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STADSANALYS / NYKOP_ING RESECENTRUM
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Nykoping

Stadsanalys Nykoping resecentrum ar framtagen av Sweco Architects i samarbete med Nykopings
kommun. Samtliga fotografier ar tagna av Sweco Architects dar inget annat anges. Detsamma giller rap-
portens illustrations- och analyskartor, om inget annat anges. Dessa baseras pa inhimtade underlag och
material, se killor; samt egna utforda analyser och platsobservationer.

Fran Sweco Architects har foljande personer arbetat med stadsanalysen: Mathias Ahlgren, Bjérn Ekelund,
Jonas Carlsson och Niklas Akerberg.

Datum: 2016-05-10
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Nykoping

INTRODUKTION

Ett nav fér morgondagens resor

Nykoping ar en kommun som vaxer. Under 2015 okade befolkningen med 754 personer,
vilket ar rekord sedan kommunen ombildades 1992. Kommunen forvantas se en fortsatt
tillvaxt, framforallt inom Nykopings titort, men aven i omkringliggande orter samt pa
landsbygden. Detta skapar forutsattningar och behov for en utveckling av kommunens

centralort.

| linje med pagaende utveckling planerar Nykopings kommun for ett modernt resecen-
trum i centralorten. Arbetet med Nykopings resecentrum syftar till att starka kollektiv-
trafiken genom att olika trafikslag kopplas samman. Etableringen av ett resecentrum ger
forutsattningarna till ett enkelt byte mellan buss, tag, cykel och andra firdmedel och ar
tankt att placeras i anslutning till en bibana till huvudbanan for Ostlanken. Resecentrum
kommer darmed att ersatta befintlig tagstation och busstation.

Syfte

Foreliggande stadsanalys ar utford for att oka forstaelsen for befintliga forhallanden, samt
for att anvandas som stod vid forandringar av den fysiska strukturen och byggda miljon.
Det ar sdledes ett verktyg for att skapa en sammanhangande bild 6ver den fysiska miljon
och pa sa satt starka forutsattningarna for att utvecklingen av resecentrum stodjer stads-
utvecklingen i stort och inte riskerar att motverka den pa sikt.

Syftet har ocksa varit att belysa kvaliteter och problem i den nuvarande stadsformen, att
insamla for projektet vardefull data och beskriva dess relation till stadslivet.

Projekttid och process

Arbetet med analysen har genomforts under hosten 2015 och vintern 2016, parallellt med
framtagande av projektets Utmaningar och gestaltningsidéer. | rapport Workshop | redo-
visas dessa utmaningar. Dessa redovisas aven i denna rapport i anslutning till respektive
analysunderlag. Detta syns genom faktarutan Riktlinjer och Berorda utmaningar.

Metodik

Analyserna ar av bade kvalitativ och kvantitativ karaktar och uppdelade i fyra olika kapitel;
Stadsstruktur, Trafik, Stadsliv och Stadsrum. Den forstnamnda utgar fran befintligt underlag

och utforda utredningar. Merparten av detta ar redovisat i kvantitativa termer. Kapitlet Tra-
fik ar utvecklat genom i huvudsak befintliga utredningar kring trafikprognoser/-simulering-
ar for bil, buss och cykel. Kapitlet Stadsliv ar utvecklat genom i huvudsak befintligt material
men ocksa med kompletterade gangtrafikmatningar och observationer dver manniskors
beteende och anvandning av strak i anslutning till befintligt resecentrum. Underlaget som
ligger till grund for kapitlet Stadsrum baserar sig i stor utstrackning pa observatorernas
egna upplevelsevarden, kategoriserat enligt bebyggelse, trafik och gronska.

Ovriga metoder

Delar av materialet som redovisas har sitt ursprung i andras utredningar. Det galler bland
annat tillganglighets- och strakanalyser genomford i samband med en fortatningsstudie av
centrala Nykoping. Detta arbete genomfordes av Spacescape med metoden Place Syntax.
For mer ingaende beskrivning av metoden, se kapitel Stadsliv och avsnittet om Tillgdnglighet
till mdlpunkter, sid 24.

Medverkande

Stadsanalys Nykoping RC ar framtagen av Mathias Ahlgren, Bjorn Ekelund, Jonas Carlsson
och Niklas Akerberg pa Sweco Architects. Arbetet har skett i samarbete med Maria Bjork
pa Nykopings kommun samt med underlag fran flera ytterligare parter pa kommunen.

Vy visterut, fran perrong. | perspektivet visas stora delar av planomradet.
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Planomrade och analysomrade

Planomradet for Nykoping resecentrum ligger inom det gamla bangardsomradet fran da-
gens stationshus till korsningen Sodra Bangardsgatan och Brunnsgatan (se karta nedan).
Den nya lokaliseringen av resecentrum kommer ge effekter pa flera faktorer i stora delar
av centrala Nykoping. Darfor behover denna stadsanalys genomforas i ett storre perspek-
tiv an bara inom planomradet.

For att fanga de effekter och forutsattningar som forandringarna inom planomradet leder
till har ett analysomrade valts, se kartutsnitt pa forgaende sida. Analysomradet stracker
sig fran lasarettet i norr till industriomradena i vaster och kyrkogarden i 6ster. Soderut gar
analysomradet ner till Teaterparken, den nuvarande busstationen och Storgatan.
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Karta dver centralstationen och busstationen med planomrade markerat i rott. Trafikala konflikter och skyltning mot centrum fran dstra trappan vid nuvarande perrong.
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AKTUELLA PLANER

Oversiktsplan for Nyképings kommun

Kommunens intentioner med aktuell Oversiktsplan for Nykopings kommun ar bland annat
att ge forutsattningar for snabbare tagforbindelser till omkringliggande titorter och att
utveckla kopplingarna inom kollektivtrafiken till kommunens terminaler och tagstationer.

| oversiktsplanen poangteras vikten av att uppmuntra Nykopingsborna till gang- och cy-
keltrafik bade for arbets- och rekreationsresor. Inom etableringen av resecentrum ar det
darfor viktigt att skapa bra anknytning till betydelsefulla strak for att underlatta valet av
gang och cykel till och fran Nykoping resecentrum som en del av hela resan.

Fordjupad oversiktsplan for Nykopings tatort och Skavsta

| den aktuella fordjupade oversiktsplanen for analysomradet sa betonas en etablering av
ett resecentrum som anstrangande for trafiksituationen och att en prioritering av fardslag
behover vara tydlig. Aven i denna plan framhivs vikten av tillginglighet till och fran statio-
nen och da framforallt for gang- och cykeltrafikanter.

For att uppna detta behovs befintliga och eventuella tillkommande strak sakerstalla en god
tillganglighet, sakerhet och en minimering av avbrott.

Infrastrukturplan for Nykopings tatort

| samband med framtagandet av infrastruktursplanen for Nykopings tatort genomfordes
ett antal utredningar for att undersoka framtida pafrestningar inom infrastrukturen. Dessa
ledda fram till att infrastruktursplanen kunde faststalla att noggrannare studier behovs
goras inom arbetet med etableringen av ett resecentrum. Flertalet av dessa fordjupningar
utgor underlag till foreliggande arbete.

e b e i B e

lllustration av Nykopings kommun.
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UTVECKLINGSOMRADEN

Arbetet med Nykoping resecentrum sker samtidigt med flera andra storre och mindre
stadsutvecklingsprojekt i centrala Nykoping. Det innebar att de atgirder som foreslas
kommer att behova bemota eller reagera pa de planer som ar under bearbetning och
framtagande. Nedan redovisas nagra av de projekt som anses vara av sadan omfattning
och placering att de kan komma att ge effekter daven pa utformningen av resecentrum.

Nothagen

Industriomradet i Nothagen ar belaget nordvast om Resecentrumomradet/planomradet
och ir i kommunens fordjupade dversiktsplan for titorten och Skavsta fran 2013 (FOP),
utpekat som ett strategiskt utvecklingsomrade for bostiader, kontor och handel. Arealen
ar ca 8 hektar och fullt utbyggt skulle ca 500 lagenheter eller 1200 invanare rymmas

i omradet. Omradet ligger i direkt anslutning till stationsomradet och framtida rese-
centrum. Omradet bestar av flera fastigheter med privata agare. Vid en framtida om-
vandling av omradet ar det viktigt att tillvarata de varden som det kommunikationsnara
laget skapar. En omvandling forutsatter att berorda fastighetsagare ar intresserade av att
andra anvandningen pa sina fastigheter.

Sunlight

Omradet ar belaget soder om TGO)] banan i nara anslutning till resecentrumomradet.
Den fordjupade oversiktsplanen for titorten och skavasta fran 2013 (FOP) pekar ut
omradet som ett strategiskt utvecklingsomrade for bostader, kontor och handel. Den
storsta delen av omradet ar planlagd for industridtndamal och anvands i stora delar som
lager. Men aven hotell, skola och andra verksamheter finns i omradet idag. Kommunen
arbetar med ett planprogram for i huvudsak fastigheten Sunlight 2, i syfte att tillsammans
med fastighetsagaren hitta en bra framtida anvandning av fastigheten. Fullt utbyggd skul-
le ca 1000 invanare rymmas inom fastigheten.

Spinnerskan

Inom det gamla industriomradet i Periodenomradet, oster om Nykopingsan, planeras for
en omvandling till bostader. Ca 30 lagenheter kommer att rymmas i det gamla Bomulls-
spinneriet inom fastigheten Spinnerskan 2. Detaljplanearbete pagar just nu med att moj-
liggora for ca 147 lagenheter inom fastigheten Spinnerskan | (gamla Furuspecialen).

Teaterstraket (nuvarande busstation)

Vid en flytt av den nuvarande busstationen till resecentrum frigors en stor yta som kan
vara lamplig for bland annat bostader. Ett planprogram togs fram for omradet ar 2013
och kommer ligga till grund for framtida detaljplanering av omradet.

Ovriga projekt av intresse

Utover ovanstaende projekt finns ytterligare bostadsprojekt i stadens ytterkanter vilka
kan fa paverkan pa resecentrum, strak och resandeunderlaget. | Oppeby Gard pagar de-
taljplanering for ca 550 bostader och pa Brandholmen finns redan planlagd bostadsmark
for minst 300 bostader. Pa Arné finns narmare 1000 planlagda byggritter for bostader
och inom Tessinomradet planeras for ca 400 bostader blandat med vissa verksamheter.
Vidare pagar ocksa ett antal mindre fortatningsprojekt och ombyggnader i centrala lagen
som direkt eller indirekt kan ge effekter pa resecentrum.
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BEBYGGELSE OCH GRONSKA

En varierad bebyggelse

Inom analysomradet finns en relativt stor blandning av hustyper. Det finns ett flertal la-
mellhus fran 30- och 40-talet likval som enskilda villor fran borjan av 1900-talet. Dessut-
om finns flera byggnader med aldre historia kopplat till Nykoping som residensstad. Bland
de nyare byggnaderna fran 70-talet och framat finns bade enstaka ikoner fran 60-talet och
radhusomraden fran 80-talet. Allt inom detta relativt begransade omrade.

Aven bebyggelsestrukturen finner sin variation i Nykoping. Har finns bdde kvartersstruk-
tur och fristaende lameller, men ocksa ett antal fristdende ikoner som strukturerar staden
med sina omgivande gardar.Vaster och norr om jarnvagen finns ocksa ett antal mer stor-
skaliga karaktaristiska omraden i form av sjukhus- och industriomraden. som har struktu-
rerande effekt pa staden.

Skalan pa bebyggelsen ar overlag lag med i huvudsak 2-3 vaningshus i anslutning till plan-
omradets sodra delar och villabebyggelse i 1-2 vaningar norrut. Narmare centrum okar
bebyggelsehojden nagot och blir mellan 4-5 vaningar. | nulaget domineras stadssiluetten av
kyrktorn samt enstaka hogre institutionsbyggnader och industrianlaggningar.

Parker och gronomraden

| kartan till vanster redovisas sadana grona ytor som ar allmant tillgangliga. Men det bety-
der inte att alla ar av hog kvalitet. De parker och grona strak som sarskilt framtrader med
hog kvalitet ar berget i centrum som ar inramad park med hoga rekreativa och estetiska
varden. Detsamma galler arummet intill Nykopings a dar gronskan och vattnet bildar en
vacker lank mellan norr och soder.

Aven i nirheten av planomradet finns ett flerta stora gronytor med hog kvalitet och tyd-
liga rekreativa varden. Det giller inte minst platser lings med Brunnsgatan, sisom Folk-
ungavallen,Vistra kyrkogarden och parken vid Landstingskansliet. Samtidigt anges i Gron-
strukturplanen (2010) att bostadsomradet direkt soder om planomradet har en brist pa
gronomrade for boende.

Det finns ocksa sadana gronomraden som inte ar utmarkta pa kartan till vanster, men anda
har ett visst intresse. Det galler sarskilt den gronremsa som ligger norr om sparomradet
och som idag brukas och anviands utan tillatelse. Ett annat omrade som ar av intresse ar
den gronyta och lekpark som ligger vid nuvarande Centralstation. Dar finns goda kvalite-
ter aven om laget ar relativt perifert.

De framsta naturviardena inom planomradet ar blomrikedomen pa bangarden och pa ban-
vallen langst i vaster, samt forekomst av gamla trad.

d 19

79 av Sédermanlands museum pa uppdrag av Nykopings kommun.
Vissa avvikelser kan darfor forekomma.

Kulturhistoriskt viardefull bebyggelse. Baserat pa inventering utfor

Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse

Ovan redovisas byggnader av byggnadsminneskaraktar, valbevarade med ett sarskilt kul-
turhistoriskt egenvarde. Enligt slutsatser fran byggnadsminnesutredningen kan Nykopings
stationsmiljo vara foremal for en byggnadsminnesforklaring. Enligt utredningen ar saval
stationsbyggnaden och Centralplan som godsmagasin och lokomotorstallet en viktig del
av helhetsmiljon.

Historiskt har staden haft flera strukturerande stadsplaner. Den som givit storst inverkan
pa planomradet med omnejd ar P-O Hallmans plan fran 1913 som hade sin grundidé i att
koppla samman Centralstationen med Tingshuset genom ett antal affarshus efter Borga-
regatan, som en ny och vardig entré till Nykoping. Forslagets innehall forverkligades dock
inte utan istillet kompletterades planen av Ragnar Ostberg 1927 med bostadshus i tva
vaningar. Dessa strak av kulturhistoriskt vardefull bebyggelse ar idag strukturerande bland
annat for gatorna Borgaregatan, Magasinsgatan och Bagaregatan.

| och med att Nykopings centrum ses som ett riksintresse bor dess fysiska struktur i
storsta mojliga utstrackning bevaras.Vid om- eller nybyggnation behover anpassning ske
till dessa kulturhistoria varden.

Enligt den arkeologiska undersokningen har inga fornlamningar eller moijliga fornlamning-
ar patraffats inom planomradet.

11



STADSANALYS



Nykoping %

FORDONSTRAFIK

| och med en etablering av Nykoping resecentrum kommer det ske forandringar av de
befintliga systemen for fordonstrafik.

For att studera paverkan fran en samlokaliserad buss- och tagstation, ett resecentrum,
samt skapa underlag for alternativa losningar har kommunen genomfort ett antal tra-
fikmatningar. Resultatet redovisas till hoger. For att skapa en okad detaljeringsgrad over
framtida trafiksituationer behovs dock ytterligare undersokningar i form av trafiksimule-
ringsmodeller och analyser utforas.

| trafikprognoserna framgar att de storsta trafikflodena, och eventuella problem med
framkomlighet, kan uppsta i korsningspunkter i anslutning till Brunnsgatan, samt i kors-
ningen Repslagaregatan/Jarnvagsgatan, se karta till hoger.

Utover samlokaliseringen av buss- och tagstation tillkommer aven framtida utvecklings-
omraden, redovisade pa sid 9. Da omgivande stadsdelar ar fullt utbyggd, i enlighet med

FOP 2013, kan ytterligare forandringar av trafikstrukturen behovas.

Teckenforklaring
Fordonstrafik

@ Korsningar med stor

o

paverkansgrad till RC

Siffrorna redovisar den
uppmatta arsdygnstrafik

Data baserad pa kommunens
egna trafikmatningar
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Trafikmitning redovisandes maojliga problematiska korsningspunkter.

Bussar som behdver korsa viktiga fordonstrak kan bidra till att skapa kobildning.
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CYKELSTRAK

Upplevda avstand langs cykelbana

Inom Nykopings kommun vill man forbattra mojligheten att valja cykel istallet for bil som
firdmedel. | nulaget ar de huvudsakliga cykelstraken samlokaliserade i anslutning till de
storre bilvagarna. Att samordna dessa kan ha positiva trafiktekniska effekter, och reduce-
ra tiden for transport med cykel, men det finns risk for negativa varden utifran ett upple-
velseperspektiv, sasom otrygghet, buller, partiklar etc. Langs de storre bilvagarna ar risken
att cykelstraken kan upplevas som relativt otrivsamma miljoer vilket i sin tur kan gora att
upplevelsen av strackan kanns langre an vad den i sjalva verket ar.

Osammanhangande nat

Vidare har det befintliga cykelnatet ett flertal strukturella brister. Enligt tidigare genom-
forda analyser saknas helt eller delvis kopplingar mot sydvist, lag genhet Osterut samt att
huvudsaklig cykelaxel dvergar i blandtrafik langs Brunnsgatan.

Problematiska korsningspunkter

Utover de utpekade bristerna i cykelnatet finns aven ett flertal brister i korsningspunkter.
Det giller sarskilt sadana korsningar som ligger i eller i nara anslutning till planomradet,
se karta. Det giller bade korsningspunkter vid Brunnsgatan men ocksa norr om omradet
langs Blommenhovsvagen och soderut vid korsningen Repslagaregatan. Utover korsnings-
punkterna i plan sa ar jarnvagsbroarna over TGO]J-banan problematiska ur ett cykelper-
spektiv. Liksom gangtunneln i direkt anslutning till befintlig jarnvagsstation.
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Gaturum som ar instiangda av slianter, ricken och stodmurar och dar upplevelsen ar bildominerande kan upplevas negativa
av bade fotgingare och cyklister.
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KOLLEKTIVTRAFIK

Resandeunderlag

| anslutning till Centralstationen finns idag ett resandeunderlag med ca 730 personer
boende inom 400 meters gangavstand vilket ar relativt lagt. | flera av de centralt belagna
busshallplatserna finns ett betydligt hogre resandeunderlag. | korsningspunkten Repsla-
garegatan/Fruangsgatan uppgar underlaget till mer an 2500 personer inom 400 meters
gangavstand. Detsamma giller Repslagaregatans ostra avslut samt korsningen Brunnsga-
tan/Vistra Kvarnggatan. Samtidigt finns ett antal busshallplatser med mycket lagt resande-
underlag saisom hamnomradet och Ekensberg.

Transportnoder

| nulaget finns tre stora hallplatspunkter utpekade; Busstationen, Centralstationen och
Lasarettet. Med tiden forvantas resandet oka pa flera storre gator kring centrala Nyko-
ping vilket far till foljd att flera hallplatser antas vaxa i storlek. Det giller troligtvis sadana
platser dar resandeunderlaget ar bra idag. Sasom Repslagaregatans 6stra avslut samt kors-
ningen Brunnsgatan/Vastra Kvarngatan. For framtida noder utpekas Resecentrum,Vastra
viadukten och Jarnvagsgatan med hallplatsen Forsakringskassan. Dar kan byte ske mellan
stads- och landsbygdstrafik samt andra trafikslag.

Utbud av busstrafik i anslutning till malpunkter

| nulaget ar utbudet av busstrafik mycket god i stadens vastra delar. Det galler sarskilt vid
jarnvagsstation och vidare soderut mot nuvarande lage for busstation. Dessutom finns
relativt stort utbud langs Repslagaregatan.

Strackningarna och utbudet av nuvarande region- och lokaltrafik har god samstammighet
med de storsta arbetsplatserna i staden, dels vid lasarettet och dels soderut mot Oxelo-
sund. Nuvarande lage ar dock inte samstaimmigt med de centrala malpunkter i centrala
Nykoping som utpekats i figur till hoger. Detta antyder att styrning av utbud i relation till
platser som efterfragas ar god for arbetspendling men svagare for skolresor, stadsliv och
centrumutbud.

Effekter av ny plats for resecentrum

Utredningen fran Ramball (2015) visar pa en relativt stor resandedkning generellt i Nyko-
ping over tid, vilket baseras pa de befolkningsprognoser som anvints. Nykoping resecen-
trum som planeras att oppna 2020 innebar att utbudet och antalet resor flyttas norrut
fran dagens busstation till resecentrum. Scenariorna for 2030 och 2050 innebar generellt
sett en Okning av antalet resor utan nagon omflyttningseffekt. Mestadels sker okningen

av antalet resor med stadsbussarna langs linje 3 pa grund av exploatering i hamnomradet.
For de regionala linjerna sker okningen mestadels i den vastra delen av centrala Nykoping.

Utbud all busstrafik, antal turer per vardag hosten 2014. (Ramboall, 2015)
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PARKERING OCH TEKNIK

Parkering

| nulaget finns relativt gott om parkeringsmojligheter inom analysomradet. Det giller sir-
skilt norr om planomradet i anslutning till sjukhusomradet dar det finns stora ytor for
markparkering. | nulaget finns ocksa ett flertal parkeringar inom planomradet. Enligt ut-
redningen Parkering 2014 anges att 45 platser ligger nordvast om jarnvagen, 45 platser i
anslutning till befintlig stationsbyggnad, 120 platser vid lokomotorstallet och ca 90 platser
pa rivningstomten inom banomradet narmast Brunnsgatan.

Geologi

Stationsomradet ligger till stor del pa gransen mellan tva omraden med nagot olika geolo-
gi.Nordvast om jarnvagen ligger berget relativt djupt. Berget overlagras av relativt maktiga
sedimentlager som till storsta delen utgors av lera men aven inslag av silt forekommer.
Sedimentomradet overgar at nordvast i ett hojdomrade med berg i dagen, eller tunnare
jordlager av moran eller svallade sediment. At sydost gar berget i dagen pa sina stallen
eller ligger relativt nara markytan och den naturliga jordarten utgors troligen till stor del
av moran i dagen eller alternativt overlagras moranen av sand och silt.

Buller

Omradet ar redan idag utsatt for hoga ljudnivaer fran viag- och spartrafik. | studier av tidi-
gare forslag kommer problemen att 6ka. Utover okad trafik pa spar respektive Brunnsga-
tan och Sédra Bangardsgatan tillkommer aven externt industribuller fran bussterminalen.
Om det inte ar aktuellt med fler byggnader inom resecentrumomradet kan det bli aktuellt
med bullerskydd for att forbattra situationen for den befintliga bostadsbebyggelsen.

Dagvatten

Planomradet antas bli mer hardgjort efter genomférandet av planen och darmed okar
dagvattenflodena ut fran planomradet. Berdkningar visar att om andelen hardgjord yta
minskar fran 95 % till 80 % kan det dimensionerande flodet minskas med ca 10 %. Utford
analys av dagvattennatets kapacitet visar att manga av ledningarna ar hart belastade och
inte kan ta emot ett regn med 10 ars aterkomsttid. Detta innebar att behovet av for-
drojning inom planomradet ar stort. Tidigare rapport har pekat pa tva alternativ for att
losa detta. Antingen genom konventionell hantering och magasinering eller genom lokal,
kretsloppsanpassad rening och fordrojning. Samtliga anlaggningar som foreslas i dagvatte-
nutredningen gar att anlagga utan infiltration till omkringliggande mark eftersom det kan
kravas med hansyn till markfororeningar. Nar hojdsattningen och markanvandningen for
planomradet ar framtagen bor det studeras om det gar att leda exempelvis takvatten till
ytor dar dagvattnet tillats infiltrera utan att medverka till att markféroreningar sprids.

Markyteparkering i anslutning till sjukhusomradet.

Markfororeningar

Tva lagen for nedlagda oljedepaer har aterfunnits inom detaljplaneomradet.Vid den fore
detta depan i den sydostra delen av detaljplaneomradet har oljeféroreningar i fri fas i
kontakt med grundvattnet konstateras och vid den fore detta depan i nordostra delen av
omradet har kraftigt oljefororenad jord konstaterats.

Inom ovriga delar av detaljplaneomradet aterfinns fororeningar framst i fyllnadsmassor
och ytliga jordlager. PAH i halter over MKM (Mindre Kanslig Markanvandning) forekom-
mer i sydvastra delen av fastigheten Vaster 1:42 och arsenik har patraffats i ytlig jord
(0-0,4 m) med en halt pa 19 mg/kg TS i ett av de gronomraden som ligger mittemot nuva-
rande stationsbyggnad. | dvrigt bedoms sannolikheten att patraffa fororeningar 6ver MKM
i det undersokta omradet som liten. Halter av koppar, bly, bensen och alifater >C16-35
har patraffats i omradet over KM (Kanslig Markanvandning). Om arbetet med detaljplanen
innebar att bostader kommer att kunna byggas inom omradet behéver samtliga beskrivna
fororeningar tas i beaktning.

Risk

Av de riskkillor som identifierats bedoms de tva jarnvagsstrackningarna genom omradena
vara av storst vikt ur riskhansyn. Manga nuvarande byggnader ligger inom riskavstand. De
flesta ar industribyggnader pa 20-25 meter avstand men andra byggnader ar utmarkande
i avseende av avstand till banorna och verksamhetstyp, exempelvis Railway vandrarhem
som endast ligger ca 10 meter fran TGOJ banan.Tva bostadshus vister om stationsom-
radet som ligger ca |16 respektive 20 meter fran Nykopingsbanan. Stationsbyggnaden vars
norra ande ar ca 17 m fran Nykopingsbanan och en byggnad av oklar verksamhetstyp
oster om stationsomradet ca 12 m fran Nykopingsbanan.
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BOENDETATHET

Kartan beskriver antalet boende inom 500 meters gangavstand och per hektar. | medeltal
ar det 12 boende per hektar i Nykoping.

Mattet tar hansyn till tillgangligheten i gatunitet och beskriver darfor bittre an ett rent
tathetsmatt hur forutsattningarna for att mycket manniskor ska vistas i gaturummet ser
ut. Boende utgor den befolkning som befolkar stadsrummen och utnyttjar handel och
service framst under eftermiddagstid och kvallstid.

Nykopings stadskarna har hogst boendetathet men aven Brandkarr och Stenkulla har hog
tathet.

| relation till planomradet aterfinns den hogsta tiatheten av boende séder om omradet,
med sarskilt fokus mot sydost. Norr och vaster om planomradet ar det relativt gles bo-
endetathet enligt genomford analys.

Boende per hektar

0 =30 10-15
25-30 [ 5-10
20-25 [ <5

. 15-20

Baserat pa data fran Spacescapes rapport Nyképing framtida stadsbyggnad fran Juni 2012
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BARRIARER

En barridar kan vara bade skyddande och exkluderande. Den kan alltsa vara bade positiv
och negativ. | nedanstiende analys sker en genomgang av befintliga barriarer som pa ett
eller annat satt paverkar forutsattningarna for placeringen och utformningen av resecen-
trum. Och som i forlangningen dirmed behover hanteras for att paverka saval upplevd
narhet som orienterbarhet och tillginglighet till resecentrum pa ett positivt satt.

Infrastruktur som stanger ute

Inom analysomradet finns ett flertal vagar och jarnvagsspar som upplevs hindrande. Dessa
skapar en delning mellan nord/syd och Ost/vast i just den anslutning som ar i planomradet.
Det medfor att tillgangligheten mellan olika delar av Nykopings tatort forsamras.

| dagslaget finns tre passager vardera for att korsa sparen for gang- och cykeltrafikanter.
Inom utvecklingen av sparomradet och etableringen av ett resecentrum ar det viktigt att
skapa underlattande 6vergangar och stirka kopplingen mellan bebyggelsen pa 6mse sidor.

Naturliga element som skyddar men skymmer

Topografi, hojder och slanter kan bade markera ett rum men ocksa stanga ute mojligheten
att rora sig pa ett gent och enkelt sitt. Inom analysomradet finns ett flertal sidana platser
som kommer av topgrafiska skillnader och slanter. | planomradets direkta niarhet ar det
framfor allt de diken som bildas vid TGOJ jarnvagen i vaster och vid Brunnsgatans tunnel

Trots dppen stationsplattform och sparomrade ar kopplingen mellan norra och sédra delarna av planomradet svag och en
tydlig barridreffekt skapas bade av gronska och jarnvigen.

under jarnvagen som utgor dessa barriirer. Men det finns ocksa positiva topografiska
skillnader, framfor allt genom backen upp mot lasarettet som ger en tydlig orienterbarhet
och riktning. Men i kombination med den vildvuxna gronskan norr om banomradet blir
siktlinjer skymda och utgor en tydlig barriir. Aven den vackra gronskan inom kyrkogarden
oster om banomradet kan upplevas som en barridr dar siktlinjer och maijlighet att rora
sig mellan norra och sodra sidan ar begransad.

Ytor som hindrar

En barriar forknippas ofta med ett foremal av nagot slag. Men det kan lika girna rora sig
om ett tomrum eller en yta som ar ogastvanlig, otrygg eller bara inte har sadana kvaliteter
att det inte finns mojlighet eller anledning att vistas dar. Dessa tomrum eller ytor paver-
kar det upplevda avstandet for bade gaende och cyklister negativt medan det for bilister i
vissa fall kan upplevas forenklande.

De ytor som har identifierats i analysomradet pekar ut sidana platser som anses ge barri-
dreffekter for gaende och cyklister. Det giller sarskilt det befintliga bangardsomradet. Men
ocksa delar av omradet norr om jarnvagen. Utover dessa finns det dven ett antal storre
parkeringsytor nara Nykopings lasarett. Industriomradena soder om planomradet ar tack
vare de topografiska skilllnaderna inte en sa stor barriar som forst kan tyckas. Istallet ger
topografin relativt god overblick och orienterbarhet.

Storskaligt gaturum med fa entréer och utestingande plank och buskage lings Repslagaregatan forstarker barriireffekten.
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STADENS FUNKTIONER

Rum for olika funktioner

Nykopings stadskarna kan beskrivas som en funktionsblandad stadsdel. Samtidigt finns fle-
ra renodlade arbetsplatsomraden i narheten av stadskirnan, det giller sarskilt i de vastra
delarna vid Sunlight och Nothagen. De renodlade bostadsomradena ligger belagna i utkan-
ten av staden men det finns aven sadana i direkt narhet till stationsomradet, saval norrut i
villakvarteren och soderut i flerbostadshusen. Detta redovisas i den stora kartan till hoger.

Aktiva bottenvaningar i centrum
Aktiva bottenvaningar kan vara bade en indikation pa ett val integrerat stadsrum men ock-
sa att gatans kvaliteter inbjuder till vistelse. | den dvre mindre kartan har till hoger anges
var det har uppstatt aktiva bottenvaningar i centrum. Detta kan ocksa ange en indikation
pa var livfulla och aktiva stadsrum kan uppsta, aven om konsumtion och verksamheter inte
behover vara de enda kallorna till det.

De strak med mest aktiva bottenvaningar ar Vastra Storgatan och Vistra Kvarngatan i
ost-vastlig riktning. | nord-sydlig riktning ar det Brunnsgatan soder om Repslagaregatan
fram till Vastra Storgatan,Vastra Tradgardsgatan mellan Repslagaregatan och Vastra Kvarn-
gatan samt en liten del av Slottsgatan.

Norr om Repslagaregatan ar det dels viss aktivitet langs bottenvaningarna lings Brunns-
gatan aven om den ar enkelsidig, samt pa torget i korsningen mellan Magasinsgatan/Bor-
garegatan/Fruangsgatan. Det finns dven viss aktivitet i bottenvaningar i och i anslutning till
befintlig Centralstation.

Planbestammelser i anslutning till planomradet

Planbestimmelserna i anslutning till planomradet stimmer i huvudsak 6verens med nu-
varande anvandning. Runt planomradet finns flera olika anvandningar. De huvudsakliga
anvandningsomradena ar industri i vaster, bostader norr och soder samt administrations-,
kyrko- och idrottsverksamhet i oster.

Virt att notera ar att parkomraden aterfinns famforallt i de 6stra delarna i planomradets
narhet. Det giller sarskilt i anslutning till arummet men ocksa i ettt Ost-vastligt strak os-
ter om Brunnsgatan.Vart att notera ar att det finns betydligt fler parkmiljoer an vad som
anges i detaljplan. Exempelvis ar lekparken och grasytan i anslutning till nuvarande Cen-
tralstationen angiven som Gata. Dessutom har kyrkogarden grona och rekreativa varden.

Nuvarande planbestimmelser for fastigheter i anslutning till planomradet.
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Nykoping

TILLGANGLIGHET TILL MALPUNKTER

Metodbeskrivning

Den teori som ligger bakom metoden Space syntax och har Place syntax (Spacescape,
2012) bygger pa att manniskor i stor utstrackning ror sig utifran hur de orienterar sig rent
visuellt. Och att det vi ser befinner sig i ett sammanhang med andra synliga platser eller
rum. Tillsammans bildar det ett system av rum, eller gator, som forhaller sig till varandra
och darmed hur troligt det ar att en fotgangare kommer att anvanda dessa olika gaturum.

Det finns alltsa inget given vardering av analysresultaten, i kartan till vanster. Daremot bru-
kar det i en stadsmiljo forenklat sagas att ett val integrerat rum har goda forutsattningar
for handel och service, medan ett svagt integrerat rum kan vara lampligt for ett lugnare
bostadsomrade eller mer avskild verksamhet.

Tillganglighet till malpunkter
Maélpunkterna i Nykoping ar sadana platser som ar av stort allmanintresse. Men givetvis
finns andra platser som kan vara av intresse for en begransad grupp manniskor eller sada-
na som ar mer arstidsberoende. For en djupare analys av detta kravs dock komplettering
som ej genomforts i denna studie. valet av malpunkter ar baserat pa kommunens underlag
samt i samrad med projektgrupp.

Merparten av malpunkterna ligger med en ostlig forskjutning inom analysomradet. Det ar
sadant som skolor, kyrka och kommunhus. Ovriga storre malpunkter ar Nykopings lasa-
rett och kulturplatser saisom Culturum och Teatern.

Resultaten visar att de flesta malpunkterna ar placerade i nara anslutning till val integre-
rade strak. Det innebar att de malpunkter som ar utpekade darmed bedoms ha god till-
ganglighet for fotgangare.

Felkallor

Aven om metoden med Place Syntax ir beprovad bor viss forsiktigt iakttas i analysen av
Nykoping da den matematiska grund som beskriver place syntaxanalysen inte nddvan-
digtvis ar anpassad till det rorelsemonster som finns i Nykoping. For att sakerstalla detta
kravs kompletterande observationer som sedan korreleras mot analysresultatet. Har har
detta inte gjorts.

Vy norrut langs Vastra Tradgardsgatan sett fran Vastra Storgatan. Fotgangarrorelser sker mot mélpunkter.

Teckenfarklaring
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GANGSTRAK

1. Fruangsgatan/Repslagaregatan
Observationen agde rum mellan 11:20-11:40. Totalt observerades 70 fotgangare och 6
cyklister. Utover det passerade 148 bilar raknat i samtliga riktningar.

De flesta gaende gick antingen sdderut eller norrut pa den sodra delen av Fruiangsgatan,
30 st. 24 st fotgingare gick in eller ut pa den Ostra delen av Repslagaregatan. Pa den norra
delen av Fruiangsgatan var det |7 gaende sammanlagt i bada riktningar.Visterut pa Repsla-
garegatan gick endast 9 personer.

Pa denna plats och tidpunkt finns alltsa ett huvudstrak soderut pa Fruingsgatan, som bade
forsorjs av Fruangsgatans norra del och av Repslagaregatan osterut. Med viss tyngdpunkt
pa den sistnamnda.

2. Brunnsgatan/Repslagaregatan

Observationen agde rum mellan |1:20-11:40. Totalt observerades 75 fotgangare och 10
cyklister. Utover det var biltrafiken in/ut pa Brunnsgatan soderut ca 90 st i vardera rikt-
ning.

Merparten av de gaende gick in och ut pa sodra delan av Brunnsgatan, 32 st. Och merpar-
ten hade antingen kommit eller var pa vag till Repslagaregatan visterut, 21 st. 17 st av de
gaende gick norr eller séderut via norra delen av Brunnsgatan medan endast 7 st gick in
pa eller kom fran Repslagargatan Osterut.

| denna punkt finns vid den har tidpunkten ett huvudstrak in pa Brunnsgatan soderut,
men detta ar i storre utstrackning kopplat till Repslagaregatan vasterut an Brunnsgatans
forlangning norrut.

3. Vastra Tradgardsgatan/ Vastra Storgatan
Observationen agde rum mellan 12:05-12:25.Totalt observerades 322 gaende och 24 cy-
klister.

Merparten av de gaende gick i Ost-vastlig riktning. Och de allra flesta kom in i korsnings-
punkten fran vaster, 176 st. 92 personer gick in i korsningen fran oster. Fran norr viaVis-
tra tradgardsgatan gick det in 30 personer medan det gick in 24 personer fran den sodra
delen av gatan.

Har ar huvudstraket alltsa i dst-vastlig riktning, men tack vare stort flode finns aven en hel
del gangrorelser i nord-sydlig riktning via Vistra tradgardsgatan.

4. Teaterparken
Observationen agde rum mellan 12:10-12:30.Totalt observerades 124 fotgangare och 12
cyklister. Konsfordelningen mellan de som passerade var i princip helt jamn.

De flesta gaende gick via den 6stra delen av Vastra Storgatan, 52 st. Nastan lika manga, 45
st gick via den sodra delen av Fruiangsgatan. Pa den norra delen av Fruangsgatan passerade
endast |7 personer och pa den vistra delen av Vistra Storgatan gick endast 10 personer.

Har finns alltsa ett huvudstrak mellan den sodra delen av Fruangsgatan och den ostra
delen av Vastra Storgatan. Detta kan sannolikt komma av kopplingen mellan busstationen
och centrumgatan.

5. Kyrkogarden

Observationen agde rum mellan |3:40-14:00. Totalt passerade 23 fotgangare och 12 cy-
klister. En tredjedel var kvinnor och en majoritet av de gaende hade antingen hund eller
barnvagn.

Flodet var relativt jamt fordelat med 12 personer langs den sodra delen av Vastra Trad-
gardsgatan, | | personer pa den vastra delen av Sédra Bangardsgatan och 10 personer pa
den ostra delen. Endast 2 personer gick norrut in pa kyrkogarden.

Av de passerade ar en majoritet cyklister och flodet ar relativt jamnt fordelat i tre av
riktningarna. Till slutsatserna hor att en mindre andel av de personer som tidigare gatt
norrut pa Vastra Tradgardsgatan fran Vastra Storgatan alltsa inte fortsatt norrut till S6dra
Bangardsgatan.

6. Gamla Stationshuset

Observationen agde rum mellan 14:20-14:40. Totalt passerade 27 personer varav nastan
en tredjedel var kvinnor. Det var sarskilt manga ungdomar som passerade och anviande
tunneln under jarnvagen. Under samma period angjorde 7 bussar platsen.

Flodet var i huvudsak orienterat i nord-sydlig riktning, 10 st norrut och 6 st via den sodra
delen 6ver TGO]J-banan. Fem personer gick vidare eller kom fran Sédra Bangardsgatan
och 3 personer vardera gick via antingen Borgaregatan eller Jarnvagsgatan.

Vid den har tidpunkten finns alltsa ett huvudsakligt strak i nord-sydlig riktning aven om
flodet totalt sett ar litet. Dessutom ar det viktig information att merparten utgors av ung-
domar varav majoriteten ar kvinnor.






Nykoping

RIKTNING FOR TAGRESENARER

Vastra uppgangen
Observationen gjordes mellan 8:07-9:00. Totalt lamnade 71 resenarer denna del av per-
rongen. Under perioden passerade ocksa 2 cyklister.

Merparten av de som lamnade perrongen gicck soderut, 66 stycken. Av detta flode gick
halften vidare mot sydost pa Borgaregatan medan den andra halften gick via gangbron
over TGOJ-banan. Endast 5 personer gick fran perrongen norrut.

En trolig anledning till att sa fa gick norrut mot ex lasarettet kan vara att tiden for mat-
ningen var forlagd till tiden efter skiftbytet pa sjukhuset. En anann felkalla i denna studie
ar att merparten av flodet via gangbron 6ver TGOJ-banan antagligen var konferensgister
da de hade mer bagage an vanligt med sig. Det ar alltsa troligtvis inte en vanligt forekom-
mande flodesmangd.

Under tomning av perrong noterades inte nagra kapacitetsproblem i trapporna.

Utover personflodena observerades att cykelparkeringarna under denna tidpunkt bedom-
des feldimensionerade. Den norra var for stor med manga lediga platser medan den sédra
var for liten med flera felparkerade cyklar till foljd.
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Resultat fran observationsstudie vastra uppgangen till plattformen.

Ostra uppgéngen

Observationen gjordes mellan 8:07-9:00. Totalt lamnade 58 resenarer denna del av per-
rongen. Under perioden observerades aven 6 cyklister passera forbi soderut pa Brunns-
gatan. Det passerade ocksa |3 bussar under perioden. Resenirerna hade en relativt jamn
aldersfordelning men med nagot fler i aldrarna 20-40.

Huvuddelen av de som lamnade perrongen gick soderut pa Brunnsgatan, 46 stycken.Vid
skuggning noterades att en stor andel av dem vek in pa omradet vid Landstingskansliet. Av
resenarerna gick |12 personer norrut mot sjukhusomradet.

Aven hir ir en trolig anledning till att sa fi gick norrut mot ex lasarettet att tiden for
matningen var forlagd till tiden efter skiftbytet pa sjukhuset.

Under tomning av perrongen noterades inte nagra kapacitetsproblem i trappan. Diremot
forelag vid enstaka fall krockrisk med cyklister lings Brunnsgatan.

Utover resenarsfloden noterades cirka 135 bilar under perioden 8:24-8:30 totalt i bada
riktningarna. Trots ett relativt hogt flode forelag inte nagot kapacitetsproblem vid rodlju-
set i korsningen Sédra Bangardsgatan och Brunnsgatan.
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Resultat fran observationsstudie 6stra uppgangen till plattformen.
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Avstigande passagerare med anlindande tag 8:07. 1 denna dnde av taget ar huvudriktningen mot 6stra uppgangen.

Skillnad i belaggning mellan sédra (6vre bild) och norra (nedre bild) cykelstillen vid vastra uppgangen till plattform.

31



STADSANALYS / STADSRUM



Nykoping

| urdl |
N 1400086
= 5 ¢

(W




34

Nykoping

STADSRUM / STATIONSOMRADET




S i -

mens vastra an

|. Ostra nedgingen fran plattform. En tydlig riktning
som leder ner under bron vid Brunnsgatan. Brofastet-
langs Brunnsgatan har en vacker stenkonstruktion och
med vissa ljusinslapp fran taket. Tyvarr ar krockrisken
mellan fotgangare och cyklister stor, miljon ar bullrig
och luften kanns instangd.

2.Vy visterut over plattform. Oppna ytor i sdder och
gronskande buskage (pa sommaren) norrut. Skalan pa
plattformen ar tilltalande och det finns en viss narhet
mellan spar och resenar som kan kiannas trivsamt och
smaskaligt. Daremot ar orienterbarheten mot stan
problematisk.

gring, mot Nyképis centrum och befintlig Centralstation.

3.Vistra nedgangen fran plattform. Tydligt skyltat men valdigt instangt. Tunnelpassagen mellan
norra och sodra sidan har ett vackert och omsorgsfullt monterat kakel. Har finns ocksa mer
samtida gatukonst. Nackdelen ar angoringen och bredden som idag kanns brant, komplicerad och
trang.

4. Ceintralplén och den vackra Centralstationsbyggnaden i tegel, fardigstalld 1916. | anslutning till
byggnaden ar det idag stokigt, otydligt var resenarer ska ga och lag kvalitet pa utemiljon med av-
vikande komplementbyggnader och underdimensionerade cykelstall och racken av dalig kvalitet.

Daremot finns aldre trad av hog kvalitet och en Centralplan som kanns inbjudande och val anpas-

sad till Nykopings storlek. 3
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I.V norrut langs Norra Bangardsgatan. Ett gaturum som i nuliaget
kombinerar industrikaraktir med aldre villaomrade. Dimensionerna
pa gatan ar trivsamma men verksamheter och bebyggelse ar an-
tingen indragen eller av lagre rumslig kvalitet. Det gor att gatan kan
upplevas otrygg. Dessutom forekommer tyngre transporter vilket
ytterligare kan bidra till forsamrad trafiksakerhet med nuvarande
trottoarbredd och brist pa overgangsstillen. Lings gatans ena sida
finns odlad och vilskott vegetation, medan det pa andra ar mer over-
blivha gronytor som stammer val med industrikaraktaren. Det har ar
en gata som ar spannande, tydlig och vil dimensionerad utifran ett
upplevelseperspektiv, men som saknar programmering, omsorg och
syfte annat an som transportrum.

iract

i
= ¥
il LTI .

2.Vy soderut over plats for norra uppgangen fran tunnel under spa-
ret. Gott om cykelparkeringsplatser som inte anvands.Vagen fram till
trappan domineras av hardgjorda ytor som forstarker transportrum-
met, stangsel utan gestaltningskvaliteter som blir exkluderande och
tranga passager samt nedganga industrimiljoer dar byggnader anda
har vissa grundlaggande kvaliteter i material och komposition. Det
har ar en plats som trots kort metriskt avstand till centralplanen
upplevs relativt langt bort.

e = : { - W [ '-.- B ;
3.Vy norrut och vasterut langs Norra Bangardsgatan. Med villabebyggelse pa den norra sidan och ett inhag-
nat gronomrade mot sparen pa den sodra sidan upplevs detta som ett valdigt frodigt gaturum. Det ar en
karaktar som ar behaglig och inbjudande.Trottoar- och koérbanebredd ar relativt sma och blir darfor intima
och dar rorelser sker i lugnt tempo.Villabebyggelsen har,aven om byggnaderna ar indragna, sina entréer mot
gatan vilket ger kanslan av trygghet och tillganglighet. Gronomradet mot sparomradet ar trots sin inhagnad
ianspraktagen och fungerar bade for odlingslotter och rekreationsplatser. Detta informella anvandande upp-
levs som en stor kvalitet bade fran gatan och fran plattformen.

E.

4.Vy soderut och vasterut i korsningen Norra Bangardsgatan och Brunnsgatan. Det har ar en gron och
lummig plats som dock saknar egentlig funktion, aven om cykelstallen forstas ar viktiga.Ytan ar bade over-
dimensionerad och trang, med flera tradrader, flera cykelbanor och flera gronstrak. Det saknas en hierarki
som ger rummet mening och struktur. Dessutom ar den omgivande bebyggelse i huvudsak utestangande,
med antingen plank, stingsel eller slutna fasader, vilket gor att kdnslan av en baksida ar patagliga.

37



38

Nykoping

STADSRUM / SODRA BANGARDSGATAN




% Nykoping

|.Vy vasterut mot Centralplan och stationen. Dir Sédra Bangardsgatan tar slut i vaster
overgar den till en stokig plats som kdanns 6verdimensionerad och underutnyttjad.Avslutet
av tradallén gor det historiskt gront och vackert och grasytorna/parkleken vid flerbo-
stadshusen bidrar positivt. Men kanslan av att gatan inte landar i vaster beror framforallt
pa bristen pa bebyggelse som ramar in och definierar. Trafikrorelserna ar manga och be-
star framfor allt av busstrafik. Aven om det iar manga bussar forefaller det vara relativt fa
resenrarer. Det gor att platsen mer blir ett transportrum an ett vistelserum.

: % ‘I w .'I""'"

2.Vy vasterut och dsterut langs S6dra Bangardsgatan. Strackan mellan Centralplanen och Brunnsgatan foljer nuvarande stadskant och ar den sjalvklara lanken mellan det historiska Ny-

3.Vy visterut och osterut fran korsningspunkten Sodra Bangardsgatan och Brunnsgatan.
Den har platsen ar idag ett mellanrum som inte lyckas forena de rekreativa och kontemp-
lativa vardena oster om Brunnsgatan med de rumsliga och bebyggelsehistoriska miljoerna i
vister. Dessutom tas inte den intensitet och strakmassiga kvaliteten langs Brunnsgatan till-
vara. Utifran upplevelsen av denna korsning ar det alltsa bade gront och vackert, intensivt
med olika transportslag och intressant bebyggelse med en vacker anslutning mot gatan.
Problemet ligger i att denna mangfald inte ar sammanlakt.

F.

koping och jarnvagsomradet med sina magasin, uppstallning, inlastning etc.Vissa delar av den aldre jarnvagsbebyggelsen har spinnande rumsliga kvaliteter som pa ett positivt sitt bidrar
till platsens identitet, aven om den lingre magasinsbyggnaden kanns val lang och skapar ett instingt och till viss del otydligt gaturum norr om Soédra Bangardsgatan. Gronskan bestar
i huvudsak av en aldre tridallé med hoga arkitektoniska viarden. Det finns ocksa en bra balans i gaturummets bredd, sockelhdjder, brostningshojder for fonster och byggnadshojder.
Daremot vander sig flera av bostadsbebyggelsens entréer bort fran gatan vilket gor att det inte ar sadan intensitet eller gatuliv som en forst tror kan finnas. Trafiksituationen ar relativt

lugn och det som marks mest ar busstrafiken.
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I. Vy norrut och sdderut lings Brunnsgatan i korsningen Sédra Bangardsgatan. | denna
korsningspunkt finns en pataglig riktning och god orienterbarhet, men ocksa en kinsla av
instingdhet narmast bron. Anledningen ar de slanter som bildas pa sidan om Brunnsga-
tan och som gor det svart att under lang tid rora sig i ost-vastlig riktning. Det forstarker
kinslan av detta som ett transportrum. Gronskan ar pataglig och mycket kvalitativ. Det
giller sarskilt pa kyrkogardssidan. Trafiksituationen ar relativt intensiv och det ar en tydlig
separering mellan gc och biltrafik. Men det leder ocksa till att risken for konflikter mellan
fotgangare och cyklister ar pataglig. Och ett rum for bilar som kidnns prioriterat och vl
tilltaget. Genom nivaskillnaderna sker inget utbyte mellan de olika transportslagen.

3.Vy norrut i korsningen Brunnsgatan/Repslagaregatan. En korsning
for bilar med rondell och cirkulation. Eftersom trafikflodet ar hogt
har aven racken mot trottoar och fotgangare monterats. Platsen ut-
gor ett tydligt bryt mellan Brunnsgatans tva karaktarer, den centrala
och den trafikala. Norr om korsningen ar Brunnsgatan lummig, gron
och bred, men med indragna byggnader, separerade trafikslag och fa
entréer ut mot gatan. Det gor att gaturummet kanns trafiksakert men

langtrakigt. Soderut pa Brunnsgatan ar forutsattningarna de omvanda.

2.Vy soderut langs Brunnsgatan i hojd med Borgaregatan. Denna del av Brunnsgatan ar en bred sektion med vackra aldre byggnader
som ramar in trafikrummet. Trottoarer ar val tilltagna men har fa entréer och ingen direkt forgardsmark av varde. Det ger kanslan av
att bebyggelsen vander sig fran gatan. Langs gatan finns flera fina planteringar och trad, och sarskilt karaktarsskapande ar den grona
mittremsan i den del av gatan som ligger narmast korsningen mot Repslagaregatan. Trafiksakerheten kanns relativt god aven om ord-

ningen for gang och cykel kianns aningens otydlig och skulle kunna leda till konflikter.
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|.Vy osterut langs Borgaregatan. Det svagt krokta gaturummet skapar dyna-
mik och riktning pa ett sitt som kanns inbjudande och tryggt. Daremot ar
antalet entréer fa, vilket for att det kdnns relativt 6dsligt. Dessutom ar det
ett alltigenom hardgjort gaturum vilket gor att det upplevs mer ogastvanligt
an nodvandigt. Eftersom trafikflodet kinns validgt lagt foreligger ingen risk
for konflikter.Varken mellan bil och gaende eller mellan giende och cyklist.

3. Torget vid Borgaregatan/Magasinsgatan. Det har ar en plats med manga kopplingar vilket gor att
kanslan av riktningsvalfrihet ar stor. Det ar pa sa vis ett tryggt rum. Dessutom ar skalan lamplig och det
kianns varken ode eller trangt. Tack vare ett antal lokaler i bottenvaningen pa vissa av de omgardade
byggnadaderna blir kianslan ocksa den av att platsen har potential. Men det ar en mojlighet som i nulaget
inte tas tillvara. Dels beror det pa att bilarna ar i centrum, dels pa bristen pa grona inslag och dels pa
att platsen i nulaget ar perifer i relation till centrum och darfor bara en passage for manga.

2.Vy norrut langs Magasinsgatan. Den har svagt sluttande gatan norrut ar
valdimensionerad, proportionerlig, har vackra farger och historik samt
visst inslag av buskar som ger ett fylligare gaturum. Men bristen pa en-
tréer ger an en gang kanslan av att en gar pa en bakgata. Dessutom ar
siktlinjen och strackan upp till magasinet relativt kort och mojligen utan
varde idag. Det bor ocksa papekas att sockelhojder och fonster brsotning
ar val avpasssade for att fotgangare ska kanna sig trygga men inte vara en
alltfor stor del av inomhusrummet.

4.Vy soderut langs Fruangsgatan. Pa vig mot centrum blir Fruingsgatan det gaturum som byter skepnad
vid flera tillfallen. | den norra delen finns radhusen och flerbostadshusen. Dar dessa ar dimensionerade
for ett trivsamt gaturum med gron forgardsmark och grona tradgardar. Har ligger bade radhusens och
flerbostadshusens entréer ut mot gatan vilket gor att en upplever sig som en del av de boendes sam-
manhang. Trafiksituationen ar mycket lugn och det ar framfor allt gaende som passerar. Diremot kan en
misstinka att bilars hastighet kan bli ett bekymmer sommartid. Men tack vare det aningens tranga kor-
banan borde hastigheten reduceras vintertid.
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VERKTYG / HANVISNINGSTABELL

STRUKTUR TRAFIK & INFRASTRUKTUR STADSLIV STADSRUM

Planer Bebyggelse Parkering Riktning SIS Y S Brunns Borgareg.

5 2 g q - illgang- ang- .. ons- . Bangérds- | S.Bangards- - ;
& & Fordonstrafik | Cykelstrak | Kollektivtrafik & Boonde” | parrisrer | onver® | THioEng- | Gang: for o4 gatgan aatan gatan | Mgasinsg.
Utv.omréaden Gronska Teknik 9 tagresendrer Fruangsg.

fik, service, handel och bostader. En véntplats med ménga
olika funktioner 6ver dygnet.

1. Utveckla omrédet runt RC med en bra mix av kollektivtra- .

2. Implementera transportstrategin i resecentrumprojektet. . . .

3. RC blir en samlande bytespunkt med god tillganglighet ‘
och sammankopplande strék.

4. Vaga omprova beslut. .

5. Skapa upplevelsevarden genom arkitektonisk utformning
som ger identitet. .

6. Utveckla befintligt gatunat for hogre funktionalitet .
genom 4-stegs-principen. .

7. Satta RC i stadens sammanhang. ‘ . .

8. Arbeta med trafiksakerhet och trygghet for samtliga
transporter och manniskor.

9. Arbeta med beetendeétgarder. . . . . ‘ . .

10. Dialog och kunskapsutveckling i processen.

11. Prioritera lésningar som ar miljdvénliga i alla led och ‘ . . ‘
skeenden.

12. Skapa forutsattningar for ett Gkat hallbart resande. . . . . ‘ ’ .
13. Tavara pa och utveckla kulturmiljon kopplat till stadens ‘ ‘ ‘ . . . ‘ . ‘ .
identitet.
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