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SAMMANFATTNING

Detaljplanearbetet for Ribban 5, 6 och 7 har som mal att préva marken for skol- och
verksamhetsandamal i befintlig byggnad samt prova moéjligheten att bygga bostader
och kommersiella verksamheter norr om den befintliga byggnaden.

Redan innan arbetet med detaljplanen sattes i gang genomfordes en forstudie dar
bland annat mobilitets- och parkeringsfragor har berorts. Foreliggande utredning
bygger i stora delar pa forstudiens metod att berdkna parkeringsefterfragan samt de
resultaten som berdkningarna har lett fram till.

En analys av platsens ldage i staden, avstand till viktiga malpunkter och daglig service,
samt mdjligheter att ga, cykla och aka kollektivt har visat pa att forutsattningar for
hallbart resande ar mycket goda i omradet. Dels kan manga malpunkter nas snabbt
och enkelt bade till fots och med cykel. Idag ligger bussterminalen inom 400 meters
avstand vilket dven gor kollektivtrafiken till ett attraktivt trafikslag. Det ar sannolikt att
bussterminalen har hunnit flyttas till resecentrum nar Ribban byggs. Utgangspunkten
ar dock att kollektivtrafikens hdga attraktivitet kvarstar da stadstrafikens huvudlinjer
samt nagra regionala linjer kommer att passera omradet och att det kommer att finnas
en hallplats i anslutning till planomradet.

Byggaktorerna vill bidra till ett hallbart stadsbyggande och har darféor som ambition att
arbeta aktivt med hallbar mobilitet till forman for reduktion av bilparkeringsplatser.
For att uppna detta foreslas ett omfattande paket av mobilitetsatgarder som bade
starker cykeln och kollektivtrafiken som attraktiva trafikslag och erbjuder méjlighet till
delade transportldsningar via bade bilpool och cykelpool.

Den planerade exploateringen innebar att huvuddelen av bilparkeringen kommer att
placeras i mobilitetshuset. Cykelparkering kommer att finnas bade inomhus i
mobilitetshuset samt utomhus intill bostader och verksamheter. Bade bil- och
cykelpool kommer att finnas inom omradet. Den berdknade parkeringsefterfragan for
bade bil och cykel bedéms att kunna tillgodoses inom Ribban 5 och 7.
Parkeringsbehovet for Ribban 6 utreds i kommande skede och kommer att I6sas lokalt
pa fastigheten.

Antalet parkeringsplatser kan reduceras med 30 procent for boende genom att erbjuda
mobilitetsatgarder Beraknad parkeringsefterfragan for bade boende och verksamheter
blir da 338 platser, vilket inkluderar sex platser for poolbilar som ska stillas upp pa
lamplig plats.

Utover de 1 433 platser behover enligt berdkning utifran p-normen plats for

14 poolcyklar ordnas, vilket motsvarar tva cyklar per 50 ldgenheter. Halften av
poolcyklarna ska vara elcyklar och halften elladcyklar. Totalt platsbehov for cyklar
inklusive cykelpool ar 1 447 platser varav en del boér vara for utrymmeskravande
cyklar.

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 5 och 7 2022-05-23
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INLEDNING

BAKGRUND

Mobilitets- och parkeringsutredningen utgor del av underlag till detaljplan for
Ribban 5 och 7, och till viss del aven Ribban 6, Nykoping. Syftet med utredningen ar
att se over den framtida efterfragan pa bil- och cykelparkeringar med utgangspunkt i
att mobilitetslésningar genomfors och attraktiva cykelfaciliteter tillhandahalls i
kvarteret Ribban.

NULAGE'

Utredningsomradet ligger i stadsdelen Spelhagen s6der om Nykopings stadskarna i
narheten av hamnen. Utredningsomradet omfattar i huvudsak fastigheterna Ribban 5
och 7 men kommer ocksa iansprakta del av Ribban 6 och Vaster 1:1 vid upprustning av
Brukslagarvdagen och vid ny anslutning till Jairnvagsgatans forlangning samt en
utveckling inom Ribban 6.

Ribban 5 ar idag bebyggd med en storre tva vanings industribyggnad (se figur nedan)
innehallande flera olika butiker och foretag samt gymnasieskolan Framtidsgymnasiet.
Fastigheten omfattar del av Brukslagarvdagen, parkering samt grasytor med trad.
Ribban 7 ar obebyggd och omfattar en yta bestaende av framst grasytor och vegetation
med i huvudsak stora trad.

Figur'1 Befintlig bebyggelse pa Ribban 5 '(inringad)f
Kélla: Férstudie Ribban 5 och 7 och Tyréns

' Enligt Forstudie for Ribban 5 & 7, del 1: Planférutsattningar

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 5 och 7 2022-05-23
Bestallare: Svefa AB och Kungsleden skotpunkten AB Slutversion
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Utredningsomradet avgransas av jarnvagen TGO)-
banan i vaster och Hamnvagen i norr. Arndleden i
Oster och Brukslagarvagen i vaster och soder
ingar i utredningen. Hamnvagen och Arndéleden
ar tva kommunala huvudgator och viktiga leder.
Hamnvdgen stracker sig fran vast till 6st och
utgor en grans mellan Nykopings innerstad och
industriringen som Spelhagen ingar i. Arndleden
kopplar samman centrala Nyképing med Arno i
soder. TGOJ-banan som passerar
utredningsomradet ar ett godsstrak mellan Sala
och Oxeldsund och Brukslagarvdagen ar en
lokalgata till fastigheterna Ribban 7 och 5.
Intilliggande bebyggelse utgoérs av kdplador och
industribebyggelse samt ett dldreboende och ett
mindre antal flerbostadshus.

L:L J035eA

Fastigheterna Ribban 7 och 6 dgs idag av ABB.
Ribban 5 dar den befintliga industribyggnaden ar
beldgen dgs av Kungsleden. Nyképings kommun
dger fastigheterna som ansluter i vast dar den
norra delen av Brukslagarviagen ingar samt del av
gronomradet séder om Hamnvidgen och Arno-
leden i Oster.

Figur 2 Placering av Ribban 5, 6 och 7.
Kélla: Férstudie for Ribban 5 & 7

PLANERAD EXPLOATERING

Planforslaget omfattar storre férandringar i den kringliggande gatustrukturen som
innebar att bland annat Brukslagarvdgen ersatts med vag i ny strackning
(Jarnvagsgatans forlangning) strax vaster om dagens Brukslagarvdgen, vilket skapar
mer bebyggbar yta pa utredningsomradet an i dag.

I den norra delen, saval parallellt med Hamnvagen samt i den nordostra delen langs
med Arnéleden och pa den vastra sidan planeras for bostdader. Bebyggelsen utgors
framst av en kvartersstruktur med inslag av flerbostader och stadsradhus pa sex
vaningar. | bottenvaningar mdojliggors for verksamhetsetableringar. Bostadshusen
langs med den norra delen av omradet angors med hjalp av en kvartersgata som
ansluter i vast till Jarnvagsgatans forlangning.

Storsta delen av den sddra halvan av utredningsomradet planeras att omfatta befintliga
verksamheter samt ny bebyggelse for nya verksamheter. Den befintliga
industribyggnaden utvecklas for att inhysa grundskola. Norr om skolan foreslas
skolgarden uppféras. Den nytillkommande bebyggelsen omsluter den foreslagna
skolgarden for att skapa en trygg och tyst miljo. Genom en omledning av trafiken
mojliggors att Arndleden kan ombildas till en stadsgata med en storre platsbildning
vid den befintliga byggnadens entré, framfor den planerade grundskolan.

Ett mobilitetshus planeras att placeras pa den vdstra sidan av omradet ldngs med den
nya forliangningen av Jarnvagsgatan. Huset uppfors som en separat byggnad for framst
bilparkering, cykelparkering och andra mobilitetstjanster. | bottenplan pa
mobilitetshuset foreslas en idrottshall eller annan verksamhet ej relaterad till parkering
och mobilitet for aktivering av byggnaden.

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 5 och 7 2022-05-23
Bestallare: Svefa AB och Kungsleden skotpunkten AB Slutversion
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Figur 3 Situationsplan fér Ribban 5, 6 och 7, vilken &ven visar méjliga strék fér respektive trafikslag.
Kélla: Urban Minds
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Den berdaknade parkeringsefterfragan for bade bil och cykel bedéms att kunna
tillgodoses med god marginal genom parkeringsplatser i bade mobilitetshus och

utomhus. Mobilitetshuset kommer att dimensioneras for att kunna tillgodose

parkeringsbehovet for bilar.

Den framtida bebyggelsen, bestaende av befintlig och tillkommande bostdader och
verksamheter, utgor 59 140 kvm BTA; tillkommer den befintliga och den nya skolan
vars yta inte ar kanda och kan darfor inte beskrivas i tabellen, se tabell 1 och 2. | tabell

1 redogdrs antal och typ av lagenhet. | tabell 2 syns fordelningen éver befintliga och
tillkommande verksamheter.

Tabell 1 Ladgenhetsférdelning fér tillkommande bebyggelse.

Lagenhetsfordelning

Typ Kvm Antal Andel
1-2 ROK 17 205 172 50 %
3+ ROK 17 205 173 50 %
Totalt 34 410 345

Tabell 2 Befintliga och tillkommande verksamheter

Verksamheter

Typ Kvm Antal anstflllda/
elever + larare

Befintlig verksamhet 21 600 175
Kontor - Ny 3130 250
Befintlig skola Ej kant 160 + 13
Skola - NY Ej kant 750 + 63
Totalt 24 730

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 5 och 7
Bestallare: Svefa AB och Kungsleden skotpunkten AB
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MAL

Nedan beskrivs kortfattat de malen och underlag som har varit utgangspunkt for
utredningen.

PARISAVTALET

| december 2015 enades varldens lander om ett nytt klimatavtal, Parisavtalet, som
syftar till att minska utslappen av vaxthusgaser samt stédja de som drabbas av
klimatforandringarnas effekter. Avtalet innebar att den globala temperaturékningen
ska hallas langt under 2°C och att man ska strava efter att den ska stanna vid 1,5
grader jamfort med férindustriell niva.

EU:S KLIMATMAL

Utsldappen inom EU ska minska med 40 procent till 2030 jamfort med 1990. | EU-
kommissionen langsiktiga klimatstrategi ar ambitionen att na netto-nollutslapp 2050.
EU-landerna har godkant malet att bli klimatneutrala till senast 2050, i linje med
Parisavtalet.

SVERIGES KLIMATMAL

Sveriges langsiktiga klimatmal ar att senast ar 2045 inte ha nagra nettoutsldapp av
vaxthusgaser, for att darefter uppna negativa utslapp. Utslappen fran inrikes
transporter (exkl. koldioxidutslapp fran inrikesflyg) ska minska med minst 70 procent
till ar 2030 jamfort med 2010.

NYKOPINGS KLIMAT- OCH ENERGISTRATEGI

"Nykoping ar en hallbar kommun och ska ga fore i den gréna omstéallningen med mer
fornybar energi samt minskad energianvandning. | Nykoping ska utsldappen av
vaxthusgaser fortsatt minska dven med en 6kande befolkningstillvaxt for att vara noll
(nettoutslapp) ar 2045.”

NYKOPINGS TRANSPORTSTRATEGI

Transportstrategin for Nykdpings tatort och Skavsta 2016-2030 ar ett verktyg for att
skapa den hallbara staden med attraktiva och tillgdangliga miljoer for alla. Enligt
Transportstrategi for Nykopings tatort ska trafikslag prioriteras enligt ordningen -
gang, cykel, kollektivtrafik och darefter bil.

Vidare anger transportstrategin vikten av ett attraktivt sammanhangande
huvudcykelvagnat med hog och snabb tillganglighet till malpunkter samt att busstrafik
prioriteras langs sina stomlinjer framfor bil-, cykel- och gangtrafik.

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 5 och 7 2022-05-23
Bestallare: Svefa AB och Kungsleden skotpunkten AB Slutversion
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HANDLINGSPLAN - TRANSPORTSTRATEGI FOR NYKOPINGS TATORT OCH SKAVSTA

Handlingsplanen redovisar hur Transportstrategin for Nykoépings tatort och Skavsta
kan implementeras och tillampas i praktiken och anger 6ver 70 atgardsférslag pa hur
Nykopings kommun kan arbeta for ett langsiktigt hallbart transportsystem och 6ka det
hallbara resandet. Den innehaller strategier och stdllningstaganden for transport och
trafik i Nykoping. Malbilden for det framtida resandet utgar fran dagens resande men
visar inga konkreta siffror. Den pekar pa en balanserad inriktning mellan biltrafik och
ovriga trafikslag.

Nulage \ Malbild 2030

Bil

Figur 4 Malbild fér Nyképings transportsystem 2030. Kélla: Handlingsplan — Transportstrategi fér
Nyképings tétort och Skavsta.

Handlingsplanen anger bland annat att kommunen behdver ta fram en mobilitets- och
parkeringsnorm. Atgarder fér beteendepaverkan och mobility management utgér en
stor del av de foreslagna atgarderna. Mobility management ska inga i olika skeden av
samhallsplanerings-processen och bedrivas inom olika verksamheter, samt stédjas
genom inférande av tjanster och genomforandet av kampanjer och
informationsinsatser.

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 5 och 7 2022-05-23
Bestallare: Svefa AB och Kungsleden skotpunkten AB Slutversion
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PLANERINGSUNDERLAG SAMT ANGRANSANDE PROJEKT

Mobilitets- och parkeringsutredningen behover utga ifran och forhalla sig till nedan
listade planer, strategier och studier.

OVERSIKTSPLAN FOR NYKOPING 2040

Géllande oversiktsplan Nykoping 2040 antogs i december 2021. | éversiktsplanen ar
omradet utpekat som Utvecklingsomrade for tit blandstad. Oversiktsplanen ger stéd
for en blandning av bostadder, offentlig och kommersiell service sasom skola, kontor,
handel, icke storande verksamheter, fritidsanlaggningar samt gronomraden och
parker. Oversiktsplanens malbild ar att omradet Spelhagen ska utgéra en central plats
for skolbarn i Nykoping, vara en sammanbindande lank mellan stadskdarnan och Arno
samt att Arndledens barridreffekt ska minska. | dversiktsplanen ar Brukslagarvagen
utpekat som utvecklingsomrade for biltrafik vilket mojliggor for person- och
godstransporter mellan Arnéleden och Jdarnvdgsgatan.

TRANSPORTSTRATEGI FOR NYKOPINGS TATORT OCH SKAVSTA

Transportstrategin for Nykopings tatort och Skavsta omfattar tidsperioden 2016-2030
och ar ett verktyg for att skapa den hallbara staden med attraktiva och tillgangliga
miljoer for alla. Enligt Transportstrategi for Nykopings tatort ska trafikslag prioriteras
enligt ordningen - gang, cykel, kollektivtrafik och bil. Vid planering av angoéring och
parkering samt kollektivtrafik framfor biltrafik ska gang- och cykeltrafik prioriteras.

DETALJPLANER

Fastigheten Ribban 5 omfattas av gdllande detaljplan (P15-9) fran 2015 och tillater
anvandningen industridndamal, handel, kontor, kultur och skolverksamhet (ej férskola
eller grundskola da bland annat trafiksituationen ansags olamplig). Utredningsomradet
beskrivs som ett mindre industriomrade med plats for verkstader och liknande
smaindustri. En teknisk anlaggning finns planlagd i s6dra delen av fastigheten. Planens
genomforandetid gar ut 2025. Fastigheten Ribban 7 och del av Ribban 6 omfattas av
stadsplan for Spelhagsomradet (P76-3) fran 1975 som enbart tillater industriandamal
inom den del som beror utredningsomradet. Planens genomférandetid har 16pt ut.

FORSTUDIE FOR RIBBAN

En forstudie for Ribban genomfordes i syfte att prova skol- och verksamhetsandamal i
befintlig verksamhetsbyggnad samt prova mdjligheten att bygga bostader och
kommersiella verksamheter pa fastigheterna Ribban 5, 7 samt del av Ribban 6.

| arbetet med forstudien identifierades tidigt i processen ett behov av att se 6ver den
befintliga trafiksituationen for att leda bort genomgaende trafik fran Arnéleden mellan
Munkvraksrondellen och Spelhagsrondellen. Detta pavisades kunna ske pa olika satt
och darfér presenterades tva alternativa scenarion for trafikomledning med tillhérande
strukturforslag. Det fattades beslut om att arbeta vidare med en storre satsning dar
Brukslagarvdagen ersatts med en ny gata narmare TGQOJ-sparen som en férlangning av
Jarnvagsgatan.

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 5 och 7 2022-05-23
Bestallare: Svefa AB och Kungsleden skotpunkten AB Slutversion
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PARALLELLA OCH ANGRANSANDE PROJEKT

Det ar flera pagaende detaljplaner som angrénsar till planomradet. Osterut mot
hamnen planeras utbyggnad av parkeringsgarage inom detaljplan Ana 1:1 och inom
detaljplan Vastra hamnsidan planeras bostdader, handel, kontor, centrumverksamhet
samt offentliga platser och strak. Vaster om jdarnvdgen finns en pagaende detaljplan
Stenbaret 1m fl - Idbdacken som planeras omvandlas fran industriomrade till en
stadsdel med bostdader och blandade funktioner.

Just nu pagar planering for byggande av Nykopings resecentrum vid bangards-
omradet, mellan Brunnsgatan och nuvarande stationsbyggnad. Detta innebar att
nuvarande bussterminal strax norr om Ribban 5 och 7 kommer att flyttas till det nya
resecentrumet. Prelimindr byggstart sker 2023 for det gemensamma arbetet med
Trafikverket. Byggskedet kommer att paga fran 3 till 5 ar beroende pa om alla delar
kan byggas parallellt och samtidigt.

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 5 och 7 2022-05-23
Bestallare: Svefa AB och Kungsleden skotpunkten AB Slutversion
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PARKERING: RIKTLINJER OCH P-TAL

Kommunens parkeringsnorm finns i den fordjupade 6versiktsplanen for Nykopings
tatort och Skavsta. Parkeringsnormen skiljer sig at beroende pa ldge i tatorten, som ar
uppdelad i tre olika zoner enligt bilden nedan. Den fordjupande dversiktsplanen anger
att utpekade utvecklingsomraden, som kvarteret Ribban ar, ska parkeringsnorm
motsvarande zon 1 efterstrdvas om tillgdngligheten till kollektivtrafik ar god, oavsett
vilken parkeringszon omradet ligger i. Kravet pa god tillganglighet till kollektivtrafik
uppfylls och parkeringsnorm for zon 1 har anvants darfor for Ribban.

Figur 5 Zonindelning av Nykdping. Kélla: Férdjupad éversiktsplan fér Nyképings kommun

Bil- och cykelparkeringsnorm fér bostader samt cykelparkeringsnorm for verksamheter
i zon 1 redovisas i tabellerna nedan.

Tabell 3 Bilparkeringsnorm fér bostdder

1-2 rum och kok 05

3 = rum och kok 1,0

Tabell 4 Cykelparkeringsnorm fér bostéder

1-2 rum och kdk 1,5
3 = rum och kok 2,8
Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 5 och 7 2022-05-23
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Tabell 5 Cykelparkeringsnorm fér verksamheter

Butik séllankdp 0,2
Butik dagligvaror 0,2
Kontor 0,2
Restaurang 0,2
Industri 0,2
|drott/askadare 0,2
Utbildning grundskola 0,2+30/1000m?
Utbildning gymnasieskola 0,2+60/1000m?

Enligt den fordjupande Oversiktsplanen ska bilparkeringsnormen fér verksamheter
beddmas fran fall till fall. | beddmningen ska vdgas in vilken zon verksamheten ligger i,
hur tillgangligheten ar till kollektivtrafik och huvudcykelnitet, antalet uppskattade
anstdllda och besokande (bestkande bor hadnvisas till allmanna parkeringsplatser).

Nykopings kommuns bilparkeringsnorm anger inga exakta parkeringstal for
verksamheter och skolor. | Nyképings kommuns Funktionsprogram for konceptskola f-
6 (Version 1; antagen av projektstyrningsgruppen 26 september 2018) anges en
ambition om att eleverna ska kunna ta sig till skolan till fots eller med cykel. Det finns
en progressionstanke i ambitionen, med hansyn till elevens alder dar yngre barn
forvantas skjutsas i bil i storre utstrackning dn dldre, med plats for hamtning/lamning
for de yngre barnen medan skolor for dldre barn bor vara bilfria.

For berdkning av parkeringstal for verksamheter och skolor Orebros kommuns
parkeringsnorm vid behovsbedémningen. Nedan utdrag ur Orebros parkeringsnorm
som anger p-tal for bade cykel och bil for olika verksamheter. Besoksparkeringar ingar
i Orebros p-tal. For cykel till skolor anges i kommunens Funktionsprogram fér skolor
att 50% av eleverna ska ha en cykelplats.

Tabell 6 Orebros parkeringsnorm fér Férskola, grundskola och gymnasium

Bilparkeringar antal
Skz{’égm Min Utgéngspunkt Markmax
Firskola 0.2 0.4 per anstalld alt. 0.5
1 och 2 3 7 per 1 000 m* BTA /S 7
Férskola 0.4 0.5 per anstalld alt.
3och4 8 10 per 1 000 m* BTA /S
Grundskola 0.1 0.4 per anstalld alt. 05
1 och 2 3 7 per 1 000 m* BTA /S 7
Grundskola 04 0,5 per anstalld alt.
Joch 4 8 9 per 1 000 m* BTA /S
Gymnasium 0.2 0.3 per anstilld alt. 0.3
1 och 2 4 7 per 1 000 m” BTA /S 7
Gymmnasium 02 0.4 per anstilld alt. -
3 och 4 4 9 per 1 000 m* BTA /S
Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 5 och 7 2022-05-23
Bestallare: Svefa AB och Kungsleden skotpunkten AB Slutversion
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Bilparkeringar antal
Zon Alin Utgangspunkt Markmax
1 - 4 per 1 000 m* BTA 4/5
Tabell 8 Orebros parkeringsnorm fér industri och lager
Bilparkeringar antal
Zon Alin Utgangspunkt Markmax

| (smaindustri 3 5 per 1 000 m* BTA / §* 5
och hantverk)

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 5 och 7
Bestallare: Svefa AB och Kungsleden skotpunkten AB
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NULAGESBESKRIVNING TRAFIKALA FORUTSATTNINGAR

MALPUNKTER OCH SERVICE

Kvarteret Ribban ligger inom ett mycket ndara promenadavstand fran flertalet olika
serviceverksamheter. Kartan ovan visar nagra utvalda malpunkter for vardagsresor.

N 1 Hemkop
2 Solbackens férskola
3 Vastra skolan (F-6)
A 4 Kunskapsskolan (4-9)
5 Postombud, Hemkdp
6 Vardcentral Bagaregatan
7 Apotekgruppen
8 Nykoping Cityhandel
3 9 Nykoping Centralstation
® Nykoping 10 Lidl

0.

.
@

Lantmiteriet, Esri, HERE, Garmin, Gealechnologies, Inc,

D 0,5 1 Km METI/NASA. USGS

Figur 6. Malpunkter och service; planomradet &r markerad med svart ram. Kélla: se information i
kartbilden, samt Tyréns

Tabell 9 pa foljande sida visar avstand i meter och tid till olika malpunkter och service.
Inom fem minuter till fots nas livsmedelsbutik, apotek, forskola, skola (4-9),
vardcentral och postombud. Endast till skola (F-6) dr det nagot langre gangavstand,

12 minuter. For dldre elever blir avstanden langre och gangtiden samre jamfért med
bil, liksom till Rosvalla Idrottsplats.

For cykel ar restiden till alla malpunkter mellan tva till elva minuter och ar alltid
snabbare dn bil, forutom till hogstadiet och centralstationen da den ar lika snabb.
Placeringen av bilparkering i mobilitetshuset istdllet for invid bostaden, bidrar darmed
till att starka cykeln som ett snabbt alternativ till bilen for resor inom Nykoping.

| nedanstaende tabell gors dven en jamforelse av restiden mellan dels gang och bil,
dels cykel och bil. De bdgge restiderna divideras vilket ger en restidskvot. Det innebar
att om restidskvoten ar 1.0 ar restiden lika lang for bada trafikslagen och om den ar
0,7 for gang/bil betyder det att gang ar 30 procent snabbare an bil. For att rakna ut
den egentliga restiden ldggs en terminaltid vid start och stopp till for alla resor med
fordon, for att simulera den tid det tar att till exempel lasa upp samt hitta parkering.

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 5 och 7 2022-05-23
Bestallare: Svefa AB och Kungsleden skotpunkten AB Slutversion
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For cykel dr den totala terminaltiden satt till 2 minuter och for bil ar den satt till
5 minuter. Alla avstand utgar fran Arndleden 2 i mitten av omradet, forutom for bil
som utgar fran det planerade mobilitetshuset pa Jarnvdgsgatans forlangning.

En jamforelse mellan restid for gaende och bil visar att for livsmedelsbutik, apotek,
forskola, skola (6-9), postombud och vardcentral uppfyller omradet kraven for god
standard vad galler restidskvot, och ar oftast snabbare for gaende an med bil. Endast
till vardcentral ar restiden till fots likvardig restiden med bil. Restidskvoten till skola
(F-6) ar av mindre god standard jamfort med bil.

Restidskvoterna for cykel i relation till bil uppfyller god standard for att na den
grundldaggande vardagliga servicen, da restiden med cykel alltid dr snabbare jamfort
med bil.

Tabell 9. Viktiga malpunkter med restidskvot fér gang (g), cykel (c) och bil (b) avrundat till en decimal.
Restidskvoter har rangordnats enligt TRAST:s standardnivaer fér god standard (<1,5), mindre god
standard (1,5-2,0) samt lag standard (>2,0).

Malpunkt Avstand (m) Restid (min) Re;;:;jt‘illm Reciltk':f/ﬁ?t
@) 50 1
Hemkop, stor mataffar © 2600 11 0,1 1,7
(b) 700 6
@) 50 1
Apoteksgruppen ©) 50 2 0,1 0,3
(b) 700 6
@) 400 5
Solbackens forskola ©) 400 3 0,7 0,5
(b) 1100 7
@) 1000 12
Vastra skolan (F-6) ©) 1000 6 1,6 0,7
(b) 1300 8
@ 400 5
Kunskapsskolan (4-9) ©) 400 3 0,7 0,5
(b) 1000 7
) ) ) @) 2000 24
erk:apmgs hégstadium © 2100 9 26 1.0
(b) 2100 9
@) 2400 29
Rosvalla IP ©) 2500 11 2,5 0,9
(b) 3300 12
@) 50 1
Postombud, Hemkop ©) 50 2 0,1 0,3
(b) 700 6
. @ 400 5
;’: ;‘iﬁ:;;g; © 400 3 0.8 06
(b) 450 6
@) 850 10
Nykoping cityhandel ©) 850 5 1,5 0,7
(b) 900 7
@) 1300 16
Nykoping Centralstation| (c) 1300 7 2,1 0,9
(b) 1200 7
Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 5 och 7 2022-05-23
Bestallare: Svefa AB och Kungsleden skotpunkten AB Slutversion
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CYKEL

Det planerade omradet ligger i direkt anslutning till Nykdpings cykelndt med
trafikseparerade forbindelser in mot de centrala delarna, inklusive busstation och
centralstation det vill siga framtida resecentrum. Viktiga malpunkter fér gang- och
cykeltrafik bedéms vara det centrala handelsomradet med foretradesvis gagator, samt
busstationen och centralstationen.

Ostra Runegatarr—

-
— Cykel
Cykelbana e 2
==== Cykelfalt &
-=== (Gangfartsomrade l

Cykelpump

= Bussterminal
|

F3 Jarnvagsstation

Figur 7. Cykelkarta 6ver centrala Nyképing. Den planerade bebyggelsen &r markerad med orange. Viktiga
malpunkter som busstation och centralstation & markerade som réd cirkel och de centrala
handelskvarteren med gagator & markerade med réd fyrkant. Kélla: Nyképings kommun och Tyréns

KOLLEKTIVTRAFIK

Den planerade bebyggelsen i Nykdping har kort gangavstand till busstrafik vilket dven
inkluderar Nykopings centrala busstation (punkt 2 i kartan nedan; dagens lage). |
illustrationen nedan redovisas hallplatser i narheten av den nya bebyggelsen.

e
-

- ,-—//‘ ; Avstand fagelvdgen till narliggande kollektivtrafik-
: O “  hallplatser samt vilken typ av kollektivtrafik som
¢ finns vid varje hallplats ar sammanstallt i

nedanstaende tabell.

Avstanden ar ungefarliga och uppskattade utifran
omradets mittpunkt. Fran bostaderna i omradets
norra del dr det mellan 250 och 300 meter
fagelvdagen till Nyképing busstation. Fran skolan ar
det cirka 50 meter till hallplats Spelhagsvdgen.

Maxtimme innebar storsta mojliga trafikmangd i
bada riktningarna under en timme pa
eftermiddagen en normal vardag.

- Figur 8. Nykdpings busslinjer markerade med réda linjer. Den
planerade bebyggelsen &r markerad med orange rektangel och
¢ nérliggande hallplatser med svarta numrerade cirklar.

Kélla: Open Street Maps & Tyréns.

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 5 och 7 2022-05-23
Bestallare: Svefa AB och Kungsleden skotpunkten AB Slutversion
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Tabell 10. Gangavstand till nérliggande kollektivtrafikhallplatser

Punkt | Hallplats Avstand Kollektivtrafik Antal avgangar
i hogtrafik
1 Spelhagsvagen | 200 meter Buss 2, 715 14 i maxtimme
2 Nykdpings 400 meter Buss 1, 2, 3,161, 162, 515, 525, 554, 55 i maxtimme
busstation 555, 560, 561, 563, 570, 590, 601, 603,
605, 615, 655, 656, 660, 663, 667, 701,
710, 715, 759, 760, 765, 801, 805
Flixbus 5 i maxtimme
3 Nykdping 1 400 meter | Buss 1, 161, 162, 515, 560, 570, 655, 23 i maxtimme
Centralstation 660, 701, 710, 715, 759, 760, 765, 801, -
805
Storregional tagtrafik (Norrkdping -
Stockholm och mellanliggande)

Utifran riktlinjerna i Kol-TRAST (Trafikverkets planeringshandbok fér en attraktiv och
effektiv kollektivtrafik, 2012) bedoms avstand till kollektivtrafik pa upp till 400 meter
fagelvagen som god standard. Enligt RiPlan (Riktlinjer Planering av kollektivtrafiken i
Stockholms lan, 2018) bedoms 400 meter fagelvdagen till kollektivtrafik som god
standard. Vidare bedoms det som god tillgang till stomtrafik, om bebyggelsen adr inom
900 meter gangavstand.

Alla lokala bussar i Nykoping, samt en stor andel av de regionala bussarna ankommer

och avgar fran bussterminalen som ligger 400 meter bort. Flixbuss trafikerar Nykdping
busstation med flera regionala linjer till stdder som Linképing, Norrképing, Mjoélby och
Séderkoping, men dven nationella linjer till Stockholm och Goéteborg.

En pendelresa som inkluderar buss och tag till Stockholms Centralstation en
vardagsmorgon tar cirka 1 timme och 15 minuter och tar cirka 7 minuter mindre om
man byter bussen mot cykeln for att ta sig till Nykoping Centralstation.

Sammantaget ger detta i nuldget en mycket god tillgang till kollektivtrafik inom ett
nara gangavstand fran den planerade bebyggelsen, vilket inkluderar bade lokal och
regional kollektivtrafik.

Aven efter flytten av bussterminalen kommer tillgangen till kollektivtrafik mycket god.
Da kommer stadstrafikens linje 2 avga i anslutning till planomradet eller cykel nagra
minuter till resecentrum och darifran ovrig lokal och regional buss- och tagtrafik.

Planerad flytt av bussterminal

Den centrala busstationen ar planerad att flyttas och samlokaliseras med
jarnvagsstationen vid Nykopings resecentrum. Den nya bussterminalen ska tas i bruk
efter 2027.

Restid till Nykopings resecentrum ar da tankt att minskas da reglertiden som idag
ligger vid bussterminalen utgar och resan sker med endast en mellanliggande hallplats
till resecentrum fran hallplats Spelhagsvagen. Viss landsbygdslinjer mot Kiladalen,
Navekvarn och Oxelésund planeras da att fa hallplats i ndarheten av nuvarande
bussterminal.

2022-05-23
Slutversion

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 5 och 7
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Samtidigt innebar planforslaget for Ribban 5, 6 och 7 battre framkomlighet for
kollektivtrafiken jamfort med dagens situation, se dven Trafikutredning fér Ribban 5,6
och 7 (Tyréns):

Den sodra delen av Arndleden, mellan Munkvraksrondellen och Jarnvdagsgatans
forlangning, kommer enbart att inneha busstrafik. Dar foreslas att nagon form
av hinder for allman trafik sattas upp, vilken samtidigt har minimal paverkan pa
bussens framkomlighet.

Langs Arndleden mellan Spelhagscirkulationen och in-/utfart till
handelsomradet foreslas en hallplats (typ av hallplats ej valt) samt att gatan
utformas pa ett satt som tillater allman trafik, men gor den oattraktiv for att
minska den allmanna trafiken pa strackan och darmed 6ka bussens
framkomlighet.

Langs Arndledens norra del, mellan Munkvraksrondellen och
Spelhagsrondellen, samsas bussen med den allmanna trafiken i hogre grad.
Arnodledens norra del och kopplingen till in-/utfarten till handelsomradet ar
viktig att halla framkomlig daven for biltrafik och transporter.

Sammantaget beddms kollektivtrafiken kunna vara ett attraktivt trafikslag for boende
och verksamheter dven efter flytt av resecentrum.

BILAGANDE | NYKOPING

| de tre ndrmsta DeSO-omraden som ligger i ndra anslutning till Ribban ligger
bilagandet mellan 0,62 och 0,69 bilar per hushall i flerbostadshus?2. | genomsnitt 0,65
bilar per hushall i flerbostadshus. Det ar nagot lagre dn det genomsnittliga bilagandet i
Nykoping och visar pa platsens goda forutsattningar for service och tillganglighet utan
att dga en egen bil, detta utan de mobilitetsatgarder som planeras att erbjuda boende
och anstdllda i Ribban.

SAMMANFATTNING: FORUTSATTNINGAR FOR HALLBART RESANDE

Sammanfattningsvis kan sdgas att boende och besokare i Ribban 5, 6 och 7 kommer
att ha mycket goda forutsadttningar att na viktiga vardagliga malpunkter till fots och pa
cykel samt kollektivtrafik. En mycket hog andel av malpunkterna nas dessutom
snabbare eller lika snabbt med cykel jamfort med bil. Narheten till bussterminalen och
Centralstationen/framtida Nykopings resecentrum ger en god tillganglighet med buss
och god tillganglighet med tag. Pa grund av stadsbussterminalens flytt ar det viktigt
att kollektivtrafikens attraktivitet i form av ndarhet och utbud sadkerstills i samband med
Ribbans exploatering.

2 Dataunderlag fran SCB Gver bilagande ar 2019; Dataanalyser genomférda 2022 av Tyréns

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 5 och 7 2022-05-23
Bestallare: Svefa AB och Kungsleden skotpunkten AB Slutversion
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PARKERINGSSTRATEGI FOR RIBBAN 5,6 OCH 7

Den 6vergripande strategin for planomradet ar att planera for en hdég andel hallbara
resor till och fran omradet, bland annat genom att begransa antalet
bilparkeringsplatser till forman for bilpool och andra mobilitetsatgarder. Ett sankt
behov av bilparkeringsplatser ger mojlighet till gestaltning av planomradet med
gronska och ytor for social samvaro.

CYKELPARKERING

Cykelparkeringarna ska vara enkla att anvdanda, lattillgangliga, trygga och sakra.
Gestaltningen ska vara god, likasa sikt, belysning och placering. Cykelparkeringar ska
utformas sa langt som majligt enligt de utformnings- och gestaltningsprinciper som
anges i Nykopings kommuns dokument En kort éversikt om parkeringsnorm, i kapitlet
om mobilitetsatgarder for cykel.

Cykelparkeringarna kommer sa langt som maojligt vara lokaliserade nara
bostadshusens entréer (se figur 9). Det finns dven plats for en del av cyklarna i
mobilitetshuset. Har placeras platserna i markplan och utan nivaskillnad, samt narmare
ingangen an bilarna. Dessa cykelplatser kan med fordel utgora langtidsparkering for
de boende i de narmaste kvarteren samt korttidsparkering till skola, idrottshall och
verksamheter. Avstandet mellan mobilitetshuset och entréer bor inte vara langre an
150 meter.

BILPARKERING

Bilparkering inklusive bilpoolsplatser forlaggs i mobilitetshuset sa att gardsytor frigors.
For att frimja hallbara fardsatt placeras delade fordon som poolbilar och poolcyklar i
ett lage i mobilitetshuset dar de ar val synliga och enkla att na for boende och
anstallda till verksamheter. Att komplettera platserna med andra visuella effekter
sasom malning och skyltning vacker intresse och okar tjdnsternas synlighet for
potentiella anvdndare.

Parkering for rorelsehindrade placeras i ndra anslutning till entréerna. Vid varje
bostadskvarter ska dven finnas korttidsparkering for bil (se figur 9).

| enlighet med Nykopings kommuns Funktionsprogram for konceptskola f-6 ar
utgangspunkten att yngre barn skjutsas i bil i storre utstrackning an aldre vilket
behdver tas hansyn till vid utformning av parkeringsmdjligheter i anslutning till skolan
for hamta/lamna.

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 5 och 7 2022-05-23
Bestallare: Svefa AB och Kungsleden skotpunkten AB Slutversion
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PARKERINGSEFTERFRAGAN

Projektet befinner sig i planskede och det ar darfoér inte majligt att beskriva en exakt
efterfragan pa parkering pa grund av att slutgiltigt underlag for planerade
verksamheter och bruttoarea, BTA, for bebyggelsen samt exakta lagenhetsstorlekar
saknas. Nedan resultat avser Ribban 5 och 7. Parkeringsefterfragan for Ribban 6
forvantas hanteras lokalt pa den fastigheten.

CYKELPARKERING

Behovet av antal cykelplatser har berdknats med hjdlp av de parkeringstal som anges i
parkeringsnormen. For bostader ar behovet 742 platser och for verksamheterna 691.
Det totala behovet av cykelparkeringar for Ribban 5 och 7 dr darmed 1433 platser.

Av dessa platser behover 37 platser anpassas for utrymmeskravande cyklar, vilket ar
antalet som motsvarar fem procent av ldagenheterna.

Utdver de 1433 platser behover enligt berdkning utifran p-normen plats for 14
poolcyklar ordnas, vilket motsvarar tva cyklar per 50 ldgenheter. Halften av
poolcyklarna ska vara elcyklar och halften elladcyklar.

Totalt platsbehov for cyklar inklusive cykelpool ar 1447 platser varav en del bor vara
for utrymmeskravande cyklar.

Tabell 11. Behov av cykelparkering fér bostéader

Bostader
P-tal Antal
RoK i (per bostad) cykelplatser
1-2 ROK 173 1,5 260
3+ ROK 172 2,8 482
Totalt 345
Behov cykelplatser 742

Tabell 12. Behov av cykelparkering for verksamheter

Verksamheter
Typ 1000 kvm BTA Antal elever P-tal bz
cykelplatser

Befintlig
verksamhet 21,60 ¢ e
Kontor - Ny 3,13 20 63
Skola - NY 750 0,5 375
Befintlig skola
(Framtidsgymnasiet) 160 0,5 80

Behov cykelplatser 691

For den eventuella idrottshallen i bottenvaningen pa mobilitetshuset har inget separat
behov av cykelplatser berdaknats utan utgangspunkten ar att skolan och den eventuella
idrottsverksamheten har behov av cykelparkering olika tider pa dygnet och att
platserna darfor kan samnyttjas av bada verksamheter.

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 5 och 7
Bestallare: Svefa AB och Kungsleden skotpunkten AB
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BILPARKERING UTAN MOBILITETSATGARDER

Efterfragan pa antal parkeringsplatser for bil har i huvudsak berdknats enligt
parkeringsnormen. For bostader dr behovet 259 platser och for verksamheterna 150.
Det totala behovet av bilparkeringar for Ribban 5 och 7 dar darmed 409 platser fore
reduktion.

Tabell 13. Efterfragan pa bilparkering fér bostéder enligt parkeringsnorm.

Bostader
RoK Antal P-tal (per bostad)
1-2 ROK 173 0,5
3+ ROK 172 1
Totalt 345
o ey 259

Tabell 14. Efterfragan pa bilparkering fér verksamheter enligt parkeringsnorm.

Verksamheter

Typ 1000 kvm BTA Antal liarare P-tal bi‘:?a:?s!er
Befintlig verksamhet 21,60 > 108
Kontor - Ny 3,13 4 '3
Ny skola 63 0.4 25
Befintlig skola
(Framtidsgymnasiet) '3 03 :

Behov bilplatser 150

utan reduktion

For den eventuella idrottshallen i bottenvaningen pa mobilitetshuset har inget separat
behov av bilparkeringar berdknats utan utgangspunkten ar att skolan och
idrottsverksamheten har behov av bilparkering olika tider pa dygnet och att platserna
darfor kan samnyttjas av bada verksamheter.

MOBILITETSATGARDER

For att uppna den maximala reduktionen pa bilparkeringsplatser pa 30 procent
foreslas att det genomfors ett omfattande paket av mobilitetsatgarder som underlattar
for och uppmuntrar till en hég andel hallbart resande bland boende. Atgirderna har
enbart fokus pa boende. | ett senare skede nar det ar beslutat vilka verksamheter som
kommer att finnas i planomradet kan det goras en dversyn av potentialen for ett arbete
med grona resplaner i de respektive foretagen.

Nedan listas i huvudsak de atgarder som anges i Nykdpings manual for flexibla
parkeringstal. Vilka atgarder som ar lampliga att genomféra i just Ribban 5-7 ar
beroende av vilka malgrupper som vantas flytta in samt vilka verksamheter som
kommer att finnas. Aven eventuell teknisk vidareutveckling och tillgang till helt nya
typer av atgarder kan paverka hur mobilitetspaketet ar sammansatt. Darfor behover
mojligheten att valja atgarder fortfarande vara flexibel i detta skede. En fortsatt nira
dialog mellan byggaktorer och kommunen ar nédvandig for att tillsammans komma
overens om ett paket for mobilitetsatgarder och reduktionsniva.

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 5 och 7 2022-05-23
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Rekommendationen ar att paketet har stor fokus pa atgarder som framjar en hog andel
cykling och stédjer kollektivt resande. Lépande och aterkommande information och
kommunikation ar grundpelare som behodver vara stommen i paketet for att sakerstalla
att kunskapen om det tillgangliga mobilitetsutbudet ar hég hos boende och
verksamma samt att trosklarna att oka sitt hallbara resande laga.

En annan rekommendation ar att avgiftsbeldgga all bilparkering for att pa detta vis
paverka efterfragan pa bilparkering i omradet. Avgiften bor dven sarredovisas fran
bostadskostnaden. Parkeringsavgifterna bor ligga nara den faktiska
anlaggningskostnaden for bilparkering for att na en relativ hog grad av
sjalvfinansiering. | dagsldaget ar kostnaden for parkering ofta subventionerad genom
hyror/avgifter, det vill sidga att kostnaden for parkering betalas delvis genom hyror och
bostadsavgifter och delvis genom parkeringsavgift.

Tabell 15 Atgérdstyper som féreslas fér att uppné full reduktion

Reduktion |Atgirdstyp Innehall
15% Paket med cykelatgarder Cykelfaciliteter och cykelpool
10% Bilpoolsatgarder Bilpool och information
5% Mo?lhty management- Prova pa kollektivtrafik, leveransskap, information
atgarder
30%

PAKET MED CYKELATGARDER

Cykelfaciliteter
Attraktiva cykelfaciliteter 6kar cykelns attraktivitet som fairdmedel. Nedan utformning
och placering ska efterstravas:

e Placering narmare eller inom samma avstand fran entrén som motsvarande
bilparkering (alternativt motivering for avsteg i mobilitetsredogorelsen?).
Placering i markplan/cykelrum/cykelgarage utan hojdskillnader
Vaderskyddad (50 procent av platserna)

Méjlighet till ramlasning

Automatiska dorroppnare till cykelrum och andra atgarder som minskar behov

av kraftanstrangning (ramplutningar, hantering av cykelstall)

Cykelstall och utformning enligt typskisser, C/C avstand om minst 0,6 m.

e For minst 5 procent av antalet lagenheter ska ordnas plats fér bade parkering
och mandvrering av utrymmeskravande cyklar/karror etcetera

e Laddmodijligheter for elcyklar

e Servicehodrna med cykelpump, verktyg och méjligheten att spola cykeln.

e Oljefilter for spillvattnet i anslutning till cykeltvatten.

Cykelpool
e Poolcyklarna ska ha egna parkeringsplatser utover parkeringstalen for cykel.
e En elcykel och en eldriven ladcykel rekommenderas per 50 ldgenheter.
e Cykelpoolen ska finnas inom omradet och innehall flera sorters attraktiva
specialcyklar sasom elcyklar, lastcyklar, cykelkarror, ihopfallbara cyklar och
liknande.

* Mobilitetsredogorelsen ar ett separat dokument som byggaktoren ska skicka till kommunen i samband med
bygglovsansdkan

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 5 och 7 2022-05-23
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e Bokningssystem ska finnas.

e Serviceavtal med lokal cykelhandlare eller poolféretagen ska finnas.

¢ Medlemskapet ska vara kostnadsfritt for de boende och ska vara kopplat till
ldgenheten.

BILPOOLSATGARDER

Bilpool

e Poolbilarna ska ha egna parkeringsplatser utdver parkeringstalen

e En parkeringsplats per 50 lagenheter ska reserveras for bilpool. For att ge de
boende (och verksamma) som inte ar vana vid bilpoolskonceptet
rekommenderas att det fulla antalet poolbilar tillhandahalls fran
inflyttningsdatum. Ett storre antal fordon formedlar tryggheten att det kommer
att det alltid finns bokningsbara fordon nar behov uppstar. Samtidigt blir de
bilar som star pa omradet ett satt att marknadsfora bilpoolen och paminner
passerande personer om att tjansten finns. Bilpoolsbilen ska vara lattillganglig
och bor placeras ndrmast eller minst lika ndra som 6vrig parkering; samt ska
helst ligga pa kvartersmark

e Samtliga boende ska erbjudas ett kostnadsfritt medlemskap i bilpool i minst 5
ar, fran den dag de flyttar in. Medlemskap ar kopplat till lagenheten och ska
erbjudas nya hyresgaster eller bostadsrattsinnehavare som flyttar in under
perioden.

e Bilpoolsbilen ska vara tillganglig for andra bilpoolsmedlemmar utanfor
fastigheten.

Information

e Marknadsforing av bilpoolslésningar och dess forutsattningar vid alla
inflyttningar.

o | tidigt skede ska hyresgasterna och ldagenhetsinnehavare informeras om att
planering utgatt fran att framja hallbara resor och att tillgangen till
parkeringsplatser for bil begrdnsas. Detta maste ske redan vid intresseanmadlan
och fram till inflyttning.

MOBILITY MANAGEMENT-ATGARDER
Prova pa kollektivtrafik

e Realtidsinformation om kollektivtrafiken genom synliga skyltar i fastigheten.

e Informationspaket och vilkomstpaket om hallbara resor infér och vid
inflyttning.

e Prova pa kollektivtrafik under minst 2 manader for alla nyinflyttade under 5 ar
(som en del av vialkomstpaketet, ska folja fastigheten)

Leveransskap
e Leveransskap och utrymme for hemleverans i fastigheten.
Information

e Kontinuerlig marknadsforing av mobilitetsatgarder

e Fastighetsdagaren genomfor en arlig mobilitetsaktivitet i omradet (galler storre
utvecklingsprojekt, tex ett kvarter). - Kommunen kan stodja och vara pa plats
tillsammans med fastighetsdgaren.

e | tidigt skede ska hyresgasterna och ldagenhetsinnehavare informeras om att
planering utgatt fran att framja hallbara resor och att tillgangen till
parkeringsplatser for bil begransas. Detta maste ske redan vid intresseanmaélan
och fram till inflyttning.

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 5 och 7 2022-05-23
Bestallare: Svefa AB och Kungsleden skotpunkten AB Slutversion
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UPPFOLJNING

Oavsett reduktionsniva kravs att en arlig uppféljning tas fram innehallande punkter
och resultat enligt nedan samt skickas till kommunen:

Parkeringsbeldaggning cykelparkering

Parkeringsbeldggning bilparkering

Anvandningsgrad bilpool

Anvandningsgrad cykelpool

Nojdhet med mobilitetstjdnster

REDUCERAT ANTAL PLATSER FOR BILPARKERING

Med en reduktion pa 30 procent ar efterfragan pa bilparkering for bostader 182 platser
och for bade befintliga och nya verksamheter 150 bilplatser, totalt 332 platser.

Baserat pa mobilitetsatgarden "bilpool” tillkommer ett behov pa en poolbil per
50 lagenheter vilket motsvarar sex platser for poolbilar som placeras pa val synliga och
latt tillgangliga platser.

Det totala behovet av bilplatser efter reduktion och inklusive bilpool blir 338 platser.

Tabell 16. Sammanstélining éver antalet bilparkeringsplatser fére och efter reduktion.

Bostader P-platser norm P-platser_efter
reduktion
1-2 ROK 87 61
3+ ROK 172 121
Totalt 259 182
Verksamheter P-platser norm | P-platser reducerat
Befintlig verksamhet 108 108
Kontor - ny 13 13
Ny skola 25 25
Befintlig skola 4 4
Totalt 150 150
Total efterfragan pa
bilplatser Al S
Inklusive bilpool n/a 338
Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 5 och 7 2022-05-23
Bestallare: Svefa AB och Kungsleden skotpunkten AB Slutversion
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SAMNYTTJANDE BILPARKERING

Samnyttjande av parkeringsplatser gor det mojligt att optimera markanvandandet i
Ribban mellan flerbostadshus, kontor och 6vriga verksamheter. For att samnyttjande
ska vara mojligt forutsatts att inga av cykel- eller bilplatserna som ingar i
samnyttjandet far vara exklusivt reserverade for vissa verksamheter eller individer.
Parkeringsplatser for poolfordon samnyttjas ej.

Parkeringsbeldggningen varierar for olika verksamheter dver dygnet varfor
samnyttjande kan sdnka parkeringsefterfragan. Parkeringslexikon har anvants som
utgangspunkt for att bedéma belaggningsgraden vid olika tidpunkter. Den
maximala beldggningsgraden motsvarar 1,0 da parkeringstalet bedéms ange den
maximala parkeringsefterfragan.

For att fa fram dimensionerande tidpunkt, dar de aktuella verksamheternas har sin
maximala parkeringsefterfragan pa cykel- respektive bilparkering, berdknas samtliga
verksamheters parkeringsefterfragan vid de olika tidpunkterna. Den period som
genererar det totala maximala behovet ar det som utgoér parkeringsefterfragan for
omradet. Detta har gjorts for bilparkering. | nedanstaende tabell redovisas de olika
beldaggningsgrader som anvandes for att berdkna parkeringsefterfragan vid olika
tidpunkter.

Tabell 17. Beldggningsgrad for bilparkering vid olika tidpunkter fér bostéder och verksamheter i Ribban

Dimensionerande tider |Bostader |Kontor |Skola Handel
Torsdag

KL. 10-16 0,7 1,0 1,0 0,4
KL. 16-19 0,9 0,5 0,5 0,6
Natt 1,0 0,1 0,05 0

Fredag

KI. 10-16 0,8 0,9 0,9 0,5
KIl. 16-19 0,95 0,4 0,4 0,9
Natt 1,0 0,1 0,05 0

Lordag

KIl. 10-13 0,9 0,1 0,05 1,0
Natt 1,0 0,1 0,05 0

Den hogsta parkeringsefterfragan uppstar under torsdag och fredag dagtid. |

nedanstaende tabell redovisas efterfragan i antal bilar.

Tabell 18. Efterfragan pa bilparkering vid samnyttiande inom omréadet.

Torsdag Bostader | Kontor Skola | Handel Total
KI. 10-16 127 13 29 108 277
Fredag

KI. 10-16 146 12 21 108 291

Detta ger en samnyttjandegrad pa 88 procent och en potentiellt minskad parkerings-
efterfragan med 40 bilplatser. Denna potentiella reduktion dr ej medtagen i berdknad
efterfragan pa parkering i denna utredning, men redovisas som stod for bedomningar i
kommande planeringsskeden.

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 5 och 7
Bestallare: Svefa AB och Kungsleden skotpunkten AB
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PLANFORSLAGETS UTFORMNING

For att tillgodose platsbehov och krav pa utformning for bade parkering och olika
mobilitetsatgarder planeras korttidsparkering for bade cykel och bil utomhus samt ett
mobilitetshus for langtidsparkering och delningstjanster enligt skissen nedan.

CYKELPARKERING

Minst 50 procent av cykelplatserna utomhus kommer att vara vaderskyddade.
Cykelparkering har planerats utifran malsattningen att avstandet till mellan
mobilitetshus och malpunkt ska vara maximalt 150 meter.

Behovet av 742 cykelparkering for bostader hanteras enligt foljande: For kvarter

4 placeras all cykelparkering i ndara anslutning till bostaderna; for kvarter 1, 2, 3 samt
5 placeras halften av cykelplatserna i ndara anslutning till bostaderna, totalt ges pa sa
satt plats for 465 cyklar for boendeparkering (dryga 60 procent).

Den kvarvarande halvan av cykelparkeringar for kvarter 1, 2, 3 och 5 ordnas i
mobilitetshuset, da det ligger sa pass ndra bostdaderna och darmed utgor en attraktiv
parkeringsform inomhus och under tak samt ar en trygg plats for cyklar som anvands
mer sdllan (313 cyklar, dryga 40 procent).
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Figur 9 Méjlig placering av cykelparkeringar (orange). Placering av befintliga verksamheter (stérre bla
kvadrat) samt méjlig placering av hkp, hdmta/lémna samt korttidsparkering/angéring utomhus (mindre bla
rutor). Kélla: Urban Minds och Tyréns
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Mobilitetshuset rymmer 515 cykelplatser totalt och det kommer darfor att finnas plats
kvar for 200 cyklar nar boendeparkeringen ar hanterat. Dessa platser kan da anvandas
av bade verksamheter och skolan. Verksamheterna och skolan har ett behov pa 691
platser tillsammans. Det kvarvarande behov av 491 cykelplatser for verksamheter och
skola kommer att I0sas i ndra anslutning till entréer.

Utifran skissen i ovanstaende figur bedoms det att det finns plats for cirka 1 470
cykelplatser, vilket 6verstiger parkeringsnormens krav pa sammanlagt 1 447
cykelplatser (se dven sida 24). 515 av platserna kommer att vara i mobilitetshuset,
vilket utgor 35 procent av de tillhandahallna platserna.

BILPARKERING

Bilparkeringen kommer att samlokaliseras i mobilitetshuset for boende och for
anstdllda, ett mindre antal platser placeras pa kvartersmark. Platser for rorelsehindrade
ordnas med matt och tillganglighet enligt Boverkets regelverk. Platserna kommer att
ordnas utomhus pa kvartersmark fordelat over hela fastigheten sa att varje entré nas
med 25 meters avstand. Viss markparkering kommer att finnas for befintliga
verksamheter.

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 5 och 7 2022-05-23
Bestallare: Svefa AB och Kungsleden skotpunkten AB Slutversion
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Det finns ett forslag for mobilitetshuset dar bilparkeringen kan fordelas pa tre

vaningsplan for parkering, med 77 platser pa varje plan och totalt 231 bilplatser.
Takytan foreslas gestaltas som lekyta, men kan vid behov dven bli parkeringsyta, det

vill sdga ytterligare cirka 77 platser, totalt 308.

L L i, ;: it |i: ':':i'n :'"_"
1. N 1 g L ey W i
i1 ",_" "-_:I 1 i |:" _| ') 1
k) _ =
L A M~ _
... m 4
7 L )| J ; e
I s ; g

plan 3

plan 2

plan 1

plan 0

|| plan-1

plan 4 tak

Figur 10 Exempelskiss 6ver parkeringsdéck for bil och idrottshall, Sektion B. Kélla: Urban Minds
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Figur 11 Exempelskiss 6ver bilparkering i mobilitetshuset fér plan 1-3

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 5 och 7
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HAMTA/LAMNA TILL SKOLAN

For hamtning och lamning av barn finns idag ett fatal riktlinjer i andra kommuner.
Enligt Goteborgs stads parkeringsstrategi raknas det pa p-tal 0,4 per klass. En
grundskoleklass berdaknas har ha cirka 25 elever. vilket skulle motsvara 12
korttidsparkeringar for hamta/lamna trafik berdaknat pa 750 elever. Riknat per elev ar
p-talet 0,02, enligt Gavle kommuns parkeringsstrategi, vilket motsvarar 15
korttidsparkeringsplatser for hamta/lamna trafik.

Mojlig placering av parkeringsplatser for hamta och lamna finns direkt norr om
skolgarden eller direkt soder om skolbyggnaden. Den norra l6sningen leder in trafik i
direkt anslutning till barnens skolgard och trafiksdkerheten behover darfor siakerstallas
for barnen vid vidare utformning. Den sddra I6sningen kraver att hdmtning och
lamning dven behover goras pa gatans sodra sida. Da det innebar att barnen behover
korsa en trafikerad vag sa forordas den norra I6sningen i dagslaget av kommunen.

CYKELPARKERING

Bedomningen dr att mobilitetshuset kan rymma 515 "vanliga” cyklar och 37
utrymmeskravande cyklar i bottenplanet som kommer att ligga i markplan och
kommer att nas utan nivaskillnad. Resterande cykelparkering kommer att ordnas
utomhus intill bostdader och verksamheter.

entré
garage

55,8

motbypgrad

Figur 12 Exempelskiss éver cykelparkering pa plan 0 i mobilitetshuset, med plats f6r Iadcyklar och rum fér
exempelvis cykelpool eller andra delningstjénster. Kélla: Urban Minds
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Cykelparkeringen utformas enligt Nyképings "En kort oversikt om parkeringsnorm for
ett hallbart Nykoping” sa att nivan god standard uppnas.

Tabell 19. Atgérder som krévs fér att uppné god standard fér cykelparkering

Kapacitet

Skydd mot skador
och stold
Trygghet och
tillganglighet

Matt

Placering

Vaderskydd
Mojlighet till
parkering av
ladcykel,
cykelvagn
Mojlighet att ladda
el-cykel

Drift & Service

Enligt parkeringsnorm

Mojlighet att stodja och lasa fast cykeln. Efterstrava ramlasning och ej
avskruvbara delar.

God gestaltning, sikt, belysning och placering. Inga kraftiga lutningar
eller lyft. Utrymme for att backa, vanda, leda och lasa cykeln.
Mojliggora samtliga cykelparkeringar med mojligheter att lasa fast i
ramen. Vanlig tillganglig ramp haller 8 %. Brantaste lutning for rak
ramp i parkering/mobilitetshus ar 12 %. Dock far man leda cykeln. For
att det ska ga att cykla hela vdgen eller utan anstrangning leda cykeln
rekommenderas en ramplutning pa 5%.

Cykelparkeringen ska ha tillracklig yta. C/C-matt minst 0,6 meter for
normal framhjulsbygel. 0,9 meter mellan cykelpollare

Cykel-P ansluter till cykelvagnatet, ligger i markplan och nara entrén. (I
flerbostadshus far 25% av det vaderskydden vara i annat plan, tank pa
lutningar, trosklar, trappskenor, automatiska dérrar samt anpassad
storlek pa dorroppningar, trapphus, trappor, hiss)

Enklare tak (bygglovspliktigt)

Utrymme for att backa, vanda, leda, lasa och lasta cykeln. Méjlighet att
lasa fast cykeln. Ramlasning. Matt ca bredd 1 m och langd 2,5 m

El-uttag och plats for att ladda batteri inomhus.

Gestaltning som underlattar drift och tillater vattenavrinning. Plan for
skotsel och anslag med kontaktuppgift.

MOBILITETSATGARDER

For att kunna tillhandahalla mobilitetstjanster kommer det att kravas att val valda
platser reserveras for uppstédllning av fordon eller andra fysiska anordningar kopplade

till tjansterna.

e Cykelfaciliteter enligt stycket "paket med cykelatgarder” och stycket
"cykelparkering” ovan

e Plats for poolcyklar inklusive lampligt mandverutrymme

e Reserverade platser for poolbilar som aven ar tillgangliga for medlemmar
utanfor fastigheten

e Synliga skyltar i fastigheten med realtidsinformation om kollektivtrafiken

e Leveransskap och utrymme for hemleverans i fastigheten

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 5 och 7 2022-05-23
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VIDARE UTREDNINGAR OCH ARBETE

Aven om projektet befinner sig i ett tidigt skede kan det vara lampligt att redan under
planprocessen se dver mojligheten att teckna mobilitetsavtal mellan kommun och
exploator for att sdkerstalla att ambitionsnivan for hallbar mobilitet for omradet foljer
med dven efter att detaljplanen ar godkand. En sadan 6verenskommelse underlattar
bygglovsprocessen da forutsattningarna kommer att vara tydligt dokumenterade.

Da projektet befinner sig i ett tidigt skede har berdakningen av parkeringsefterfragan
baserats pa grova antaganden om antalet bostdder och deras storlek, samt typ av
verksamheter. Berdkningen kan darfor behova justeras nar dessa forutsattningar
fordndras. Om fastigheten skulle delas upp i flera delar kommer den berdknade
parkeringsefterfragan behdva brytas ned for de berérda verksamheter eller
bostadshusen.

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 5 och 7 2022-05-23
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REFERENSER

Trafikverkets planeringshandbok for en attraktiv och effektiv kollektivtrafik, 2012

Riktlinjer Planering av kollektivtrafiken i Stockholms lan, 2018
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