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TYRENS

SAMMANFATTNING

I och med den planerade exploateringen i kvarteret Ribban 5, 6 och 7 finns ett behov att dven se
over gatustrukturen for omradet. De hoga trafikmangderna som idag finns pa Arndleden, vilka
I6per strax intill de aktuella kvarteren pa ostra sidan, behover ledas en annan vdg. Denna
omledning planeras ske vdaster om omradet via en ny koppling (med arbetsnamn Jarnvdgsgatans
forlangning) som kopplas till Hamnvagen i en ny cirkulation strax vaster om befintlig korsning
Arndleden - Hamnvdgen.

Trafikmiljon forbattras pa sa vis inom omradet och forutom att det skapar forutsattningar for att
skapa en bra trafikmiljo utanfor den planerade skolan sa 6ppnar det aven upp fér andra
trafikslag. Exempelvis kommer busstrafik prioriteras pa Arnéleden genom omradet och den far
nya mer centrerade hallplatslagen. Nya gang- och cykelkopplingar skapas for att knyta ihop strak
och standarden pa befintliga kopplingar hojs.

| samband med att gatustrukturen planeras om ses dven korsningspunkterna i omradet 6ver
(bade nya och befintliga). Exempel pa detta ar vid korsningspunkt:

e Jdrnviigsgatan forldngning - Hamnvdgen
Ny korsning som planeras fa cirkulationsplats
e Hamnvdgen - Arnéleden (Spelhagsrondellen)
Befintlig cirkulation planeras minskas ner i storlek jamfért med dagens utformning
e Brukslagarviigen - Jdrnviigsgatan férldngning
Ny korsning som planeras fa T-korsning, med vanstersvangskorfalt fran Jarnvdgsgatan
forlangning
e Jdrnvigsgatan férlingning - Lokalgator till kvarter Ribban
Nya korsningar som planeras fa T-korsningar med vanstersvangskorfalt fran
Jarnvdgsgatans forlangning
e Brukslagarvigen - Arnéleden (Munkvraksrondellen)
Befintlig cirkulation planeras aterstallas, dock med fler kopplingar fér gang och cykel
e Jdrnviigsgatan férldngning - Arnéleden
Ny korsning som planeras med vriden T-korsning med prioriterat strak till och fran
Jarnvdagsgatan forlangning, enbart busstrafik tillaten pa anslutning Arndleden

Eftersom omradet ska sakras for framtida havsnivahojning har dven hojdsattningen av gatorna i
omradet setts Gver, detta paverkar gatornas lutningar och utformning. Den 6vergripande
I6sningen har tagit hansyn till helheten for att skapa en sammanhangande hojdsattning for hela
det studerade omradet.

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 5 och 7 2022-06-10
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1 INLEDNING

Nykopings kommun har en stark tillvaxt. Befolkningen i kommunen 6kar och vantas
fortsatta 6ka under de kommande aren. For att klara av att moéta den framtida
utvecklingen har Ribban 5, 6 och 7 pekats ut i 6versiktsplanen, Nyképing 2040, som
utvecklingsomrade till en tat blandstad med bostdder, skola och verksamheter.

Under 2021 togs en forstudie fram i syfte att prova skol- och verksamhetsandamal i
befintlig verksamhetsbyggnad samt préova méjligheten att bygga bostader och
kommersiella verksamheter pa fastigheterna Ribban 5, 7 samt del av Ribban 6.

Efter att forstudien tagits fram togs beslut av kommunstyrelsen 8 november 2021 att
genomfdra en prévning av marken genom en detaljplaneprocess. Det beslutades att
projektet dven ska prova en langsiktigt hallbar trafiklésning dar en trygg och saker
trafikmiljo for alla aldrar ska sdkerstdllas, med utgangspunkt i det foreslagna
alternativet i forstudiens scenario 2.

Det vidare arbetet inom ramen for detta uppdrag kommer fortsatt att kallas
planforslaget. Planforslaget har sin utgangspunkt i forstudien.

Q-

I ?| b

Figur 1. Ribban 5, 6 och 7 i Nyképing. Kélla: Google maps

1.1 BAKGRUND

Planomradet ligger i direkt anslutning till stadskdrnan och ingar i ett
utvecklingsomrade for blandstad i den gallande oversiktsplanen Nyképing 2040 som
antogs december 2021. Ur ett strategiskt perspektiv ar omradets geografiska placering
intressant for en ny skola da lokaliseringen kan tacka in ett stort
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skolupptagningsomrade i den del av staden dar kommunen har identifierat ett
framtida behov. En utveckling av omradet ska daven skapa en tydlig koppling mellan
stadskarnan och Arnds utvecklingsomraden.

Inom forstudien identifierades ett behov av att se 6ver den befintliga trafiksituationen
och att leda bort genomgaende trafik fran Arndleden mellan Munkvraksrondellen och
Spelhagsrondellen.

1.2 SYFTE

Syftet med denna trafikutredning ar att tillsammans med kommunen, fastighetsdgarna
och Urban Minds, beskriva konsekvenser av det framtagna planforslaget och paverkan
pa det angrdnsande gatunatet och presentera en framtida trafiksituation. Detta ska
goras inom ramen for detaljplanearbetet for Ribban 5, 6 och 7. Vidare ska utredningen
bidra till kommunens arbete med den utpekade platsens utveckling till ett omrade som
innehar stadsmassighet med blandad bebyggelse.

| utredningsarbetet ingar att beskriva nuldget for de olika trafikslagen samt hur den
framtida l6sningen ska se ut samt beskriva konsekvenser av planforslaget. En viktig
fragestdllning i projektet dr att landa i en gemensam bild éver hur gatuutrymmet ska
upplevas och utformas, bade inom och i kopplingarna till omradet. Vidare ar viktiga
aspekter i utredningen trafiksdakerhet (i samarbete med Barnkonsekvensanalysen) och
framkomlighet.

Trafikutredningen utgor del av underlaget till detaljplanen for Ribban 5, 6 och 7 inom
Nykopings kommun. Denna trafikutredning, har sin utgangspunkt i den tidigare
framtagna forstudien.

1.3 AVGRANSNING

Utredningen avgransas i huvudsak till kvarteret Ribban 5, 6 och 7 som ramas in av
Hamnvdgen, Arndleden, Brukslagarvagen (som framat kallas Jarnvdagsgatans
forlangning) och jarnvagssparen. Utredningen beskriver hur angrdnsande gatunat och
omrade paverkas och ansluts till planforslaget.

Inom ramen for detta uppdrag genomfors framtagande av typsektioner for de olika
gatorna, oversiktliga korsningsstudier for val av korsningstyp samt framtagande av
forslag till hallplatslosning langs Arnéleden. Vidare genomfors en oversiktlig
hojdstudie vilken studerar méjligheten att gatorna runt omradet kan skapa en barriar,
om en havsvattenhdjning skulle ske. Trafikutredningen féreslar aven utformning av
angoring langs Arndleden och Brukslagarvdgen.

1.4 LASANVISNING

For att fa basta forstaelse och lasupplevelse av denna rapport, rekommenderas att
dven lasa de tva dokumenten Barnkonsekvensanalys och Mobilitets- och
parkeringsutredning. Denna utredning ar dock heltdckande utifran ett trafikperspektiv,
men om foérdjupning inom ovan ndmnda omraden vill géras hanvisas till respektive
dokument.

Kapitel 1 innehaller de syfte och bakgrund till projektet, medan kapitel tva oversiktligt
beskriver metoden under projektets gang inklusive nagra verktyg som har anvants.
Kapitel 3 namner pagaende planer och parallella projekt samt nagra av kommunens
gallande riktlinjer och styrdokument. Kapitel 4 beskriver nuldget for trafiken.
Planforslaget presenteras i kapitel 5 ddr dven de avfardade studerade alternativen
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ocksa presenteras. Kapitel 6 ar forslag till utredningar som boér kompletteras/studeras
vidare i ndsta skede.

2 METOD

Denna utredning har sin utgangspunkt fran den tidigare framtagna foérstudien. Det
innebdr att inlasning kring tidigare genomfoérda studier har genomfoérts och
analyserats. Vidare har arbetsprocessen bedrivits med ett tatt, iterativt arbete
tillsammans med arbetsgruppen. Arbetsgruppen har bestatt av representanter fran
Nykopings kommun, Urban Minds, trafikplanerare fran Tyréns Sverige AB samt
samordnare for fastighetsdagarna. Arbetsgruppen har traffats vid moten varannan
vecka, samt ytterligare tillfalle nar behov uppstatt. Utover detta har kontakt skett via
maildialog och I6pande avstamningar. Material for diskussion pa moten har
producerats |6pande.

Trafikutredningen har baserats pa underlag fran férstudien dar malar ar 2040.
Trafikefterfragan som anvants i denna utredning ar framtagen i tidigare utférda
trafikanalysarbete, det har i denna utredning alltsa inte tagits fram nagra nya
trafikprognoser. For att studera kapacitet i korsningstyper har VGU:s dverslagsmetod
for kontroll av belastningsgrader under dimensionerande timme for tatort anvants.
CapCal-studier har gjorts pa ett antal korsningar dar behov av mer detaljerade
kapacitetsberdakningar funnits.

Vidare har korsningar och kritiska punkter studerats med korsparsstudier for att kunna
utforma gaturummet med tillrackliga matt. Gatornas typsektioner har beaktat riktlinjer
i kommunens tekniska handbok, Rigata - riktlinjer for region Stockholm och VGU
(Vagar och gators utformning i tatort).

Skyfallsutredningen (se avsnitt 3.6 nedan) har konstaterat att det finns en risk for
havsnivahdjning i omradet. | och med detta har gatornas hojdsattning studerats med
utgangspunkt att klara av en eventuell havsnivahojning. Det innebar att
hojdsattningen, pa delar av gatunitet, maste ha en lagsta hojd om minst 2,4 meter.
likval som krav pa dagvattenavrinning. Har har skyfallsutredningen for omradet legat
till grund for vilka gatustrackor som har ett behov av att héjas till minst 2,4 meter.

3 PAGAENDE PLANER, RIKTLINJER OCH STYRDOKUMENT

3.1 OVERSIKTSPLAN FOR NYKOPING 2040

Gallande oversiktsplan Nykoping 2040 antogs i december 2021. | dversiktsplanen ar
omradet utpekat som Utvecklingsomrade fér tit blandstad. Oversiktsplanen ger stéd
for en blandning av bostader, offentlig och kommersiell service sasom skola, kontor,
handel, icke stoérande verksamheter, fritidsanlaggningar samt grénomraden och
parker. Oversiktsplanens malbild dr att omradet ska utgéra en central plats for
skolbarn i Nykoping, vara en sammanbindande lank mellan stadskdrnan och Arné samt
att Arndledens barridreffekt ska minska. | 6versiktsplanen ar Brukslagarvagen utpekat
som utvecklingsomrade for biltrafik vilket mdjliggor for person- och godstransporter
mellan Arnéleden och Jarnvagsgatan.

3.2 DETALJPLANER

Fastigheten Ribban 5 omfattas av gallande detaljplan (P15-9) fran 2015 och tillater
anvandningen industridndamal, handel, kontor, kultur och skolverksamhet (ej férskola
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eller grundskola da bland annat trafiksituationen ansags olamplig). Utredningsomradet
beskrivs som ett mindre industriomrade med plats for verkstader och liknande
smaindustri. En teknisk anldaggning finns planlagd i sédra delen av fastigheten. Planens
genomférandetid gar ut 2025. Fastigheten Ribban 7 och del av Ribban 6 omfattas av
stadsplan for Spelhagsomradet (P76-3) fran 1975 som enbart tillater industridndamal
inom den del som berér utredningsomradet. Planens genomforandetid har [6pt ut.

3.2.1 PAGAENDE DETALJPLANER | OMRADET

Runt planomradet finns fler pagaende detaljplaner, se Figur 3. Osterut mot hamnen
planeras utbyggnad av parkeringsgarage inom detaljplan Ana 1:1 och inom detaljplan
Vastra hamnsidan planeras bostdder, handel, kontor, centrumverksamhet samt
offentliga platser och strak. Vaster om jarnvdgen finns en pagaende detaljplan
Stenbédret 1m fl. - Idbacken som planeras omvandlas fran industriomrade till en
stadsdel med bostdader och blandade funktioner.

b

L astra Hamnsidan

a5 ) e

Figur 2. Pagaende detaljplaner i omradet runt Ribban 5 6o0ch7.

3

3.3 FORSTUDIE FOR RIBBAN

Utredningen utgar ifran Scenario 2 i forstudien. | detta scenario ingar storre
forandringar i den kringliggande gatustrukturen som innebar att bland annat
Brukslagarvdagen ersdtts med vdg i ny strackning strax vdster om dagens
Brukslagarvagen, kallad Jarnvdagsgatans forlangning. Med detta som foérutsdttning
skapas mer byggbar yta pa utredningsomradet an i dag.

Rekommendationen i forstudien blev att prova en flytt av Arnéledens funktion som
huvudgata till Jarnvdgsgatans forldngning. Efter arbetet med forstudien beslutades
dven att Ribban 6 skulle inga i detaljplanarbetet.
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L
Figur 3. Redovisar planférslaget med Jérnvdgsgatans férldngning, markerad i orange. Gatans strdckning
baseras pa forstudiens forslag, Scenario 2.

3.3.1 ARNOLEDEN

For att omvandla Arndleden till en gata med stadsmassig karaktdr kravs en
omprioritering dar Arndleden inte ldngre ses som en sjdlvklar genomfartsvdg for vidare
fard till/fran centrala Nykoping. Detta samtidigt som gang-, cykel- och kollektivtrafik
fortsatt ska ha god framkomlighet och ges god forutsattning att starkas som
huvudstrak. Detta medfor att atgarder for att begransa motorfordon pa Arndleden
beaktas i denna utredning.

Arndleden ges en fordndrad funktion och utformning. Den bidrar till att minska ledens
barridareffekt och karaktar av genomfartsled. Att flytta huvuddelen av biltrafiken till en
dragning utmed jarnvdagen anses positivt da jarnvdgen redan utgor en stor barridr. Den
minskade barridreffekten av biltrafiken gor att Ribban 5, 6 och 7 tydligare kan kopplas
samman med 6vriga delar av Spelhagen. Stadsutvecklingsprojektet far battre
forutsattningar for stadsfunktioner samt 6kade forutsattningar for att skapa en
trafiksdakrare miljo for barn och ungdomar.

Arnoledens norra del har fortsatt, dven utan funktionen som huvudgata, en funktion
for leveranser och besdkare till verksamheter utmed vagen. Med detta i atanke
provades darfor ett flertal atgarder med syfte att minska attraktiviteten for den
allmanna motorfordonstrafiken pa Arndleden. Med andra ord att fa bilister att valja
andra fardvagar. Forstudien visade att vagens dragning och gatans utformning
paverkade vagvalen. En timglashallplats prévades for att bidra till lagre hastigheter pa
vdgen och minska attraktiviteten for motorfordonstrafiken. Trafikanalysen visade pa
ett lagre trafikflode langs Arndéleden. Forslaget bidrog till en fortsatt mojlighet att kéra
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pa Arndleden samtidigt som attraktiviteten for motorfordon minskade till fordel for
gang-, cykel- och kollektivtrafik.

3.4 TRANSPORTSTRATEGI FOR NYKOPING TATORT OCH SKAVSTA

Transportstrategin for Nykopings tatort och Skavsta 2016-2030 ar ett verktyg for att
skapa den hallbara staden med attraktiva och tillgdangliga miljoer for alla. Enligt
Transportstrategi for Nykopings tatort ska trafikslag prioriteras enligt ordningen -
gang, cykel, kollektivtrafik och darefter bil.

Vidare anger transportstrategin vikten av ett attraktivt sammanhangande
huvudcykelviagnat med hog och snabb tillgdanglighet till malpunkter samt att busstrafik
prioriteras langs sina stomlinjer framfor bil-, cykel- och gangtrafik.

3.5 NYKOPINGS TEKNISKA STANDARD AVSEENDE ANLAGGNING AV ALLMAN
PLATSMARK

Kommunen har en teknisk handbok. Handboken ar ett tillagg till de
branschgemensamma tekniska anvisningarna sasom VGU med mera. Handboken ska
fungera som ett stod till hela samhallsbyggnadsprocessen och ska tillampas av alla
som arbetar med allman platsmark inom kommunen, inom exploateringsprojekt for
nya detaljplaner savdl som ombyggnadsprojekt inom gdllande detaljplaner.

3.6 SKYFALLSUTREDNING

Parallellt med denna trafikutredning har en skyfallsutredning genomférts. Utredningen
syftar till att redovisa hur skyfallsfragor och éversvimning ska kunna hanteras inom
omradet. Vidare har konsekvenserna av forhéjda havsnivaer studerats och visar att det
kommer att paverka stora delar av utredningsomradet om inga atgarder vidtas. Inom
ramen for trafikutredningen beslutades darfor att hojdsattningen av gatunatet runt
Ribban ska utformas som en skyddande vall samt minsta plushdjd om 2,4 meter over
havet. Utdver detta har trafikutredningen tagit hansyn till att dagvatten ska kunna
rinna under Brukslagarvdagen i sydlig riktning. Detta dr inte studerat i detalj inom
ramen for denna utredning utan endast sett 6ver sa att det ar mojligt.

3.7 BARNKONSEKVENSANALYS

En barnkonsekvensanalys har genomforts av Tyréns parallellt med denna
trafikutredning. En barnkonsekvensanalys (BKA) ar ett verktyg som anvands for att
utreda hur en fraga, ett beslut eller en férandring paverkar barn och unga mellan 0 och
18 ar. En barnkonsekvensanalys ska prova och beskriva vilka atgarder och
utformningar som ar de basta for barn. En BKA bor grunda sig pa tva metoder, dels
barnperspektivet, dels barnets perspektiv. Syftet med denna BKA var att utreda och
analysera planforslagets konsekvenser for barnrattsperspektivet.

3.8 MOBILITETS- OCH PARKERINGSUTREDNING

En Mobilitets- och parkeringsutredning har genomforts av Tyréns parallellt med denna
trafikutredning. Mobilitets- och parkeringsutredningen utgor del av underlag till
detaljplan for Ribban 5 och 7, och till viss del dven Ribban 6, Nykdping. Syftet med
utredningen ar att se over den framtida efterfragan pa bil- och cykelparkeringar med
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utgangspunkt i att mobilitetsldsningar genomfors och attraktiva cykelfaciliteter
tillhandahalls i kvarteret Ribban.

4 NULAGE

4.1 MALPUNKTER

Ribban ar en central del av Nykdping stad, med nara koppling till havet och
gronomrade. Avstandet till de mest centrala delarna av Nykoping ar cirka 1 km, vilket
innebdr en promenad pa ungefar 10 min.

Ribbanomradet har goda kollektivtrafikforbindelser. | direkt anslutning finns hallplats
Spelhagsvdagen och inom 500 meters gangavstand ligger idag Nykoépings bussterminal.
Ldas mer om kollektivtrafiken under avsnitt 4.3.

Vidare finns ett verksamhetsomrade med olika typer av service och handel, direkt dster
om Ribban. Bland annat innehaller omradet matvarubutiker, en byggvarubutik och
bilbesiktning.

Planomradet har ett fatal forskolor i ndiromradet och grundskolor ar det relativt langt
till. Det ar en av orsakerna till att platsen pekats ut for skolandamal i den kommande
planen.
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‘ Cykelstrak
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Bilstrak w—
~ Bilparkering besok [ |

Figur 4. Malpunkter och strak for respektive trafikslag, nuldge. Lagen fér busshéllplatser utmarkerade.
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Bestallare: Svefa AB, ABB

12(63)



TYRENS

4.2 BEBYGGELSE

Ribban 7, i den norra delen av bl
utredningsomradet, ar obebyggd och '
innefattar framst grasytor, vegetation och
trad.

Ribban 5, i den mellersta delen av
utredningsomradet, dr idag bebyggd med en
industribyggnad i tva vaningar och innehaller
flertalet butiker och féretag samt
gymnasieskolan Framtidsgymnasiet. Ribban 5
Fastigheten omfattar del av Brukslagarvagen,
intilliggande parkering samt grasytor med
trad.

L:] 491SBA

Ribban 6 bestar idag till stor del av ytor for
upplag och naturmark med en tdtare skog.

Fastigheterna Ribban 7 och 6 dgs idag av ABB. i
Ribban 5 dar den befintliga industribyggnaden 4
ar beldgen ags av Kungsleden. Nykopings
kommun dger fastigheten Vaster 1:1 som
ansluter i vast dar den norra delen av i3
Brukslagarvdagen ingar samt del av ‘«?‘1 -
gronomradet soder om Hamnvidgen och ¥ -7
Arnoéleden i oster. 4

\ Ribban 6

Intilliggande bebyggelse utgérs av koplador Figur 5. Placering av Ribban 5, 6 och 7. Kélla:
och industribebyggelse samt ett dldreboende forstudie for Ribban 6 & 7.
och ett mindre antal flerbostadshus.

4.3 KOLLEKTIVTRAFIK

Pa Arnéleden finns busshallplats Spelhagsvédgen vilken trafikeras av linjerna 2 och 715.
Forbi omradet gar bade stadsbuss, landsbygdstrafik och servicelinjer. Nykopings
bussterminal ligger cirka 500 meter fran entréer pa den befintliga byggnaden pa
Ribban 5. Bussterminalen trafikeras av lokala busslinjer inom Nykopings tatort och
kommun, samt alla regionala busslinjer. De regionala linjerna trafikerar till stader som
Oxel6ésund, Flen, Eskilstuna, Katrineholm, Gnesta och Trosa. Aven nationella linjer till
Norrkoping, Stockholm och Goteborg bussterminalen trafikerar bussterminalen.

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 5 och 7 2022-06-10
Bestallare: Svefa AB, ABB
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- =B Ungeférligt utredningsomrade
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Befintliga entréer

-x"

Fiéur 6. Trafiknét, kvarter Ribban 5 och 7, nuldge

4.4 GANG OCH CYKEL

| dagsldget finns inget sammanhallet gang- och cykelvagnat runt Ribban 5 och 7.
Vidare stracker sig en trafikseparerad gang- och cykelvdag langs Arndledens 6stra sida.
Gang- och cykelbanan ldngs Arndleden utgor ett regionalt utpekat strak (Nackrosleden
samt Kustlinjen) och ar separerad fran motorfordonstrafiken. Detta strak kopplar an
Arno med centrala Nykdping och driftas med sopsaltning under arets kallare del.

Vidare finns en oseparerad gang- och cykelvdg i den norra delen av omradet, pa
Ribban 7. Vaster om Ribban 5 och 7 finns en smal gangbana med bristande standard.
Lings Brukslagsvdagens vastra del finns en gangbana. Den kan dock anses som
svaranvand da manga hinder finns langs den, sasom containers och trappor.

Spelhagsrondellen maéjliggor korsningsmojligheter for gaende och cyklister over alla
anslutande vagar. Dagens utformning pa cirkulationen leder till héga hastigheter och
har lag standard med avseende pa trafiksdakerhet da hastighetsdiampande atgarder
saknas. Korsningspunkten for gaende 6ver Jarnvagsgatan/Hamnvagen saknar ocksa
hastighetsdampande atgard.

Munkvraksrondellen har tva korsningspunkter for de oskyddade trafikanterna, en oster
om cirkulationen och en sdéder om. Vidare finns ytterligare en korsningspunkt till

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 5 och 7 2022-06-10
Bestallare: Svefa AB, ABB
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busshallplats i sodergaende riktning pa Arnodleden. | dagsldget saknas en méjlighet att
gent korsa Arnoéleden fran Ribban 5 till hallplatsen i norrgaende riktning.

En relativt smal gangbana stracker sig langs Brukslagarvdagens ena sida. Pa
Brukslagarvdagen séder om Ribban 5 saknas gangbana pa stora delar, vilket tvingar
gaende ut i kérbanan. Cyklister hanvisas till cykling i blandtrafik langs
Brukslagarvdagens sodra del.

4.5 BIL OCH TRANSPORTER

Hamnvdagen stracker sig fran vast till 6st och utgér en grans mellan Nykopings
innerstad och industriringen som Spelhagen ingar i. Arnéleden kopplar samman
centrala Nykoping med Arnd i séder. Jarnvagssparen, TGOJ-banan, som passerar
utredningsomradet ar ett godsstrak mellan Grangesberg och Oxelésund. Vidare ar
Brukslagarvdagen en lokalgata till fastigheterna Ribban 5, 6 och 7.

Huvudgatorna Hamnvagen och Arndleden ar viktiga infarter till Nykopings innerstad
med stor andel genomfartstrafik. Gatorna ar storskaliga med generdsa sektioner for
motorfordonstrafik. Arndleden utgors av 1+1 koérfdlt med tillkommande svangkorfalt
vid infarten till bland annat Hemkdp. Hamnvadgen ar utpekad som led for farligt gods.

Kapaciteten pa huvudgatorna Arndleden, Hamnvagen och Jarnvagsgatan ar till viss del
begrdansad. Begransningarna pa dessa gator paverkas av framkomligheten i
korsningspunkter.

Pa Arndleden (med cirka 11 000 fordon/dygn) uppstar begransningar i framkomlighet
(och viss kobildning) under rusningstrafiken bade pa morgon och eftermiddag. Pa
morgonen dominerar trafiken i nordlig riktning och flédet begransas i
korsningspunkten Hamnvagen/Arnoéleden och Arndleden/Spelhagsvagen, med
kobildning pa Arndleden (s6derut) ner mot Kilabron/Strandparksvagen. Pa
eftermiddagen andras riktningsfordelningen (dock jamnare an under formiddagen) och
kobildning uppstar pa Arnoleden (norrut) och kan da stracka sig ut pa Hamnvagen.
Mellan dessa tider har Arndleden en jamn, dock fortsatt hog belastning, men utan
kébildningar.

Hamnvdgen (med cirka 13 000 fordon/dygn vid Hamnbron) mellan Spelhagsrondellen
och Hamnbron dr relativt jamnt belastad vad gdller riktningar under formiddag och
eftermiddag. Pa eftermiddagen ar flodena ungefar dubbelt sa héga pa Hamnvagen (vid
Hamnbron) jamfért med formiddags-/morgontrafiken. Pa Hamnvdgen/Jarnvagsgatan
mellan Spelhagsrondellen och bussterminalen gar nagot mindre trafik an 6ster om
Spelhagsrondellen. | huvudsak foljer trafikeringen riktningen dsterut pa formiddagen
och viasterut pa eftermiddagen. Pa morgonen kan kéerna striacka sig ungefar fram till
bensinstationen vid bussterminalen (for trafiken 6sterut mot Spelhagsrondellen),
medan belastningen under dagen ar jamn, utan kobildning.

Brukslagarvagen (med begransad dygnstrafik) anvands primart for leveranser. Mellan
Brukslagarvdagen och jarnvagen finns flertalet parkeringsplatser samt en
uppsamlingsplats for bussar och en pausstuga for bussforare.

Transporter och leveranser sker idag framst till den befintliga byggnadens sodra sida.
Det ar leveranser till och fran Framtidsgymnasiet samt andra befintliga verksamheter
langs gatan. Hit kommer cirka 2 paketbilar och 2 lastbilar utan slap varje dag, det vill
sdga cirka 8 transporter dagligen. Vid cirka 1-2 tillfdallen per manad sker transporter av
en 18 meters trailerdragare.

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 5 och 7 2022-06-10
Bestallare: Svefa AB, ABB
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Langs den befintliga byggnadens vastra sida finns idag ett antal verksamheter vilka har
eget lastintag pa kvartersmark.

4.5.1 HASTIGHETSGRANSER

Dagens hastighetsgranser i omradet ser ut enligt nedan.
e Arnoleden 40 km/h
e Brukslagsvdagen 30 km/h
e Hamnvdgen 40 km/h

Teckenforklaring

Hastighetsgrans

— Gingfart— &0

30 — a0
40 100
50 — 110
&0 — 120

70 == Awikande

Figur 7. Dagens hastighetsgrédnser inom omréadet. Kélla: NVDB, hdmtat april 2022

4.5.2 BILTRAFIKFLODEN, TRAFIKMODELL, PROGNOSAR 2020

Inga nya prognostiserade trafikfléden har tagits fram i denna utredning, utan underlag
har hamtats fran prognosarbete av Sweco gjort i samband med forstudien och
sammanstallts i dessa rapporter:
e Funktionsutredning trafik och ledningar kv Ribban 5 och 7 Nykdpings kommun,
2021-07-02, Version 2.0 (Slutversion)
e Bilaga 13 (Framkomlighet maxtimme) till funktionsutredningen ovan

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 5 och 7 2022-06-10
Bestallare: Svefa AB, ABB

16(63)



TYRENS

PO\ 4

el
o

@&"6 ol
Ry

Hamnvigen

eieL

Jeeb®

Hampvigen

o d

Goebe? T

A 4
Figur 9. Dygnstrafik bil, nulége, fléden fran trafikmodell
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| Figur 8 redovisas de trafikmatningar som gjorts i omradet tillsammans med det ar da
de utfordes. Figur 9 visar de trafikfloden som tagits ur den kalibrerade trafikmodellen
som tagits fram fér Nykoping 2021 (Sweco).

Bilderna ovan visar pa en generellt god 6verensstammelse mellan trafikmatningar och
uttag ur trafikmodellens nuldagesscenario. Skillnader finns dock pa Jarnvdagsgatan (strax
vaster om korsningen med Brukslagarvdgen) och pa Hamnbron. Fldden fran
trafikmodellens nuldgesscenario stams av i kapitlet for planforslaget for att fa en bild
av hur mycket biltrafiken forvantas oka till ar 2040.

4.6 TRAFIKSAKERHET

Trafiksdkerheten inom omradet har studerats genom "STRADA”, som ar ett
informationssystem for data om skador och olyckor inom det svenska
vagtransportsystemet. Redovisade olyckor for denna utredning bygger pa
inrapporterade olyckor fran polis och sjukvard for perioden januari 2017 till december
2021.

Under den studerade perioden har totalt 17 olyckor intraffat, varav 1 allvarlig, 1

mattlig och resterande lindriga skador. Av de totalt 17 olyckorna var det 11 stycken
dar oskyddade trafikanter varit inblandade. Olyckan med allvarligt utfall inkluderade en
cykel och ett motorfordon.

Olycksstatistiken redovisar 3 singelolyckor, en for respektive trafikslag. Ofta har
singelolyckor, for gaende och cyklister, andra orsaker an infrastrukturen och dess
trafiksdkerhet i sig, utan har andra orsaker som exempelvis drift- och underhallsfragor
eller att nagon snubblat av oklar anledning.

Den vanligast forekommande olyckstypen av de totalt 17 olyckorna var
upphinnandeolyckor for motorfordon dar totalt 4 olyckor intraffat dar samtliga
klassats som lindriga. Har nedan redovisas antal och typ av olycka, klassad enligt
STRADA.

Tabell 1. Diagrammet redovisar antal olyckor per olyckstyp, januari 2017 - december 2021.

Antal olyckor fordelat pa olyckstyp

CYKEL-MOPED

CYKEL-CYKEL

CYKEL SINGEL

FOTGANGARE SINGEL
FOTGANGARE-MOTORFORDON
CYKEL-MOTORFORDON
AVSVANGANDE MOTORFORDON

UPPHINNANDE-MOTORFORDON

SINGEL-MOTORFORDON

Figur 10 nedan visar olyckor och ungefarliga plats dar olyckan skett. Majoriteten av de
intraffade olyckorna har intraffat i eller i narhet av korsningar;
Hamnvagen/Jarnvagsgatan, Spelhagsrondellen och Munkvraksrondellen.

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 5 och 7 2022-06-10
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Figur' 10. Olyckor under perioden januari 2017 till december 2021.
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5 PLANFORSLAG

Strukturen i planforslaget och dess alternativ har sin utgangspunkt i forstudien.
Utredningen har bidragit till ett flertal alternativ dar kommunen valt vilka alternativ
som redovisas i planforslaget och vilka som ska avfardas. Avfardade alternativ
redovisas under respektive delavsnitt.

\i“ \ Bostéider
\
\ =

\ ‘W Mobilitets- Skolgard
1 1Y

lapeisog

hus

lspeisog

Verksamheter och
skoléndamal

Skolgard

Utvecklingsomrade Utvecklingsomrade

Cykelvagar
= Gangvagar
—— Kollektivtrafik
N e Biltrafik |
Figur 11. Situationsplan av planférslaget fér Ribban 5, 6 och 7, vilken &ven visar méjliga strak fér
respektive trafikslag. Kélla: Urban Minds, illustrationsplan (med viss justering av Tyréns).

5.1 BEBYGGELSE

Planférslaget mojliggor utbyggnad av cirka 345 bostdder (exkl. Ribban 6) samt
verksamheter och lokaler. Bostdderna ar placerade i planomradets norra och vastra del.

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 5 och 7 2022-06-10
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Vidare mojliggors for skolandamal i del av befintlig byggnad och skolgard for cirka
750 elever. Intill skolbyggnadens 6stra sida, mot Arndleden planeras for ett torg intill
skolan. Planen mojliggor aven for gronytor, en kvartersgata och angoring till
fastigheter.

Figur 11 redovisar en illustration av planomradet med placering av de olika tankta
funktionerna i planen, dar skolan ar omradets mittpunkt.

5.2 KOLLEKTIVTRAFIK

Nykopings resecentrum kommer placeras i ndrheten av nuvarande tagstation, cirka 1,3
kilometer fran planomradet. Det nya resecentrumet innebdar att den befintliga
bussterminalen laggs ner och funktionen flyttas och samordnas med Nykopings
station. Byggstart forvdantas under 2023 och darefter planeras byggskedet paga under
cirka 3-5 ar. Det blir da ett langre avstand till den regionala busstrafiken nar
bussterminalen flyttas till Nykdpings resecentrum okar bytesresor med linje 2 fran
Ribban.

Hallplatsen vid Spelhagsvdgen blir da an mer betydelsefull for planomradet. Hallplatsen
vid Spelhagsvdagen kommer trafikeras med mer busstrafik i takt med att framst
Arndlandet utvecklas. Hallplatsen i sig far ett utdkat upptagningsomrade och fler
resendrer nar hela Spelhagen utvecklas med fler bostdader och verksamheter.

Planférslaget mojliggor for cykelparkering intill hallplatsen pa Arnéleden.

5.2.1 HALLPLATS PA ARNOLEDEN

Pa Arndleden flyttas hallplats Spelhagen till en mer central placering i
upptaghingsomradet genom att den placeras norr om Munkvraksrondellen i bada
riktningar (se Figur 11). Hallplatsen kommer att bli an mer betydande da det
omkringliggande omradet utvecklas till blandstad i linje med oversiktsplan 2040, samt
da bussterminalen kommer att flytta till det nya resecentrumet cirka 1,3 km fran
omradet.

Idag finns flertalet parkeringsplatser, en uppsamlingsplats fér bussar samt en
pausstuga for bussforare. Dessa kommer att behéva omlokaliseras utanfor
planomradet i och med planforslagets genomférande. Detta kan med fordel studeras i
samband med planeringen av resecentrum.

Saxad korbanehallplats

En saxad korbanehallplats utformas pa samma satt som en korbanehallplats men med
forskjutna hallplatslagen. Det vill sdga att hallplatserna inte ligger mittemot varandra
pa gatan, utan ar nagot forskjutna. Detta mojliggor en korsningspunkt for gaende och
cyklister bakom uppstallda bussar, vilket ar mer trafiksdkert dn att de oskyddade
trafikanterna passerar framfor. Vidare skapar detta en battre framkomlighet for bussen
an exempelvis en timglashallplats. For planomradet bor en sadan l6sning anordnas sa
att det 6stra hallplatslaget placeras i ett mer nordligt lage, mellan infarten till
handelsomradet och Spelhagscirkulationen, medan det vastra hallplatsldaget far en
placering langre s6derut pa samma stracka.

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 5 och 7 2022-06-10
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Figur 12. Saxad hallplats Arndleden norra héllplatsidget
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Figur 13. Saxad hallplats Arndleden sédra héllplatsldaget

Har nedan presenteras for och nackdelar med saxad korbanhallplats i planforslaget.
+ Bussen stoppar upp bakomliggande biltrafik vid av-/pastigning.
+ Hallplatsen ar enkel att angora vilket ger hog komfort for passagerare och
forare.

- Risk for omkoérning av biltrafik ndr bussen stannat for av-/pastigning.
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- For att tillgodose sikt vid gang- och cykelkorsning som ligger mellan
hallplatslagena behover en sadan anordnas minst 5 meter bakom respektive
hallplatslage.

- Relativt stort markansprak, vilket minskar den exploaterbara ytan.

5.2.2 AVFARDADE ALTERNATIV - HALLPLATSTYPER

Nedan redovisas olika studerade hallplatstyper som det beslutats att inte ga vidare
med.

Timglashallplats

En timglashallplats pa Arnéleden innebar att korbanan smalnas av till ett korfalt for att
bilar inte ska kunna passera nar bussen sldpper av och pa passagerare. Denna
hallplatstyp ar sdkrast for resendrerna eftersom de inte kan bli pakorda av passerande
bilar nar de korsar viagen. Det blir dven gott om plats for av- och pastigande resenarer
och vaderskydd. Dartill har hallplatstypen ett relativt litet markansprak.
Timglashallplats bor inte anviandas pa gator med hogre biltrafikflode an 500
fordon/timme eller dar flodet av bussar ar hogre an 40 per timme. Om Arndleden
fortsatt ar attraktiv for genomfartstrafik finns en risk att denna siffra 6verskrids. Vidare
beror det dven pa utvecklingen av Spelhagen och de omkringliggande
korsningspunkterna. Med genomfartstrafik tillaten och attraktiv pa Arnéleden riskeras
det bli kd nar bussen star inne vid hallplats, beroende pa hur mycket bilar som vill koéra
via Arnoleden sa kan en kosvans stracka sig bakat till intilliggande korsningspunkter
(Munkvraksrondellen och Arnéleden/Varvsgatan) och paverka framkomligheten i
dessa.
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; === 11 ¥ 5
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Mellan fastighetsgréanser

Figur 14. Typsektion Timglashallplats Arnéleden

Har nedan presenteras for- och nackdelar med timglashallplats i planforslaget.

+ Reducerar hastigheten intill hallplatsen
+ Bidrar till att attraktiviteten fér allman motorfordonstrafik minskar da den
stoppar upp for ovrig trafik i bada riktningar da buss star vid hallplats. Vidare
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skapas en avsmalning dar endast trafik i ena riktningen kan passera at gangen
nar buss inte star i hallplatsen.

+ Mycket god trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter da det inte ar mojligt for
andra fordon att kéra om en buss som star vid hallplats.

+ Kort och tydligt 6vergangsstalle/passage/overfart for gang- och cykeltrafik.

- Risk for minskad framkomlighet for busstrafik. Buss vid hallplats oméjliggoér for
bakomliggande buss eller métande buss att komma fram.
- Forsvarar vid haveri av buss/fordon vid hallplats.

Korbanehallplats

En korbanehallplats pa Arnéleden utformas sa att bussen blockerar eller stor ena
korbaneriktningen medan den star still. Detta ar landets vanligaste typ av busshallplats
(Kalla: Region Uppsala).
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Figur 15. Typsektion Kérbanehdallplats Arnéleden

Har nedan presenteras for- och nackdelar med korbanehallplats i planforslaget.

+ Bussen stoppar upp bakomliggande biltrafik vid av-/pastigning.
+ Hallplatsen ar enkel att angora vilket ger hog komfort for passagerare och
forare.

- Risk for omkoérning av biltrafik nar bussen stannat for av-/pastigning vilket
medfor en trafiksdkerhetsrisk for gaende och cyklister som korsar kérbanan
framfor bussen.

- For att tillgodose sikt vid gang- och cykelkorsning som ligger mellan
hallplatslagena behover en sadan anordnas minst 5 meter bakom respektive
hallplatslage.

- Relativt stort markansprak, vilket minskar den exploaterbara ytan.

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 5 och 7 2022-06-10
Bestallare: Svefa AB, ABB
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53 GANG OCH CYKEL

Gang- och cykelmdjligheterna i omradet forbattras i och med planfoérslaget. Se
situationsplanen i Figur 11 for en 6vergripande bild av hur gaende och cyklister kan
rora sig i omradet.

Inom omradet foreslas alla korsningspunkter for oskyddade trafikanter att bli
tillganglighetsanpassade. Det innebdr ledstrak, kannbara kantsten vid 6vergangsstalle
och varselplattor for synskadade. | 6vergangsstallet ska det finnas en delstrdacka utan
kantsten och nivaskillnad for personer med rérelsehinder. Vilka korsningspunkter som
bor fa hastighetssakring rekommenderas att studeras vidare i forprojekteringsskedet.

For att skapa stadsmassighet och prioritera gaendes och cyklisters tillgdnglighet i
omradet behover det tillkomma fler platser att korsa gatorna pa ett sdkert satt.
Korsningspunkterna bor prioritera gaende och cyklisters framkomlighet for att snabbt
och enkelt ta sig fram.

Nya korsningspunkter for oskyddade trafikanter skapas 6ver Arndleden for att koppla
planomradet till handelsomradet. Nya sadana foreslas aven skapas over Spelhagsvdagen
nar Ribban 6 utvecklas. Korsningspunkter langs det utpekade regionala gang- och
cykelstraket 6ster om Arndleden anpassas for att sopsaltning fortsatt ska kunna ske.

5.3.1 GANG

Inom kvartersmark kommer ett antal nya gangbanor tillkomma i samband med den nya
bebyggelsen som ansluter till allmanna gangstrak. Pa allman platsmark foreslas nya
gangstrak tillkomma langs skolbyggnadens sddra sida samt ldngs Arndledens vastra
sida och ldngs den nya foreslagna viagkopplingen séder om Ribban 6. Aven lings den
vastra delen av omradet, langs Jarnvdagsgatans forlangning foreslas en ny koppling for
gaende. Gangbanan pa Brukslagarvdgen langs skolbyggnadens sddra sida foreslas
placeras jamte den 2,3 meter breda forgardsmarken vilken syftar till att inrymma
utrymningsmaojligheter/brandtrappor ut fran byggnaden.

Det ar av vikt att fortsatt studera en koppling mellan Ribban 5 och 7 via Ribban 6 och
vidare mot naturomradet i soder.

| det nuvarande planforslaget mojliggors ett gangstrak pa den norra sidan av
Jarnvdagsgatans forlangning, intill den sédra sidan av Ribban 6, se sektion
Jdrnvigsgatans forlingning, sédra delen. En sadan gangkoppling kan skapa
mojligheter for utveckling av bostader, verksamheter, stadsliv och en tryggare
gatumiljo, samt forstarker kopplingen till naturomradet séder om planomradet. Fragan
samstuderas med planering av exploatering inom Ribban 6.

Inom kvartersmark kommer flertalet lokala gangstrak att skapas till viktiga malpunkter
inom omradet sasom exempelvis mobilitetshuset, bostaderna, skolbyggnaden och
verksamheterna pa den vastra sidan. Gangstraken inom kvartersmarken kopplas
samman med de allmdnna gangstraken.

5.3.2 CYKEL

For cykeltrafiken foreslas det befintliga natet (bland annat huvudcykelstraket utmed
Arndledens ostra sida) kompletteras med ett nytt dubbelriktat cykelstrak soder om
skolan, utmed norra sidan av Brukslagarvdgen (viktigt att sakerstalla sikt utmed denna
koppling da lastning och lossning sker utmed denna gata). Cykelstrak féreslas dven
langs Jarnvagsgatans forldangning norr om Spelhagsvédgen. Vidare skapas dven ett nytt

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 5 och 7 2022-06-10
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gang- och cykelstrak langs den vastra sidan av Arndleden, narmast skolbyggnaden. Se
Figur 11.

Det utpekade huvudcykelstraket langs Arndledens ostra sida planeras fortsatt att
sopsaltas for att ge majlighet till en saker aretruntcykling. Alla korsningspunkter langs
straket behover darfor utformas for att inrymma denna typ av driftfordon.

Inom kvartersmark kommer cykel att tillats i blandtrafik langs kvartersgator samt att
nagra lokala gang- och cykelstrak kan skapas till viktiga malpunkter inom omradet.
Straken inom kvartersmarken kopplas samman med de allmdnna gang- och
cykelstraken.

5.3.3 AVFARDAT ALTERNATIV - CYKELUTFORMNING

Nedan redovisas alternativt studerat cykelutformning som det beslutats att inte ga
vidare med.

Brukslagarvagen - cykelstrak utmed sddra sidan

Alternativ med cykelstrak pa den soddra sidan av Brukslagarvdagen har studerats. Detta
alternativ gor att konflikter med korsande rorelser med vid lastning och lossning
(bland annat med truck) minimeras. Dock hamnar straket langt ifran entréer, samt att
det behover dras forbi elndtsstation som ligger pa en hégre niva. Kommunen har valt
att inte ga vidare med detta alternativ.

5.4 BIL OCH TRANSPORTER

Arndleden ar idag en huvudgata, med storskaliga och generdsa sektioner for
motorfordonstrafiken. Hela omradet har en starkt bilorienterad struktur vilket gor det
svart, osdkert och otryggt att ga och cykla. Bebyggelsen omfattas i huvudsak av
verksamheter av industrikaraktar.

For att uppna kommunens mal i 6versiktsplanen, att skapa en tat blandstad, kravs att
gatunatet utformas for att bidra till den utvecklingen. Arndleden ar i behov av att byta
karaktar fran huvudgata for biltrafik till en stadsmadssig gata dar kollektivtrafik samt
gang och cykel fortsatt ar prioriterade. Det betyder att en minskning av den allmanna
biltrafiken ar att féredra och att gang och cykel prioriteras an mer.

Planforslaget avser att i mdjligaste man leda biltrafiken runt Spelhagen via Hamnvagen
och Jarnvdgsgatans forlangning, vilket dven avser Arndledens norra delar (se Figur 11).
Detta astadkoms genom att géra genomfartstrafiken oattraktiv via Arnéleden och
istdllet skapa god framkomlighet pa Jarnvdagsgatans forlangning och Hamnvagen.
Genom att leda trafiken ldngre bort fran Arnéleden lockas bilisterna i stéllet att
fortsatta norrut pa Jarnvagsgatans forlangning vidare mot Hamnvagen.

Jarnvagsgatans forlangning ar en ny gata langs Ribbanomradets vastra sida. Gatan ar
forskjuten at vaster jamfort med dagens strackning av Brukslagarvagen for att skapa
en storre yta for méjlig exploatering. Gatan utformas attraktiv for genomfartstrafik och
ska vara det sjdlvklara vagvalet mellan Nykdépings centrala delar och Arnd. For att
underldtta framkomligheten och méjlighet till vanstersvangar inrymmer gatan
vanstersvangfalt invid alla tre korsningspunkterna ldngs gatan.

Biltrafik pa Arndleden mellan Spelhagsvdagen och Jarnvdagsgatans forlangning ska bara
tillata busstrafik och regleras for andamalet pa lampligt satt. Forstarkning av forbud
mot 6vrig motorfordonstrafik kan dvervagas (exempelvis genom fysiska hinder

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 5 och 7 2022-06-10
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anlaggas om behov finns). Mellan Spelhagsvagen och infarten till Hemkdp och N.A.
Svensson (forlangningen av Varvsgatan) ska gang-, cykel- och kollektivtrafik prioriteras.
Tillganglighet till N.A. Svensson sker norrifran via Hamnvédgen och Arnéleden samt
soderifran via Spelhagsvdgen och Kung Birgers vig.

Utredningen foreslar vidare att en koppling mgjliggors for den allmanna trafiken
mellan Spelhagsvdgen och Jdarnvdagsgatans forlangning.

Hamnvdgen dr en hogtrafikerad vdg som fortsatt kommer att ha hoga trafikfloden. Det
ar darfor viktigt att mojliggora for sikra korsningspunkter 6ver Hamnvagen for de
oskyddade trafikanterna. | barnkonsekvensutredningen har strak i nord-sydlig riktning
i cirkulationen pekats ut som viktiga strak. Vid utformning av dessa korsningspunkter
ar det viktigt att dven ta hansyn till bussens framkomlighet pa linjestrackningar som ar
av stor betydelse for kollektivtrafiken.

5.4.1 PARKERING

For att tillgodose platsbehov och krav pa utformning for bade parkering och olika
mobilitetsatgarder planeras ett mobilitetshus och korttidsparkering for bade cykel och
bil utomhus enligt Figur 16. Placering av cykelparkering (orange) och parkering for
personer med rorelsenedsdttning, hamta/lamna-platser till skolan samt
verksamhetsparkering for bil (bla) utomhus. Kédlla: Urban Minds nedan. Vidare
beskrivning av parkeringsfragan hanvisas till separat dokument Mobilitet och parkering
Ribban 5 och 7. For Ribban 6 forvdantas parkeringsbehovet, for cykel och bil, placeras
inom fastigheten.

| mobilitets- och parkeringsutredningen har det konstaterats att behovet av antal
cykelparkeringsplatser ar 1299 platser, efter att samnyttjande och tillagg for
utrymmeskravande- och poolfordon har gjorts.

| mobilitets- och parkeringsutredningen har det konstaterats att behovet av antal
bilparkeringsplatser, efter reduktion pa 30 procent samt efter samnyttjande, dr 292
platser.

For mer beskrivning av parkeringsbehov och mobilitetsatgarder for att 6ka resandet
med hallbara fardmedel hanvisas till Mobilitets- och parkeringsutredning i separat
dokument.

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 5 och 7 2022-06-10
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Figur 16. Placering av cykelparkering (orange) och parkering fér personer med rérelsenedséttning,
hédmta/ldmna-platser till skolan samt verksamhetsparkering for bil (bla) utomhus. Kélla: Urban Minds

5.4.2 HASTIGHETSGRANSER

Hastighetsgranserna ar ett satt att kunna reglera och prioritera olika trafikslag. Till
exempel kan en 6kad hastighet och 6kad framkomlighet for biltrafik pa utvalda gator
bidra till minskade floden pa andra gator diar inom omradet att géra framkomligheten
battre pa gator dar huvudgatorna for biltrafik 6nskas. Lagre hastigheter utgor a andra
sidan ett mer attraktivt vagval for oskyddade trafikanter och bidrar till god
trafiksdkerhet.

Under utredningsarbetet har kommunen foreslagit nedanstaende hastigheter pa det
allmdnna gatunatet intill planomradet.

Arndleden 30 km/h

Brukslagsvdgen, soédra sidan skolbyggnaden 30 km/h

Hamnvagen 40 km/h

Jarnvagsgatans férlangning 40 km/h

5.4.3 KVARTERSGATAN TILL PLANERADE BOSTADER

Kvartersgatan Gatan stracker sig mellan bostdader och skolgarden. Gatan utformas med
en vandplan i 6st, tillrackligt stor for sopbilar att kunna vanda i och innehar darmed en
radie om 9 meter i diameter. Kvartersgatan utformas for laga hastigheter dar
oskyddade trafikanter prioriteras. Vidare beaktas tillgdnglighet, angéring och
avfallshantering langs gatan.

Gestaltning av gatan kommer att vara betydande for upplevelsen av omradets karaktar
samt for att for att framja lag hastighet och ddarigenom god trafiksdkerhet.

Pa kvartersgatan mojliggors for hamtnings- och lamningsplats till skolan.

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 5 och 7 2022-06-10
Bestallare: Svefa AB, ABB
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Figur 17. Bilden &r ett exempel pa nér kérbana och gangbana utformas utan nivaskillader, med
bilparkering/angéring samt en mébleringszon och gangbanor separerat fran kérbanan. Grénbrinksgatan,
Lilieholmen, Stockholm. Kélla: GoogleMaps.

Figur 18. Bilden &r ett exempel pa nér kérbana och gangbana utformas utan nivéskillader intill en
parkmiljé. Gatan ger ocksa mdjlighet fér en smal mébleringsyta fér bdnkar och belysning, samt separerad
gangbana. Husarviksgatan, Norra Djurgardsstaden, Stockholm. Kélla: GoogleMaps.

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 5 och 7 2022-06-10
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Figur 19. Barometergatan i Vdstra Hamnen, Malmé. Ett exempel pa utformning av en lokalgata.

5.4.4 ANGORING OCH TRANSPORTER

| BBR stalls krav om att angoringsplats for bilar ska finnas och att parkeringsplatser for
rorelsehindrade ska kunna ordnas efter behov inom 25 meters gangavstand fran en
tillganglig och anvandbar entré till publika lokaler, arbetslokaler och bostadshus (Kalla:
BBR (2011:6) - foreskrifter och allmanna rad - avsnitt 3:122).

Hamtningsfordon for avfall ska kunna framforas pa hardgjord yta med god
framkomlighet och med en barighetsklass som krdavs med avseende pa hamtfordonets
tyngd men minst med barighetsklass Il. Transportvdgen ska ha fri sikt, hallas fri fran
hinder, snordjas och hallas halkfri. Dragvdgen mellan angdringsplatsen far inte luta
mer dn 1:12 samt utgoéras av en jamn och hardgjord yta. Dragvdgen mellan lokalens
miljorum och angoéringsplats far inte éverstiga 10 meter och ska inneha en bredd om
minst 1,2 meter. En férsankning eller fasning av kantsten kan kravas. (Kalla: Avfall
Sverige).

Foreslagen utformning pa Hamngatan och Arndleden samt de bada
cirkulationsplatserna pa Hamngatan mojliggor framfart med 16-meterslastbilar av typ
semitrailer (typfordon Lps) samt 25-meterslastbil (typfordon Lmod) for att de ska
kunna na handelsomradet. Vanstersvang ut fran handelsomradet mot Arndleden ar ej
mojligt for dessa fordon, vilket medfor att dessa fordon likt dagens situation far aka
via Kung Birgers vdg alternativt Arnéleden norrut. Férbjuden vdnstersvang foreslas
fortsatt regleras i LTF.

Korsparsstudier visar att dven tunga fordon kan svianga fran Arndleden och in pa/ut
fran handelsomradet. En rekommendation ar dock att vidhalla dagens
vanstersvangsforbud ut fran handelsomradet for att minimera antalet tunga fordon
forbi skolan och hallplatsen.

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 5 och 7 2022-06-10
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Angoring langs Arndleden

| planférslaget foreslas andamalsplatser for lastning och lossning pa Arndledens norra
del. Detta mojliggor for verksamhetslokaler enligt kraven i BBR. Lokalerna bidrar till
Okat stadsliv och forlangning av staden, som beskrivs i 6versiktsplanen 2040.

Angéringsfickor bor utformas for att underldtta drift och underhallsarbetet och
foreslas dirmed vara atminstone cirka 18 meter langa vilket underlattar for
underhallsfordon att drifta fickan. Langden pa angoringsfickan mojliggor att tre
personbilar kan sta parkerade samtidigt, alternativt en personbil och en lastbil/sopbil.
Vidare kan fickornas langd justeras i kommande skede eftersom utformningen medfor
en flexibilitet for att mojliggora detta.

Angoringsfickorna har enligt kommunens krav utformats med en bredd om 3,5 meter
vilket med mycket god marginal inrymmer dérruppslag mot kérbanan. Mellan angoring
och gang- och cykelbana foreslas ett skyddsavstand om 1,05 meter for att dérruppslag
ska kunna ske utan inverkan pa gang- och cykelbanan. Sammantaget bedéms darmed
angoringsplatserna inte utgéra nagon namnvard trafiksakerhetsrisk for oskyddade
trafikanter.

Angoringsfickorna har enligt kommunens krav placerats sa att de inte ligger mittemot
in-/utfart till handelsomradet. L6sningen ar dven kontrollerad med kdrspar for 25m-
lastbil och 16m-trailerlastbil, se bilaga 1. Angdringsplatserna bedéms inte heller
paverka framkomligheten och trafikrytmen namnvart. Daremot kan angoringsplatserna
komma att bidra till att halla nere hastigheterna pa strackan vilket ar positivt da det i
framtiden troligen kommer att rora sig fler oskyddade trafikanter med relativt stor
andel barn och ungdomar i omradet.

Det ar annu inte klart vad lokalerna skulle kunna inrymma och darmed svart att med
sakerhet sdga hur manga leveranser som krdavs. Om lokalerna skulle tankas innehalla
exempelvis caféverksamhet ar det rimligt att anta att det kan komma att handla om
mellan 2-3 leveranser om dagen. Ett café/bageri eller liknande genererar generellt sett
ett behov av fler transporter 4n exempelvis kontorsverksamhet.

Tidiga tankar har uppkommit kring att pa sikt ytterligare kunna férbattra
framkomligheten for buss genom att stinga delar av Arndleden fér den allmadnna
trafiken. Om kommunen pa sikt beslutar att stanga Arndleden sdéder om
handelsomradets in- och utfart, och enbart tillata busstrafik dar har ett antal
vandmojligheter studerats. Dessa vandmaojligheter kravs for att angoringsfickorna ska
kunna nyttjas. | Figur 20 presenteras ett antal alternativa fardvagar. Viktigt att
podngtera ar att alternativen inte tagit hansyn till fastighetsgranser. Vid ett eventuellt
genomférande kravs darfor dialog och godkdannande av berdrda fastighetsagare.

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 5 och 7 2022-06-10
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Figur 20. Olika alternativa férdvégar fran angdringsplatser utmed Arnéledens véstra sida, olika alternativ

Fardvagsalternativ (ut fran omradet) fér angoérande fordon pa Arndledens norra del (se
Figur 20), om del av Arndleden férvandlas till bussgata:

e Alternativ Gron - Forordas
o Norrgaende trafik:
Genom att skapa vindmajlighet pa Varvsvdagen kan angérande fordon
kora in pa Varvsvagenmajlighet, vanda och kora tillbaka till Arnoleden.
o Sodergaende trafik:
Kan in pa Varvsvdagen och vidare soderut via Kung Birgers vag.
e Alternativ Rod
o Bade norr- och sodergaende trafik:
Tillskapande av vindmojlighet pa Arnéleden kraver stor yta.
e Alternativ Bla
o Bade norr- och sédergaende trafik:

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 5 och 7 2022-06-10
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In pa Varvsgatan och sedan via Kung Birgers vdg, val for norr- respektive
sodergaende trafik gors vid korsning Jarnvdgsgatans forlangning.

e Alternativ

o Bade norr- och sédergaende trafik:

In pa Varvsgatan och sedan via Hertig Karls vdag. Rutt gar da forbi
befintliga bostader och da maste dven befintlig avstangning for
genomfartstrafik pa Varvsvagen (strax oster om Kung Birgers vdg) tas
bort.

Angoring kvartersgatan

Langs kvartersgatan kan angoéring ske pa anvisade platser. Det galler for
lastnings/lossning, vid hamtning av avfall samt hamtning och lamning till/fran skolan.
En vandplan mojliggor for trafiken att vanda ut mot Jarnvdagsgatans férlangning.
Vandplanen har dimensionerats for att dven sopbilar ska kunna nyttja den.

Lings med denna gata finns dven ett antal hamta- och ldmna platser planerade. Las
mer under avsnitt Angoringsbehov till skolbyggnaden.

Angoring Jarnvdgsgatans forlingning

Ingen angoring foreslas ske langs Jarnvagsgatans forlangning. Daremot har det tagits
hojd i gatusektionen for eventuell angoring pa sikt, om behov skulle uppsta. Angoring
till bostdaderna langs denna gata foreslas hanteras inom kvartersmark, vilket kommer
att bidra till 6kade trafikmdngder inom kvartersmark. Angoring till fastigheten behovs i
forsta hand for sophantering och lastning/lossning.

Angoringsbehov till skolbyggnaden

Mojlig placering av parkeringsplatser for att hamta och ldmna barn till skolan finns
direkt norr om skolgarden. Den norra lI6sningen leder dock in trafik i direkt anslutning
till barnens skolgard, vilket leder till hogre krav pa skolgardens och gatans utformning
for att sdakra en trygg miljo.

Inom kvartersmark planeras for ett varuintag for grundskola vid skolbyggnadens vastra
sida.

Nagra av dagens verksamheter, i skolbyggnaden, kommer fortsatt att finnas kvar efter
genomforandet. Darmed aterstar behovet av angéring/leveranser till dessa likvadl som
till gymnasieskolans verksamhet. Planforslaget har darfor tagit hojd for
angoringsplatser langs den sodra sidan av skolbyggnaden pa Brukslagsvagen. De
angoringsplatserna syftar till skolbyggnadens behov i foérsta hand, men kan komma att
behdvas beroende av vilka verksamheter som etablerar sig/blir kvar i byggnaden.
Angoringsplatserna foreslas fa en bredd om 3,5 meter vilket ger god framkomlighet
och fortsatt god trafiksdkerhet. Leveranser forvdantas ske cirka 4 ganger per dag med
mindre lastbilar, samt en 18-meterslastbil vilken levererar 1 gang i manaden. Med
andra ord anses detta inte bidra till nagot stort angoringsbehov. Féreslagen langd pa
angoringsfickan mojliggor for 25-metersfordon att angora. Exakt langd pa
angoringsfickan foreslas studeras vidare i forprojekteringsskedet.

Korspar med 19-meterssemitrailerlastbil (typfordon Lspec) samt med 25-meterslastbil
(typfordon Lmod) har genomforts for Brukslagarvagen samt dess korsningar med
Arndleden och Jarnvdgsgatans forlangning. Detta for att sakerstdlla framkomlighet for
dessa fordon till och angéringsplatsen ldangs med Brukslagarvdagens norra sida.

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 5 och 7 2022-06-10
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5.4.5 BILTRAFIKFLODEN, PLANFORSLAG

Samma forutsattningar som for redovisningen av biltrafikfloden for nuldaget galler dven
héar, inga nya prognosfloden har tagits fram. Det som redovisas ar en sammanstallning
av redan framtagna prognoser i féreliggande arbete av Sweco.

Forutsattningarna i de tidigare framtagna prognoserna var att Spelhagsvagen skiljer sig
nagot jamfort med planforslaget. Istdllet for en anslutande gata till Jirnvdagsgatan
forlangning i soder genom Ribban 6 sa ansluter istdllet gatan i vaster genom
forlangning av Brukslagarevdagen séder om Ribban 5. Anslutningen kan ses som en
direkt forlangning av Spelhagsvidgen vasterut. Detta innebdar att det antagna
trafikflodet pa Spelhagsviagen eventuellt kan vara nagot overskattat eftersom det
troligen blir fairre som svdanger in mot omradet nar man tagit sig upp dit dar den nu
kopplar pa, istdllet borde man i hogre grad vilja ligga kvar pa Jarnviagsgatans
forlangning och gora hogersvang till Hamnvagen om man har malpunkt at det hallet.

Planforslaget innebar att en bussgata foreslas pa Arndleden séder om
Munkvraksrondellen och Jarnvdagsgatans forlangning. Pa strackan mellan
Spelhagsvagen och infarten till nuvarande Hemkop och N.A. Svensson (férlangningen
av Varvsvdgen) utformas korbanan pa Arndleden for att prioritera for buss. Detta kan
medge begrdansad biltrafik pa strackan utifran att oskyddade trafikanters, och speciellt
barns, passage over gatan tillgodoses utifran trafiksakerhet.

Efterfoljande kapitel om Trafikmodell och prognosar 2020 respektive 2040 avser att
forklara hur biltrafiken fordelar sig i planforslaget och dess nya gatu-/vagnat (for
detaljerad information hanvisas till Swecos dokumentation i samband med
foreliggande framtagande av och resultatuttag fran trafikmodell). Resultatet fran dessa
stycken anvands for dimensionering av korsningspunkter langre fram i rapporten. |
bilderna som redovisar trafikfloden ar ej detaljerat gatu-/vagnat inritat.

Trafikmodell med prognosar 2020

Arbetet med trafikprognoserna bygger pa att leda biltrafik runt omradet i det nya
forslaget. Delen av Arndleden strax norr om Munkvraksrondellen har ingen biltrafik,
vilket ar en konsekvens av en maximal omférdelning till Jirnvdgsgatans férlangning.
Vilket visar sig i resultatet ddar de dominerande flédena ligger pa Hamnvagen,
Jarnvdgsgatans forlangning och sédra delen av Arnéleden. Viss genomfartstrafik syns
pa Tolagsgatan/Spelhagsvagen (da i huvudsak i norrgaende riktning).

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 5 och 7 2022-06-10
Bestallare: Svefa AB, ABB
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Figur 21. Dygnstrafik, utformning planférslag, prognosar 2020.
Streckad linje: bussgata, Grén linje: begrdnsad framkomlighet for bil.

1
o g

o

.

Hamnvigen

555,

110
349

el =
O —

ey
o 145

— T,

i

\\ } 5 r A2
\ My \. 22 spethagsy2 4
\ 196 @f 20 192
| Ll
\ g
\ g
\ il
\ g
\\. 1’
\ |
\ |
j{

e
—mﬁm )

Figur 22. Férmiddagens rusningstrafi

Streckad linje: bussgata, Grén linje: begrdnsad framkomlighet for bil.

I
k (fordon per timme), utformning planférslag, prognosar 2020.

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 5 och 7
Bestdllare: Svefa AB, ABB

35(63)

2022-06-10



Rl

=

2
———Tag

L
1
Figur 23. Eftermiddagens rusningstrafik (fordon per timme), utformning planférslag, prognosar 2020.
Streckad linje: bussgata, Grén linje: begrdnsad framkomlighet for bil.

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 5 och 7 2022-06-10
Bestdllare: Svefa AB, ABB
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Trafikmodell prognosar 2040

Resultatet med planforslaget inlagt visar, liksom for prognosar 2020, pa att de

dominerande flodena gar pa Hamnvagen, Jarnvagsgatans forlingning och sddra delen
av Arnoleden. Den genomfartstrafik som gar genom omradet gar nu forutom pa

Tolagsgatan nu dven pa Hertig Karls vdag. Ett begransat trafikflode gar pa Arndleden
norr om Munkvraksrondellen.

Mellan prognosaren 2020 och 2040 6kar den prognostiserade trafiken mycket,
exempelvis med mellan 50-70% pa Arnoledens sodra del (vid Kilabron) beroende pa
vilken niva/tidpunkt man tittar pa. Rimligheten i detta kanske bor ifragasattas.
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Figur 24. Dygnstrafik, utformning
Streckad linje: bussgata, Grén linje: gangfart och begrédnsad framkomlighet for bil.

Cirka 65% 0kning mellan prognosar 2040 och 2020 pa dygnsniva pa Arndleden.

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 5 och 7
Bestallare: Svefa AB, ABB
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Figur 25. Férmiddagens rusningstrafik (fordon per timme), utformning planférslag, prognosar 2040.
Streckad linje: bussgata, Grén linje: gangfart och begrédnsad framkomlighet for bil.

Cirka 70% 6kning mellan prognosar 2040 och 2020 pa timniva (FM) pa Arndleden.
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Figur 26. Eftermiddagens rusningstrafik (fordon per timme), utformning planférslag, prognosar 2040.
Streckad linje: bussgata, Grén linje: gangfart och begrédnsad framkomlighet for bil.

Cirka 50% 6kning mellan prognosar 2040 och 2020 pa timniva (EM) pa Arndleden.

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 5 och 7 2022-06-10
Bestdllare: Svefa AB, ABB
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5.5 STUDERADE KORSNINGSPUNKTER

Har nedan presenteras mdjliga forslag pa infrastrukturatgarder for gatustrukturen pa
det allmdnna gatunatet intill Ribban 5, 6 och 7. Avsnittet presenterar for- och
nackdelar for respektive alternativ.

De korsningspunkter som har studerats redovisas i figuren nedan.

Hamnvégen

g‘
z

Brukslagarvagen n

rgndell

~
Uspe|gty

Figur 27. Studerade korsningspunkter.

5.5.1 JARNVAGSGATAN - HAMNVAGEN (1.)

Korsningen Jarnvdagsgatan - Hamnvagen ingar inte i planomradet, men &r en viktig del
for ett fungerande omrade. Gillande detaljplaner méjliggor dock fér en utbredning av
korsningen, om behov skulle uppsta.

Det ar inte helt sjalvklart vilket trafikflode som blir det primara i denna korsningspunkt
med planforslaget som forutsattning. Forutom Jarnvagsgatan har bade Hamnvagen och
Jarnvdagsgatans forlangning ett hogt flode. Kapacitetsmassigt kommer hogst troligt inte
en "liten” typ av korsning att rdacka till fér denna korsningspunkt. | tidigare gjorda
trafikutredning (av Sweco) ar forutsattningen att det finns en cirkulation har, vilket ar
rimligt med tanke pa trafikforutsattningarna (prioriteringar, floden, kapacitet,

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 5 och 7 2022-06-10
Bestdllare: Svefa AB, ABB
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kollektivtrafik, intilliggande korsningar mm). | denna utredning har vi inte sett en
anledning till att ifragasatta valet av korsningstyp och har cirkulation som en
forutsattning.

Cirkulationen har oversiktligt studerats bade utrymmesmassigt och geometriskt i
denna utredning. Liggande foérslag pa cirkulationens utformning maéjliggor for bussar
och storre lastbilar att ta sig runt i alla relationer. Linjeféringen for trafik i sodergaende
riktning vidare Odsterut blir nagot ogenare geometriskt i forslaget jamfort med idag
(befintlig T-korsning). Cirkulationen ar dimensionerad for typfordon LPS?? (lastbil med
pahangsvagn eller slapvagn).

Korsningspunkten behover detaljstuderas ndrmare i ett senare skede, innan
forprojekteringen, med avseende pa kapacitet. Det kommer da behoévas ett mer
detaljerat underlag, t.ex. trafikfloden under dimensionerande timme med sviangandelar
for korsningen. Detta for att bland annat studera bussens framkomlighet i denna
korsningspunkt.

Det planeras dven for en gang- och cykelbro dver sparen vilken behdver landa
nagonstans norr om denna plats. Det behover sdkerstdllas hur detta kan I6sas
utrymmesmassigt, dock oklart ndar denna bro planeras att byggas. Inom radande
detaljplaner mojliggors anldaggandet av en gang- och cykelbro, intill
cirkulationsplatsen.

5.5.1.1 Avfardade alternativ

Nedan redovisas studerad alternativ korsningsutformning som det beslutats att inte ga
vidare med.

T-korsning

For stora trafikstrommar for att valja mindre korsningstyp sdsom exempelvis T-
korsning (enligt metod for initial kapacitetsbedémning), detta redan fér prognosar
2020, tidigare gjorda trafikanalys/-utredning (Sweco) har utgatt fran cirkulation i
denna punkt, vi har inte haft anledning till att ompréva detta.

5.5.2 HAMNVAGEN - ARNOLEDEN (2. SPELHAGSRONDELLEN)

For korsningen vid Hamnvdgen - Arnéleden (se korsningspunkt 2 i Figur 27) har
kommunen valt att ga vidare med en mindre cirkulation (jamfért med idag). Detta
kommer ge mer stadsmassig gatustruktur och kdnsla jamfort med den idag mer
storskaliga cirkulationsplatsen. Den nya mindre cirkulationen kommer gora att man
frigor yta i denna korsningspunkt. Korsningspunkten kommer dven att behéva byggas
om med tanke pa risken for havsnivahdjning (Kalla: Skyfall- och éversvimningsrapport,
Sweco, 2022).

Cirkulation
+ Cirkulationen kraver ingen signal, vilket minskar driftkostnaden.
+ Cirkulationsplats innebadr minskade konsekvenser vid olyckor da hastigheten dr
lag och fordon kor at samma hall.
+ Ger god framkomlighet for alla trafikslag vid laga fléden.

- Omvdgar for gaende och cyklister att ta sig 6ver cirkulationens anslutningar.

- Forsamrad koérgeometri for bussen genom cirkulationen jamfoért med en T-
korsning.

- Begransad framkomlighet vid hoga floden riskeras Eftersom det dominerande
trafikflodet forvantas langs Hamnvagen och leds rakt genom cirkulationen rakt

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 5 och 7 2022-06-10
Bestallare: Svefa AB, ABB
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genom cirkulationen kan bussens (och annan trafiks) framkomlighet i
norrgaende riktning begridnsas da ingen lucka ges.

KAPACITETSSTUDIER

Initialt gjordes en 6versiktlig kapacitetsstudie for tre korsningspunkter pa Arnéleden
(2, 6 och 7 i Figur 27). Metoden som anvants ar oversiktlig och beskriven i VGU
("Overslagsmetod for kontroll av belastningsgrader under dimensionerande timme fér
tatort”) och bygger pa att studera inkommande fordonsstrommar till en
korsningspunkt (primar- och sekundarflode) och utifran dem fa en fingervisning kring
vilken storlek pa korsning som bor viljas ur kapacitetssynpunkt.

3-VAGS 4-VAGS
A %‘ 4}— C
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Figur 28. Figur fran VGU 2004-05 (5-15 Overslagsmetod fér kontroll av belastningsgrader under
dimensionerande timme for tatort, ingdngsdata Dh-DIM)

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 5 och 7 2022-06-10
Bestallare: Svefa AB, ABB
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Figur 29. Resultat fran initiala (och éversiktliga) kapacitetsstudier i korsningspunkt 2

Resultatet fran de initiala kapacitetsstudierna visar pa att det finns goda
forutsattningar (kapacitetsmassigt) att vdlja en mindre korsningstyp i denna punkt.

5.5.2.1 Avfardade alternativ

Nedan redovisas studerade alternativa korsningsutformningar som det beslutats att
inte ga vidare med.

T-korsning
T-korsningen utrustad med trafiksignal och bussprioritet
+ Gena kopplingar for gaende och cyklister jamfért med en cirkulation.
+ Den allmdnna trafiken langs Hamnvdgen leds naturligt vidare rakt genom
korsningen, vilket kan hjalpa till att inte leda in bilisterna langs Arndéleden.
+ Bussen ges god framkomlighet med hjalp av signaler med bussprioritet
+ Bussen far en nagot genare kérgeometri i norrgaende riktning jamfért med en
cirkulationsplats.
+ En T-korsning ger storre kdnsla av stadsmassighet.
+ En signalreglerad korsning upplevs enklare for barn och adldre att passera.
+ T-korsningen har ett mindre ytansprak an en cirkulation, vilket kan ge
mojlighet att utveckla den foreslagna exploateringen vid hornet av Ribban 7.

- Storre anldggnings- och driftkostnad med signalreglering.

- Signaler kan, vid laga floden, skapa onddiga vantetider for den allmanna
trafiken och oskyddade trafikanter.

- Signal upplevs sdkrare for barn men innebar en falsk trygghet. Vid
rodljuskorning kan bilar halla mycket hog fart.

Befintlig stor cirkulation

Ett alternativ ar att behalla den stora befintliga cirkulationen. Den ar idag
overdimensionerad och tar upp mycket yta. Det gar inte att limna denna
korsningspunkt helt orord eftersom hojderna i denna korsningspunkt behover arbetas
om pa grund av risken for havsnivahojning.

5.5.3 JARNVAGSGATANS FORLANGNING - LOKALGATA (3. OCH 4.)

Pa Jarnvagsgatans forlangning mellan Hamnvagen och Arndleden finns tva kopplingar
in mot bostdderna och skolan (se korsningspunkt 3 och 4 i Figur 27). Det ar via dessa i

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 5 och 7 2022-06-10
Bestallare: Svefa AB, ABB
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huvudsak hamta-/lamnatrafik till skolan ska ske, darfor behover de tva
vanstersvdangarna och dess kdmagasin fran Jarnvagsgatan forlangning sakerstallas
kapacitetsmassigt.

Dessa anslutningar (fran lokalgatorna) antas inte fa hog trafik och det 4&r genomgaende
flodet pa Jarnvdagsgatans forlangning som ar dominerande i bada korsningspunkterna.

Trafik till och fran det nya mobilitetshuset (dar bland annat parkering till de nya
bostdderna planeras) kommer kora via korsningspunkt 3. Eftersom mobilitetshuset
ligger placerat utmed 6stra sidan om Jarnvagsgatans forlangning kommer
trafikmangderna pa lokalgatan som ansluter i denna punkt vara som storst i dess
vastra del och lagre 6ster om Mobilitetshusets anslutning.

Prognostiserade trafikmangder pa den vastra delen av denna lokalgata ligger pa 2100
fordon per dygn (150-200 fordon per timme under dimensionerande maxtimme,
beroende pa om det ar under for- eller eftermiddag), vilket ar laga trafikfloden och
kommer inte innebdra ett kapacitetsproblem i korsningspunkten. Rimligheten med
dessa trafikmangder ar svar att uppskatta da det bygger pa hur barnen tar sig till och
fran skolan. Om manga elever viljer hallbara firdmedel kommer farre att anvdnda
lokalgatan for att hamta- och lamna med biltrafik.

En utmaning kan bli att inte hindra det genomgaende flodet séderut pa Jarnvdgsgatans
forlangning nar vanstersviangande fordon behover hitta tidslucka i norrgaende flode
innan den kan koéra in pa omradet och hindra bakomvarande trafik pa Jarnvagsgatans
forlangning. Kébildning pa anslutande vagar anses vara ok da den inte paverkar
Jarnvagsgatans forlangning framkomlighet.

Studerar man de gjorda kapacitetsberdkningarna for korsningen Jarnvdgsgatans
forlangning /Spelhagsvagen (se kapitel 5.5.4) pekar det pa att kapaciteten racker till,
eftersom denna har liknande forutsattningar fast mindre trafik till/fran anslutande vag
till Jarnvagsgatans férlangning.

5.5.4 JARNVAGSGATANS FORLANGNING - BRUKSLAGARVAGEN (5.)

Det genomgaende flodet pa Jarnvdagsgatans forlingning ar dominerande i
korsningspunkten (se korsningspunkt 5 i Figur 27) och prioriteras, helst ingen
kobildning pa Jarnvdagsgatans forlangning. Detta sdkerstalls med vanstersvangskorfalt
och kdmagasin pa Jarnvagsgatans forlangning.

Kobildning pa anslutande Brukslagarvdagen antas vara mer ok, kébildning har kan dven
ha en avskrackande effekt pa genomfartstrafik i sédergaende riktning mellan
Hamnvdgen och Arndleden.

For att fa en bild av hur belastad korsningen ar har den analyserats i Capcal (se nedan).
Resultaten fran dessa berdkningar visar pa att belastningsgraderna och kderna ar
hanterbara bade under for- och eftermiddagens rusning.

KAPACITETSSTUDIER

Capcal

Resultaten fran Capcal-berdkningarna visar pa att belastningsgraderna ar relativt jamnt
fordelade pa anslutningarna. Bade under for- och eftermiddagens rusning prognosar
2040. Vanstersvangskorfilt (med komagasin for tva bilar) in mot Spelhagsvagen som
minimerar risken att vantande vanstersvangande blockerar for bakomvarande

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 5 och 7 2022-06-10
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genomgaende trafik sdderut pa Jarnvdagsgatans forlangning har varit en férutsattning i
berdkningarna. Belastningsgraderna dverstiger inte 0,5 pa nagon av anslutningarna
(varken for for- eller eftermiddagsscenario 2040), vilket kan anses som laga.

Eftersom inget detaljerat uttag for korsningspunkten eller motsvarande
korsningspunkt (fran prognoserna) finns tillhanda har svingandelar antagits. Detta ar
en osdkerhet som man bor ha i atanke.
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Figur 31. Anvénda trafikfléden i kapacitetsberdkningarna fér FM-max 2040

Kapacitet och kolangder per korfalt
Kolangd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Riktning Fléde (fit) Kapacitet (fit) Belastningsgrad Medel 90-percentil
Jarnvagsgatan forl. N 1 RV 700 1818 0.38 0.0 0.0

2 \ 70 431 0.16 0.1 0.1
Brukslagarvégen 1 HV 80 266 0.30 0.3 0.7
Jarnvégsgatan forl. S 1 HR 910 1818 0.50 0.0 0.0

Figur 32. Resultat frén kapacitetsberékningarna, belastningsgrader och kélédngder, FM-max 2040

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 5 och 7 2022-06-10
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Figur 33. Anvénda trafikfléden i kapacitetsberékningarna fér EM-max 2040

Kapacitet och kdlangder per korfalt
Koléngd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Riktning Fldde (f/t) Kapacitet (fit) Belastningsgrad Medel 90-percentil
Jarnvégsgatan forl. N 1 RV 750 1818 0.41 0.0 0.0

2 \ 80 437 0.18 0.1 0.1
Brukslagarvagen 1 HV 90 269 0.33 04 0.9
Jérnvéagsgatan forl. S 1 HR 900 1818 0.49 0.0 0.0

Figur 34. Resultat frén kapacitetsberékningarna, belastningsgrader och kélédngder, EM-max 2040

5.5.5 ARNOLEDEN - SPELHAGSVAGEN (6. MUNKVRAKSRONDELLEN)

For korsningen vid Arndleden - Spelhagsvagen (se korsningspunkt 6 i Figur 27)
foreslar planforslaget en cirkulationsplats. Den upptar ungefir samma ytansprak som
dagens cirkulationsplats. Korsningspunkten behover byggas om pa grund av risk for
havsnivahdjning, da dagens hojder understiger 2,4 meter over havet (Kalla: Skyfall- och
Oversvamningsrapport, Sweco, 2022).

Cirkulationen mojliggor for transporter till och fran skolbyggnadens sddra sida.
Mojliggor for att kunna vanda i cirkulationen och minskar risken for genomfartstrafik
genom Spelhagsomradet.

Cirkulation
+ Kan agera vandmojlighet om behov skulle uppsta av exempelvis
angoringsbehov vid skolans sddra del. Vilket inte leder in onddig trafik pa
Arndleden och minskar vidare trafik in genom Spelhagen.
+ Ger god framkomlighet for alla trafikslag vid laga fléden.
+ Cirkulationsplats innebar minskade konsekvenser vid olyckor da hastigheten ar
lag och fordon kor at samma hall.

- Omvadgar for gaende och cyklister att ta sig over cirkulationens anslutningar.
- Forsamrad korgeometri for bussen genom cirkulationen jamfort med en
fyrvagskorsning.

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 5 och 7 2022-06-10
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- Begrdnsad framkomlighet vid hoga floden riskeras. Eftersom det dominerande
trafikflodet forvantas langs Spelhagsvdagen och leds rakt genom cirkulationen
kan bussens (och annan trafiks) framkomlighet begrdansas da ingen lucka ges.

KAPACITETSSTUDIER

Pa samma satt som for korsningspunkt 2 (Arnéleden - Hamnvdgen) har denna
korsningspunkt initialt kapacitetstuderats enligt den metod som beskrivs under kapitel
5.5.2.

FM:
Qp =355f/h Goda forutsattningar (kapacitet) for att
Qs=0f/h studera effkten av en mindre korsningstyp

EM:
Qp =423 f/h Goda forutsattningar (kapacitet) for att
Qs=1f/h studera effkten av en mindre korsningstyp

W

Quly

9p3|

7.

Figur 35. Resultat fran initiala (och c'iversikt/ig.a) kapacitetsstudieri korsningspunkt 6

Resultatet fran de initiala kapacitetsstudierna visar pa att det finns goda
forutsattningar (kapacitetsmassigt) att vdlja en mindre korsningstyp i denna punkt.

5.5.5.1 Avfardade alternativ

Nedan redovisas studerad alternativ korsningsutformning som det beslutats att inte ga
vidare med.

Fyrvagskorsning

+ Gena kopplingar for gdende och cyklister jamfort med en cirkulation.

+ Den allmdnna trafiken langs Spelhagsvdgen leds naturligt vidare rakt genom
korsningen, vilket kan hjalpa till att inte leda in bilisterna langs Arndleden.

+ Bussen far en genare kérgeometri i nord-sydlig riktning jamfért med en
cirkulationsplats.

+ En fyrvdagskorsning ger storre kdnsla av stadsmassighet jamfort med
cirkulationsplats.

+ T-korsningen har ett mindre ytansprak an en cirkulation, vilket kan ge yta till
annat.

- Kan ej agera vandmajlighet om behov skulle uppsta av exempelvis
angoringsbehov vid skolans sédra del. Detta medfor att transporter tvingas ta
vdgen Spelhagsvdgen eller Arndleden.

- Om ingen reglering av vajning sker i korsningen anvands hdgerregeln vilket
kan ge nagot minskad framkomlighet for bussen. Detta kan dock avvarjas med
hjalp av reglering om sa 6nskas, men skapar samtidigt battre framkomlighet

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 5 och 7 2022-06-10
Bestallare: Svefa AB, ABB
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aven for den allmanna trafiken pa Arndéleden norr om Munkvraksrondellen dar
malet ar att begransa for biltrafik.

Detta alternativ avfardas till forman for cirkulation da en cirkulation mojliggor for
angoring langs skolbyggnadens sddra sida och vandmojligheter for dessa.

5.5.6 JARNVAGSGATANS FORLANGNING - ARNOLEDEN (7.)

Har nedan presenteras Klykan, vilken ar kommunens valda alternativ. Vidare
presenteras dven en ytterligare studerad 16sning; T-korsning vilken kommunen valt att
inte ga vidare med. Se korsningspunkt 6 i Figur 27 for geografiskt lage.

Klykan
Klykan ar ett forslag pa gatustruktur fran forstudien. Tanken med denna typ av I6sning

ar att ge god framkomlighet for biltrafiken och latt for dem att vdlja Jarnvagsgatan

forlangning.
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Figur 36. lllustration av den sddra korsningen dér férldngningen av Jarnvdgsgatan méter Arnéleden. Den
orangea cirkeln pekar ut korsningen. Kélla: Urban Minds.

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 5 och 7 2022-06-10
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Figur 37. Korsning Jarnvéagsgatans férldngning - Arnéleden utformad som en klyka. Se bilaga 1 for
utformning och kdrspar.

Principen innebar att:
+ Biltrafiken ges god framkomlighet.
+ Tydligt och lattorienterbart for biltrafiken.
+ Bidrar till att biltrafiken leds forbi infarten till Spelhagen pa ett naturligt

satt.

Nagot samre framkomlighet for buss i sédergaende riktning. Kraver
eventuell forstarkning med trafiksignal for att prioritera buss.

Samre kdérgeometri for bussen norrut och sdderut i korsningen, i
jamforelse med T-korsningsalternativet. Paverkar framkomlighet for
bussar och komfort for bussresenarer.

Risk for att skapa en kansla av landsvag, vilket inte gar i linje med
kommunens mal om att skapa en stadsmadssighet i omradet.
Eftersom gatans linjeféring, jamfort med en T-korsning, inbjuder till
hoga hastigheter riskerar oskyddade trafikanter att fa en forsamrad
trafiksdkerhet vid korsande av vdgen till naturomradet.

Storre intrang i naturmark, i jimférelse med T-korsningen.
Siktlinjen i nord-sydlig riktning férsvagas nagot i jamforelse med dagens
vdgdragning samt T-korsningsalternativet. Siktlinjen dr intressant ur
kulturmiljoaspekt samt skapar en battre orienterbarhet av omradet.
Gatustrackningen sdder om Klykan kommer att behdva avvika fran
befintlig vagbank tidigare dn T-korsningsalternativet.

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 5 och 7 2022-06-10
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KAPACITETSSTUDIER

Pa samma satt som for korsningspunkt 2 och 6 (Arndleden - Hamnvéagen resp.
Arndleden - Spelhagsvdgen) har denna korsningspunkt initialt kapacitetstuderats enligt

den metod som beskrivs under kapitel 5.5.2.

|
I
3

Q:
|

~N
uapy

FM:
Qp = 1747 f/h | Osédkert om majligheterna for att vélja en
Qs =0f/h mindre korsningstyp (kapacitet)

|

I EM:
Qp =1790 f/h | Osdkert om majligheterna for att vélja en

, Qs =0f/h mindre korsningstyp (kapacitet)

Figur 38. Resultat fran initiala (och 6versiktliga) kapacitetsstudier i korsningspunkt 7

Resultatet fran de initiala kapacitetsstudierna visar pa att det ar osakert om det finns
mojligheter att vdlja en mindre korsningstyp (kapacitetsmadssigt). Det behover utredas
narmare, se efterféljande Capcal-analyser.

Capcal

Resultatet fran de initiala kapacitetsstudierna (se kapitel 5.5.1) visade pa att
korsningen eventuellt behdver vara av nagot storre typ ur kapacitetssynpunkt.

Darfor valdes det att studera korsningen med hjalp av Capcal. Resultatet fran
kapacitetsberdkningarna (se nedan) visar pa att kapaciteten racker till.

Kapacitetsberdakningar for det avfardade alternativet med T-korsning visar dven den pa
att kapaciteten racker till. Dessa samlade resultat visar att det snarare dr en fraga om
vilken geometri/kansla (svangradie, hastighet och stadsmdssighet/trafikled) man vill fa
till i denna korsningspunkt snarare dn en kapacitetsfraga.

Klykan

Resultatet visar pa belastningsgrader pa runt 0,5 for prognosar 2040, vilket ar lagt.
Med denna utformning prioriteras biltrafiken. Norrgaende buss behover inte korsa
nagra konflikterande strommar for att ta sig igenom korsningspunkten, sddergaende
buss behover dock vdja for genomgaende trafikflode sdderut pa Jarnvagsgatans
forlangning/Arnéleden.

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 5 och 7 2022-06-10
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Jamvagsg forl

o 2

Arndleden Norr

Amileden syd

2020 FM
Kapacitet och kélangder per korfalt

Tillfart Korfilt Riktning Fléde (ft) Kapacitet (ft) Belastningsgrad
Jamvagsg forl 1 RY 454 1818 0.25
Amoleden Norr 1 HY 6 262 0.02
Amdleden syd 1 HR T 1818 033
2020 EM

Kapacitet och kélangder per karfalt

Tillfart Korfalt Riktning Fléde (ft) Kapacitet (fit) Belastningsgrad
Jamvagsg forl 1 RV 640 1818 0.35
Amidleden Norr 1 HY 6 227 0.03
Arndleden syd 1 HR 521 1818 0.29
2040 FM

Kapacitet och kélangder per korfalt

Tillfart Karfilt Riktning Fléde (ft) Kapacitet (i) Belastningsgrad
Jamvagsg forl 1 RV 836 1818 0.46
Amdleden Norr 1 HY 6 103 0.06
Amdleden syd 1 HR 917 1818 0.50
2040 EM

Kapacitet och kdlangder per karfalt

Tillfart Kordlt Riktning Flode (ft) Kapacitet (ft) Belastningsgrad
Jamvagsg forl 1 RV 893 1818 0.49
Amdleden Norr 1 HY 6 95 0.06
Arndleden syd 1 HR 903 1818 0.50

5.5.6.1 Avfardade alternativ

Kolianad (antal fordon)

Medel S90-percentil
0o 0.0
0.0 0.0
0.0 0.0
Kolkingd (antal fordon)
Medel 90-percentil
0o 0.0
00 0.0
0o 0.0
Kélanad (antal fordon)
Medel 90-percentil
0.0 0.0
0.1 01
0.0 0.0
Kélangd (antal fordon)
Medel 90-percentil
00 0.0
01 01
0o 0.0

Har nedan presenteras det av kommunens avfdrdade alternativet med T-korsning. T-
korsningen har vidare studerats i tva olika utféranden, den ena utrustad med
trafiksignal och den andra med vajningsplikt.

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 5 och 7
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T-korsning
Kommunens 6énskemal ar att underlatta for kollektivtrafiken langs Arndleden och gora
framkomlighetsatgarder som prioriterar bussen. En T-korsning skulle uppfylla detta.

Principen innebar att:

+ God framkomlighet for biltrafik, en inbromsning och svang pa ratten
extra kravs dock.
Mycket god framkomlighet for busstrafik, rakt fram.
Foljer befintlig linjeforing séderut till bron.
Gatan bidrar till en kdnsla av stadsmassighet, en entré in i omradet.
Mindre intrang i naturmark, i jamforelse med T-korsningen.
Siktlinjen i nord-sydlig riktning forstarks/bibehalls.
T-korsningen fungerar som en naturlig hastighetsdampning i och med
att bilisterna tvingas bromsa in i korsningen och 6kar darmed
trafiksdkerheten for de oskyddade trafikanterna i korsningspunkten.
+ En signalreglerad korsning upplevs enklare for barn och adldre att

passera.

++ + + + +

- Biltrafiken far en nagot forsamrad framkomlighet, jamfért med Klykan, i
och med den skarpa kurvan i korsningen.

- Signal upplevs sdkrare for barn men innebar en falsk trygghet. Vid
rodljuskorning kan bilar halla mycket hog fart, dock ska personbilar
svanga 90 grader och maste halla nere farten. Rodljuskérning for buss
blir utan svangrorelse.

Har nedan har tva olika alternativ studerats for att djupare illustrera hur T-korsningens
utformning kan tankas se ut.

T-korsning med signalreglering

T-korsningen med signal kan anldaggas om regleringen dar bussprioritetens behov
behover forstarkas. Likt nedan alternativ med vdjningsplikt kan forslaget forses med
en korsningspunkt for oskyddade trafikanter i nord-sydlig riktning samt separat
svangfalt i norrgaende riktning.

Figur 39. T-korsning med signal vid férldngningen av Jérnvégsgatan - Arnéleden. Se bilaga 1 for
utformning och kdrspar.

Principen innebar:
e Signalkorsning med bussprioritet.

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 5 och 7 2022-06-10
Bestallare: Svefa AB, ABB

51(63)



TYRENS

e Storre anlaggnings- och driftkostnad med signalreglering an vajningsplikt

T-korsning med vdjningsplikt
T-korsningen med vajningsplikt prioriterar bussens framkomlighet.

=]

|

Figur 40. lllustrerar en skiss 6ver en T-korsning med véjning vid férldngningen av Jarnvdgsgatan -
Arnéleden. Se bilaga 1 for utformning och kérspar.

Principen innebar att:
e Bussen norrifran har foretrade mot svingande
e Allman trafik tillats inte pa bussgatan och har vdjningsplikt mot busstrafiken.

Kapacitetsstudier - Capcal

T-korsning med vdjningsplikt

Resultatet visar pa belastningsgrader runt 0,7 under rusningarna for prognosar 2040,
vilket dar hanterbart. Huvuddelen av tiden kommer korsningen att fungera som en tvar

svang (Arndleden <-> Jarnvdgsgatans férldngning) med enbart avbrott i flodet de
stunder sddergaende buss anlander till korsningen.

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 5 och 7 2022-06-10
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Amdéleden Norr
il
4
#
Hy
“E“ 43
E 3
=
4
a
Amileden syd
2020 FM

Kapacitet och kélangder per korfalt

Tillfart Korfalt Rikining Fléde (ft) Kapacitet (fit) Belastningsgrad
Jamvagsg forl 1 HY 454 1193 0.38
Amdleden Norr 1 HR 6 1000 0.01
Amndleden syd 1 RV aa7 1247 0.48
2020 EM

Kapacitet och kolangder per korfalt

Tillfart Korfalt Riktning Fléde (ft) Kapacitet (fit)  Belastringsgrad
Jamvagsg forl 1 HY 640 1193 0.54
Améleden Norr 1 HR 6 1000 0.01
Amdleden syd 1 RV 521 1247 0.42
2040 FM

Kapacitet och kdlangder per kdrfalt

Kalanod (antal fordon)

Tillfart Korfalt Rikining Flide (fit) Kapacitet (ft) Belastningsgrad
Jamvagsg. forl. 1 HV 834 1193 0.70
Amdleden Norr 1 HR 6 1000 0.01
Amnbdleden syd 1 RV a7 1245 0.74
2040 EM

Kapacitet och kélangder per korfalt

Tillfart Korfalt Riktning Fléde (fft) Kapacitet (fit) Belastningsgrad
Jamvagsqg forl 1 HV 893 1193 0.75
Amcleden Norr 1 HR 6 1000 0.01
Arméleden syd 1 RV 903 1245 0.73
5.6 PLANUTFORMNING MED HOJDSATTNING

Medel 90-percentil
06 14
oo 00
09 21
Kolingd (antal fordon)
Medel 90-percentil
12 27
0o 0.0
07 16
Kol&ingd (antal fordon)
Medel 90-percentil
23 53
a0 00
27 6.2
Kolingd (antal fordon)
Medel 90-percentil
29 6.7
0.0 0.0
26 59

En forutsattning for hojdsattningen i detta skede har varit att planera efter de atgarder
som beddéms ha storst markansprak och darmed storst konsekvenser for de
intilliggande fastigheterna. Darfor har cirkulationsplats anvants vilket generellt far en
storre utbredning dn en korsning. Det ar dock viktigt att podangtera att valet av T-
korsning och ny gatustriackning i den sddra delen inte anses vara ett alternativ som
paverkar de intilliggande fastigheterna mer an klykan, utan paverkan kan anses vara

likvardig vid Lidl-fastigheten.

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 5 och 7
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Figur 41. Trafikutformning med héjdséttning, for en mer detaljerad bild hénvisas till Bilaga 1.
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5.6.1 HOJDSATTNING

Tidigare har, inom ramen for trafikutredningen, beslutats att héjdsattningen av
gatunatet runt Ribban ska utformas som en skyddande vall vilken minst maste ha en
plushéjd om 2,4 meter 6ver havet. Se vidare resonemang i skyfalls- och
dversvamningsutredningen (Oversviamningsrisker i detaljplan Ribban 5, 6 och 7 2022-
02-25, Sweco).

Hojdsdttningen har studerats med forutsattningen att fastighetsgranser pa den ostra
sidan av planomradet inte ska paverkas med markintrang. Darfoér har i forsta hand
slanter studerats, men dar sadana kraver att intrang gors har stodmurar féreslagits, se
vidare nedan.

Ambitionen har varit att skapa langslutningar pa kérbanor om minst 1% men
befintligt daligt langsfall samt for att minimera alltfor stora hdjningar 6ver
befintlig markniva medfoér att 0,5% langslutning har behovts anvdandas pa delar
av aktuella strackor. Utgangpunkten ar att ha bomberad kérbana med
tvarlutningar om 2,5%.

Pa GC-banor har tvarlutningar om 1,5% anvants med lutning mot kérbanan.

For slanter har lutning om 1:3 anvdnts med en stédremsa om 0,2 meter. | de
fall det bedoms inte vara mdjligt att I6sa slantutbredning som ej gor intrang pa
fastighetsmark har stodmur féreslagits. Principmassiga l6sningar for stodmur
presenteras i berorda sektioner.

5.7 SEKTIONER

ARNOLEDEN

o Korfaltsbredd ar 3,5 meter. Vid kurvor och korsningar breddas korfalten
upp for att rymma korspar for dimensionerande fordon enligt VGU.

o Busshallplats utformas som saxad koérbanehallplats dar det dstra laget
ar placerat norr om refug och det vastra hallplatslaget ar placerat soder
om refug, se hallplatsplacering i Figur 41. Totala plattformsbredden ar
4,5 meter. Avstandet mellan kérbana och vaderskydd ar 2,5m.
Vaderskyddets djup ar 1,5m, enligt Teknisk handbok. Skyddsavstand
mellan vaderskydd och cykelbana ar 0,5m enligt krav fran Nykoépings
kommun.

o Pa 6stra sidan foreslas gang- och cykelbana dar trafikslagen separeras
med linjemalning.

= Gangbanan ar 2,0m bred.
= Cykelbanan ar 2,5m bred.

o Pavastra sidan anordnas en 3,5 meter bred oseparerad gang- och
cykelbana.

o Mellan gang- och cykelbana och fasad foreslas ett avstand om 1,05
meter.

o Angoringsfickor anordnas pa norra delen av Arnéleden i sydgaende
riktning. Enligt Nykoépings kommuns krav far de en bredd om 3,5m.
Skyddszon mellan cykelbana och angdéring ar 1,05m vilket inrymmer
skyddsavstand och belysningsstolpar.

o For att bibehalla en rak linjeféring pa kérbanan far tradraderna en bredd
som varierar mellan 2,5 meter och 4,5 meter. Minsta mattet om 2,5
meter mojliggor skyddsavstanden 1,5m mot kérbana och 0,4m mot
cykelbana.

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 5 och 7 2022-06-10
Bestallare: Svefa AB, ABB

55(63)



TYRENS

Refugerna vid gang- och cykelkopplingar tvars kérbanan far en bredd
om 2 meter. For att kdrbanan inte ska behodva svilla ut lokalt (i bredd)
foreslas ett 2 meter brett sparromrade mellan refugerna. Sparromradet
kan utformas pa olika satt med kontinuerlig refug, annan fysisk
avgransning eller endast visuell avgransning och detta behdéver

detaljstuderas i det kommande skedet.
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Planerad byggnad
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Figur 42. Sektion A och B Arnéleden, se sektionsmarkeringar i Figur 41
2022-06-10
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Sektion C Arncleden - Hallplats sodra
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Sektion D Arnoleden - Bussgatan
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Figur 43. Sektion C och D Arnéleden, se sektionsmarkeringar i Figur 41

JARNVAGSGATANS FORLANGNING NORRA

o Korfaltsbredd ar 3,5 meter. Vid kurvor och korsningar breddas korfalten
upp for att rymma korspar.

o Pa oOstra sidan anordnas en 3,5 meter bred oseparerad gang- och
cykelbana.

o Mellan gang- och cykelbana och fasad foreslas ett avstand om 1,05
meter.

o Tradrad far en bredd om 4,55 vilket mojliggor skyddsavstanden 1,5m
mot koérbana och 0,4m mot cykelbana.

o Ingen angoéring anordnas pa norra delen av Jarnvdagsgatans férlangning
men tradradens bredd om 4,55m skapar en flexibilitet da den maojliggor
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for framtida angoringsfickor (om 3,5m bredd + 1,05 skyddszon) om ett
behov av detta skulle uppsta.

Vid in- och utfarter till Ribban 5 och 7 samt vid korsningen med
Brukslagarvdgen anordnas vanstersvangskorfalt i sydgaende riktning,
med en bredd om 3,25 meter. For att kdrbanan inte ska upplevas som
alltfor bred (och ddarigenom inbjuda till hdga hastigheter) foreslas
refuger i anslutning till korsningarna. Refugerna foreslas fa en bredd
om 2 meter. Av samma anledning samt for att kérbanan inte ska behoéva
smalnas av och svdlla ut lokalt (i bredd) foreslas ett sparromrade mellan
refugerna. Sparromradet far en bredd om 3,25 meter. Sparromradet kan
utformas pa olika satt med kontinuerlig refug, annan fysisk avgransning
eller endast visuell avgransning och detta behover detaljstuderas i
kommande skede.
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Sektfion F Jarnvagsgatans forlangning
- norra delen vanstersvangskorfalt

q Lo
050 \/
Bullerplank ca 3m hagt Vanstersvangs= Forgdrdsmark

Trad Korfalt korfalt Korfalt Trad GC-bana 1.05
2.50 350 3.25 350 455 3.50

1.85

834 2195

Mellan bef FG och jarnvagsrals Mellan bef fastighetsgréns och planerad byggnad

Figur 44. Sektion E och F Jarnvdgsgatans férldngning (norra delen), se sektionsmarkeringar i Figur 41

JARNVAGSGATANS FORLANGNING SODRA

o Korfaltsbredd ar 3,5 meter. Vid kurvor och korsningar breddas korfalten
upp for att rymma korspar.

o Gangbana forlaggs pa norra sidan och ar 2,5m.

o Ingen cykelbana anordnas pa soédra delen av Jarnvagsgatans
forlangning.

o Tradrad far en bredd om 2,5 vilket méjliggor skyddsavstanden 1,5m
mot koérbana och 0,4m mot cykelbana.

o Ingen angdring anordnas pa sddra delen av Jarnvdgsgatans forlangning.
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Soder

Sekfion G Jarnvagsgatans forlangning - sodra delen
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Figur 45. Sektion G Jarnvdgsgatans férlédngning (sédra delen), se sektionsmarkeringar i Figur 41

BRUKSLAGARVAGEN

o Korfaltsbredd ar 3,25 meter. Vid kurvor och korsningar breddas
korfalten upp for att rymma koérspar.

o Gangbana pa sodra sidan ar 2,5m.

o Panorra sidan anordnas en 3,5 meter bred oseparerad gang- och
cykelbana.

o Mellan gang- och cykelbana och fasad foreslas ett avstand om 2,3 meter
for att minska risken for konflikt med trafik till och fran entréerna samt
for att mojliggora for utrymningsvagar/befintliga brandtrappor fran
byggnaden.

o Angoringsficka for lastning och lossning anordnas pa norra sidan av
Brukslagarvagen. De far enligt kommunens krav en bredd om 3,5 meter.
Skyddszon mellan GC-bana och angéring ar 1,05m vilket inrymmer
skyddsavstand och belysningsstolpar.

o Angoringsfickan ar dimensionerad i langdled for att langre fordonstyper
ska kunna angdéra som exempelvis en lastbil med en ldangd om 25
meter.

o Paden sbddra sidan mojliggoérs en yta om 2,5 meter for eventuell
tradplantering och/eller mobleringszon.

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 5 och 7 2022-06-10

Bestallare: Svefa AB, ABB
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Figur 46. Sektion H Brukslagarvégen, se sektionsmarkering i Figur 41

Pa Brukslagarvagen finns en befintlig transformatorstation som ar placerad ca 0,8
meter over korbanan, se figur nedan. Darmed blir det svart att fa till en tillgdnglig
gangbana med avseende pa lutningar. | féreslagen sektion (se nedan) anordnas
gangbanan i niva med golvhojd pa transformatorstationen, denna gangvag uppfyller
inte tillgdnglighetskrav gallande lutning. Ddrmed hadnvisas gaende, som behover en
tillganglig gangvdg, till gang- och cykelbanan pa norra sidan av Brukslagarvdagen. Ett
alternativ till detta skulle kunna vara att anordna en tillganglig gangvag soder om
transformatorstationen. Detta kraver dock markansprak pa Ribban 6 och behéver i sa
fall diskuteras i samrad med fastighetsagaren.

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 5 och 7 2022-06-10
Bestdllare: Svefa AB, ABB
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Figur 48. Sektion | Brukslagarvdgen, se sektionsmarkering i Figur 41

5.8 LEDNINGAR

Forutom trafikforutsattningar har dven forutsattningar for ledningar undersokts. De
ledningsdagare som paverkas ar Nykopings VA, Vattenfall FV, Vattenfall EL, Skanova,
Telenor och Gastabudstadens opto, dar de kostnadsdrivande framst ar Nykopings VA
och Vattenfall FV men dven Vattenfall EL. Ledningar som ska ligga kvar i befintligt lage
skyddas genom att forldggas under allman plats (gangbana/cykelbana/gata). Flytt av
ledningar kommer att bekostas av den som 6nskar atgarden och ska alltid samradas
med ledningsdgaren. For fjarrvarmeledningen galler 6m ledningsratt (3m pa respektive
sida om ledningen). Nedan presenteras dvergripande konsekvenser och aspekter att ta
hansyn till vid ombyggnation av respektive gata.

e Arndleden

o Tillganglighet till befintliga brandposter maste sakerstéllas.

o For att na upp till 2,4m 6ver havet behéver gatan héjas med som mest
1,8m, vilket kommer att paverka tickning for VA-ledningar och kommer
att paverka ledningars lage i plan och profil. Detta behdver hanteras for
att inte spillvatten- och dagvattenledningar (sjalvfallsledningar) ska
hamna for djupt under projekterad mark. Lidl-fastighetens befintliga
servisanslutning och befintliga dagvattenledningar ligger uppstroms.

o Tidigt identifierades att en flytt av fjarrvdarmes undercentral i norddstra
hornet av Ribban skulle ha blivit komplicerad och kostsam. Detta har
tagits hansyn till strukturskisserna sa att undercentralen kan ligga kvar i
befintligt lage.

o For spillvattenledning gadller 10 m (5+5 alt 4+6m) ledningsratt.

e Jarnvagsgatans forlangning

o For fjarrvairmeledningen som idag ligger langs med Brukslagarvagen
tillkommer det en ledningsratt pa 4 m mot gatan for att sdakerstilla att
det gar att arbeta med ledningarna nar de gravts fram.

e Brukslagarvdagen
o Vattenfalls EL-central ligger kvar i befintligt lage.

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 5 och 7 2022-06-10
Bestallare: Svefa AB, ABB
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6 FORSLAG TILL FORTSATT UTREDNING

Planforslaget mojliggor for en god trafikstruktur och flexibilitet, men nagra delar
behover studeras vidare innan en bygghandling och ett genomférande kan ske.

6.1 NASTA STEG

Som nasta steg foreslas att en systemhandling genomfors. Det ar viktigt att
systemhandlingen kopplar an till tidplanen for detaljplanen. Inom detaljplaneprocessen
ar det ocksa viktigt att landa i fragor kring fastighetsreglering. Har kan en
systemhandling ligga som stdd i hur reglering bor ske.

| systemhandlingsskedet rekommenderas kommunen genomféra foljande:

e "Trycktesta” foreslagen struktur och hantera kvarstaende trafikfragor
e Gatuprojektering inklusive detaljerad hojdsattning utifran valt atgardsforslag
e Se over den tekniska forsérjningen av omradet
o VA-projektering och ledningssamordning

Elférsorjning
Opto/tele/fiber
Avfallshantering
Dagvatten

o Skyfall
Utreda geotekniska forutsattningar
Kostnadsbedomning - Kalkyl
Belysning
Landskap - hur ska gatan gestaltas?
Arbetsmiljoplan
Overgripande gestaltningsprogram

O O O O

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 5 och 7 2022-06-10
Bestallare: Svefa AB, ABB
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