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SAMMANFATTNING

Nykopings kommun vaxer och omradet Spelhagen, dar Ribban 7 ingar, har identifierats
som ett utvecklingsomrade i oversiktsplanen Nykoping 2040. Syftet med
trafikutredningen ar att beskriva det nuvarande trafiklaget, planférslaget och dess
konsekvenser samt paverkan pa det angransande gatunatet. Utredningen baseras pa
tidigare framtagna trafikdata och prognoser for ar 2040. Kritiska punkter har studerats
med korsparsstudier och siktlinjer for att sakerstalla tillrackliga matt och sédkerhet.

Ribban 7 ligger centralt med goda kollektivtrafikférbindelser och néarhet till service och
handel. Fastigheten ar obebyggd och bestar huvudsakligen av grasytor. Det finns god
tillgang till busslinjer och narhet till Nykdpings bussterminal. Dock saknas ett
sammanhadngande gang- och cykelvdgnat, dven om vissa strak finns. Huvudgatorna
Hamnvadgen och Arndleden, vilka omringar planen, dr viktiga transportvdagar med stor
andel genomfartstrafik, men det finns begrdnsningar i framkomlighet under
rusningstid.

Planforslaget mojliggor cirka 300 bostader uppdelat i tre kvarter med parkering i tva,
alternativt tre garage samt langs kvartersgatan. Antalet platser utomhus ar avhangigt
den utformningen som valjs. Parkeringsbehov och mobilitetsatgarder har analyserats
och planen majliggor for att tillgodose bostddernas kompletta parkeringsbehov pa
fastigheten vid en reduktion pa omfattande niva for mobilitetsatgarder. Vid medelniva
for mobilitetsatgarder kan all parkering l6sas pa fastigheten om tre garage byggs och
utformningen maojliggor for tillrackligt manga parkeringsplatser utomhus. Vid val av
grundldaggande niva for parkering kravs att en del av parkeringsplatserna loses pa
mark utanfor fastigheten. Utredningen pekar pa flera olika I6sningar for att hantera
detta overskjutande parkeringsbehov.

| den kommande utvecklingen av Ribban 7 och 6évriga Spelhagsomradet ar det viktigt
att identifierade korsningspunkter for gaende och cyklister atgardas pa det
kommunala vagnatet.

Planforslaget bedoms skapa en trafiksaker, tillganglig och trygg miljo for alla
trafikslag. Det tillkommande biltrafikflodet fran Ribban 7 beddéms ge ett marginellt
tillskott pa trafikmangderna i naromradet. Planen mdojliggor aven fér kommunens
eventuella framtida utveckling av Arndleden och Jarnvdagsgatans forlangning.
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1 INLEDNING

Nykopings kommun vaxer, och befolkningen forvantas fortsatta 6ka under de
kommande aren. For att mota denna framtida utveckling har omradet Spelhagen, dar
fastigheten Ribban 7 ingar, identifierats som ett utvecklingsomrade i dversiktsplanen
Nykdping 2040. Malsattningen ar att utveckla omradet till en tdt blandstad med bade
bostader och verksamheter.

Figur 1. Ribban 7, Nyképing. Kélla: Google maps

1.1 BAKGRUND

Planomradet ligger i direkt anslutning till stadskdrnan och ingar i ett
utvecklingsomrade for blandstad i den gdllande 6versiktsplanen Nykoéping 2040 som
antogs december 2021. En utveckling av omradet ska dven skapa en tydlig koppling
mellan stadskdrnan och Arnés utvecklingsomraden.

1.2 SYFTE

Syftet med denna trafikutredning ar att beskriva det trafikala nuldaget, det framtida
planférslaget och konsekvenser samt beskriva paverkan pa det angriansande gatunatet.
Detta ska goras inom ramen for detaljplanearbetet for Ribban 7.

1.3 PROJEKTETS AVGRANSNING

Utredningen avgransas i huvudsak till kvarteret Ribban 7, som ramas in av Hamnvagen,
Arndleden, Brukslagarvdagen och fastigheten Ribban 5 i séder. Utredningen beskriver
hur angransande gatunat och omraden paverkas och ansluts till planforslaget. Inom
ramen for detta uppdrag har en alstringsberdakning genomforts for planforslaget och
en upprdakning gjorts av flodena till ar 2040, samt en natutldggning. Vidare har kérspar
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och siktlinjer studerats, liksom angoring, avfallshantering, tillganglighet, trafiksdakerhet
och utformning av gatumiljon.

Uppdraget har aven omfattat en mobilitets- och parkeringsutredning, dar bade
parkeringsbehov och mobilitetsatgarder har analyserats. Dessutom presenteras forslag
pa typsektion for lokalgatan i omradet. Utredningen visar dven att planforslaget inte
omojliggér kommunens eventuella framtida utveckling av den norra delen av
Arndleden och en ny trafiklink mellan Jarnvdgsgatan och Arndleden.

Figur 2. Geografiskt lage for Ribban 7 markerat i vitt.
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2 METOD

De biltrafikfloden som anvants i trafikutredningen har baserats pa underlag fran
tidigare framtagna material dar malar ar 2040. Trafikefterfragan som anvants i denna
utredning ar framtagen i tidigare utférda trafikanalysarbeten. Darmed har det i denna
utredning inte tagits fram nagon ny, for Nykoping, overgripande trafikprognos/-
modell. Tidigare framtaget nuldge har anvants som utgangslage och har sedan raknats
upp till malar 2040. Darefter har alstrad trafik for Ribban 7 adderats for att erhalla ett
framtida biltrafikscenario med fullt utbyggt Ribban 7 ar 2040.

Vidare har kritiska punkter inom detaljplanen studerats med korsparsstudier for att
kunna utforma gaturummet med tillrackliga matt. Gatornas typsektioner har beaktat
riktlinjer i Nykoping kommuns tekniska handbok och VGU (Vagar och gators
utformning i tatort).

3 PAGAENDE PLANER, RIKTLINJER OCH STYRDOKUMENT

3.1 OVERSIKTSPLAN FOR NYKOPING 2040

Den aktuella éversiktsplanen, Nyképing 2040, antogs i december 2021 och dar pekas
Spelhagen ut som ett utvecklingsomrade for en tat blandstad. Aktuellt planomrade
ligger i Spelhagen. Planen stodjer en blandning av bostdader samt offentlig och
kommersiell service, inklusive skolverksamhet, kontor, handel, icke stérande
verksamheter, fritidsanlaggningar, gronomraden och parker.

Oversiktsplanen anger dven ett markreservat for vagtrafik utifran behovet av att
utveckla huvudvagnat for person- och godstransporter till/fran Arnd. Den nya lanken
ska forbinda Arnéleden med Jarnvagsgatan och integreras i huvudvagnatet. Malet ar att
skapa en balans mellan biltrafikens behov och andra trafikslag, sasom gang-, cykel-
och kollektivtrafik, med hansyn till bade kapacitet och markanvandning.
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Bebyggelse -

Utvecklingsomrade tat blandstad
Utvecklingsomrade blandad bebygaslse
Bebyggelseomrade

BN Fritigshusomride

|| Fritidshusomrade — omvandling majlig

Kollektivirafik -

N Stadslinjer eller tat landsbygdstrafik
N Civrig landsbygdstrafik

Fald Utvecklingsstrak for kollektivtrafik
Gang- och cykeltrafik -

N cykelstrak

S Utvecklingsstrik cykettrafik
Utvecklingsstrak ganotrafik

Jarmwvag "

Utvecklingsomrade jarmvag

:T": Jarmvag

¥ Prelimnar sparinje

Vagtrafik -

“% \Utvecklingsomrade biltrafik

Huvudvagnat biltrafik
Sjofart .

!/ Faried
Hamnar

Figur 3. Utsnitt frén Oversiktsplanen, vilken pekar ut Ribban kv 7 som ett utvecklingsomréde med tét
blandstad. Ungeférlig lokalisering av Ribban kv 7 finns inrutat med svart streckad linje i ovan bild. Léngs
den
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3.2 NUVARANDE DETALJPLAN

Fastigheten Ribban 7 omfattas av stadsplan for Spelhagsomradet (P76-3) fran 1975
som enbart tillater industridndamal inom den del som beror utredningsomradet.
Planens genomférandetid har 16pt ut.

3.3 TRANSPORTSTRATEGI FOR NYKOPING TATORT OCH SKAVSTA

Transportstrategin for Nykopings tatort och Skavsta 2016-2030 ar ett verktyg for att
skapa den hallbara staden med attraktiva och tillgiangliga miljoer for alla. Enligt
Transportstrategi for Nykopings tatort ska trafikslag prioriteras enligt ordningen -
gang, cykel, kollektivtrafik och darefter bil.

Vidare anger transportstrategin vikten av ett attraktivt sammanhangande
huvudcykelviagniat med hdg och snabb tillganglighet till malpunkter samt att busstrafik
prioriteras langs sina stomlinjer framfor bil-, cykel- och gangtrafik.

3.4 PARKERINGSSTRATEGI FOR NYKOPINGS KOMMUN

Parkeringsstrategin ar antagen i kommunstyrelsen den 3 juni 2024. Den syftar till att
skapa en inriktning for kommunens parkeringsplanering gallande bade bil och cykel.
Parkeringsstrategin tar utgangspunkt i oversiktsplanens utvecklingsomraden.
Overgripande utvecklingsstrategier fran éversiktsplanen som har séarskild relevans for
parkeringsstrategin ar bland annat att 6ka forutsattningarna for hallbart resande,
hushalla med mark- och vattenresurser, utveckla, starka och bevara den regionala och
kommunala grén- och blastrukturen samt att skapa varierad bebyggelse.

3.5 MOBILITETS- OCH PARKERINGSNORM FOR NYKOPINGS KOMMUN

Mobilitets- och parkeringsnormen for Nykoping har beslutats i kommunfullmaktige i
september 2024. Normen bygger pa Nykdpings parkeringsstrategi. Den innehaller
riktlinjer som ska ge vdgledning vid detaljplanelaggning och staller krav avseende
bygglovsgivning kopplat till mobilitet och parkering. Parkeringsnormen ar riktlinjer
inom kommunens grdanser och ar inte juridiskt bindande. Miljo- och
samhallsbyggnadsnamnden gor en slutlig bedémning i varje enskilt fall.

Normen anger ett minimimatt for antal parkeringsplatser som ska ordnas och erbjuder
mojlighet att reducera en definierad grundniva med hjalp av mobilitetsatgarder.
Grundnivaerna foljer en zonindelning som utgar fran en bedémning av olika
tillgdnglighetsfaktorer som narhet till service, restid till olika malpunkter, utbud av
kollektivtrafik och cykelinfrastruktur. Ribban 7 ligger i gransen mellan zon G
(Gangstaden) och C (Cykelstaden).

3.6 NYKOPINGS TEKNISKA STANDARD AVSEENDE ANLAGGNING AV ALLMAN
PLATSMARK

Kommunen har en teknisk handbok. Handboken ar ett tillagg till de
branschgemensamma tekniska anvisningarna sasom VGU med mera. Handboken ska
fungera som ett stod till hela samhallsbyggnadsprocessen och ska tillampas av alla
som arbetar med allman platsmark inom kommunen, inom exploateringsprojekt for
nya detaljplaner savdl som ombyggnadsprojekt inom gallande detaljplaner.

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 7 2024-10-16
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4 NULAGE

4.1 MALPUNKTER

Ribban ar en central del av Nykdping stad, med ndra koppling till havet och
gronomrade, se figur 4. Avstandet till de mest centrala delarna av Nykoping ar cirka 1
km, vilket innebar en promenad pa ungefar 10 min.

Planomradet har goda kollektivtrafikforbindelser. Strax séder om Ribban 7, langs
Arndleden, finns hallplats Spelhagsvdgen och inom 500 meters gangavstand ligger
idag Nykopings bussterminal, vilken inom nagra ar kommer att flyttas (mer
information kring detta lingre ned i utredningen).

Soder om planomradet finns en storre befintlig verksamhetslokal med olika typer av
verksamheter sa som padelhall, gymnasieskola etc. Direkt 6ster om planomradet finns
ett verksamhetsomrade med olika typer av service och handel, sa som exempelvis
matvarubutiker, en byggvarubutik och bilbesiktning.

Planomradet har ett fatal forskolor i naromradet och avstandet till kommunala

grundskolor ar relativt langt. Inom gangavstand (cirka 200-300 meter) finns en privat
skola, Kunskapsskolan, for arskurs 4-9.

Figur 4. Malpunkter och strak fér respektive trafikslag, nuldge. Lagen fér busshéllplatser &r markerade.
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4.2 BEBYGGELSE

Fastigheten Ribban 7 dr obebyggd och bestar huvudsakligen av grasytor, vegetation
och trad. Idag ags Ribban 7 av ABB, medan en del av planomradet i norr, gransar mot
Hamnvdgen och dgs av kommunen.

Den intilliggande bebyggelsen bestar i soder av koplador och industrifastigheter,
medan det i norr, pa andra sidan Hamnvéagen, finns ett dldreboende och ett mindre
antal flerbostadshus.

4.3 KOLLEKTIVTRAFIK

Pa Arnoleden finns busshallplats Spelhagsvagen vilken trafikeras av linjerna 2 och 715.
Forbi omradet gar bade stadsbuss, landsbygdstrafik och icke linjelagd anropsstyrd
flextrafik. Nykopings bussterminal ligger cirka 500 meter fran detaljplaneomradet.
Bussterminalen trafikeras av lokala busslinjer inom Nykodpings tatort och kommun,
samt alla regionala busslinjer. De regionala linjerna trafikerar till stider som
Oxelosund, Flen, Eskilstuna, Katrineholm, Gnesta och Trosa. Aven nationella linjer till
Norrkdping, Stockholm och Géteborg trafikerar bussterminalen.

44 GANG OCH CYKEL

| dagsldget finns inget sammanhallet gang- och cykelvdagnat runt planomradet.
Daremot stracker sig en trafikseparerad gang- och cykelvag langs Arndledens dstra
sida, vilken utgor ett regionalt utpekat strak (Nackrosleden samt Kustlinjen). En
radarmatning utférd av Nykopings kommun i september 2023, uppmattes cykelflédet
langs strackan till knappt 1 800 ADT pa vardagar, medan helgtrafiken var lagre med
ett snitt pa 800 cyklister per dag. Det storsta flodet uppnas mellan klockan 15.00-
17.00 samt mellan klockan 07.00-09.00. Detta strak kopplar an Arné med centrala
Nykoping och driftas med sopsaltning under arets kallare del.

Vaster om planomradet finns en smal gangbana langs Brukslagarvagen med bristande
standard gallande trafiksdkerhet och framkomlighet. Gangbanan langs
Brukslagarvagen fortsatter cirka 40 meter sdder om Ribban 5. Den beddéms dock vara
svaranvand langs den strackan da manga hinder férekommer dar, sasom containers
och trappor.

Fran Brukslagarvdagens gangbana vaster om omradet finns en gangbana som leder in i
befintligt gronomrade inom planomradet. Fran gang- och cykelbanan vid
cirkulationsplatsen norddst om planomradet leder en kombinerad gang- och cykelbana
till Framtidsgymnasiet.

4.5 BIL OCH TRANSPORTER

Hamnvagen stracker sig fran vast till 6st och utgor en grians mellan Nykopings
innerstad och industriringen som Spelhagen och Ribban 7 ingar i. Arndleden kopplar
samman centrala Nykdping med Arné i séder. Jarnvdagssparen, TGOJ-banan, som
stracker sig langs utredningsomradet ar ett godsstrak mellan Grangesberg och
Oxeldsund. Vidare ar Brukslagarvdgen en lokalgata till fastigheterna Ribban 5, 6 och 7,
dar den norra delen ar kommunaldgd och resterande tillh6r fastigheten Ribban 5.

Huvudgatorna Hamnvagen och Arnéleden ar viktiga infarter till Nykopings innerstad
med stor andel genomfartstrafik. Gatorna ar storskaliga med generdsa sektioner for
motorfordonstrafik. Arndleden utgors av 1+1 korfalt med tillkommande svangkorfalt
vid infarten till bland annat Hemkop. Hamnvadgen ar utpekad som sekundar led for
farligt gods.

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 7 2024-10-16
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Kapaciteten pa huvudgatorna Arnéleden, Hamnvagen och Jarnvdgsgatan ar till viss del
begransad. Begrdansningarna pa dessa gator paverkas av framkomligheten i
korsningspunkter.

Pa Arndleden (med cirka 11 000 fordon/dygn) uppstar begransningar i framkomlighet
(och viss kobildning) under rusningstrafiken bade pa morgon och eftermiddag. Pa
morgonen dominerar trafiken i nordlig riktning och flédet begransas i
korsningspunkten Hamnvagen/Arndleden och Arndleden/Spelhagsvdagen, med
kobildning pa Arndleden (s6derut) ner mot Kilabron/Strandparksvagen. Pa
eftermiddagen dndras riktningsfordelningen (dock jamnare an under formiddagen) och
kobildning uppstar pa Hamnvéagen i cirkulationen Hamnvagen/Arnéleden, delvis
paverkad av antalet passager av gaende och cyklister.

Hamnvagen (med cirka 12 000 fordon/dygn strax dster om Spelhagsrondellen) mellan
Spelhagsrondellen och Hamnbron ar relativt jamnt belastad vad galler riktningar under
formiddag och eftermiddag. Pa eftermiddagen ar flodena ungefar dubbelt sa héga pa
Hamnvagen (vid Hamnbron) jamfort med formiddags-/morgontrafiken. Pa
Hamnvagen/Jarnvagsgatan mellan Spelhagsrondellen och bussterminalen gar nagot
mindre trafik an 6ster om Spelhagsrondellen. | huvudsak foljer trafikeringen riktningen
Osterut pa formiddagen och vasterut pa eftermiddagen. Pa morgonen kan koerna
stracka sig ungefar fram till bensinstationen vid bussterminalen (for trafiken osterut
mot Spelhagsrondellen), medan belastningen under dagen ar jamn, utan koébildning.

Brukslagarvagen (med begrédnsad dygnstrafik) anvands primart for leveranser. Mellan
Brukslagarvdagen och jarnvdgen finns flertalet parkeringsplatser samt en
uppstadllningsplats for bussar och en pausstuga for bussforare.

Transporter och leveranser sker idag framst till den befintliga byggnaden séder om
Ribban 7. Det ar leveranser till och fran Framtidsgymnasiet samt andra befintliga
verksamheter langs gatan. Hit kommer cirka 2 paketbilar och 2 lastbilar utan slap varje
dag, det vill sdga cirka 8 transporter dagligen. Vid cirka 1-2 tillfallen per manad sker
transporter av en 18 meters trailerdragare.

Langs den befintliga byggnadens vastra sida finns idag ett antal verksamheter vilka har
eget lastintag pa kvartersmark.

4.5.1 HASTIGHETSGRANSER

Dagens hastighetsgranser i direkt anslutning till fastigheten Ribban 7 ser ut enligt
nedan.

e Arnoleden 40 km/h

e Brukslagsvdagen 30 km/h

e Hamnvdgen 40 km/h
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Figur 5. Dagens hastighetsgrdnser inom omradet. Kélla: NVDB, hdmtat september 2024

4.5.2 BILTRAFIKFLODEN, TRAFIKMODELL

Ingen ny prognosmodell for biltrafikfloden har tagits fram i denna utredning, utan
underlag har hamtats fran prognosarbete av Sweco gjort i samband med tidigare
utredningsarbete och sammanstallts i dessa rapporter:
e Funktionsutredning trafik och ledningar kv Ribban 5 och 7 Nyképings kommun,
2021-07-02, Version 2.0 (Slutversion)
e Bilaga 13 (Framkomlighet maxtimme) till funktionsutredningen ovan

De biltrafikfloden som anvants i denna trafikutredning har, som tidigare namnts,
baserats pa underlag fran tidigare framtagna material dar malar ar 2040. Det tidigare
framtagna nuldget har anvants som utgangslage och sedan har alstrad trafik for
Ribban 7 adderats till nuldaget for att fa ett biltrafikscenario med fullt utbyggt Ribban 7.

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 7 2024-10-16
Bestéllare: Svefa AB, ABB
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Figur 6. Dygnstrafik bil, nuldge baserat pa trafikmétningar utférda aren 2018-2021

| Figur 6 ovan redovisas resultat fran trafikmatningar i omradet och vilket ar de
genomfordes. | Figur 7 nedan visas de trafikfloden som tagits ur den kalibrerade
trafikmodellen som togs fram for Nykodping i det tidigare arbetet, ar 2021 (Sweco).

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 7 2024-10-16
Bestéllare: Svefa AB, ABB
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Figur 7. Dygnstrafik bil, nuldge (ar 2021), fléden fran tidigare framtagen trafikmodell

Figur 6 och Figur 7 ovan visar pa en generellt god dverensstaimmelse mellan
trafikmatningar och uttag ur trafikmodellens nuldagesscenario. Skillnader finns dock pa
Jarnvdgsgatan (strax vaster om korsningen med Brukslagarvdgen) och pa Hamnbron.

Utifran det tidigare framtagna nuldget har
en mer detaljerad/inzoomad
nulagesmodell for Ribban 7 tagits fram
(se Figur 8). | denna modell har lankar dar
trafikfloden saknades, kompletterats
genom antaganden och interpolering.
Detta for att tdcka in de luckor pa
vaglankar som fanns i nulagesbilderna
vilka enbart baserats pa
trafikmdatningarna, sasom
Brukslagarvdagen, Spelhagsvdgen samt
delar av Arnoleden och Hamnvagen.

Det ar sedan detta som anvants som
nuldge (for bilfloden) i den fortsatta
utredningen.

Figur 8. Dygnstrafik bil, anvédnds fortséttningsvis
som nulége (ar 2021) i utredningen, inzoomad fér
Ribban 7

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 7
Bestéllare: Svefa AB, ABB

2024-10-16
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46 TRAFIKSAKERHET

Trafiksdkerheten inom omradet har studerats genom "STRADA”, som &r ett
informationssystem for data om skador och olyckor inom det svenska
vagtransportsystemet. Redovisade olyckor for denna utredning bygger pa
inrapporterade olyckor fran polis och sjukvard for perioden januari 2017 till juni 2024.
Inom detaljplaneomradet for Ribban 7 har ingen olycka intraffat. Nedan beskrivs
olyckor i ndromradet och pa det intilliggande trafiknatet.

Under den studerade perioden har totalt 27 olyckor intraffat, varav 1 allvarlig, 2

mattlig och resterande lindriga skador. Av de totalt 27 olyckorna var det 19 olyckor dar
oskyddade trafikanter varit inblandade. Olyckan med allvarligt utfall inkluderade en
cykel och ett motorfordon.

Olycksstatistiken redovisar 5 singelolyckor, dar olika trafikslag varit inblandade i de
olika singelolyckorna. Ofta har singelolyckor, fér gaende och cyklister, andra orsaker
an infrastrukturen och dess trafiksakerhet i sig, utan har andra orsaker som
exempelvis drift- och underhallsfragor eller att nagon snubblat av oklar anledning.

Den vanligast forekommande olyckstypen av de totalt 27 olyckorna var olycka mellan
cyklist och motorfordon dar totalt 9 olyckor intraffat. Den nast vanligast
forekommande var upphinnandeolyckor for motorfordon dar totalt 4 olyckor intraffat
dar samtliga klassats som lindriga samt olycka mellan fotgdngare och motorfordon dar
totalt 4 olyckor intraffat. Hir nedan redovisas antal och typ av olycka, klassad enligt
STRADA.

Figur 9. Diagrammet redovisar antal olyckor per olyckstyp, januari 2017 — juni 2024.

Figur 10 visar olyckor och ungefarlig plats dar olyckan skett. Majoriteten av de
intraffade olyckorna har intraffat i eller i narhet av korsningar;
Hamnvagen/Jarnvdagsgatan, Hamnvagen/Arnoleden och Brukslagarviagen/Arndleden.
Observera att dessa omraden ligger utom detaljplaneomradet, samt intill in-/utfarten
till Spelhagenomradet ndara NA Svensson och Hemkdps verksamheter.

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 7 2024-10-16
Bestéllare: Svefa AB, ABB
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Figur 10 Olyckor under perioden januari 2017 till juni 2024.

4.7 RESVANOR

| Nykoping genomfordes den senaste resvaneundersdkningen innevarande ar. | Figur
11 redovisas en vanlig veckas resor fordelade pa de olika huvudfardsatten. Andelen
genomforda bilresor - ensam eller med flera i bilen, var 61%, andelen resor till fots var
17% och med cykel 11%; andelen resor med buss och tag lag pa sammanlagt 6%.

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 7 2024-10-16
Bestéllare: Svefa AB, ABB
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Figur 11. Hela veckans resor férdelade mellan olika huvudférdsétt. Kélla RVU Nyképing 2024

Jamforelser med den forra resvaneundersokningen (2019) visar att flera varden har
forandrats sedan den forra undersdkningen, bland annat:

Farre personer reste en vanlig vardag (2024: 77%, 2019: 81%)

Farre antal resor per person som reste an vanlig dag (2024: 3, 2019: 3,3)
Lagre andel bilresor av en veckas resor (2024: 61%, 2019: 69%,; i tatort 55% vs
61%); overflyttningen ar fordelad 6ver gang, cykel och kollektivtrafik

Lagre korkortsinnehav i aldersgruppen 18-84 ar (2024: 86%, 2019: 91%)
Nagot lagre andel hushall som har egen bil (2024: 85%, 2019: 79%); dock latt
uppgang av andelen hushall med leasade bilar.

Medlemskap i bilpool ar mycket lag (1%). | 83% av hushallen finns minst en cykel och
innehavet av elcykel har 6kat kraftigt (2024: 16%, 2019: 6%). Andelen hushall med
tillgang till periodkort eller reskassa pa kollektivtrafiken ar 16%. Nar invanarna sjalva
skattar hur de fordandrat sitt resande under de senaste tre aren uppger de att de
minskat sitt resande med saval bil som kollektivtrafik. Istéllet gors fler forflyttningar
till fots.

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 7 2024-10-16
Bestéllare: Svefa AB, ABB
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5 PLANFORSLAG

Strukturen i planforslaget har tagits fram av Urban Minds, med stéd av Tyréns Sverige
AB gallande trafikfragor, gatuutformning och parkeringslésningar.

Figur 12. Strukturplan av planférslaget fér Ribban 7. Kélla: Urban Minds, strukturplan september 2024.

5.1 BEBYGGELSE

Planforslaget mojliggor utbyggnad av cirka 300 bostader uppdelat i tre kvarter, samt
parkeringsldsningar for cykel och bil.

5.2 KOLLEKTIVTRAFIK

Den centrala busstationen ar planerad att flyttas och samlokaliseras med
jarnvdgsstationen vid Nykopings resecentrum. Kvarteret Ribban 7 kommer fortsatt att
ha god tillgang till kollektivtrafik med ett avstand om drygt 1 km till Nyképings nya
resecentrum dar nationell, regional- och lokal tag- och busstrafik samlokaliseras.

Den nya bussterminalen ska tas i bruk vid tidtabellsskiftet december 2028. Restid till
Nykopings resecentrum ar da tankt att minskas da reglertiden som idag ligger vid
bussterminalen i ndrheten av planomradet utgar och resan sker med endast en
mellanliggande hallplats till resecentrum fran hallplats Spelhagsvagen (ny restid blir 3-
5 minuter). Vissa landsbygdslinjer mot Kiladalen, Navekvarn och Oxelésund planeras
da att fa hallplats i ndarheten av nuvarande bussterminal. Sammantaget bedéms
kollektivtrafiken kunna vara ett attraktivt trafikslag for boende och verksamheter och
dven dnnu mer attraktivt efter flytt av resecentrum.

Narmsta hallplats till Ribban 7 blir fortsatt den befintlig busshallplats Spelhagsvadgen,
cirka 200-300 meter gangvdg fran omradet, samt en ny planerad hallplats i héjd med
den befintliga bussterminalen pa Jarnvagsgatan, cirka 200-300 meter fran omradet.

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 7 2024-10-16
Bestéllare: Svefa AB, ABB
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53 GANG OCH CYKEL

Planforslaget mojliggor for en ny gang- och cykelbana langs med den planerade
bebyggelsens norra sida. Den foreslas kopplas till befintligt gang- och cykelndt nara
cirkulationen vid Hamnvagen samt till Brukslagarvdagen i vast. Cykel foreslas tillatas i
blandtrafik inom planomradet, da hastigheterna langs kvartersgatorna planeras for
lagre hastigheter.

Inom bostadsomradet planeras gaende och cyklister kunna fardas och vistas tryggt och
sdkert langs kvartersgatorna i blandtrafik. Dessa gator planeras frimst for oskyddade
trafikanter men kan anvdndas vid behov av angéring, branduppstéllning eller liknande.
Langs den soddra kvartersgatan planeras en gangbana for gaende i direkt anslutning till
bostaderna.

Gangytorna inom detaljplanen foreslas utformas med jamt underlag for att skapa en
god tillgdnglighet. | bygglovsskedet kommer tillganglighet for oskyddade trafikanter
att ses over och planeras mer detaljerat, exempelvis kan behov av ledstrak och
kontrastmarkeringar finnas. Detaljplanen mojliggor for att god tillganglighet och
trafiksdkerhet kan uppnas inom omradet da planen framjar laga hastigheter.

Straken inom kvartersmarken foreslas kopplas samman med de allmanna gang- och
cykelstraken.

5.3.1 IDENTIFIERADE VIKTIGA PASSAGER

| avsnitt 4.6 om trafiksdakerhet framgar att majoriteten av olyckorna har intraffat vid
korsningspunkter. Darfor har dessa korsningspunkter identifierats och analyserats
med hansyn till den framtida funktionen for Ribban 7.

De flesta olyckorna har skett i eller i narheten av korsningspunkterna
Hamnvagen/Jarnvagsgatan, Hamnvagen/Arndleden, in-/utfart till Spelhagenomradet
och Brukslagarvdagen/Arnodleden, vilka alla ligger utanfor detaljplaneomradet pa det
allmanna gatunatet. Tva av de fyra olycksdrabbade korsningspunkterna,
Hamnvagen/Arndleden och Hamnvagen/Jarnvdagsgatan, bedoms ha en direkt paverkan
pa de framtida invanarna inom Ribban 7. Dessa korsningar spelar en avgdérande roll for
forbindelsen till centrala Nykoping samt till Spelhagsomradet, dar flera viktiga
malpunkter som exempelvis en matbutik finns. Om trafiksakerheten for gaende och
cyklister forbattras i dessa korsningar kan barriareffekten som Hamnvagen idag utgor,
minskas. Dessa tva korsningar innehaller tre viktiga gang- och cykelpassager till och
fran Ribban 7-omradet.

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 7 2024-10-16
Bestéllare: Svefa AB, ABB
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Figur 13. Tvéa korsningspunkter med tre passager dér behov av trafiksédkerhetshéjande atgérder finns.
Passagerna beddms ha en viktig funktion fér utvecklingen av Ribban 7.

De ovriga tva olycksdrabbade korsningspunkterna (invid in-/utfarten till Spelhagen,
samt cirkulationen vid Brukslagarvagen/Arndleden) kan med fordel studeras vidare av
kommunen i samband med den fortsatta utvecklingen av Spelhagenomradet.

Hamnvdgen ar en hart trafikerad huvudgata som trafikeras av bussar och tunga
transporter. Darfor bor passagerna i de olycksdrabbade korsningspunkterna utformas
med hansyn till detta. Eventuellt behov och typ av atgard invid dessa passager, avgors
av vaghallaren.

5.4 MOBILITET OCH PARKERING

5.4.1 FORUTSATTNINGAR

| den foregaende mobilitetsutredningen till samradet har berdakningen av
parkeringsbehovet for planomradet utgatt fran den fordjupade oversiktsplanen for
Nykopings tadtort och Skavsta. Planen angav att det for utpekade utvecklingsomraden
med god tillgdanglighet till kollektivtrafik efterstravas en parkeringsnorm motsvarande
zon 1 oavsett vilken parkeringszon omradet ligger i. Kvarteret Ribban 7 uppfyller dessa
krav da kvarteret raknas som ett utpekat utvecklingsomrade och tillgdngligheten till
kollektivtrafik ar god (se dven kapitel 5.2)

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 7 2024-10-16
Bestéllare: Svefa AB, ABB
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| september 2024 har en ny mobilitets- och parkeringsnorm for Nykoping antagits,
som har en ny zonindelning. Figur 14 visar placeringen av den planerade bebyggelsen i
relation till dessa zoner. Omradet ligger i gransen mellan zon G (Gangstaden) och zon
C (Cykelstaden).

Figur 14 Ungeférlig placering for den planerade bebyggelsen (gul cirkel) i relation till mobilitets- och
parkeringsnormens zoner. Kélla: Mobilitets- och parkeringsnorm fér Nykdping

For att motsvara berdkningsunderlaget baserat pa zon 1 i den fordjupade
oversiktsplanen foreslas att det i fortsattningen anvands parkeringstal for zon G for
Ribban. Resonemanget styrks av en analys av platsens ldage i staden, avstand till viktiga
malpunkter och daglig service, samt mojligheter att ga, cykla och aka kollektivt som
har visat att forutsattningar for hallbart resande ar mycket goda i omradet (se kapitel
4).

Manga malpunkter nas snabbt och enkelt bade till fots och med cykel. Idag ligger
bussterminalen inom 400 meters avstand vilket aven gor kollektivtrafiken till ett
attraktivt trafikslag. Det ar sannolikt att bussterminalen har hunnit flyttas till
resecentrum ndr bostdderna star fardiga. Utgangspunkten ar dock att kollektivtrafikens
hoga attraktivitet kvarstar da en stadsbusslinje och en landsbygdslinje kommer att
passera omradet och att det dven i fortsdattningen kommer att finnas en hallplats i
anslutning till planomradet.

Stod ges ocksa utifran den planerade utvecklingen av hela Spelhagenomradet enligt
den aktuella éversiktsplanen, Nykoéping 2040, som stodjer en blandning av bostader
samt offentlig och kommersiell service, inklusive skolverksamhet, kontor, handel, icke
storande verksamheter, fritidsanlaggningar, gronomraden och parker. Utvecklingen
kommer att 6ka tillgangen till handel och service i ndromradet, samt bor dven
mojliggodra en samordning av mobilitetsatgarder som framjar hallbart resande.

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 7 2024-10-16
Bestéllare: Svefa AB, ABB
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5.4.2 PARKERINGSBEHOV BIL OCH CYKEL

| tabellerna nedan redovisas ingangsvarden, anvanda p-tal och berdknat
parkeringsbehov for bil och cykel enligt parkeringstal for zon G och flerbostadshus. Att
bygga garage dven i kvarter 3 innebar att tillganglig BOA minskar i det kvarteret, vilket
i sin tur har paverkan pa parkeringsbehovet i kvarteret. Darfor redovisas i tabellen ett
resultat for kvarter 3 med garage och ett utan garage. Behovet av cykelplatser (CPL)
berdknas enligt p-tal och BOA, se Tabell 1.

Tabell 1. Parkeringsbehov fér cyklar, enligt p-norm for flerbostadshus; BOA motsvarar 85% av ljus BTA.
Paverkan pa BOA av att bygga tva eller 3 garage.

(583) P-tal CPL totalt For boende Besdkare
Kvarter 1 med garage 8011 22 176 160 16
Kvarter 2 med garage 7 905 22 174 158 16
Kvarter 3 med garage 8 322 22 183 166 17
Summa vid 3 garage 24 238 533 485 49
Kvarter 3 utan garage 8 789 22 193 176 18
Summa vid 2 garage 24 705 544 494 50

Ytterligare grundkrav enligt riktlinjerna avseende cykel ar:

e 50 procent av cykelstdllen ska vara vaderskyddade: upp till 272 platser. Dessa
ordnas i forsta hand inomhus i bottenplan eller i vaderskyddat cykelférrad/
cykelgarage pa garden.

e Minst 5 procent av platserna utformas for platskravande cyklar: upp till 27
platser.

e Parkeringsriktlinjerna anger minimimatt for olika typer av cykelparkering som
behover féljas i samband med utformningen av platserna.

Olika nivaer pa behov av bilplatser (BPL) berdknas enligt p-tal och BOA, for grund- och
medelniva samt omfattande niva for mobilitetsatgarder enligt kommunens p-norm, se
Tabell 2 och Tabell 3. Att bygga garage i kvarter 3 innebar att tillgdnglig BOA minskar,
vilket dven har paverkan pa antal lagenheter och dirmed parkeringsbehovet for
kvarteret. Darfor redovisas dessa tva l6sningar i varsin tabell med ett resultat for om
det byggs ett garage under kvarter 3 eller inte.

Tabell 2. Parkeringsbehov for bilar enligt p-norm for flerbostadshus; Alternativ om garage byggs i varje
kvarter, dvs fotalt 3 garage. BOA berédknad med 85% av ljus BTA.

BOA

(i) P-tal BPL P-tal BPL P-tal BPL
8011 8 64 6 48 4 32
7 905 8 63 6 47 4 32
8 322 8 67 6 50 4 33
24 238 194 145 97
Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 7 2024-10-16
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Tabell 3. Parkeringsbehov fér bilar enligt p-norm fér flerbostadshus; Alternativ om garage byggs endast i
kvarter 1 och 2, dvs totalt 2 garage. BOA berdknad med 85% av ljus BTA.

(E%‘) P-tal BPL P-tal BPL P-tal BPL
8011 8 64 6 48 4 32
7 905 8 63 6 47 4 32
8 789 8 70 6 53 4 35
24 705 198 148 =k

5.4.3 PARKERINGSLOSNINGAR OCH PLATS FOR MOBILITETSATGARDER

5.4.3.1. CYKELPARKERING

All form av cykelparkering motsvarande grundkraven, saval som for medelniva och
omfattande niva ryms sammanlagt pa fastigheten, i byggnaderna och pa garden. Figur
15 visar ett exempel pa hur bottenvaningen pa kvarter 2 skulle kunna utformas for att
inrymma vanlig cykelparkering i cykelrum och med tvavaningsstall. Antalet méjliga
cykelplatser uppgar i exemplet till 178, vilket motsvarar mer dn hela det kvarterets
behov av platser. | de tva andra kvarteren bedoms liknande ytor finnas tillgangliga.

Figur 15. Exempel pa bil- och cykelparkering i bottenvaningen av kvarter 2

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 7

2024-10-16
Bestéllare: Svefa AB, ABB
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Utover platserna inomhus tillkommer cykelférrad och stall/pollare pa gard, platser
langs grand och kvartersgata med flera, se Figur 16. Pa skissen visas ett stort antal
placeringar som principiellt ar mojliga att vélja. Det ar tydligt att det finns gott om
utrymme att lagga till cykelstall utomhus om exempelvis plats kravs inomhus for en
cykelverkstad eller cykelpool. Pa garden mojliggors for cykelstall for att erbjuda platser
for besokare och komplettera eventuellt ytterligare behov av cykelplatser utover de
cykelstall som kommer att finnas inomhus. Utrymme for atgarder sasom leveransbox,
poolbilar, cykelpump med flera finns i garage, bottenvaningar och gardar.

Figur 16. Gestaltning av innergardar med mdjlig placering av cykelparkering eller andra mobilitetsatgérder
(lila ytor).

5.4.3.2. BILPARKERING

Den foreslagna bebyggelsen for fastigheten mojliggor for cirka 100 bilplatser i tva
garage om 50 platser vardera anldaggs i kvarter 1 och kvarter 2; alternativt cirka 135
bilplatser om det dessutom anldaggs 35 platser i kvarter 3. | Figur 15 visas ett exempel
pa hur en garageldsning i bottenvaningen pa kvarter 2 skulle kunna se ut for att
inrymma bilparkeringen. Dessutom ar det mdjligt att anldgga enstaka bilplatser
utomhus pa fastigheten. Om reduktion pa medelniva for mobilitetsatgarder ska goéras
overskjuter behovet tillgangliga platser i garage med 10 platser. Beroende pa hur
utformningen av kvartersgatan och ovriga ytor ser ut kan det vara mojligt att l6sa alla
platser pa den egna fastigheten. Alternativt behover saknade platser [6sas pa extern
parkering som beskrivet langre ned.

Bilplatser for personer med rorelsenedsattning kan anldggas motsvarande Boverkets
byggregler inom 25 meters gangavstand fran tillgangliga entréer. Platser ordnas efter
behov i respektive garage eller pa garden om garage inte byggs (se Figur 15 och Figur
16).

Platser for poolbilar (vid omfattande niva) ordnas med fordel pa utomhus. Exempelvis
finns utrymme langs med kvartersgatan (se Figur 16). Det finns flera fordelar med att
placera poolbilarna utomhus; dels ar bilarna synliga for alla boende och fungerar som
en paminnelse for att mojlighet till bildelning finns, dels ligger bilarna nara tillgangligt

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 7 2024-10-16
Bestéllare: Svefa AB, ABB

26(42)



for boende och externa anvandare. Dessutom blir bilpoolen dven tillganglig for andra
Nykopingsbor utan att dessa behdver fa tillgang till husets garage.

Sa som berdkningen av parkeringsbehoven visar (se nasta kapitel) kommer antalet
bilplatser pa fastigheten inte vara tillrackligt fér grundniva och eventuellt dven for
medelniva om hela detaljplanens medgivna byggratt nyttjas. Det 6verskjutande
behovet kommer i sa fall att behéva l6sas antingen med hjalp av parkeringskop eller
pa annan privat mark.

| Figur 17 anges fastigheter och parkeringsanldaggningar som ligger inom 400 meter i
enlighet med parkeringsnormen och pa vilka det eventuellt kan ordnas med externa
parkeringsplatser for Ribban 7. Vid ett genomférande behdver det undersokas vidare
om parkeringskop ar mojligt pa dessa fastigheter, samt for hur manga bilplatser.
Fastigheten Ribban 6 dgs idag av samma fastighetsdagare som Ribban 7. Detta innebar
att det inte skulle krdvas nagot parkeringskdp och parkeringsytor kan anliaggas pa
egenagd mark. Ratt till parkering pa annan fastighet kan i sa fall med fordel skrivas in i
fastighetsregistret som ett servitut.

Figur 17. Potentiella fastigheter och parkeringsplatser fér externa parkeringslésningar fér Ribban 7.

5.4.4 OLIKA PARKERINGSBEHOV OCH MOJLIGA MOBILITETSLOSNINGAR

Beroende pa om det viljs grundniva eller annan niva for reduktion genom
mobilitetsatgarder kommer det att krdvas olika manga parkeringsplatser for bil och
cykel samt ytor pa garden / i byggnaderna for att ge plats for olika mobilitetsatgarder.
Nedan beskrivs var och en av de méjliga nivaerna och vilka konsekvenser dessa har for
planeringen. | detta skede beskrivs alla nivaer. Pa sa satt tydliggdrs hur planen kan
utformas for att ge storsta maojliga flexibilitet i kommande planeringsskeden dar bade
parkering och mobilitetsatgarder ryms oavsett vald niva.

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 7 2024-10-16
Bestéllare: Svefa AB, ABB

27(42)



5.4.4.1.

GRUNDNIVA FOR PARKERING

Tabell 4. Samlat behov och tillgéang till parkering vid grundniva. Scenariot utgér ifrdn behov och tillgdng om
3 garage byggs (se &ven kapitel 5.4.2)

Krav/behov Tillgang Kommentar

194 platser 135 pl. (i garage) IlOJIn;:Ierskott: 59

533 platser, varav
HOEIERIRENSS 266 viderskyddade
27 platskrdvande cyklar

533+ platser

* Om ingen reduktion for mobilitetsatgarder gors kommer behovet av bilplatser
overskjuta tillgangen i 3 garage med cirka 59 platser, vilket dels kan l6sas med platser
utomhus pa fastigheten, dels pa extern plats som beskrivet under kapitel 5.4.3.2.

5.4.4.2.

MEDELNIVA FOR MOBILITETSATGARDER

Nykopings mobilitets- och parkeringsnorm erbjuder méjligheten att reducera antal
parkeringsplatser for bil med hjalp av mobilitetsatgarder. Riktlinjerna anger en rad
exempelatgarder som kan anvandas som utgangspunkt vid sammansattning av ett
plats- och malgruppsanpassat mobilitetspaket. Det gar att vdlja mellan medelniva och
omfattande niva. Nedan beskrivs atgarder for medelniva som alla bedéms maojliga och
rimliga att erbjuda i planforslaget. For ytterligare beskrivning av respektive atgard se
Mobilitets- och parkeringsnorm for Nykoping.

Tabell 5. Mojliga mobilitetsatgérder fér bostéder

Mobilitetsatgarder
pa medelniva

Beskrivning

Cykelpool

Minst en elcykel och en eldriven ladcykel per 4 500 kvm BOA.
Cykelpoolen ska placeras i lattillgangliga, vaderskyddade och
stoldsakra utrymmen.

Cykelfacilitet

50 procent av cykelparkeringen for boende ska ordnas
inomhus. Med cykelparkering inomhus avses ett lasbart
utrymme med vaggar och tak. Det ska vara ett utrymme som
inte gar att ta sig in i utan kod, nyckel eller motsvarande.

Cykelverkstad

Cykelverkstad med pump, arbetsbank och vatten i ett last
utrymme med tak och omslutande vaggar. Om majligt bor det
finnas utrustning for cykeltvatt vilket kan anordnas utomhus.
Oljeavskiljare ska finnas i anslutning till cykeltvatten.

Information och
vilkomstpaket

Innan och i samband med inflyttning sker kampanjer for
bostadens mobilitetsatgarder och information om
forutsattningarna for att resa hallbart. Det ar tydligt vid
marknadsféring av bostader att antalet bilplatser ar
begransade. Informationskampanjer ska ske kontinuerligt.

Leveranstjanster

Utrymme och tillgang till tjanster for utlamning/inlamning av
paket, till exempel leveransskap.

Kollektivtrafikkort

Prova pa kollektivtrafik under minst 3 manader for samtliga
hushall. Kortet ar kopplad till hushallet (ett per hushall) och
ska erbjudas nya hyresgaster eller bostadsrattsinnehavare som
flyttar in under en period om minst 5 ar.

Digital
informationstavla

Digital informationstavla eller realtidsinformation som
informerar om mobilitetsatgarder, kollektivtrafik och ovrig
information om hallbart resande som komplement till
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foregaende atgard. Dessa bor placeras synligt och vid platser
ddr boende ror sig, till exempel entréer.
Synliggor Bilparkeringen avgiftsatts utifran den verkliga anlaggnings-
parkeringskostnaden  kostnaden. Kostnaden for hyra av bilparkering utgoér en
separat avgift i avtal och betalningsavier.
Andra En atgird som inte finns angivet ovan. Atgarden kan vara
mobilitetsatgarder fysisk eller digital.

Tabell 6. Samlat behov och tillgang till parkering vid reduktion pd medelniva. Scenariot utgar ifran behov
och tillgang om 3 garage byggs (se &ven kapitel 5.4.2)

Krav/behov Tillgang Kommentar

145 platser 135 pl. (i garage) Underskott: 10 pl.*
533 platser
Privata cyklar 266 viiderskyddade 533+ platser

27 platskrdvande cyklar

Fykelparkerlng 272 platser Finns
inomhus
(@Y GG RGEEGEY 11 cyklar Finns

* Om reduktion pa medelniva for mobilitetsatgarder ska goras kommer behovet av
bilplatser dverskjuta tillgangen i 3 garage med cirka 10 platser, vilket dels kan I6sas
med platser utomhus pa fastigheten, dels pa extern plats som beskrivet under kapitel
5.4.3.2.

5.4.4.3. OMFATTANDE NIVA FOR MOBILITETSATGARDER

Nedan beskrivs atgarder for omfattande niva fér mobilitetsatgarder. Planforslaget
medger tillrackliga ytor och mdojligheter for nedanstaende atgarder forutom
bilparkering i gemensam parkeringsanlaggning som dock med fordel kan forlaggas pa
Ribban 6 eller i samverkan med utpekade fastigheter i Figur 17. Vid val av omfattande
niva kravs att dven mobilitetsatgarder enligt medelniva genomfors, se krav och
kravuppfylinad i foregaende kapitel. For ytterligare beskrivning av respektive atgard se
Mobilitets- och parkeringsnorm for Nykoping.

Tabell 7. Méjliga mobilitetsatgarder fér bostédder

Mobilitetsatgarder

a omfattande niva

Beskrivning

Minst en bilpoolsbil per 4500 kvm BOA och minst en
bilpoolsbil ska finnas tillganglig vid inflyttning. Parkeringen
Bilpool ordnas inom 400 m fran bostaden. Ett antal fordonspooler bor
placeras pa parkeringens mest attraktiva lage for att de ska
vara lattillgangliga. Platser for poolbilar tillkommer utéver
ovrigt parkeringsbehov pa fastigheten.
Cykelparkering i Cykelrum ordnas i huvudbyggnadens bottenvaning, markplan
markplan ej kallare.
Cykelpoolen ska placeras i lattillgdangliga, vaderskyddade och
Cykelpool for alla stoldsdkra utrymmen. Utover elladcykel erbjuds till exempel,
cykelvagn, sparkcyklar och vikcyklar.
Kombinerad Rabatterat abonnemang eller annan forman hos en
mobilitetstjdnst kombinerad mobilitetstjanst
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Cykelanpassad
fastighet

Stor vikt har lagts vid att utforma och anpassa fastigheten och
projektet efter cyklisters behov. Fastigheten ar valanpassad for
att det ska vara latt att anvanda sin cykel, till exempel genom
anpassade dorrbredder, automatisk dorrar/port 6ppning och
mojligheter att ta med ladcykeln i hissen och in i ldgenheten.
Cykelparkering kan ocksa ordnas i direkt anslutning till varje
lagenhet pa loftgang, forgardsyta, cykelforrad eller andra
likvardiga losningar (ej lagenhetsforrad och balkong).
Atgirden kan enbart godkiannas om placering och utformning
av parkeringen inte strider mot krav pa brandskydd.

Bilparkering i
gemensam
parkeringsanldaggning

Vid storre kvarter med flera bostadsomraden anordnas
bilparkeringen utanfor den egna fastigheten i en gemensam
parkeringsanlaggning for att 6ka maéjligheten till

samnyttjande, bidra till gardar med blaa och groéna varden. Hur
stor andel av bilparkeringsplatserna som anordnas i
gemensamma anlaggningar bedéms fran fall till fall. Vad som
beddms som storre kvarter eller stadsdel ar en avvdgning
mellan BOA, kvartersstruktur, stadsbyggnadstyp, tdthet etc.

Boende far i god tid innan inflyttning mobilitetsradgivning och

mobilitetsatgarder*

Radgivning information i syfte att fa till en forandring av resvanor och
behov av egen bil.
Andra En atgird som inte finns angivet ovan. Atgiarden kan vara

fysisk eller digital.

*Andra mobilitetsatgarder

Utover ovan foreslagna atgarder bedoms det som fordelaktigt att fysiskt samla olika
tjanster som framjar hallbar och delad mobilitet sasom cykelpool, bilpool,
leveransboxar, digital informationstavla, cykelpump, et cetera pa en val tillganglig och
synlig plats ("mobilitetshubb”). En sadan hubb forenklar marknadsforingen av de
tillgangliga tjdnsterna gentemot de boende samt skapar ett visuellt och fysiskt samlat
mobilitetserbjudande i direkt anslutning till boendet. Det kan vara svart att rymma en
sadan hubb inom fastigheten men kan med férdel upprattas som ett
samverkansprojekt med exempelvis den intilliggande fastigheten Ribban 5. En sadan
atgard bor dock provas da detta bedoms stirka mobilitetserbjudandet pa omfattande
niva for mobilitetsatgarder betydligt.

Tabell 7. Samlat behov och tillgang till parkering vid reduktion pa omfattande niva. Scenariot utgar ifran
behov och tillgang om 2 garage byggs (se dven kapitel 5.4.2)

Krav/behov Tillgang

Privatbilar 99 platser 100 pl. (i 2 garage)
544 platser

Privata cyklar 272 viiderskyddade T ELE
27 platskrdvande cyklar

(@A EVC NI T LITERN 272 platser Ja

11 cyklar och

GG B gEllER G EG RS ytterligare utbud av Ja

cyklar

Bilpool Minst 5 poolbilar Platser ordnas langs kvartersgatan
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5.5 BIL OCH TRANSPORTER

Planforslaget mojliggor for en ny in-/utfart till Brukslagarvdgen via en ny kvartersgata i
Ostvastlig riktning. Dartill kopplas tva mindre kvartersgator i nordsydlig riktning till
kvartersgatan i 6stvastlig riktning. De nya gatorna paverkar i évrigt inte nagon annan
koppling till bilvagnatet. Korsningen med Brukslagargatan har studerats dversiktligt i
detta skede, dar kommunens riktlinjer och tekniska handbok foljs. Vid ett
genomférande ar det viktigt att i kommande bygglovsskede beakta att detta fortsatt
foljs, samt att sikten invid korsningen ar god och att gangpassagen 6ver in-/utfarten
far en tillganglig och trafiksdaker utformning. En 6versiktlig bedémning av sikten i
omradet har gjorts och presenteras nedan.

5.5.1 SIKTLINJER

Da Nykopings kommun saknar applicerbara riktlinjer for sikt i korsningar samt att krav
i VGU inte ar lampliga for stadsmiljoer, dar gator har lagre hastighet 4n 50 km/tim, har
Nykopings kommuns riktlinjer anvants for utfarter och Goteborgs teknisk handboks
riktlinjer anvants for korsningar.

For utfart fran garage kontrolleras sikten med en sikttriangel om 2,5x2,5m enligt
Nykopings kommuns teknisk handbok.

Da kvartersgatorna anordnas med en utformning for lagfart kontrolleras sikten i
korsningar mellan kvartersgatorna med en sikttriangel pa 10x3 meter enligt riktlinjer
for gator med lagfart i Goteborgs tekniska handbok. For korsningen med
Brukslagarvdagen anvands sikttriangel om 17x5 meter for gator med 30km/tim.

Inom siktomradet far inget siktskymmande med hojd 0,8 meter 6ver kdrbanans niva.
Enstaka trad och stolpar far finnas inom siktomradet.

Lp och Ls mats fran respektive korbanekant enligt Figur 18 nedan.

Figur 18 Siktlinjer enligt Géteborgs tekniska handbok (2024).
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For siktlinjer mot gangbana anvands en sikttriangel om 2,5x2,5 meter vilket bedéms
rimligt da hastigheterna pa kvartersmark ska vara laga och gangbana som korsar
kvartersgata anordnas som upphdjd och genomgaende. Sikten for omradet gator
bedoms som god. Sikttrianglar fér omradet presenteras i Figur 19 nedan.

Figur 19 Siktkontroll Ribban 7.

5.5.2 KORSPAR

Korspar har kontrollerat for féljande situationer:

e Korsning med Brukslagarvdagen - LBn typfordon lastbil 12 meter. Mojliggor
atkomst for raddningstjanst samt storre leveranser och sopbil. 10km/tim.

e Korsning mellan kvartersgator - LBn typfordon lastbil 12 meter. Méjliggor
atkomst for raddningstjanst. 10km/tim.

e Storre vandplan - Vdandning utan backning med Los - typfordon for sopbil,
Vandning med backning med LBn typfordon lastbil 12 meter. 5km/tim.

e Mindre vandplan - Vandning utan backning med P - typfordon for personbil,
Vandning med backning med LBm typfordon minibuss/fardtjanst 7 meter.
5km/tim.

e Alternativa atkomstpunkter for raddningstjanst pa gang- och cykelbanan - LBn
typfordon lastbil 12 meter. 10km/tim.
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Figur 20 Kérsparkontroll Ribban 7.

5.5.3 KVARTERSGATAN TILL PLANERADE BOSTADER

Den sodra kvartersgatan foreslas i en strackning mellan Brukslagarvdagen och vidare
Osterut langs bostddernas sddra sida. Gatan planeras med en vandplan i 6st, tillrackligt
stor for att avfallsfordon ska kunna vdanda utan backning och boér dirmed anordnas
med en radie om 9 meter i diameter och hinderfri zon om minst 1,5 meter.
Kvartersgatan planeras for laga hastigheter dar oskyddade trafikanter prioriteras.
Gatan mojliggor mote mellan lastbil/avfallsfordon och personbil. Planforslaget
mojliggor tradrad, angoring och cykelparkering langs norra sidan av gatan. Forslaget
bedoms tillgodose tillganglighet, angoring och avfallshantering langs gatan.
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Figur 21 Sektion sédra kvartersgatan

Kvartersgatorna i nordsydlig riktning kan med fordel utformas och regleras som
gangfartsomrade eller gagator. Gestaltning av gatorna kommer att vara betydande for
upplevelsen av omradets karaktdar samt for att framja lag hastighet och darigenom god
trafiksakerhet. Nedan visas nagra exempel pa hur kvartersgatorna kan utformas.

Figur 22. Bilden &r ett exempel pa gangfartsomrade dér kéryta och gangyta utformas utan nivaskillnader,
med bilparkering/angdéring samt en mébleringszon och skyddad gangzon separerat fran koryta.
Grénbrinksgatan, Lilieholmen, Stockholm. Kélla: GoogleMaps.
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Figur 23. Bilden &r ett exempel pa nér kéryta och gangyta utformas utan nivaskillnader intill en parkmiljé.
Gatan ger ocksa mdjlighet fér en smal mébleringsyta fér bénkar och belysning, samt separerad gangzon.
Husarviksgatan, Norra Djurgardsstaden, Stockholm. Kélla: GoogleMaps.

Figur 24. Barometergatan i Vdstra Hamnen, Malmé. Ett exempel pa utformning av en lokalgata. (Kélla:
Google maps)
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5.5.4 ANGORING OCH TRANSPORTER

Langs den sddra kvartersgatan planeras angoring ske pa anvisade platser. Det géller
for lastnings/lossning, parkering for personer med rorelsenedsattning och vid
hdamtning av avfall. Angéringsytorna anordnas med en langd om 15 meter. Vilket
rymmer tva personbilar eller en lastbil/sopbil. Om platsen ar upptagen vid
avfallshamtning eller leverans mojliggor kérbanans bredd dven uppstéllning i gata.

| BBR stélls krav om att angoringsplats for bilar ska finnas och att parkeringsplatser for
personer med rorelsenedsattning ska kunna ordnas efter behov inom 25 meters
gangavstand fran en tillgdnglig och anvandbar entré till publika lokaler, arbetslokaler
och bostadshus (Kalla: BBR (2011:6) - foreskrifter och allmanna rad - avsnitt 3:122).
Detta har provtryckts inom ramen for planforslaget och uppfylls, bade utomhus och i
garage. Las mer om parkering i avsnitt 5.4.3.2.

Figur 25 Bla markering redovisar férslag till placering av angéring och orange markering visar férslag till
mdjlig parkeringsplats fér personer med rérelsenedséttning inom 25 meter fran entré.

Hamtningsfordon for avfall ska kunna framféras pa hardgjord yta med god
framkomlighet och med en belastningsklass som krdavs med avseende pa
hamtningsfordonets tyngd men minst med belastningsklass Il (BK2). Transportvdagen
ska ha fri sikt, hallas fri fran hinder, snérdjas och hallas halkfri. Vidare ska vdagen dven
ha en bredd om minst 3,5 meter och minst 6 meter vid trafik i bada riktningarna, samt
ha en fri héjd av 4,7 meter. Vandplanen bor vara minst 18 meter i diameter. Dragvdgen
mellan angoéringsplatsen far inte luta mer dn 1:12 och ska utgoras av en jdmn och
hardgjord yta. Dragvdagen mellan lokalens miljérum och angéringsplats far inte
overstiga 10 meter och ska inneha en bredd om minst 1,2 meter, samt ha en fri hojd
pa 2,7 meter. En forsdnkning eller fasning av kantsten kan kravas, men nivaskillnader i
form av trappa, troskel, kantsten ska i storsta man undvikas. (Killa: Teknisk standard
for renhallning avseende avfall, Nykdpings kommun). Alla dessa krav och riktlinjer
mojliggors inom planférslaget och ar viktigt att beakta i den fortsatta planeringen vid
bygglovsskedet.
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56 BILTRAFIKFLODEN, PLANFORSLAG

Som tidigare ndmnts under kapitel 2 Metod utgar arbetet med att ta fram de framtida
biltrafikflodena, med fullt utbyggt Ribban 7, fran ett nuldage (beskrivet i kapitel 4.5.2)
uppraknat till malar 2040 (Nollalternativ). Darefter adderas den av Ribban 7 alstrade
biltrafiken for att skapa det framtida scenariot.

Detta kapitel avser att forklara hur den av Ribban 7 alstrade biltrafiken fordelar sig i
vagnatet och hur den totala flodessituationen (for biltrafik) antas bli i ndromradet i och
med att Ribban 7 byggs. Resultatet anvands sedan for exempelvis bullerberdakningar.

5.6.1 ALSTRING OCH NATUTLAGGNING AV BILTRAFIK TILL OCH FRAN RIBBAN 7

Alstringen ar baserad pa antal planerade bilparkeringsplatser pa grundniva och hur de
anvands. Utifran forutsattningar och en rad antaganden kan sedan ett alstrat
biltrafikflode tas fram.

Bostdder
typlgh (m?): 100
BTA: 29000
Antal Igh: 290
Bilparkeringsplatser: 194
Hur ofta omsétts en plats | genomsnitt under rusning pa en timme: 1
Tar nagon annan platsen nir den blir ledig: nej
Teoretiskt genererat fordonsfléde per timme under rusning| 194,00
Hur manga timmar haller aktuell rusning i sig: 0,75
Antal fordonsrérelser under hela rusningsperioden, med 100% beldgging av P-platserna: 145,5
Antagen andel av platserna som omsétts, under rusning: 75%
Antal fordonsrérelser under rusning:| 109,125
Hur mycket utgdr den aktuella rusningsperiodens fléde av dygnet: 25%
Genererat fordonsfléde per dygn: 436,5

Figur 26. Alstringsberdkning. Férutséttningar, antaganden och resultat

Resultatet visar pa att Ribban 7 alstrar 437 fordon/dygn. En kontrolljamforelse har
gjorts mot Trafikverkets alstringsverktyg och dar blir resultatet runt 500 fordon/dygn,
det vill sdga att de tva olika metodernas resultat hamnar pa ungefdr samma niva. Av
den alstrade biltrafiken pa 437 fordon/dygn antas halften aka fran omradet och den
andra halften till omradet under dygnet, det innebar 218 i vardera riktningen.

Ribban? _Ribban? Den alstrade biltrafiken (enligt Figur 26) antas sedan
s | st | mate  mal | f5rdela ut sig i natverket till dess randpunkter A-D i
S| ) B sk B grgnt, se Figur 27 nedan
B 30% 85 30% 65 ’ )
C 5% 11 5% 11
D 5% 11 5% 11

Figur 27. Antagen férdelning av alstrad biltrafik till/fran Ribban 7
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Viss andel av trafiken som aker mellan Ribban 7
och de sodra start-/malpunkterna (C & D) antas
fordela sig att 30% aker via Brukslagarvagen och
resterande 70% aker via Hamnvdgen.

Figur 28. Hur alstrad biltrafik till och fran Ribban 7 antas
férdela ut sig i natverket

5.6.2 NOLLALTERNATIV, UPPRAKNING AV NULAGET TILL AR 2040

Aret for nuldgesscenariot ar 2021 eftersom det bygger pa det nuldgesscenario som
Sweco tidigare tagit fram, se Figur 7 for 6versiktsbild.

Den arliga trafikokningen fram till
malaret 2040 antas vara +0,95% per ar.
Detta antagande baseras pa
Trafikverkets upprakningstal. Figur 29
redovisar ett nollalternativ for ett
framtidsscenario ar 2040, det vill sdga
utan att Ribban 7 byggs ut.

Figur 29. Dygnstrafik bil, Nollalternativet ar 2040

5.6.3 FRAMTIDSSCENARIO AR 2040 MED FULLT UTBYGGT RIBBAN7

Genom att sla ihop nollalternativet med natutlaggningen enbart for Ribban 7 far man
sedan en bild av hur det framtida scenariot antas se ut, se Figur 30.
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Alstringen pa 437 fordon per dygn som Ribban 7 innebar ett ungefarligt tillskott pa 45
fordon per timme under rusning (med forutsattning att en rusningstimme utgor cirka
10% av dygnsflodet). Detta innebar i sin tur ett generellt tillskott pa mindre an en bil
per minut under en rusningstimme.

Det tillkommande biltrafikflodet fran Ribban 7 kommer att ge ett marginellt tillskott pa
trafikmangderna i ndiromradet och den forandring i kapacitetspaverkan det ger
beddms bli minimal.

Figur 30. Dygnstrafik bil, framtidsscenario ar 2040 med fullt utbyggt Ribban 7

6 FRAMTIDSSAKRING AV GATUNATET RUNT RIBBAN 7

6.1 JARNVAGSGATANS FORLANGNING

Som tidigare namnts anger oversiktsplanen ett markreservat for vagtrafik utifran
behovet av att utveckla huvudvagnat for person- och godstransporter till/fran Arno.
Strackningen ar utpekad vaster om Ribban 7, i ungefarlig strackning langs
Brukslagarvdagen, jamte jarnvagen. Den nya lanken, kallad Jarnvdagsgatans férlangning,
ska forbinda Arnéleden med Jarnvagsgatan och integreras i huvudvagnatet. Malet ar att
skapa en balans mellan biltrafikens behov och andra trafikslag, sasom gang-, cykel-
och kollektivtrafik, med hansyn till bade kapacitet och markanvandning. Det vill sdga
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att Jarnvdgsgatans forlangning ar tankt att avlasta Arnéledens funktion idag for att pa
sikt kunna utveckla Arndleden som stadsgata, lds mer om detta i avsnitt 6.2.

Figur 31. Langs den véstra sidan om Ribban 7 och strax &ster om jérnvagen finns ett utpekat markreservat
for vagtrafik, en planerad strdckning av Jarnvéagsgatans férldngning. (Bild frén Oversiktsplanen, Nykdping
2040).

Inom ramen for planarbetet med Ribban 7 har det sdkerstillts att planforslaget inte
omojliggor uppforande av en ny gata vaster om planen, Jarnvagsgatans forlangning
och omajliggor heller inte en cirkulationsplats i korsningen Brukslagarvdgen -
Jarnvagsgatan. Detaljplanen ar planerad inom fastigheten Ribban 7, vilken ansluts med
en in-/utfart mot Brukslagarvdagen (i framtiden Jarnvdagsgatans forlangning).
Ytanspraket for Jarnvagsgatans forlangning har tidigare studerats och ar inte i behov
av mark fran fastigheten Ribban 7. Mattet mellan jarnvdagen och fastigheten ar ungefar
60 meter, dar en gata med tillrackligt skyddsavstand fran jarnvdagen kan skapas.

6.2 ARNOLEDEN SOM STADSGATA

Arnoleden stracker sig forbi planomradet i 6ster. Kommunen onskar sdkerstalla att en
utveckling av gatan inte omdjliggors i och med planférslaget, Ribban 7.

Arndleden ar idag en huvudgata, med storskaliga och generdsa sektioner for
motorfordonstrafiken. Hela omradet har en starkt bilorienterad struktur. Bebyggelsen
omfattas i huvudsak av verksamheter av industrikaraktar. Langs Arnoledens Ostra sida
finns en separerad gang- och cykelbana som tillhér huvudnatet for cykling.

For att uppna kommunens mal i éversiktsplanen, att skapa en tat blandstad, kravs att
gatunatet utformas for att bidra till den utvecklingen. Arndleden ar i behov av att byta
karaktar fran huvudgata for biltrafik till en stadsmassig gata dar kollektivtrafik samt
gang och cykel fortsatt ar prioriterade. Det betyder att en minskning av den allmanna
biltrafiken ar att foredra pa Arnéleden och att gang och cykel prioriteras dn mer. Det
betyder att Arndledens funktion som huvudled fér motorfordonstrafiken behover
avlastas och darmed flyttas till en annan gata; Jirnvdgsgatans forlangning (se avsnitt
6.1).

Nedan ses ett forslag till hur en framtida Arndleden skulle kunna utvecklas och fa
funktioner som framjar ett gott stadsliv och en trevlig gatumiljo. Forslaget innebar
inget intrang pa Ribban 7 och foljer kommunens tekniska handbok. Sektionens
funktionsmatt presenteras nedan.

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 7 2024-10-16
Bestéllare: Svefa AB, ABB
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6.2.1 ARNOLEDEN

Forslag till sektion.

o Korfiltsbredd om 3,5 meter. Vid kurvor och korsningar breddas
korfalten upp for att rymma koérspar for dimensionerande fordon enligt
VGU.

o Pa ostra sidan foreslas gang- och cykelbana dar trafikslagen separeras.

= Gangbana med en bredd om 2,0 meter.
» Cykelbana med en bredd om 2,5 meter.

o Paviastra sidan foreslas en 3,5 meter bred oseparerad gang- och
cykelbana.

o Mellan gang- och cykelbana och fasad bor minsta avstandet vara minst
1 meter. Avstand fran bakkant gang- och cykelbana till planerad
bebyggelse pa vastra sidan ar da 2,7 meter.

o Tradraderna foreslas anordnas med en bredd om 3,5 meter pa vastra
sidan och 4,5 meter pa ostra sidan. Minsta mattet pa tradrad bor vara
2,5 meter for att mojliggora skyddsavstanden 1,5m mot kérbana och
0,4m mot cykelbana.

o Sektionen paverkar inte befintliga fastighetsgranser.

o0 Hojdsattning av gatan behover studeras vidare i samband med
skyfallsutredningen.

N3IATTONEY

Figur 32. Sektion A Arnéleden

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 7 2024-10-16
Bestéllare: Svefa AB, ABB

41(42)



7 SLUTSATS

Bebyggelseforslaget bedoms resultera i en trafiksaker, tillganglig och trygg trafikmiljo
for samtliga trafikslag. Forslaget mojliggor aven for framdrift av nyttotrafik sasom
hdamtning av avfall. Dartill tillgodoses en god framkomlighet for raddningstjanstfordon.

Till det fortsatta arbetet med bebyggelseforslaget rekommenderas att en
tillganglighetsutredning genomfors i bygglovsskedet, diar exempelvis utformning av
ledstrak, kantstensvisningar och markbeldggning detaljstuderas. Vidare bor dven
passager och in-/utfarten till omradet detaljstuderas for en god trafiksdkerhet.
Siktlinjer behover fortsatt beaktas i det kommande arbetet, sa att god sikt kan uppnas
i enlighet med denna utredning.

Foreslagen bebyggelse mojliggor for att tillgodose bostadernas parkeringsbehov pa
fastigheten vid en reduktion pa omfattande niva for mobilitetsatgarder. Vid val av
grundlaggande eller medelniva kravs att en del av parkeringsplatserna l6ses pa mark
utanfor fastigheten. Utredningen pekar pa flera olika l6sningar for att hantera det
overskjutande parkeringsbehovet.

Det tillkommande biltrafikflodet fran Ribban 7 kommer att ge ett marginellt tillskott pa
trafikmangderna i ndiromradet och den paverkan pa framkomligheten det ger bedoms
bli minimal. Alstringen fran Ribban 7 innebar ett ungefarligt tillskott pa 60 fordon per
timme under rusning vilket innebar ett generellt tillskott pa en bil per minut under en
rusningstimme.

Planforslaget hindrar inte utvecklingen av Arndleden till en attraktiv stadsgata, dar
huvudgatans funktion for motorfordonstrafik flyttas. Det forhindrar heller inte en
framtida utbyggnad av Jarnvdagsgatans forlangning langs planomradets vastra sida,
som da skulle ta éver huvudgatans funktion nar Arnéleden omvandlas.

| den kommande utvecklingen av Ribban 7 och 6vriga Spelhagenomradet ar det viktigt
att identifierade korsningspunkter for gaende och cyklister atgardas pa det
kommunala vagnatet. Kommunen behover beakta och planera in arbete for detta i den
kommande planeringen och sakerstalla att korsningspunkterna atgardas i samband
med utvecklingen av omradet.

Uppdrag: 319585, Detaljplan Ribban 7 2024-10-16
Bestéllare: Svefa AB, ABB
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