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Planhandlingar

Detaljplanen bestar av plankarta, planbeskrivning, samradsredogorelse, funktions-
utformnings- och gestaltningsprogram (forkortat FUG), miljokonsekvensbeskrivning
(forkortat MKB), illustrationsplan och fastighetsférteckning.

Planens syfte

Syftet med detaljplanen &r att skapa ett attraktivt och funktionellt resecentrum i
Nykoping déar lokal, - regional och nationell tag- och busstrafik samlokaliseras och déar
det &r enkelt att byta mellan olika kollektiva fardsatt. Detaljplanen skapar méjligheter
for fler funktioner inom omradet med syftet att skapa stadsmiljo, bland annat i form
av servicefunktioner for resecentrum med resenarsutrymmen, handel och parkering.
Planen medger &ven byggratt for ett verksamhetshus som kan innehalla
centrumverksamhet, kontor och &ven hotell. Mgjlighet till nya bostader finns i sédra
delen av planomradet. Omradet forses med grona offentliga rum som motesplatser i
form av torgytor och parker. Att omradet kopplas ihop med omgivningen och att
strak starks ar en viktig del i planen och planforslaget stravar efter att minska den
barriarverkan som sparomradet utgor idag. Detta sker genom nya kopplingar under
jarnvagen som binder samman omradena norr och séder om sparomradet. Strak
forstarks och fler alternativ till rérelse utifran Transportstrategins prioritering av
hallbara transporter mojliggors.

Vidare ger detaljplanen skydd till kulturhistoriskt vardefulla byggnader inom
planomradet.

Detaljplanen sékerstéller genomférandet av Ostlanken som &r av riksintresse for
kommunikation.

Planforfarande

Detaljplanen handlaggs med normalt planférfarande och ar upprattat enligt plan- och
bygglagen, PBL (2010:900), enligt dess lydelse fore den 1 januari 2015.

Férenlighet med 3, 4 och 5 kap. MB

Detaljplanen sékerstéller ggnomférandet av Ostlanken med station i Nyképings tatort
(s6dra stambanan) som ar av riksintresse for kommunikation enligt MB 3 kap. 88.

Detaljplanen beror ocksa Nykdpings innerstad som ar av riksintresse for
kulturmiljévarden enligt MB 3 kap. 68. Planomradet ligger inte inom nagot av de
omraden som anges i MB 4 kap.

Planforslaget beddms inte medféra att miljokvalitetsnormer enligt MB 5 kap.
Overskrids.

Beddmningen &r att ett genomfdrande av planférslaget medfor markbart negativa
konsekvenser for kulturmiljon och ett genomforande av planforslaget paverkar
riksintresset for kulturmiljovard i viss man men beddms inte medfora en risk for
pataglig skada pa (del av) riksintresset.

Plandata

Lage, areal och omfattning

Planomradet ar belaget i stadsdelen Véaster i centrala Nykoping. Omradet omfattar
befintlig Centralstation och Centralplan, ytor norr om sparen med norra
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Bangardsgatan samt det gamla bangardsomradet sdder om sparen med sodra
Bangardsgatan samt Brunnsgatan. Planomradet ar cirka 9 hektar stort och angransar
Nothagen i norr, Folkungavallen och vastra kyrkogarden i 6ster samt TGOJ-banan och
befintlig bebyggelse i soder langs med sodra Bangardsgatan.

PIanémrédet.

Markéagoforhallanden
Planomradet beror fastigheterna:

Vaster 1:41 och 1:42 &gs av Jernhusen stationer AB.

Véster 1:43 som &gs av Jernhusen fastigheter.

Del av Vaster 1:2 som &gs av Trafikverket.

Vaster 1:7, Skrivaren 9, delar av fastigheterna Véaster 1:1 och Anderslund 1:27
som &ags av Nyképings kommun.

Delar av Raspen 3 som dgs av Samhéllsbyggnadsbolaget.

Tidigare stallningstaganden

Nationell plan for transportsystemet 2014-2025

Ostlanken ingar i den, av regeringen, beslutade nationella planen for
transportsystemet 2014-2025. Genom denna har Trafikverket gett klartecken for
byggstart av dubbelsparig hoghastighetsjarnvag mellan Jarna och Linkoping.
Ostlanken planeras i korridorer, vid Nykdping delas korridoren upp med ett
huvudspar vid Skavsta flygplats och med en lang bibana genom Nykopings tatort dar
ett nytt Nykopings resecentrum byggs. (Trafikverket, 2016)

Ostlanken &r av regeringen utpekat som den storsta satsningen i den nationella
planen for transportsystemet. Fram till &r 2014 har projektet befunnit sig i
planeringsskedet och arbetet med jarnvagsplaner, arkeologi och tillstandsprévning
har inletts. Mellan &r 2015-2021 fortskrider arbetet med jarnvagsplan tillsammans
med systemhandlingar och miljékonsekvensbeskrivningar.
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Nykopings resecentrum ar en av fyra delstréckor av Ostlanken i Nykdpings kommun
och arbetet med projektering av jarnvagsplanen (Trafikverket) samt upprattandet av
detaljplanen (Nykdpings kommun) for resecentrum sker parallellt.

Transportstrategi for Nykdping tatort och Skavsta

Forslaget 6verensstdmmer med Transportstrategi for Nykoping tatort och Skavsta,
antagen 2016-06-14.

Transportstrategin ar ett verktyg for att skapa den hallbara staden med attraktiva och
tillgangliga miljoer for alla.

Foljande mal, angivna i transportstrategin ar relevanta for aktuell detaljplan:

Prioritering av trafikslagen i foljande ordning: gang, cykel, kollektivtrafik och
bil.

Helhetssyn med fyrstegsprincipen som grund vid all viktig planering (Innebar
resurseffektiva atgarder som beteendeforandringar, effektivisering av
befintlig transportinfrastruktur och att enkla ombyggnader ska forega storre
ingrepp).

Strategier for varje trafikslag.

Prioritering av tillganglighet.

Fordjupad Oversiktsplan for Nykopings tatort och Skavsta

Planforslaget &r forenligt med den férdjupade Oversiktsplanen for Nykopings tatort
och Skavsta, antagen av Kommunfullmaktige 2013-12-10. Planomradet ar dar
utpekat for resecentrumfunktioner. | den fordjupade Gversiktsplanen foreslas
etableringen av Nykopings resecentrum intill Ostldnken genom tétorten, i syfte att
skapa god tillganglighet mellan trafikslagen samt en effektiv bytespunkt mellan olika
trafikslag. Planen anger ocksa behov av en ny gang- och cykelpassage Gver/under
jarnvagsomradet for att koppla samman omgivande stadsdelar.

Befintliga detaljplaner

Stora delar av planomradet &r inte detaljplanelagt sedan tidigare sdsom den gamla
bangarden och ytor norr om sparen. For resterande del av planomradet berors delar
av nedanstaende detaljplaner:

P23-1: Stadsplan 6ver Nykoping. Anger gatumark samt byggnadskvarter med
fristaende hus eller parhus om hogst 2 vaningar. Faststalld 13 april 1923.

P28-1: Andring av stadsplan betraffande omrade mellan statens jarnvigar, Vastra
Kvarngatan och Nykopingsan. Medger byggnad for allmant &ndamal samt
kvartersmark med hus om hogst tva vaningar.

P30-1: Andring och tillagg av stadsplan betraffande omrade mellan statens jarnvégar,
Vastra Kvarngatan och Nykopingsan. Medger hus om hdgst 2 vaningar. Faststalld 30
december 1930.

P77-8: Forslag till andring av stadsplan for 36:e Kv. Sjukvardaren, 38:e kv,
Sjukhemmet samt STG 401 m.fl. Anger allmant &ndamal. Faststalld 1 april 1977.

P74-10: Andring och utvidgning av stadsplan for 44:e kv. Hyveln, 150:e kv. Sylen, del
52:a kv. Hallsta samt STG 240, 317, 344 m.fl. Medger omrade for industriandamal
respektive jarnvagsandamal. Faststalld 11 december 1973.
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Ovriga forordnanden

Riksintressen

Planomradet ligger inom omrade utpekat som riksintresse for kulturmiljovard och
inom riksintresse for kommunikation. Riksintressen ska enligt miljobalken skyddas
mot atgarder som patagligt kan skada dessa eller komma i konflikt med det
samhéllsintresse som ligger till grund for forklaringen av riksintresset.

Nykopings innerstad

Nykdpings innerstad ar av riksintresse for kulturminnesvarden (D57). Staden &r en
residensstad som har utgjort ett viktigt politiskt maktcentrum sedan medeltiden och
har en vélbevarad stadsmiljo. Riksintresset innefattar bland annat Nyk&pings slott, de
medeltida kyrkorna samt den ratvinkliga stadsplanen fran 1600-talet.

Riksantikvarieambetets (RAA) anger foljande motiv och uttryck for riksintresset:

Motivering

Residensstad som utgjort ett viktigt politiskt maktcentrum sedan medeltiden. Som
huvudort i Karl IX:s hertigddme 1568-1622 utvecklades staden till ett av landets foérsta
industriella centra. Stadsmiljo praglat av konsekvent genomford reglering vid 1600-
talets mitt, 1ag bebyggelse och industrianlaggningar fran skilda tider.

Uttryck for riksintresset

Det medeltida Nykopingshus av Karl IX, i ruiner efter en eldsvada 1665. De medeltida
kyrkorna, stadsplanen med ratvinkligt rutmonster fran regleringar 1647 och 1665, ett
av landets mest konsekvent genomférda exempel pa statsmaktens
moderniseringsstravanden vid 1600-talets mitt.

Torgmiljon med residenset och det f.d. radhuset samt annan bebyggelse som
kénnetecknar residensstaden. Kvarnbyggnader och andra industrianlaggningar.
1900-talets bostadsbebyggelse med flerbostadshus, villaomraden och
"miljonomradet” Brandkarr.

Riksintresse for kommunikation
Jarnvagarna Nykopingsbanan/Sddra stambanan/Ostlanken och TGOJ-banan.

Bade TGOJ-banan och Sodra stambanan med Nykdpings station ar av riksintresse for
kommunikationer. Detta galler ocksa for Ostlanken.

Kommunala beslut

Kommunstyrelsen beslutade 2008-11-03, KS§ 296, att godkanna planprogram for
resecentrum och detaljplan upprattas for resecentrumomradet.

Ett detaljplaneforslag togs fram och var pa samrad arsskiftet 2009/2010. Efter
samradet avbrots arbetet pa grund av att Ostlanken da forsvann ur den nationella
planeringen. 2013 startade arbetet upp pa nytt och en avsiktsforklaring tecknades
mellan Trafikverket och Nykoping om ett samarbete kring att ta fram planhandlingar.
Av avsiktsforklaringen framgar att ett nytt detaljplaneforslag maste tas fram for
samrad och att kommunen och Trafikverket ska ta fram handlingar i en samordnad
process. 2014-05-26 KS § 156 beslutade kommunstyrelsen om finansiering av
planarbetet for Nykdpings resecentrum. | och med detta beslut fanns forutsattningar
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att starta upp arbetet pa nytt under nya forutsattningar och radande lagstiftning (PBL
2010:900). 2016-12-20 §164 beslutade Bygg- och teknikndmnden att forslag till
detaljplan for Nykopings resecentrum ska skickas ut pa samrad.

Behovsbeddmning av detaljplan

En behovsbeddmning har upprattats. Den samlade beddmningen &r att detaljplanen
kan antas medféra sddan betydande miljopaverkan som asyftas i PBL (2010) 4 kap
348 eller MB 6 kap 118. En miljdbeddmning med tillhérande Miljokonsekvens-
beskrivning (MKB) har darfor upprattats. Tematisk, tidsmassig och geografisk
avgransning fér MKB:n har 6verenskommits med Lénsstyrelsen vid avgransnings-
samrad.

De miljdaspekter som tas upp i MKB:n &r buller och vibrationer, olycksrisk, férorenad
mark, vattenkvalitet, stads- och landskapsbild, kulturmiljé, naturmiljo, rekreation och
friluftsliv, klimatpaverkan samt storningar i byggskedet. Dessa sammanfattas i
kapitlet Konsekvenser av planens genomfdrande.

Bakgrund

Nykopings kommun har en stark befolkningstillvéxt, i synnerhet Nykdpings tatort
men aven landsbygden och omkringliggande orter. Tillvéxten och den starka
arbetsmarknadsregionen kréaver utveckling av hallbara kommunikationer. Som ett
viktigt led i det nationella systemet for kommunikationer pagar planlaggning inom
projektet Ostlanken, en 150 km dubbelsparig jarnvag mellan Jarna och Linképing,
som ska ge en stor kapacitetsdkning av jarnvagsnéatet och forkortade restider.
Utbyggnaden av hela strackan planeras vara klar mellan ar 2033 -2035.

| och med detta skapas ocksa bade behov samt forutsattningar for en utveckling av
Nykopings tatort. Ett modernt resecentrum kommer att kunna méta framtidens
transportbehov samt koppla samman de olika transportslagen. Ett samlat
resecentrum bidrar starkt till stadsutvecklingen bade som omrade och nav i staden.
Befintlig jarnvagsstation ar i dagslaget inte samlokaliserad med busstationen som
ligger ungefar 750 meter séder om jarnvagsstationen.

Etableringen av ett resecentrum ska skapa smidigare byten mellan tag, buss, cykel
samt andra fardmedel och planlaggs darfor i anslutning till bibana till huvudbanan for
Ostlanken. Planeringen av Nykdpings resecentrum ar ett samarbete mellan
Nykopings kommun och Trafikverket. Arbetet med detaljplanlaggning av Nyképings
resecentrum behandlas av kommunen och parallellt tar Trafikverket fram en
jarnvagsplan som hanterar fragorna kring utformning av spar, perronger och dess
forbindelser.

Trafikverket och Nykdpings kommun har for projektet enats om féljande mal:

"Ett nytt trafikslagsdvergripande och attraktivt resecentrum skapas i Nykoping. Det
ska dimensioneras for framtidens behov av anslutning med buss och tag, bil-, gang-
och cykeltrafik. Nykopings resecentrum ska vara tillgangligt for alla, minska
jarnvagens barriareffekt och ge mojlighet till effektiva byten mellan trafikslagen.
Séakerheten vid resecentrumet ska vara hég.”
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Sodertdlie
" Stockholm

Ostlanken: Jarna till Linkoping

De 15 fdrsta milen av en ny generation jarnvdg mellan Stockhelm, Goteborg och Malmé.

Stora tekniska utmaningar

Knappt 200 broar med
en totallangd pa 10 km

r— = : Cirka 30 tunnlar med
Linkoging m ] en totallangd ps 20 km

Ca 150 km dubbelspar
Ostlankens dragning fran Jarna till Nykoping, med bibana till Nykoping. Kalla: Trafikverket.

Arbetsprocess

Kommunen har inom projektet arbetat enligt en arbetsprocess dar man tidigt
utformat en gemensam malbild, baserat pa ett antal nyckelfragor, for kommunens
projektgrupp samt involverat ett flertal externa aktorer, sdsom Sormlands
kollektivtrafikmyndighet, Jernhusen och Trafikverket. Flera alternativ for utformning
har studerats genom en alternativgenerande process och darefter utvarderats i en
bred referensgrupp av kommunens tjansteman. Metodiken for denna process ar
hamtad fran Uthallig kommun, Storsteg 2 och har bedrivits i workshopsform. Vidare
har kunskap inhamtats fran forskningsprojektet Klimatsmarta och attraktiva
transportnoder (2015 Ranhagen, Troglio & Ekelund), om stationsutveckling i samspel
med stadsutveckling. Las mer i funktions-, utformnings- och gestaltningsprogrammet.

Under férsommaren 2016 mellan 16 maj och 7 juni genomférdes en dialog med
allmanheten via kommunens hemsida och genom informationsméten med skolelever
och vid 6ppet hus. Dialogen syftade till att samla in information och asikter om
onskade karaktarsdrag och funktionaliteter for Nykopings resecentrum. Malgruppen
var de som verkar, vistas och bor inom kommunen. Resultatet fran dialogen samt
processens workshopar har utgjort ett viktigt underlag i planlaggningen.

Resecentrums funktion i staden

Ett resecentrum kan ofta spela en stor roll for en stads utveckling. Resecentrumet ska
ha en multifunktionell roll och anvénda de synergier som kommer med utvecklingen
av ett resecentrum. Innehallet bor vara en mix av Nodfunktionen; den effektiva, latta,
komfortabla, palitliga resandefunktionen och intermodaliteten som framjar
tillgangliga och hallbara resmonster och Platskvalitet; som skapar mangfunktionella,
lankande, trivsam stadsmiljo och stadsliv som mdotesplats. Just balansen mellan dessa
basfunktioner skapar det unika stadsnoderna och lankar resecentrum med
omgivningen. Behovet av dessa funktioner har aven visat sig i dialogen med
medborgare i Nykoping. De offentliga rummen, som parker och torg, har en stor
betydelse for att uppfylla detta. Planen efterstravar darfor att skapa en mangfald av
offentliga rum som ger utrymme for framtida stadsliv med olika behov. Grunden i
planen &r god orienterbarhet, en trygg och saker miljé med samlande strak och
platser. Det ska finnas plats for bade rorelse men dven lugna platser. Utdver de
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omraden som planlaggs som allman plats efterstravas en offentlig karaktar och
funktion for entrétorg, passager och strak inom kvartersmark.

FOrutsattningar och férandringar

Stadsbild

Bangardsomradet ar idag en 6ppen yta som framst anvands som markparkering dar
orienterbarheten mot stadens centrum och omgivande delar uppfattas som svag.
Sodra Bangardsgatan karaktariseras av kvarteren Skrivaren och Konduktdren pa sédra
sidan och bangarden med Lokomotorstallet och Godsmagasinet pa norra sidan. Den
aldre stadsplanens karaktar gor sig val pamind. Dock har bostadsbebyggelsen sina
entréer in mot gard, vilket forsvagar mojligheterna till ett stadsliv. Centralplan och
omradet kring befintligt stationshus upplevs idag som dominerad av trafikandamal.
Platsen ar i dagslaget verdimensionerad och orienteringen inom omradet &r svag.
Norra Bangardsgatan stracker sig langs planomradets norra grans. Karaktaren av
gatan ar valdigt splittrad och séregen da dess sodra sida angransar mot
jarnvagsomradet och upplevs otillganglig, medan dess norra sida angréansar mot ett
villaomrade med privata tradgardar. Den smaskaliga bebyggelsen skapar en trivsam
rumslighet men omraden narmast sparen upplevs inte omhandertaget. Langs Gstra
sidan av planomradet l6per Brunnsgatan i nord-sydlig riktning. Brunnsgatan ar ett
viktigt strék in till centrala Nykoping och relativt trafikerad. Dar Brunnsgatan passerar
under jarnvagsbron ar passagen trang, med gang- och cykelbanor som upplevs
otrygga. Gatans rumslighet och skala varierar.

Stadsbilden kommer att patagligt forandras i och med planlaggningen av omradet.
Bangardsomradet som idag bestar av markparkering kommer i och med planforslaget
att tillgangligg6ras och vilket kommer att motverka den barriareffekt omradet har
idag. Omradet kommer att bli mer strukturerat med bebyggelse samt nya kopplingar.
Planforslagets bebyggelse invid Brunnsgatan stravar efter att fortséatta stadsbilden
l&ngs gatan och koppla samman stadens norra och sédra delar ytterligare. Den
bostadsbebyggelse som planléggs vid Centralplan anpassas till befintlig gatu- och
bebyggelsestruktur inom omradet och medverkar till att skapa en béattre rumslighet
och skala.

Sociala fragor

Idag ar planomradet nastintill obebyggt och kan upplevas som en barriar samt
otryggt vissa timmar pa dygnet. Otillrackliga funktioner samt kopplingar 6ver sparet
gor att valdigt f& manniskor ror sig i omradet.

Forslaget ska mojliggora ett resecentrum dar manga méanniskor ska motas och vistas
och dérigenom skapa en trygg plats dar andra ménniskor finns och ror sig. Strukturen
ar darfor utformad att samla rérelsemonster och malpunkter till ett fatal huvudstrak.
Ambitionen &r att resecentrum ska utgora en attraktiv malpunkt i staden i sig sjalvt
som gor att flera manniskor lockas till att passera och vistas i omradet utéver
resandebehovet. Planen medger servicefunktioner i bottenvaningen for att skapa
levande stadsrum och attraktiva strak. Utveckling av gamla stationshuset till en
malpunkt i staden &r en viktig del. Bussterminal utformas ljus och 6ppen med
servicefunktion ndrmast entre.

Samtliga passager och strak behover gestaltas for god tillganglighet och sékerhet. Se
mer om gestaltning i funktion-, utformning- och gestaltningsprogrammet (FUG).
Planomradet ska uppfylla tillganglighetsnormer och de riktlinjer som finns i ALM2
samt Stationshandboken TRV, och tillkommande bebyggelse ska uppféras i enlighet
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med Boverkets Byggregler. Handikapparkeringar anordnas i hdra anslutning till
huvudentré fardtjanst och servicelinjer ansluter ndra entréer.

Atkomst for raddningstjanst ska redovisas i samband med bygglovsprévning.

Kulturmiljo

Planomradets bebyggelsemiljo och omgivning ér till stérsta del format efter 1900-
talets borjan. Stadsplanen utvecklades efter sekelskiftet fran 1600-talets rutnatsplan.
Utifran de korsande jarnvagsbanorna placerades befintligt stationshus i nordvéastra
utkanten av centrala Nykoping 1915, och industriomraden anlades intill for att ha
nara till jarnvagen. En mer utforlig beskrivning av omradets kulturmiljo ges i planens
tillhérande miljokonsekvensbeskrivning, nedan foljer en sammanfattning kring de
omraden som paverkas av planforslaget:

Stationsomradet

Det befintliga stationshuset uppfordes fran 1912 till 1915 av Statens Jarnvégars
davarande chefsarkitekt Folke Zettervall. Byggnaden ar utformad i nationalromantisk
stil och har betydande arkitektoniska kvalitéer. Speciellt framtradande for
stationshuset &r dess loggia som anses vara unik i landet. Inom miljén for
stationshuset innefattas ocksa den ursprungliga forbindelsen under sparbanan med
dess glaserade tegel och plattformstak. Idag anvénds stationshuset for
resandeservice med vanthall och personalutrymmen i bottenvaning och bostader i
den 6vre vaningen. | byggnaden finns ocksa kaféverksamhet. Stationshuset och dess
miljo ar att betrakta som sarskilt vardefullt enligt PBL 8:13. Bebyggelseutredning har
faststallt att stationshusets kulturhistoriska varde motsvarar fodringar enligt KML
(S6rmlands lansmuseum 2012). FOr att bevara stationshusets karaktar och arkitektur
samt unika loggia mot garden infors planbestammelser med rivningsforbud och
skyddsbestdammelser. Planlaggningen medfor annan anvandning av stationshuset till
centrumverksamhet, vilket mojliggor for 6kad publik vistelse inom byggnaden.

Lokomotorstallet, placerat pa bangarden, har uppforts i omgangar sedan 1926 och
dar sista pabyggnaden skedde 1642. Lokomotorstallet ar en sallsynt byggnadsmiljo
inom landets jarnvagsmiljoer och karaktériseras av en stark koppling till lokal industri
och godstrafik (S6rmlands lansmuseum 2012). Godsmagasinet ligger ocksa pa
bangarden langs med Sodra Bangardsgatan och har dven det ritats av Folke
Zettervall, i nationalromantisk stil. Byggnaden var i drift fram till 1998 och har bade
ombyggts och tillbyggts i ett flertal omgangar. Idag anvands ytan kring byggnaden for
parkering och jarnvagsralsen som tidigare ledes in i magasinet har tagits bort.
Byggnaderna upplevs ha bade sociala, samhallshistoriska och miljoskapande varden.
Bade godsmagasinet och lokomotorstallet har faststallts ett kulturhistoriskt véarde
som motsvarar fordringar enligt KML (S6rmlands lansmuseum 2012). Bada
byggnaderna ar att betrakta som sarskilt vardefulla enligt PBL 8:13. Byggnaderna
ligger inom omrade som omfattas av riksintresse for kulturminnesvarden
(Miljobalken 3:6).

Kvarteren Skrivaren och Konduktéren

Kvarteren Skrivaren och Konduktoren ar bada upprattade efter Per Olof Hallmans
stadsplan for Nykoping, uppréattad 1913 och sedan reviderad av Ragnar Ostberg
1935. Denna har gett upphov till gatustrukturen inom omradet, vars karaktar ar en
blandning mellan formell kvartersstad och villastad med tradgardsstaden som ideal.
Kvarteren ar gamla arbetarbostéader och ar uppford relativt smaskalig, i 2 %
vaningshus med putsfasad och sadeltak med tegel. Inom kvarteren bildas ett
gemensamt tradgardsrum for nyttjande av samtliga boende. Kvarteret Konduktdrens
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avslutande delar mot Brunnsgatan har en genomarbetad gestaltning for att utforma
ett arkitektoniskt motiv, som medverkar till att framhalla Tingshusplatsen och den
centrala staden. Bostadsomradet bedéms ha hoga kulturhistoriska véarden dar dess
gatustruktur, utformning, placering och materialval bidrar till en enhetlig och
sammanhallen miljo. Hela bostadsomradet kan bedomas som sarskilt vardefullt enligt
PBL 8:13.

Kvarteret Skrivaren foreslas i planforslaget att kompletteras med en byggrétt for
bostadshus, i likhet med géllande stadsplan, dar platsen har en byggratt.
Stationshuset foreslas i planforslaget att fa en ny anvandning, till exempel i form av
centrumverksamhet som handel, saluhall eller restaurang samt forses med
rivningsskydd samt varmsamhetsbestammelser. For att skapa tillrackligt utrymme for
en bussterminal som uppfyller projektets mal inom tillganglighet, sakerhet och
kapacitet, kommer lokomotorstallet samt del av godsmagasinet att behdva rivas.
Godsmagasinet foreslas flyttas 50 meter langs med sddra Bangardsgatan med samma
orientering som befintligt 1age samt forses med rivningsskydd och
varsamhetsbestammelser i detaljplan. Se vidare under Planférslaget.

Natur

Inom planomradet finns enligt framtagen naturvardesinventering (Calluna, 2014) sju
naturvardesobjekt; tva med hogt, fyra med patagligt och ett med visst naturvarde.
Naturvardesobjekten utgors framst av Ortrika grusmarker och aldre adellovtrad. Ett
av traden utgors av en rodlistad skogsalm och pa ett annat trad har patraffats sotlarv
som signalerar lang kontinuitet av gamla trad. Grusmarkernas naturvarden inom
planomradet utgdrs av en rik tillgang pa blommande véxter, ett varmt mikroklimat
och en sandig-grusig miljo, vilket skapar goda forutsattningar for en rik vildbi- och
fjarilsfauna.

Sm
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Karta éver naturvarden inom planomradet (Bild fran Miljokonsekvensbeskrivning, Sweco, 2016).
Observera att plangrans ej stimmer med aktuellt planférslag.

Utbyggnaden av resecentrum innebér ianspraktagande av grusmark norr om
lokomotorstallet som har bedomts ha patagligt, respektive hogt, naturvarde (4-6).
Detta innebér att naringsvaxter och habitat for vildbin forsvinner, liksom for rodlistad
mindre blavinge. Planforslag medfor att trad inom omradet behdvs tas ner. Bland
annat rodlistade almen vid Brunnsgatan (3) samt tva parklindar vid planerad gang-
och cykelpassage vid centralplan att tas ned (7). Pa grund av behov av sankning av
Brunnsgatan och att det kravs mer utrymme for gang- och cykeltrafik behover allén
av kastanjetrad langs med Brunnsgatan tas ner. Trad kommer att erséttas, vid entrén
till Folkungavallen foreslas tva nya storre trad planteras for att ge Brunnsgatan en
gronare utformning. Aven sodra Bangardsgatans alléer behdvs tas bort p& grund av
yta for bussarnas back- och svangradier. Plankartan sékerstéller att nya trad ska
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planteras; nya tradalleér pa sodra och norra Bangardsgatan samt pa torg och langs
med strak inom det nya resecentrumet. Torget vid Nothagen ska ha plantering av
trad och kravstalls i plankartan. Utformningen, inklusive val av vaxter, ska bidra till att
tillféra naturvarden genom att skapa goda forutsattningar for skapa biologisk
mangfald, pollination och rening av dagvatten. Tre stycken av lindarna vid centralplan
skyddas i plan genom att marklov krévs for féallning.

Fornldmningar

Planomradet innehaller inga registrerade fornlamningar. Enligt genomford
arkeologisk utredning ar majligheten till att finna nya fornlamningar inom
planomradet ar ytterst liten.
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Planforslaget

Planforslaget for Nykopings resecentrum innebar en utveckling av jarnvagsomradet
med nya plattformar och sparutbyggnad samt stod- och servicefunktioner i form av
resenarsutrymmen, service och parkering. P4 6mse sidor om sparomradet foreslas
tva entrébyggnader varav den ena ansluter till en ny bussterminal for lokal- och
regional busstrafik. | 6stra delen av planomradet planeras ocksa ett busstorg for
stadsbussar.

Omréadet kring resecentrum foreslas bli mer stadsméssigt med ny bebyggelse och
offentliga platser i form av torg och parker. Mot sparen langs med Brunnsgatan
foreslas en ny centrum- och kontorsbyggnad och inom kvarteret Skrivaren foreslas ny
bostadsbebyggelse i likhet med aldre stadsplan. Invid resecentrum planeras en ny
park/torg som lankar samman resecentrum, busstorget, centrum- och
kontorsbyggnaden samt befintlig bebyggelse utmed Sédra Bangardsgatan.

g S
5 B i

lllustrationsplan for Nykopings resecentrum

Nya och forbattrade strak och kopplingar foreslas till och genom sparomradet. Bland
annat foreslas ett nytt gang- och cykelstrak under jarnvagen i den vastra delen av
omradet som kopplar samman omradena norr och séder om sparomradet genom
den sa kallade vastra passagen.

Brunnsgatan behdver byggas om for att klara trafikfldden och tillganglighet till och
fran Nykopings resecentrum. Planlaggningen majliggor darfor en sankning av
Brunnsgatan under tillkommande jarnvagsbro, samt en breddning av gatan fran
Blommenhovsrondellen ner till S6dra Bangardsgatan.

Strukturen tar sa langt det ar majligt hansyn till den stadsplan som utgor riksintresse
for kulturmiljon. Foreslagen bostadsbebyggelse vid Centralplan foljer intentionerna
fran ursprunglig stadsplan. Det befintliga stationshuset som utgor kulturhistoriskt
vardefull bebyggelse sakerstélls fran rivning och ges skydd for att bevara sin unika
karaktar. For byggnaden medges ocksa en utvecklad anvandning med
centrumfunktioner for att kunna fungera som en malpunkt. Del av Godsmagasinet
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kommer att behdva flyttas cirka 50 meter vasterut, den aldsta delen bevaras och ges
ny anvandning samt far rivningsskydd och varsamhetsbestammelser.
Lokomotorstallet behdver rivas pa grund av att resecentrums funktioner ar
ytkravande.

FOr att visa pa intentionerna i gestaltning och utformning av planerad bebyggelse
samt yttre miljo har ett funktions-, utformnings- och gestaltningsprogram (FUG)
tagits fram. Detta har skett integrerat med Trafikverkets arbete med jarnvéagsplanen
for att uppna en helhetssyn kring utformning, standard och ambitionsniva.

Resefunktioner

Service- och resefunktioner

Utvecklingen av resecentrum innebar att jarnvagstrafik, fjarrbussar, landsortsbussar
och stadsbussar nas pa ett stalle. Planforslaget innefattar tillskapande av nya
resandefunktioner i form av nya plattformar for tagtrafik, passager, férbindelser,
bussterminal samt busstorg for stadstrafik. Resecentrum planeras fér en utveckling
av kollektivtrafiken i linje med prognos 2040 och Nyk&pings kommuns
Transportstrategi.

Jarnvagsfunktioner

I och med Ostlanken forvantas en kraftigt okad jarnvagstrafik. Med anledning av
detta byggs stationen om for battre tillganglighet och forhojd kapacitet.
Jarnvagsfunktioner som plattformar, plattformstak, plattformsforbindelser,
jarnvagsbroar och bullerskarmar samt gestaltning av dessa ingdr i planarbetet for
jarnvagsplanen som Trafikverket tar fram. Oversiktlig redovisning av dessa funktioner
presenteras i funktions-, utformnings- och gestaltningsprogrammet. Férutom att
jarnvagen forses med nya och fler spar skapas dven en ny langre och bredare
mittplattform med skarmtak samt en sidoplattform som vetter mot bussterminalen.
Anslutningar till plattformar kommer att byggas planskilt, forbindelsen sker via en
passage under sparen som forses med rulltrappa och hiss. Vaster om planomradet
planeras for nya spar i anslutning till TGOJ banan, for moten av langre godstrafik och
uppstallning. Planforslaget bedoms inte paverka eventuella framtida mojligheter for
att bedriva persontrafik pa TGOJ banan.

Over Brunnsgatan placeras de tre jarnvagssparen pa nya jarnvagsbroar som beskrivs
mer utforligt i avsnitt Strak och kopplingar.

Entrébyggnader

Entrébyggnaderna ar placerade centralt i planomradet, pa respektive sida om
sparomradet. Huvudsaklig funktion ar vantyta for resenéarer, forséljning av biljetter,
resendrsinformation, trappor och hiss till forbindelse mot mittplattform samt
invandig passage till sidoplattform och bussterminal. Den sydliga entrén anknyter till
angransande bussterminal med dockning. Trafikverket ar ansvarig for uppférande
samt drift av entrébyggnaderna.

Entrébyggnaderna ska upplevas som resliga och tydliggéra entrén till resecentrum,
tva identiska volymer foreslas som markerar norra och sodra entrén som likvardiga.
P& den norra entrébyggnaden sker entré pa sidan av byggnaden, for att leda
personfléden till angréansande funktioner som taxi, drop-off zonen, parkering samt
for att respektera narheten till villabebyggelsen. Byggnadernas proportioner och
vertikala pilastrar, tillsammans med den uppatstravande tradlika pelarstommen &r
viktiga element som &r barande for gestaltningsidén. Inspirationen till gestaltningen
har kommit fran beromda byggnader i Nykoping sasom stationshuset som &r uppfort
i rott tegel samt de barande pelarna och takkonstruktionen fran befintlig plattform.
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Utformningen redovisas i funktions-, utformnings- och gestaltningsprogrammet. Rott
tegel och glas ar en viktig del i husens utformning och regleras i plankartan.

Busstorg

For stadsbussar planeras ett busstorg i 6stra delen av planomradet, langs med Sodra
Bangardsgatan. Busstorget ar tankt att anvandas framst for stadsbussar, men &ven
for servicelinjer. Busstorget angors av behorig stadsbusstrafik fran Sodra
Bangardsgatan och ar dimensionerat med fyra enkelriktade parallelluppstéllningar
som medger atta platser for ledbuss. Hallplatserna tillgangliggors mot det 6vriga
resecentrumomradet via gangpassager. Busstorget ar utformat for trafik i flode men
fungerar aven i likhet med dagens trafikering, det vill sdga att en buss kan avga aven
om det star en buss framfor denna i hallplatslaget.

Bilden visar resecentrum med busstorg,entrébyggnader, cykelcentrum samt verksamhetshus.

Bussterminal

Regional busstrafik, landsortsbussar, kommersiell kollektivtrafik och bestallningstrafik
angor bussterminalens gater. Bussterminalen foreslas som en langstrackt byggnad i
ett plan, med anslutande dockningsplatser for bussar utmed hela passagen. 12
dockningsplatser for uppstallning av bussar planeras. Langs passagen ar ocksa
direktforbindelse till sidoplattform till tagen planerad for att mojliggora smidiga
byten mellan buss- och tagtrafik. Bussterminalen binds samman med den sodra
entrébyggnaden. Byggnaden ger ocksa plats for resenarsservice i form av
butiksverksamhet, kafé och eventuell annan service. Planerade serviceverksamheter
ar inte enbart tankt for resenéarer, utan dven for besokare till omradet. Darfor
planeras dessa verksamheter dven ha ingang direkt fran entrétorget och kan darmed
nas bade inifrdn terminalbyggnaden och utifran via entrétorget. Verksamheterna har
ocksa majlighet till att nyttja angransande yta pa entrétorget for uteservering.
Byggnadens fasad ska utformas med rott tegel och glas, vilket regleras i plankartan.
Inom bussterminalen finns yta for fem uppstallningsplatser for boggiebuss utéver
dockningsplatserna, enligt projektets dimensioneringskrav.
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Cykelcentrum

| anslutning till sédra entrébyggnaden mojliggdr planen for uppférande av ett
cykelcentrum. Planen majliggor for en byggnad i tva vaningar, cirka 250
cykelparkeringsplatser och med cykelstall i tva vaningar kan innebara dubbelt sa
manga platser. Cykelcentrumet kan aven innehalla cykelservice. Byggnaden far garna
forses med flera ingangar for enkel in-och utgang. Cykelcentrums markansprak
regleras i plankartan, dock inte dess utformning. | plankartan mojliggérs dven att en
transformatorstation far uppforas inom byggratten. | direktanslutning till
cykelcentrum planeras en torgyta som kan innehalla cykelparkering under skarmtak.
Exempel pa cykelcentrum samt forslag pa utformning redovisas i funktions, -
utformnings- och gestaltningsprogrammet.

Parkeringshus

Majlighet finns i plankartan att uppfora ett parkeringshus pa den norra sidan av
jarnvagssparet. Resecentrum behover parkeringsplatser kopplade till resande och
platser behovs for pendlarparkering (cirka 130 platser). Dessa ska kunna inrymmas i
bottenvaningen i markplan pa det eventuella parkeringshuset. Tanken ar att
parkeringshuset ska samnyttjas med den planerade bebyggelsen i N6thagenomradet.
Byggnaden regleras i plankartan med placering, utbredning samt hojd. Byggnaden
placeras med ett sakerhetsmatt pa 15 meter fran spar och majliggér underhall av
fasad utan att paverka jarnvagsanlaggningen.

Tillkommande bebyggelse

Planomradets centrala lage i Nykoping innebar narhet till stadens offentliga service.
Inom gangavstand fran planomradet finns bade sjukhus, skolor, idrottsplats och
stadshus. Inom de tva planerade entrébyggnaderna samt bussterminalen planeras
darfor service framst for resenérer och besokare till omradet. Se vidare beskrivningar
samt bildmaterial i funktions - utformnings -och gestaltningsprogrammet.

Verksamhetshus

Utmed Brunnsgatan skapas en ny byggratt, med planerad anvandning foér
centrumverksamhet, kontor och hotell. Bebyggelsen tillats ha upp till 5 vdningar mot
jarnvagen och 3 vaningar mot befintlig bebyggelse pa sddra Bangardsgatan.
Plankartan reglerar att entréplan ska innehalla centrumverksamhet, att
bottenvaningen ska vara forhojd och utformas med en 6ppen och genomsiktlig
karaktar. Syftet &r att skapa en publik och valkomnande bottenvaning med entréer

Bilden visar Brunnsgatan och det nya verksamhetshuset
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mot Brunnsgatan och mot resecentrum och Jarnvagsparken och ge mer rorelser till
platsen. Bebyggelsen ger Brunnsgatan tydligare inramning och gatan far karaktéren
av en stadsgata. Vidare skapar bebyggelsen fler funktioner i omradet och befolkar
platsen utdver de som bestker platsen for att resa. Ur en trygghetsaspekt ar detta
bra da det befolkar platsen under fler timmar pa dygnet. Plankartan reglerar att
byggnaden placeras langs med Brunnsgatan och ramar in torget och parken mot
resecentrum. Byggnaden placeras cirka 15 meter fran sparet och plankartan
sakerstaller skyddsatgarder som kravs pa byggnaden, pa grund av narhet till
jarnvagssparet och transporter av farligt gods. Plankartan sakerstaller aven yta for
ursparningsskydd mellan spar och verksamhetsbyggnad. Se mer i framtagen
riskutredning.

Bostadsbebyggelse

Ett kvarter invid Centralplan planléggs for ny bostadsbebyggelse. | den stadsplan som
arkitekterna P.O Hallman och Ragnar Ostberg utformat under olika tidsperioder,
avsags kvarteret Skrivaren samt kvarteret Stinsen att kompletteras med bebyggelse
som skulle utgdra flyglar mot befintlig stationsbyggnad. Redan i gallande plan fér
omradet finns en byggratt pa fastigheten Skrivaren 9. | planforslaget foreslas
bebyggelse som sluter kvarteret. Den slutna formen hjélper till att rama in
Centralplan som kan upplevas 6verdimensionerat idag. Bostadsbebyggelsen foreslas
dras in fran gata och behalla den rundade form i likhet med centralplan.
Bostadsbebyggelsen ska anpassas och utformas i samma skala som intill liggande
bostader i kvarteret; med sadeltak med takvinkel, 2 vaningar med inredd vind och
balkonger in mot gard. Bestammelser i plankartan reglerar att fasaden ska utforas i
ljus puts. Placeringen regleras genom att resterande kvartersmark forses med
bestammelse om att marken inte far bebyggas. | och med den tilltankta bebyggelsens
narhet till sparomradet har bullerutredning for platsen genomforts. Denna pavisar att
bostadsbebyggelse kan uppforas under forutséttning att ljuddampande atgarder
tillskapas och storre lagenheter férses med tyst sida. | plankartan finns bestammelser
om att minst halften av bostadsrummen i varje lagenhet ska orienteras mot tyst sida
samt balkong ska finnas mot ljuddampad sida (fér lagenheter 6ver 35 kvm).
Bebyggelsen har &ven bestdmmelser med anledning av riskhansyn. Se vidare under
Storningar och risk. Se illustrationer pa foreslagen bostadsbebyggelse i funktions-,
utformnings- och gestaltningsprogrammet.

Befintlig bebyggelse

Befintlig bebyggelse inom planomradet kommer att fa ny anvandning samt forses
med rivnings- och/eller varsamhetsbestammelser.

Stationshuset

Stationshusets exterior med fasad i rétt tegel, murad i 10-skiftigt munkférband med
springande kopp ar ytterst valbevarad. Takfoten &r utford med en enkel utkragning
och stationshusets gavelrdsten ar vackert ménstermurade. Forutom att en del
ytterdorrar ersatts med nyare, tenderar det mesta att vara bevarat med omsorgsfull
fornyelse av ytskikt, kuldrer samt snickerier. (2012 Sérmlands museum)
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Befintligt stationshus sett fran Centralplan samt loggian pé stationens vastra sida.

Stationshuset regleras med rivningsférbud och skyddsbestammelser for att bevara
dess karaktar och arkitektur; skarmtak, loggia samt klockan ska bevaras. Vidare ska
fasadmaterial vara av rétt tegel, takmaterial utgoras av enkupigt tegel,
fonstersattning med korsposter och sprojsade lufter, ytterdorrar ska ha sma
sprojsade rutor samt att platdetaljer ska utforas i svart plat.

Nyk&pings resecentrum med foreslagna entrébyggnader pa bagge sidor om sparet
kommer att ersatta de resandefunktioner som befintligt stationshus har. For att
nyttja stationshusets kulturhistoriska varde och karaktar foreslas i planen en ny
anvandning av stationshuset. Byggnaden bor ha en fortsatt publik vistelse och vara
en ny motesplats. | planforslaget har stationshuset anvandningsbestdmmelsen C4
(centrumverksamhet), vilket innebar en kombination av handel och service, till
exempel i form av smaskalig saluhall, kafé, restaurang samt smaskalig detaljhandel.

Lokomotorstallet och godsmagasinet

Planerat resecentrum fodrar stora ytor for att inrymma god funktionalitet,
tillganglighet och sékerhet for bland annat angdringsyta for bussar till resecentrums
dockningsterminaler. | planens genomférande behéver darfor lokomotorstallet samt
del av godsmagasinet tas bort. Den dldsta delen av godsmagasinet, som anses ha
hogst kulturhistoriskt véarde, sparas och foreslas aven flyttas cirka 50 meter vasterut
langs med sGdra Bangardsgatan. Flytten av godsmagasinet maéjliggor att
bussterminalens funktioner far tillrackligt med yta samt ger mojlighet att bevara
godsmagasinet och dess parallellitet med sodra Bangardsgatan. Godsmagasinet far
anvandningen centrum som mojliggor en variation av anvandningar for huset,
service, handel, kulturella och sociala verksamheter med mera. Tanken &r att
godsmagasinet ska innehalla personalutrymme for yrkeschaufférer, mindre
serviceverksamheter samt teknikutrymmen. Godsmagasinet i dess nya placering
skyddas med rivningsbestammelse samt varsamhetsbestdmmelser. En certifierad
sakkunnig i magasinets kulturvarden bor vara med vid projektering och
genomfdrande av flytten.

Den hogra bilden visar fasad mot dster och baksidan av lokomotorstallets dstra del. Den véanstra bilden
visar godsmagasinets séderfasad, sett fran Sodra Bangardsgatan. Godsmagasinets aldre delar inklusive
bostadshusdelen flyttas i planférslaget.
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Torg, parker och gréonstruktur

Torg, parker, gang- och cykelstrak samt gaturum utgor viktiga delar av resecentrums
offentliga rum. Nya tradplanteringar planeras runt om i omradet med tanke att skapa
ett resecentrum och stadsmiljé med mycket grona inslag. Trad och gréna inslag
placeras utmed strak, motespunkter och med syfte att rama in en gatumiljo. En del
av dessa platser regleras och blir bindande i detaljplanen, bland annat torgytan och
strak vid sodra entrébyggnaden, langs med sddra och norra Bangardsgatan, vid
centralplan samt pa torget pa norra sidan. Vilken typ av trad som planteras styrs inte
i detaljplanen.

Nedan beskrivs de planerade offentliga rummen:

Parken vid resecentrum

Parken &r placerad centralt i omradet som en valkomnande och samlande parkmiljo
och utgor ett forsta méte med Nykoping. Parken kan ses som resecentrums hjérta
omgardad av viktiga strdk och resandefunktioner. Parken ar ett resultat av dialogen
med medborgarna och ska dels visa upp en vérdig entré till Nykdping och dels skapa
en attraktiv och gron miljo att vistas i. Sarskild fokus bor laggas pa informella
sittplatser, sittplatser och vistelseytor for ungdomar som till vardags nyttjar
kollektivtrafiken och dar resecentrum ar en del av manga barns och ungdomars
vardagsmiljo. Parken har dven betydelse for ekosystemtjanster genom
artsammanséttning, grénska och for rening och fordréjning av dagvatten. Parken &r
aven lank mellan tag, regionbusstreminalen och stadbusstorget. Jarnvagsparken som
idé har ocksa en arkitekturhistorisk koppling, har ville man visa upp stadens béasta
sida for bestkaren. Har ville man manifestera framtiden med effektiva langvaga
transportsatt. Samma forhallningsatt kan rada idag, men med lite andra fortecken
och innehall for stadsliv och hallbarhet.

Centralplan (med park och torg)

Centralplan ar en viktig forplats till den gamla stationsbyggnaden. | planférslaget
utgor Centralplan ett entrétorg till stationsbyggnaden samt gatumiljoé och ramp till
den vastra gang- och cykelpassagen. Materialval for markbelaggning kan vara
naturstensmaterial eller marktegel. Asfaltytan framfor stationen minskas jamfort
med dagens situation till forman for generdsare torg-, gang- och cykelytor.
Busshallplatser och angoringszoner flyttas till resecentrum, cykelparkeringar och viss
bilangoring for hamta- och lamnafunktion anordnas. En mindre park foreslas
inordnas i kvartersstrukturen. Parken foreslas fa en tydlig grans i form av omgivande
héackar. Befintliga trad bevaras i sa stor utstrackning som mojligt men foreslas ej fa
ett sarskilt skydd i planen. Nya tradplanteringar i parken foreslas vara mindre
blommande frukt och prydnadstrad som samspelar med tradgardskvarteren.
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Strak och kopplingar

Strak ar viktiga att utveckla for att skapa en sammanhallen stadsvav och binda
samman malpunkter i staden. Resecentrum utgor en viktig malpunkt och nod i
staden och bor knytas till s& manga strak som mojligt. Straken bor utvecklas med
prioritering for gang, cykel och stadsliv och inneha olika karaktar och funktioner som
lankar i staden. Detaljplanen har darfor strukturerats sa att den mojliggor flera strak
till och fran omradet men ocksa som viktiga lankar vidare. Analys av gator samt
kopplingar redovisas i funktions-, utformnings- och gestaltningsprogrammet (FUG).

Brunnsgatan
Gatan kantas idag av hoga trad och med otillrackliga matt for gang- och cykeltrafiken.

Brunnsgatan prioriteras for kollektivtrafik samt gang och cykel men med fortsatt god
framkomlighet for bil. Gatan har utformats for utrymmesklass A (VGU) med hansyn
till prioritering och kapacitet for framtida busstrafik. Brunnsgatan kommer att behdéva
sankas under jarnvagen for att skapa fri hojd for kollektivtrafik och
utryckningsfordon. En tillstandsansokan for sankning av grundvattnet har paborjats.
De hojdskillnader som uppstar tas upp av stédmurar och trag. Profilstudier av gatans
sankning har utforts i flera varianter med en stravan att minimera paverkan for
bussarnas framkomlighet. Féreslagen profil anses vara en acceptabel standard
tillsammans med valda korsningstyper. Befintlig och ny sektion visas i funktions-,
utformning och gestaltningsprogrammet (FUG).

Gang- och cykelbanor ar prioriterade i bredd och planeras att vara dubbelriktade pa
vardera sidan om Brunnsgatan som viktiga gang och cykelstrak. Sektionen medger en
bredd om 4,5 m for separerad gang och cykelvag vilket anses vara en god standard i
en innerstadsmiljé och &r tydlig prioritering enligt kommunens Transportstrategi.
Sarskilt utrymme tillskapas vid passager 6ver gata for att minimera konflikter mellan
gaende och cyklister. Brunnsgatan binder samman centrum med resecentrum och
narliggande omraden. Det ska finnas dvergangsstéllen samt signalreglerade
overgangsstallen. | korsningen mot sddra Bangardsgatan kommer trafiksignal finnas.
Omstrukturering av gatuutrymmet gor att tradallén langs med Brunnsgatan behdver
tas bort, de star i konflikt med framtida gang- och cykelbanor och bedéms inte
overleva den ombyggnation som ska goras av Brunnsgatan. En dispensansokan fran
det generella biotopskyddet har inletts och har borjat studera mojliga
kompensationsatgarder. Se mer i Brunnsgatan Systemhandling, Sweco 2017-11-17.
Ytan in till norra Bangardsgatan behalls som grén plantering.
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Principsektion éver Brunnsgatans sankning under jarnvagsbron.
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Sodra Bangardsgatan
Gatan ar idag en lokalgata med smal trottoar dar cykel och bil delar pa utrymmet i
korbanan.

| planforslaget flyttas sodra Bangardsgatan till ett ndgot nordligare lage vid motet
med Brunnsgatan och byggs om med en generds gang - och cykelvag samt hallplatser
for stadsbusstrafik som en integrerad del av ett nytt busstorg. Den befintliga lindallén
behdéver tas bort med anledning av yta for bussar samt flytt av godsmagasinet.
Gaturummet kompletteras med ny lindallé i ungefar samma lage. Befintlig samt ny
sektion visas i funktions-, utformning och gestaltningsprogrammet (FUG).

Gatan ska utgora ett sammanhéangande och tillgangliggérande strak for gdende. Stora
floden av gangtrafik kommer att passera korsningarna vid Brunnsgatan,
Magasingatan samt Borgaregatan. Gatan utgor dven en viktig ost-vastlig lank i
cykelvagnatet. Vidare ar det en viktig gata for busstrafiken, da samtliga linjer ska
angora resecentrum via sodra Bangardsgatan. Ar 2030 véntas cirka 900 bussar per
dag passera. Framkomlighet for buss ska dverordnas annan trafik (forutom
gangtrafikanter) vid de storre passagerna vid Brunnsgatan och Magasingatan. Vid
Brunnsgatan planeras en signalreglerad korsning.

Norra Bangardsgatan
Gatan ar idag en lokalgata i likhet med sodra Bangardsgatan, cykel och bil delar pa
utrymmet i kbrbanan.

Norra Bangardsgatan kompletteras med ett gang- och cykelstrak pa norra sidan av
gatan med syfte att 6ka avstandet mellan bebyggelsen och kérbanan. Gatan ska
forses med tréad som bidrar till att skapa en gatukaraktar som samspelar med
villakvarteren och dess gaturum. Norra Bangardsgatan kommer att anvandas for
hamta- och lamnafunktion for resecentrum samt angdring vid behov av
ersattningstrafik. Motet med Brunnsgatan foreslas vara trevagskorsning med
vanstersvangsfalt in mot anslutande gata. Planen medger att den i framtiden kan
kompletteras med ytterligare svangfalt om behov uppstar. | dstra delen ansluter
gatan till N6éthagen och dess framtida nya bebyggelse. Befintlig samt ny sektion visas i
funktions-, utformning och gestaltningsprogrammet (FUG).

Vastra passagen

Vastra passagen ar en ny koppling under sparen for gang- och cykelpassage, placerad
vaster om bussterminalen. Passagen planeras att bli 7 meter bred och 3 meter hdg
invandigt med ljusinslapp. Utformningen av passagen ska bidra till en kansla av bredd
och synlighet genom passagen. Véastra passagen utgor aven en forbindelse till
mittplattformen. Pa norra sidan av sparet mots passagen av en trappa med
sittmajligheter samt cykelramper pa var sida som tar upp hojdskillnaderna. Ovanfor
trappan finns ett torg som ansluter till planerad och ny bostadsbebyggelse i
kvartersform i intilliggande planarbete med Néthagen.
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Bilden till vanster visar anslutningen till vastra passagen fran torget pa den norra sidan av sparet.

Parkering och angoring

Inom planarbetet har kommunens transportstrategi varit ett viktigt styrdokument for
planeringen av tillkommande parkering- och angoringsytor. Planlaggningen stravar
aven efter att klara ett framtida behov med uttkad kollektivtrafik.

Bil- och cykelparkering

Idag finns stora ytor avsatta for bilparkering inom planomradet. En
parkeringsutredning har visat att det i nuléget totalt finns ca 300 st. parkeringsplatser
for bil; ca 120st vid lokomotorstallet och ca 90st inom banomradet mot Brunnsgatan.
Vid befintligt stationshus finns i dagsléget ca 45st parkering och nordvést om
sparomradet finns ytterligare ca 45st. Parkeringen idag anvands for skilda &ndamal
som boendeparkering, arbetsplatsparkering, besok till sjukhuset m.m. Vid den
vastliga tunnelpassagen finns det anordnade cykelparkeringar bade vid den norra och
sodra uppgangen. Vid den norra uppgangen ér tillgdngen till cykelparkering god.
Denna upplevs dock relativt bortkopplad trots det geografiskt korta avstandet till
plattform och Centralplan. Den sédra uppgangen har idag en underdimensionerad
cykelparkering av dalig standard.

| planforslaget tillskapas totalt ca 1500 cykelparkeringsplatser och ca 150
parkeringsplatser for bil. Bilparkeringen ska till skillnad fran dagens situation riktas
tydligare till resecentrums behov och funktioner. Utéver detta sa planlaggs aven
mark for uppforande av ett modernt cykelcentrum i tva vaningar som forses med
vaderskyddad cykelparkering.

Bilparkering ar huvudsakligen planerad norr om sparomradet, med ungefar 20 st.
platser for korttidsparkering i anslutning till den nordliga entrébyggnaden samt
hamta och lamna funktion, fardtjanst och taxi. Pendlarparkeringen &r planerad till ca
130 st. platser, vaster om den véstliga passagen. Méjligheter ges i planen att uppféra
ett parkeringshus som planeras samnyttjas bade som pendlarparkering samt av
framtida boende i N6thagen.

Befintligt stationshus har kvar den parkering som finns idag pa fastigheten, cirka 45
stycken. Utdver detta for kommunen dialog om parkeringsanlaggningar i
angransande utvecklingsomraden N&thagen (under byggtid), Hégbrunn och
Landstinget.
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Planforslaget stravar efter enkelhet i bytet mellan fardslagen. Inom planomradet
tillskapas cykelparkering pa ett flertal olika platser, invid utpekade gang- och
cykelstrak samt vidtillkommande entréer. De storsta cykelparkeringarna ar planerade
till den nordvéastra passagen och planeras fa ca 460 st. cykelparkeringar, samt invid
entrébyggnaderna dar det planeras for ca 500 stycken.

Bostaderna som majliggors i planen har ett parkeringstal pa 0,5 parkeringsplats per
lagenhet. Detta bedoms rimligt da placeringen ar vélforsorjt med kollektivtrafik i
mycket néra anslutning.

Verksamhetshuset kommer inte att ha ndgra egna parkeringsplatser pa grund av
utrymmesskéal samt det goda kollektivtrafiklaget. Angéringsmajligheter ska finnas och
leveranser ska i mojligaste man styras till tider med mindre trafik i omradet.

Angoring

| dagslaget ar den huvudsakliga angdringspunkten fér hdmta- och lamna med bil intill
befintligt stationshus. Vid vastra plattformsforbindelsens norra uppgang finns ocksa
angoringsytor. Det saknas angoringspunkter for tagresendarer intill den Gstliga
uppgangen, som uteslutande anvands av gangtrafikanter.

| planforslaget planeras ett flertal angéringspunkter anpassade till samtliga fardsatt.
Gang- och cykeltrafikanter far angoringsytor pa émse sidor om sparen intill planerade
plattformsforbindelser. Fér resenarer som angor med bil planeras den primara
angoringen till resecentrum ske norrifran, intill den nordliga entrébyggnaden.
Angoringspunkter planeras ocksa till strax soder om Centralplan. Dessa kommer att
planldggas med ytor for hamta- och ldmna, totalt 10 platser i norr och 5 platser i
soder. FOr 6kad tillganglighet medges i planen handikapparkering intill den norra
entrébyggnaden.

De nya bostaderna vid centralplan kommer att ha angéring fran Borgaregatan.
Bussterminalen angor fran sddra Bangardsgatan, vid Magasinsgatan, och utfart sker
till sodra Bangardsgatan, mot centralplan. Se mer om trafikrorelser i funktions-,
utformning -och gestaltningsprogrammet (FUG).
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Miljoforhallanden

Miljokvalitetsnormer

1998 utfardade regeringen en férordning om miljokvalitetsnormer (MKN). Det finns
idag MKN for luft, buller och vattenkvalitet. Syftet med miljokvalitetsnormer &r att
komma till ratta med halso- och miljopaverkan fran sa kallade diffusa utslapp.

Miljokvalitetsnormer for luft

Miljokvalitetsnormerna for luft 6verskrids idag inte i omradet. Den 6kade pendlingen
kan leda till okade utslapp om inte gang, cykel eller kollektiva fardmedel nyttjas nar
resenarer ska ta sig till och fran resecentrum. Lokalt dkar utslappen bade genom att
antalet fordon dkar och genom att 6kad busstrafik utgar fran omradet. Bedémningen
ar dock att den omgivande bebyggelsen och luftkvalitén inte kommer att paverkas i
negativ mening. Ett genomférande av planforslaget bedoms paverka luftkvaliteten
positivt da forutsattningarna for kollektivtrafik forvantas bidra till en minskning av
utslapp.

Miljokvalitetsnormer for buller

Infordes 2004 genom férordning (2004:675) om omgivningsbuller.
Huvudinstrumentet for att folja miljokvalitetsnormer &r atgardsprogram, dar
kommuner med 6ver 100.000 invanare ska gora bullerkartlaggningar samt ta fram
atgardsprogram. Nykoping omfattas darmed inte av detta. Buller styrs dock &nda
genom de allménna héansynsreglerna i miljobalken samt genom annan lagstiftning. Se
avsnitt buller. Atgardsprogram ska dven tas fram for vagar med mer an 3 miljoner
fordon per ar eller for jarnvag med mer &n 30 000 tag per ar varfor E4 och stambanan
genom Nykoping omfattas.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Planomradet ligger inom avrinningsomradet for ytvattenforekomsten Nykopingsan
(SE651705-156635) med undantag for omradet mellan de tva tagsparen i vastra
delen av planomradet som avrinner mot Kilaan. For bade Nykdpingsan och Kilaan har
den ekologiska statusen klassats som mattlig och den kemiska statusen som god.
Faststallda miljokvalitetsnormer innebér att god ekologisk status ska uppnas till ar
2021 och att den goda kemiska statusen ska besta. Vatten fran planomradet bedoms
inte paverka recipientens vattenkvalitet namnvéart utan kommer daremot ha béattre
kvalitet &n idag om foreslagna atgarder vidtas.

Den grundvattenférekomst som berors av planomradet ar Larslundsmalmen-
Nykoping (SE651659-156091), en dricksvattentékt som beddmts ha otillfred-
sstéllande kemisk grundvattenstatus 2015 och god kvantitativ status 2015.
Bek&mpningsmedel samt &mnena Trikloreten och Tetrakloreten har uppmatts, och
darmed uppnas ej god kemisk status. Observerade grundvattennivaer langs
Brunnsgatan indikerar en lagpunkt under jarnvagsbron. Vid ett genomférande av
detaljplanen kommer Brunnsgatan behéva sankas vilket leder till en tillfallig
grundvattensankning i omradet under byggtiden. Grundvattensénkningen kan
innebdra negativa konsekvenser for vattenkvaliteten vilket kommer att behéva
utredas mer i detalj i samband med den tillstandsansokan som kommunen kommer
att ta fram infor byggskedet.

Geotekniska forhallanden

Marken inom planomradet bestar i huvudsak av fyllnadsmassor med undantag for ett
litet parti urberg vid Brunnsgatan, strax séder om jarnvigen samt vid vastra
passagen. | norr och vaster gransar planomradet mot omraden som bestar av
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postglacial eller glacial lera. Markundersokningar (AF, 2014) visar att
fylinadsmaterialet till stor del underlagras av finsand men aven mer finkornigt
material (silt med inslag av lera och mull). Mer detaljerade undersokningar bor goras
i kommande projekteringar infér byggnationer inom omradet.

Radon
Planomradet ligger inom ett omrade som ar bedomt som Iag risk for radon.

Elektromagnetiska falt

En elektrifierad jarnvag sasom Nykdpingsbanan alstrar huvudsakligen magnetiska falt
vid en relativt 1ag frekvens 16,7 Hz. Mycket stark frekvens kan paverka kroppens
nervsignaler men styrkan pa de falt som alstras av Nykopingsbanan och andra
jarnvégar, ar dock alldeles for liten for att kunna orsaka denna typ av skador.

Fororenad mark

Inom planomréadet finns identifierade markfororeningar i form av oljedepaer norr och
soder om jarnvagen samt i fyllnadsmassor, framst vid Centralplan.

Oljedepan norr om jarnvagen drevs fran 1940-talet och antagligen fram till 1973. Vid
undersokning av omradet har alifater, aromater och PAH (Polycykliska aromatiska
kolvaten) konstaterats i ett omrade om 500 m? samt i grundvattnet. Det finns
osakerheter kring eventuella fororeningar vid kvarlamnade cisterner och ledningar
under mark. En provtagningsplan har tagits fram som ska resultera i att visa pa
lamplig avhjélpandeatgard. Pa oljedepan soder om omradet finns tre nedgravda
sandfyllda cisterner. Det &r oklart om anslutningsledningar fran sparomradet finns
kvar. Inom ett omrade pa ca 1 300 m? har fri fas av petroleumfororeningar patraffats.
Att féroreningarna &r i fri fas medfor en stor risk for spridning vid &ndrade
grundvattenforhallanden. Denna férorening maste atgardas innan arbetet med
grundvattensankning pa Brunnsgatan bérjar. Fororeningar finns framst i djupare
jordlager. Vaster om depaomradet har patraffats laga fororeningsgrader. En
ytterligare utredning &r under framtagande och levereras i maj 2018.

Pa de tva gronytorna mitt emot stationsbyggnaden finns férorenade fylinadsmassor.
Provtagning genomfordes i maj 2017 av de tva gronytorna, provtagningen visar att
bada gronytorna éverskrider riktvardena for kanslig markanvandning. En mer
detaljerad atgardsplan ska tas fram for hur fororeningarna ska avhjalpas.
Féroreningen beddms i huvudsak finnas i ytliga jordlager.

Planforslaget innebar att fororenad mark kommer att saneras, detta sékerstélls
genom planbestammelsen: "Startbesked for byggnation far ej ges innan markens
lamplighet for bebyggande har sékerstéllts genom att markféroreningar har
avhjalpts”. Markanvéndningen bedoms i planférslaget motsvara mindre kéanslig
markanvandning (MKM) pa T-ytorna i plankartan. Parkerna vid resecentrum,
centralplan och bostader vid centralplan motsvarar kanslig markanvandning (KM).
Planforslaget innebar att fororenad mark kommer att saneras. Vid de omraden dar
park ska anléggas eller bostader ska byggas, kommer marken att saneras till KM. Vid
de dvriga platserna kommer marken troligen att saneras till MKM. Detta ar beroende
av vad atgardsplan och saneringsprogram ger for slutsatser.
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Storningar och risker

Olycksrisk

Farligt gods och ursparningsrisk

Farligt gods passerar pa Nykopingsbanan och TGOJ-banan vilket kan innebéra risk for
tagresenarer och omgivning. Lansstyrelsen i Sodermanlands lan har tagit fram
rekommendationer (2015) fér hur hansyn bor tas i den fysiska planeringen i
anslutning till vagar och jarnvagar med transporter av farligt gods. Dar
rekommenderas att risker fran farligt gods beaktas inom 150 meter fran farligt gods i
detaljplaneprocessen. Om marken intill en farligt godsled 6nskas anvandas pa annat
satt bor riskerna utredas mer i detal;.

En riskutredning gjordes som underlag till jarnvagsplanen (AF 2014). Dar bedéms
olyckstyperna farligt gods, mekanisk skada samt brandspridning fran buss som
relevanta att beakta inom detaljplanearbetet for Nykopings resecentrum.
Trafikverket har genomfort berakningar for individrisk for mekanisk skada vid
ursparning, dvs risk for att bli pakord vid en eventuell ursparning. Trafikverket
beddmer att risknivan ligger inom ett omrade dar riskreducerande atgarder bor
overvagas upp till 10 meter fran sparomradet.

Vidare utredning visar att for anvandning av mark inom 50 meter behévs ekonomiskt
och praktiskt rimliga atgarder goras ifall bebyggelse dar personer uppehaller sig
langre tid planeras. Planférslaget medger en bussterminal och entrébyggnader,
parkeringshus och cykelcentrum inom 50 meter fran sparmitt. Tagtrafiken och
bussterminalen halls atskilda av en planerad plattform, vilket skyddar vid eventuell
ursparning och lackage av brandfarlig vatska. Detaljplanen foreslar aven en byggnad
som medger anvandning med kontor, centrumverksamhet och hotell invid sparet
oster om resecentrum, avstand fran spar cirka 15 meter. Riskanalysen (Sweco mars
2018) visar behov av ett ursparningsskydd, vilket sakerstélls i plankartan. Vidare
bestammelser i plankartan &r att utrymningsvag for samtliga byggnader ska finnas pa
sida som inte vetter mot sparomradet, fénster mot jarnvagen ska vara icke-
oppningsbara, friskluftsintag ska vara placerade pa sida bort fran sparomradet eller
pa tak. For mojligheter till hotell i byggnaden ska fasad mot jarnvag utforas i
brandskyddsklass EI60.

Detaljplanen medger ett bostadshus vid Centralplan. Byggnaden ligger cirka 40
meters avstand fran narmsta spar pa Nykdpingsbanan och 60 meter fran TGOJ-
banan. Utredningen rekommenderar atgarder sdsom luftintag pa fasad bort fran
jarnvag eller pa tak, utrymmningsvégar ska finnas vanda bort fran riskkallan och
balkonger och uteplatser ska vara placerade bort fran jarnvagen. Fasader mot
jarnvégen bor utforas i icke-brénnbart material alternativt EI30. Samtliga
riskreducerade atgarder sakerstalls i detaljplanen.

Parkeringshuset innebér ingen kanslig verksamhet men ligger inom ett omrade dar
det ar relevant att ta hansyn till att byggnaden nas av en ursparad vagn. Byggratten
ar placerad cirka 15 meter fran spar. Plankartan har foljande bestammelser;
byggnaden ska utrymmas pa sida bort fran jarnvég, fasaden ska utforas i icke-
brannbart material utan 6ppningar och utan fonster mot sparet och fasaden mot
spéret ska vara forstarkt for att klara en pakorning. Atkomst for drift och underhéll av
fasad far inte inkrakta pa sparomradet, vilket bedoms klaras inom de 15 metrar fran
sparomradet som sakras.

Brandspridning fran buss

Riskutredningen visar att sannolikheten for brand i buss &r 1ag. Ett minsta avstand pa
8 meter mellan dockningsplats inom bussterminalen och ndrmsta annan byggnads

27/39



Dnr

fasad rekommenderas. Samma avstand behdver ocksa hallas mellan dockningsplats
och narmsta sparkant pa jarnvagen.

Buller

| dagslaget har merparten av fastigheterna pa Sodra Bangardsgatan ekvivalent
ljudniva fran trafiken vid fasad mellan 59 och 62 dBA. Bussar trafikerar denna gata
och vagbanan ligger nara fasaderna. Fasader ut mot Brunnsgatans sodra del far
ekvivalenta ljudnivaer pa 66 dBA. Langs Norra Bangardsgatan som i dagslaget inte
trafikeras av bussar ligger de ekvivalenta ljudnivaerna vid fasad mellan 51 och 56
dBA. Maximala ljudnivaer for fastigheter vid de ovan namnda gatorna blir som hdgst
88 dBA vid fasad. Vid Norra Bangardsgatan ger tag upphov till de hogsta nivaerna. For
ovriga gator orsakas de hogsta nivaerna av vagtrafik.

Trafikbullerberékningar har utforts for nulage ar 2017, nollalternativ ar 2040 och
planalternativ ar 2040. | planalternativet 6kar antalet godstag pa sodra stambanan
med 20 stycken jamfort med nollalternativet. Dessutom okar passagerartagens
skyltade hastighet till 100 km/h pa spar 2 mot 70 km/h i dagslaget och
nollalternativet. Persontagen okar ocksa fran 160 m langa till 200 meter langa.
Paverkan pa ljudnivan, orsakad av planforslaget, ar i allmanthet relativt mattligt aven
om det lokalt forekommer méarkbara dkningar saval som sankningar av maximal och
ekvivalent ljudniva.

Befintliga bostadshus langs Sodra Bangardsgatan far bullernivéer vid fasad Gver
nivaerna enligt infrastrukturproposition 1996/97:53. Detta gor att inomhusnivaerna i
flertalet lagenheter langs denna gata ocksa kan komma att 6verstiga gallande
riktvarden. Bullerskyddsatgarder i form av byte av fonster och friskluftsventiler bor
utforas. Bullerskyddsatgarderna skulle medféra ljudnivaer inomhus som ligger mer
&n 10dBA l&agre &@n i nuléget, dock utan att uppstallda riktvarden uppfylls. Vissa
uteplatser langs denna gata &r i behov av lokala bullerskarmsatgarder. Pa grund av
att byggnadernas fasadmaterial av lattbetong begrénsar dessa vilken hdgsta
fasaddampning som gar att erhalla med foreslagna skyddsatgarder. Bebyggelsen
langs med sodra Bangardsgatan ar kulturhistoriskt vardefull och forslag finns darfor
att ta fram omradesbestammelser som reglerar hur bulleratgarder kan goras pa ett
satt som inte skadar de kulturhistoriska vardena.

Befintliga bostadshus norr om jarnvégen, langs Norra Bangardsgatan respektive
Brunnsgatan, far bullernivaer vid fasad dver riktvarde enligt infrastrukturproposition
1996/97:53. Detta gor att inomhusnivaerna i flertalet bostader langs denna gata
ocksa kommer att Gverstiga géllande riktvarden. Bullerskyddsatgarder i form av
fonsteratgarder kommer att behéva utforas dar riktvarden inomhus 6verskrids.
Atgarderna behéver samordnas med upprattandet av MKB fér Jarnvagsplan inom
Trafikverkets regi da 6verskridanden orsakas av savél vag- som jarnvagstrafiken.

Tillkommande hotell/kontorsbyggnad kommer att kunna byggas ur bullersynpunkt sa
lange dimensionerigen av fasadisolering ar tillracklig for att uppfylla gallande
riktvarden for trafikbuller inomhus. Da dessa hus ar en nybyggnation tillampas
Boverkets byggregler. Hotell, utbildningslokaler och kontor har endast riktvarden for
trafikbuller inomhus.

De nya planerade bostadshuset har ljudnivaerna vid fasad ut mot Jarnvagsgatan som
overstiger den ekvivalenta ljudnivan 55 dBA. Bostadshuset behdver ges en
planlésning med hansyn till trafikbullersituationen och lagenheterna behdver
utformas genomgaende sa att minst halften av boningsrummen i varje lagenhet
vands mot dampad sida. Da fasad mot innergarden ar exponerad for maximal
ljudniva fran tagtrafik 6ver 70 dBA astadkoms detta lampligen med balkonger med
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delvis inglasning mot norr och nordost. Alternativt begrénsas lagenhetsstorleken till
hdgst 35 m2.

Planbestammelser i plankartan sakerstéller detta. For att uppfylla riktvarden inomhus
ska fasader, inklusive fonster och eventuella friskluftsventiler, utformas sa att de
reducerar buller fran vag- och spartrafik i tillracklig utstrackning.

Vibrationer

Enligt tidigare méatningar av matpunkter finns ingen indikation pa att det kravs
ytterligare matpunkter da tagen haller sa lag hastighet nar de kor in till stationen att
det inte bedoms innebéra vibrationsstdrning inom omradet for resecentrum.

En utredning av vibrationer av busstrafik (Sweco 2017) har gjorts pa norra och sodra
Bangardsgatan for att se paverkan pa omkringliggande bostadshus. Utredningen visar
att vibrationerna som uppkommer &r knappt ej kdnnbara fér ménniskor i
omkringliggande byggnader.

Teknisk forsorjning

Vatten och spillvatten

| Brunnsgatan finns idag VA-ledningar som kommer att behéva laggas om i samband
med ombyggnad av gatan. Planomradets forsorjning av vatten och omhéndertagande
av spillvatten sker via det kommunala vatten -och avloppsnétet. Vid ny
fastighetsbildning kommer tillkommande bebyggelse att anslutas till det detta. Se
vidare i Brunnsgatan Systemhandling (Sweco 2017-11-17), dar visas forslag pa
ledningsomlaggning. Plankartan sékerstéller u-omrade for flytt av ledningar i enlighet
med systemhandlingen.

Dagvatten

Forutsattningar

Ett separat ledningsnat, som leder dagvatten till Nykopingsan, finns for stora delar av
planomradet. Undantaget ar Sodra Bangardsgatan och del av Magasinsgatan norr om
Borgaregatan dér dagvattnet leds till kombinerat ledningsnat for
dagvatten/spillvatten. | korsningen Magasinsgatan/Borgaregatan ar det forberett for
anslutning av ny dagvattenledning vilket mgjliggor separering av det befintliga
kombinerade systemet.

Omradet norr om jarnvéagen, samt delar av Brunnsgatan inklusive en lagpunkt under
jarnvagsbron, avvattnas mot ledningsnat i Norra Bangardsgatan. Hardgjorda ytor
Oster och sdder om befintlig stationsbyggnad avvattnas mot Borgaregatan och
Jarnvéagsgatan. Manga av de befintliga dagvattenledningarna ar idag hart belastade
och kan inte ta emot ett regn med 10 ars aterkomsttid. Stora delar av planomradet ar
hardgjorda idag och kommer sa vara vid genomfort planalternativ. Detta innebér att
behovet av fordréjning inom omradet &r stort.

Vid planering av hantering av dagvattnet behéver hansyn tas till framtida
klimatférandringar med de extremfloden som kan uppsta. Detta galler bade vid
dimensionering av anlaggningar och ledningsnat samt vid hoéjdsattning av t.ex.
bebyggelse och gator.

Inom planomradet forekommer idag markfororeningar. Det finns dessutom
indikatorer pa att grundvattnet ar relativt ytligt vilket gor att det inte ar lampligt att
infiltrera dagvatten inom omradet. Utifran detta foreslas lokala
dagvattenanlaggningar goras téata for att férhindra spridning av féroreningar.
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Foreslagna dagvattenldsningar

Dagvattenanlaggningar som bade fordrojer och renar dagvattnet ska tillampas inom
planomradet. Fordrojningsvolymer avseende dagvatten berdknas utifran att ett 20-
arsregn med en klimatfaktor pa 1,25 ska fordréjas minst ner till ett regn med en
aterkomsttid pa 2 ar. Reningsbehovet for dagvattnet inom planomradet har beréknas
med utgangspunkt i Stockholms riktvarden for dagvatten. Trafikverket ansvarar for
dagvatten inom sparomradet i anslutning till detaljplanen for Nykopings
resecentrum. Dagvattnet fran sparomradet ska fordrojas och vid behov renas innan
avledning sker till det kommunala dagvattennatet. Troligtvis finns behov av att avlieda
dagvatten fran den sodra bangarden in i detaljplaneomradet.

En park planeras i hjartat av resecentrum och parken gestaltas for att bidra till en
gron yta i ett, annars till mycket stor del, hardgjort omrade. Parken ger varden for
rekreation men samutnyttjas fér dagvattenhantering. Vattnet renas samtidigt som
det &r en resurs ur ett rekreationsperspektiv och bidrar med ekosystemstjénster
inom planomradet. Hela bussterminalen foreslas avledas till dagvattenanlaggningar i
parken tillsammans med 6vriga anslutande ytor sdder om parken. Syftet ar att kunna
anlagga farre storre dagvattenanlaggningar i stallet for flera mindre.
Avrinningsomraden for den framtida situationen skiljer sig darfor fran den befintliga
situationen. Vidare har planomradet delats in i olika delavrinningsomraden och
principiella forslag pa typ av dagvattenanlaggningar och deras placering har tagits
fram for respektive delavrinningsomrade. Foreslagna dagvattenanlaggningar for
planomradet bestar av dagvattenbiofilter skelettjord, 6versilningsyta och
makadammagasin. Dagvattenldsningar har forslagits utifran typ av markanvandning,
hojdsattning och tillgangliga ytor. Den évervagande delen av planomradet ar
hardgjord idag och kommer vara dven efter exploateringen av omradet. Ett
makadammagasin foreslas laggas under mark i parken. Det viktigaste for en god
dagvattenhantering inom planomradet ar hojdsattningen. Det ar viktigt att undvika
att instangda omraden uppstar som riskerar att Gversvammas vid storre regn.
Fastigheterna bor hojdsattas pa en hogre niva dan omkringliggande mark.
Hojdsattning bor utformas sa att dagvatten vid skyfall kan avledas via sekundara
avrinningsvégar sd som gator och gronytor. Oversvamningsytor kan lokalt anlaggas
dar vatten tillats att samlas under kortare perioder.

Avrinningsomrade vid anslutningspunkt P6 utgdrs av Brunnsgatan. Brunnsgatan ska
sankas och dagvatten kommer att pumpas fran omradet, darav har ingen
kapacitetsbeddomning gjorts fér denna anslutningspunkt. Férdréjning och rening av
dagvatten fran Brunnsgatan bor hanteras 6ster om planomradet. Det finns en
gronyta tillganglig 6ster om Brunnsgatan (séder om fotbollsplan). Dagvatten foreslas
pumpeas till ytlig avrinning vidare till ett makadamdike dar dagvattnet férdrojs och
renas. Makadamdiket kan téckas med vegetation vilket gor att diket smalter in den
omgivande miljon.

Plankartan innehaller hojdsattning som sakerstaller dagvattnets avrinning enligt
foreslagen I6sning. Vidare har vissa ytor i plankartan bestdmmelse om att magasin
ska finnas, vilket kravs pa grund av utrymmesskal och pa kvartersmark att fordrojning
av dagvatten ska finnas.
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Dagvattenldsning vid parkeringshus.

Varme

Tillkommande byggnader och anlaggningar beddms kunna anslutas till Vattenfalls
fjarrvarmeledningar. Fjarrvarmekulverten foreslas att laggas om i nytt U-omrade pa
grund av att den vid vissa partier ligger i vagen for planerat trag. Bristen pa utrymme
i befintlig gang- och cykelvagen gor det svart att lagga om ledning i nytt lage i gang-
och cykelvagen. Tomror for eventuell framtida kanalisation bor anlaggas i planerat U-
omrade.

Avfall

Avfallshantering ska ske enligt kommunens avfallspolicy. Atervinning fér papper och
glas finns vid centralplan i korsningen Borgaregatan/Sddra Jarnvagsgatan. Ytan
planeras att anvandas som avslappszon for besokare till omradet. Behov finns da att
hitta en ny plats for atervinning, detta planeras ske utanfor planomradet.

El och tele

Omradet kan anslutas till befintligt el-, tele- och bredbandsnat. Befintlig Opto- och
telekanalisation foreslas att laggas om i nytt U-omrade. Befintlig hogspanningskabel
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foreslas aven den att laggas om i nytt U-omrade. Tomror behover anlaggas i framtida
gc-banor for framtida gatubelysning.

Mojlighet till ny transformatorstation finns i planen och ingar i byggratt for
cykelcentrum (pa plankartan P1E).

Tekniska forutsattningar

Utover de undersokningar som redan utforts kommer paverkande tekniska
forutsattningar att utredas under fortsatt systemhandlings-och projekteringsprocess.

Konsekvenser av planens genomférande

Overensstammelse med OP

Planforslaget &r forenligt med fordjupad Gversiktsplan for Nykdpings tatort och
Skavsta, antagen av Kommunfullméktige 2013-12-10, dar omradet ar dar utpekat for
resecentrumfunktioner.

Miljokonsekvenser — sammanfattning av MKB

Nedan sammanfattas de miljéaspekter som tas upp i uppréattad
miljokonsekvensbeskrivning. Planforslagets konsekvenser har dven jamforts med ett
jamfdérelsealternativ samt ett nollalternativ. Dessa beskrivs inte har utan kan lasas om
i MKB:n.

Buller och vibrationer

Omradet har idag hdga bullernivaer. Bade planforslaget och jamforelsealternativet
bedéms medféra sma negativa konsekvenser (i jamforelse med nulaget) genom att
trafiken kommer att 6ka pa grund av flytten av busstationen till omradet och att
riktvardena for buller kommer att 6verskridas vid bostader i naromradet séder om
planomradet. Nollalternativet bedoms ge oférandrade konsekvenser i forhallande till
nulaget da alternativet endast kan antas medfora mycket liten 6kad paverkan. Det
innebdr att bullernivaerna aven fortsattningsvis blir relativt htga inom och i
anslutning till omradet.

Olycksrisker

P4 sikt kan godstrafiken genom Nykoping komma att i princip fordubblas i och med
att Nykopingsbanan frigérs for mer godstransporter vid byggandet av Ostlanken.
Dock bedoms fa transporter med farligt gods passera. Konsekvenserna av
planforslaget avseende olycksrisker ar generellt sma. Placeringen av
verksamhetshuset med méjlighet till hotell i 6ster skulle kunna leda till en
oacceptabel risknivad, men eftersom riskreducerande atgarder har angetts som
planbestammelser bedoms risknivan bli acceptabel. Bedomningen blir att
konsekvenserna ar sma negativa under forutsattning att alla de i riskutredningen
foreslagna riskreducerande atgarderna genomfors. Aven jamforelsealternativet
beddms medfora sma negativa konsekvenser enligt samma resonemang som for
planforslaget ovan. Nollalternativet bedoms medféra sma negativa konsekvenser.

Fororenad mark

Inom planomradet har tre fororenade omraden identifierats, tva oljedepaer samt
gronytorna framfor stationshuset vid Centralplan. Vid genomférande av detaljplanen
behover dessa omraden saneras. Planforslaget bedoms medfora markbart positiva
konsekvenser i och med att en sanering kommer att genomforas.
Jamforelsealternativet bedéms medfdra liknande konsekvenser som planforslaget.
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Nollalternativet bedoms medfora ofdrandrade konsekvenser i forhallande till
nulaget, da ingen sanering genomfors.

Vattenkvalitet

Dagvatten fran omradet leds idag direkt ut i dagvattenledningar utan rening medan
en mindre del infiltreras i omradet. Nykdpingsan som &r recipient for dagvattnet har
idag mattlig ekologisk status (med avseende pa 6vergodning) samt god kemisk status.
Planforslaget innebér att dagvattnet fran omradet kommer fordrojas och renas innan
det slapps vidare ut fran omradet. Genom planférslaget bedoms dagvattnet fran
omradet att inte paverka majligheten att uppna MKN for god status i
vattenforekomsten Nykopingsan. Konsekvenserna av planforslaget bedoms som sma
positiva for vattenkvaliteten i recipienten. Om atgarderna som presenteras i
dagvattenutredningen inte genomfors beddms konsekvenserna for vattenkvaliteten
bli sma negativa. Jamforelsealternativet innebar en dkad rening jamfort med
dagslaget, vilket ger en mindre paverkan pa Nykdpingsan. | nollalternativet kommer
paverkan av dagvatten pa Nykopingsan att oka nagot.

Stads- och landskapsbild

Planforslaget bedoms som helhet medféra sma positiva konsekvenser for stads- och
landskapshbilden. Planférslagets koppling mot staden, den forbattrade tillgangligheten
och orienterbarheten utgdér markbart positiva konsekvenser medan forlusten av ett
stort antal gamla trad och risk for stor kontrastverkan med omkringliggande miljéer
beddms som sma till markbart negativa konsekvenser. Jamforelsealternativet
innebar generellt en mycket mer storskalig I6sning som domineras av stora
byggnader och dppna trafikstrak utan forankring i den befintliga stadens struktur,
skala och materialitet. Dock bevaras bade fler befintliga uppvuxna trad och befintlig
smaskalig bebyggelse i jamforelsealternativet.

Nollalternativet bedoms innebara oférandrade konsekvenser for stads- och
landskapsbilden, da omradets funktion inte forandras i ett sadant alternativ.

Kulturmiljo

Ett genomfdrande av planforslaget medfor en viss paverkan pa riksintresse och
regionala kulturhistoriska varden varfér den sammantagna bedémningen &r att
planforslaget inneb&r mérkbart negativa konsekvenser for kulturmiljon.
Stationshuset och delar av godsmagasinet foreslas bevaras men utéver detta foreslas
rivning av en byggnad samt delar av ytterligare en byggnad, bada med val
dokumenterade kulturhistoriska varden. Utéver detta paverkas aven strukturer och
trad med héga kulturhistoriska varden negativt. Sammantaget innebér detta att
omfattande spar av aldre tider, trots att de &r val utpekade och dokumenterade,
forsvinner inom planomradet. Jamforelsealternativet bedoms innebara sma negativa
konsekvenser for kulturmiljon, aven fast en nationellt vardefull kulturmiljé reduceras
sd pass att den eventuellt inte langre kan forklaras som byggnadsminne.
Nollalternativet ar mest skonsamt for kulturmiljon da stationsmiljon bevaras i sin
helhet. Detta medfor beddmningen oférandrade konsekvenser for kulturmiljon.

Naturmiljo

Exploateringen enligt planforslaget innebar intrang i flera naturvardesobjekt med
patagliga och hdga varden, speciellt da flera alléer forsvinner samt att torra
grusmarker omvandlas till hardgjorda ytor. Sammantaget bedoms planférslaget
medféra markbart negativa konsekvenser for naturvarden och for den biologiska
mangfalden. Intranget i jamforelsealternativet bedoms motsvara intranget i
planforslaget, aven fast den ensidiga allén langs Sodra Bangardsgatan till stérre del
kan bevaras. Detta eftersom sammantaget fler omraden blir hardgjorda an i
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planforslaget. Darmed beddms jamfdrelsealternativet medféra samma konsekvenser
som planférslaget. Nollalternativet beddms medféra oférandrade konsekvenser for
naturvarden och for den biologiska mangfalden.

Rekreation och friluftsliv

Planforslaget innehaller ett flertal grona parkytor, bland annat den park som planeras
i anslutning till verksamhetshuset, med mdjligheter till viss rekreation inom lek- och
aktivitetsytor. Kopplingar i bade nord-sydlig och 6st-vastlig riktning starks genom
planforslaget och tillgdngligheten for cyklister och fotgéngare starks. Sammantaget
beddms planforslaget medfora sma positiva konsekvenser. Jamforelsealternativet
beddms innebara sma negativa konsekvenser. Nollalternativet bedoms ge
oforandrade konsekvenser for rekreation och friluftsliv.

Klimatpaverkan

| dagsléaget ligger tag- och busstationen pa olika platser. Med det nya planférslaget
samlokaliseras dessa, vilket ger battre pendlings- och kollektivtrafikforutséattningar.
Planforslaget bedoms medféra sma positiva konsekvenser med anledning av detta.
Jamforelsealternativet dkar ocksa pendlingsmajligheterna och bedéms darmed
medfdra sma positiva konsekvenser. Nollalternativet medfor sma negativa
konsekvenser, da trycket pa parkeringar 6kar med 6kad folkmangd och méjligheterna
att transportera sig till och fran stationen med kollektiva fardmedel forblir
oférandrade.

Sociala konsekvenser

Planforslaget forvantas ge positiva sociala konsekvenser da det innebar forbattrade
kopplingar genom resecentrum vilket forbattrar tillgangligheten, och darmed
integrationen, mellan stadsdelarna norr och séder om jarnvagen. Planforslaget
innebar ocksa flertalet nya motesplatser i form av parker och torgbildningar.

Konsekvenser for fastighetsdgare samt andra sakégare

Dialog om markagande pagar med de storre fastighetsagarna inom planomradet for
genomfdérande av resecentrum. Det visuella intrycket av den gamla bangarden
kommer att forandras. Planforslaget innebar att Norra Bangardsgatan kommer att fa
Okade trafikméngder, vilket kan innebéra storning avseende framforallt buller for
narboende. Det visuella intrycket av omradet norr om sparen kommer att forandras
for boende pa Norra Bangardsgatan. Sodra Bangardsgatan kommer att fa 6kade
busstrafikmangder och darmed 6kade bullernivaer. Bullerreducerande atgarder
kommer att behovas. Bebyggelsen i kvarteren langs med sodra Bangardsgatan
foreslas inga i omradesbestammelser som tas fram for att sakra kulturvéarden i
bebyggelsen och ser till att bulleratgarder gors pa ett satt som inte forstor de
kulturhistoriska vardena.

Organisatoriska fragor
Tidplan
Planarbetet bedrivs med normalt planférfarande.

Preliminér tidplan ar: Samrad under varen 2017, granskning under varen 2018.
Antagande i Kommunfullmaktige under hdsten 2018. Laga kraft under hésten 2018.
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Genomfdrandetid

Genomforandetiden ar 10 ar fran det att detaljplanen vunnit laga kraft. Planering
mellan kommunens detaljplan och Trafikverkets jarnvagsplan sker parallelit. Aven
samordning pa systemhandlingsniva sker mellan parterna. Byggstart beraknas kunna
ske kring 2020 om samtliga beslut fattas pa nationell niva for Ostlanken.

Huvudmannaskap och ansvarsfordelning

Kommunen &r huvudman for allmén platsmark och ansvarar for utbyggnaden av
denna. Fastighetsagare/exploator ar ansvarig for atgarder och genomférande inom
kvartersmark.

Trafikverket ansvarar for entrébyggnader, plattformar, perronger,
plattformsforbindelser, jarnvagsbroar samt sparomradet.

Avtal

Genomfdrandeavtal tecknas mellan kommunen och Trafikverket infor projektering
och byggnation. Vid exploatering kommer kommunen att teckna avtal med
eventuella andra aktorer/exploattrer. Exploateringsavtal ska upprattas med
fastighetségaren till Raspen 3.

Namnsattning

Kommunens namnberedning ansvarar for att namnsétta nya kvarter, gator, torg och
parker. Forslag pa kvartersnamn visas i kartan nedan.
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Fastighetsrattsliga fragor

Delar av fastigheter som utg6r allmén platsmark kommer att genom
fastighetsreglering 6verforas till kvartersmark och delar som idag utgor kvartersmark
kommer att dverfdras till allman platsmark.
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Konsekvenser for fastighetsagare
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Kvartersmark
Kvartersmark som évergér till allman platsmark
Allman platsmark

Allman platsmark som dvergdr tll kvartersmark

Figuren illustrerar de fastighetsregleringar som blir aktuella. Lila omraden ska genom
fastighetsreglering overforas fran kvartersmark till allmén platsmark. Orange omraden ska

genom fastighetsreglering dverforas till kvartersmark.

A) Del av kvartersmark fran Vaster 1:2, Raspen 2
Anderslund 1:27 for allméant andamal.

och 3, Vaster 1:43 dvergar till

B) Del av kvartersmark fran Véaster 1:43 och Vaster 1:2 6vergar till Anderslund 1:27 for

allmant andamal.

C) Delav kvartersmark fran Vaster 1:2, Vaster 1:41, Vaster 1:42 6vergar till Vaster 1:1

for allmant andamal.

D) Kvartersmark fran Skrivaren 9 évergar till Vaster 1:1 for allmant &ndamal.
E) Allméan platsmark frén Vaster 1:1 6vergar Skrivaren 9 for kvartersandamal.
F) Genom avstyckning och fastighetsreglering berérande Vaster 1:2 och Vaster 1:42

bildas en fastighet for kvartersandamal.

Ekonomiska fragor

Planekonomi

Kommunen ansvarar for genomfoérandekostnader och anlaggningar som berér allmén

platsmark (plankostnader, forrattningskostnader,

utbyggnad av gata och GC-vag,

ledningar och dagvatten, fastighetsbildning, flyttning av ledningar som inte avilar

ledningségaren).

Inom kvartersmark ansvarar fastighetsigaren for genomférandekostnader.

Anslutningsavgifter erléggs enligt géllande taxa.

Kommunen kommer i och med planlaggning fa 6kad driftskostnad for allman

platsmark och ledningar.
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Tekniska fragor

Planen innehaller en del tekniska utmaningar som hanger ihop med konstbyggnader
och broar inom jarnvégsanlaggningen samt ombyggnad av Brunnsgatan.
Genomforande under byggtid samt temporara atgarder under byggtid utreds och
samordnas med Trafikverket.

En oversiktlig riskutredning visar att temporar avsankning av grundvatten under
byggtid for ombyggnation av Brunnsgatan kraver tillstandsprocess.
Grundvattenbortledning ar en vattenverksamhet vilket medfor att tillstand kravs (11
kap. 9 § miljcbalken). Kommunen har startat en tillstandsprocess.

Dispens kravs fran det generella biotopskyddet infor avverkning av befintliga allér.

Brunnsgatan kommer i sina lagsta partier utféras med trag som skydd mot
grundvattenupptrangning. Systemhandlingsarbete fér detta samordnat med
ledningsoml&ggning, gata och vattenavledning ar pabdrjad och har i detta skede
identifierat ytbehovet fér gatans ombyggnad.

Den framtagna systemhandlingen for Brunnsgatan redovisar forslag till atgarder for
gata och ledningsomlaggning. Nytt lage for ledningar flyttas sdderut i en tidig fas for
att mojliggora sankning, trag och brobygge vid Brunnsgatan.

Paverkan under byggtid

Byggnationen av resecentrum och jarnvagsplanen kommer att paverka trafik och
narboende under byggskedet. Kommunen och Trafikverket arbetar darfor parallelit
med planprocesserna med skedesplanering och produktionsplanering for
genomfdrandet. Ett kritiskt moment &r avstangning av Brunnsgatan under
byggskedet vilket har studerats sérskilt. Under en inledande period i byggskedet
kommer en temporar vag for gang, cykel, buss och utryckningsfordon anlaggas vid
den planerade vastra passagen. Darmed kan trafik lyftas bort fran Brunnsgatan under
byggnation av trag och broar. Brunnsgatan planeras att stangas av for allman trafik i
max 24 manader.

Tagtrafikering kommer att paverkas men stationsomradet ska ha persontrafik under
hela ombyggnaden med temporara plattformar. Befintligt stationshus nyttjas under
stora delar av byggskedet. Busstrafik flyttas till resecentrum fran nuvarande
busstation forst néar arbetena ar fardigstéllda.

Utredningar
Inom planarbetet har ett antal utredningar tagits fram:

Bullerutredning, Sweco 2016, uppdatering 2018
Bullermétning, Sweco 2017

Bullerrutredning, AF 2014

Vibrationsutredning (busstrafik), Sweco 2017
Kompletterande dagvattenutredning, Sweco 2018
Dagvattenutredning, Sweco 2014
Naturvardesinventering, Calluna 2014

PM trafik, Sweco 2016

PM Prognoser for busstrafik i Nyképings kommun, Rambdoll 2015
Riskutredning, Sweco 2018

Riskutredning nytt resecentrum, AF/Trafikverket 2014
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Atgardsutredning och riskvérdering, Sweco 2011

Atgardsutredning samt underlag for riskvardering, Kemakta Konsult 2010
PM Bed6mning grundvattenpaverkan Brunnsgatan, Sweco 2016
Miljoteknisk markundersékning (grénytor vid centralplan), Rambdll 2017
Oversiktlig miljoteknisk markundersokning, Hifab/Trafikverket 2012
Miljteknisk markundersékning, AF 2014

Miljorattslig ansvarsutredning, Froberg och Lundholm Advokatbyra 2015
Stadsanalys Nykoping resecentrum, Sweco 2016

Arkeologisk utredning etapp 1, Ostléanken, delen Nyképing, SAU) & Sérmlands
l&nsmuseum 2014.

Byggnadsminnesutredning, Sérmlands museum, 2012
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Medverkande i planarbetet
Planarbetet har bedrivits pa uppdrag av Nykopings kommun.

Planhandlingar och illustrationsplan har upprattats i ndra samarbete mellan
tjansteman pa Nykopings kommun och Sweco Architects. Samtliga bilder och
illustrationer ar framtagna av Sweco Architects. Ansvarig projektledare hos
kommunen &r Johan Palmgqvist och ansvarig planhandlaggare pa kommunen &r Sara
Rangens;jo.

Ansvarig konsult hos Sweco Architects har varit Mathias Ahlgren.

Johan Palmaqvist,
Projektledare, Strategienheten, Samhallsbyggnad, Nykdpings kommun

Johan Dahlrot,
Projektledare, Projektenheten, Tekniska divisionen, Nyképings kommun

Sara Rangensjo,
Planarkitekt, Plan- och naturenheten, Samhallsbyggnad, Nykdpings kommun
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