OPPEBY GARD, HASTSKON 1
TRAFIK- OCH PARKERINGSUTREDNING

2020-10-20
(REV 2022-11-07)

\\\I)



OPPEBY GARD, HASTSKON 1

Trafik- och parkeringsutredning

KUND

Marcus Fridenéas ICA Fastigheter AB

KONSULT
WSP Advisory
121 88 Stockholm-Globen
Besok: Arenavagen 7
Tel: +46 10-722 50 00
WSP Sverige AB
Org nr: 556057-4880
UPPDRAGSNAMN WSp -com
Oppeby Gard
UPPDRAGSNUMMER
10248342 KONTAKTPERSONER
FORFATTARE
Lars Kiesel
DATUM
2020-10-20
ANDRINGSDATUM Lars Kiesel
2022-11-07 Lars.kiesel@wsp.com

2110248342 « Oppeby Gard



INNEHALL

1

2

2.1
2.2
2.3
2.4
2.5

3

3.1
3.2
3.3

41
4.2
4.3
4.4
4.5

BAKRGUND OCH SYFTE 4
NULAGESBEKRIVNING 5
DAGENS OMRADE 5
DAGENS KOLLEKTIVTRAFIK 5
DAGENS GANG- OCH CYKELTRAFIK 5
DAGENS BILTRAFIK FEL! BOKMARKET AR INTE DEFINIERAT.
DAGENS PARKERING 7
FORESLAGEN UTBYGGNAD 7
FRAMTIDA PARKERING BOSTADER 8
FRAMTIDA VARDBOENDE 9
FRAMTIDA PARKERING ICA 9
FRAMTIDA TRAFIKFLODEN 10
TRAFIKALSTRING BOSTADER 10
TRAFIKALSTRING VARDBOENDE 11
FRAMTIDA TRAFIKALSTRING ICA 11
ALTERNATIV BERAKNING TRAFIKALSTRING 11
FRAMTIDA TRAFIKMANGDER 12

10248342 « Oppeby Gérd | 3



1 BAKRGUND OCH SYFTE

Drygt tva kilometer norr om recentrum i Nykoping ligger Oppeby gard. | omradet pagar planering for
utbyggnad av befintlig service samt ett storre antal lagenheter. Stadsdelen byggdes ut pa 70-talet och
bebyggelsen bestar av laga lamellhus med mellanliggande stora gréna gardar. | anslutning till
Eskilstunavagen pagar utbyggnad av hogre flerbostadshus.

Figur 1 Oversiktsbild

En utveckling av fastigheten Hastskon 1 m fl har utretts under flera ar. Den befintliga ICA-butiken planeras
erhalla en mojlighet till utbyggnad med ca 1000 m2. Samtidigt prévas inom arbetet for detaljplan Hastskon 1
en utbyggnad av ca 190 lagenheter i ett antal flerbostadshus. Detaljplanen prévar ocksa ett alternativt dar det
byggs ca 150 lagenheter samt ett vardboende med ca 60 rum.

Denna rapport behandlas nagra av de aspekter som kan inrymmas i en trafikutredning for
detaljplaneprocessen och utgor darfor ett av flera underlag for fortsatt arbete for den planerade
bebyggelseutvecklingen.
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2 NULAGESBEKRIVNING

2.1 DAGENS OMRADE

Oppeby gard ar en sammanhallen bostadsbebyggelse med relativt laga flerbostadshus grupperade i val
definierade gardar. | omradets centrala del ligger Oppeby gard som utgér en skogbekladd kulle dar en storre
forskola ar lokaliserad. Omradet gransar till Oppeby i vaster, atskild av den statliga huvudgatan
Eskilstunavagen. En dagligvarubutik, ICA Supermarket &r en del av den narservice som finns i omradet.

2.2 DAGENS KOLLEKTIVTRAFIK

Bebyggelsen inom planomradet Hastskon 1 har korta gangavstand till de busshallplatser som finns pa
Eskilstunavagen. Har trafikera Stadsbusslinje 1 med en tur var 10:e minut under hégtrafik. Restiden till
centrala Nykdping &r ca 10 minuter. Som komplement till den tidtabellagda busstrafiken finns méjlighet att
nyttja en anropsstyrd kollektivtrafik som trafikerar Oppeby. Bestallning av denna trafik maste ske minst tva
timmar innan féard.

2.3 DAGENS GANG- OCH CYKELTRAFIK

Langs med Eskilstunavagen- Brunnsvagen I6per ett huvudstrak for gang- och cykeltrafiken. Straket sopsaltas
for att underlatta nyttjandet av cykel som fardmedel aret om. Straket leder till Nykdpings centrala delar och
alla stérre malpunkter som dar finns. Men aven inom Oppeby gard finns ett utbyggt gang- och cykelnat med
god standard. Fran Sadelvagen leder bland annat en kommunal gang- och cykelvag fram till den storre
forskolan i omradet. Aven mindre strak pa fastighetsmark finns. Dessa leder ner till entrézonen for ICA.

Huvudstrak cykel
kommunal cykelvig
— cykelvdg fastighet

7

Figur 2 Befintliga gang- och cykelstrak (kalla Oversiktsplan Nykoping kommun)
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-Johansvagen

platser utmed husfasaden.

| anslutning till butikens entré finns ca 12 cykelparkeringar av aldre modell. Spontanparkering sker pa flera

Figur 3 Befintlig cykelparkering

2.4

DAGENS BILTRAFIK

Lokalgatorna &r breda och utrustade med en gadngbana p& ena sidan gatan. Gatorna ar hastighetsbegransade
l&ga till mattliga trafikmangder pa berorda gator idag.

Oppeby gard trafikforsorjs av tva lokalgator som ansluter till Eskilstunavagen i en cirkulationsplats.
till 30 km/h. Trafikmatningar finns gjorda pa de aktuella lokalgatorna ar 2017. Dessa méatningar visar att det ar
“ VADT 613
ADT 571
Maq.‘a\m‘»“;’v’e‘

VADT 4425 %
‘ADT 4190

Oppeby gérd
peby gard
: - VADT 1027
%ﬂ\ ADT 918
%% ov S )
% % = o™
e'b“w@ﬁ“"% /

Figur 3 Raknade trafikfloden 2017



Att den stdra lokalgatan har ett hogre trafikflode kan vara resultatet av att den storre forskolan trafikforsorjs
via denna gata. Det ar, enligt RVU (Resvaneundersdkning) 2019 Nykdping, vanligt att barn skjutsas till och
frn forskolor. Aven det faktum att ICA-butiken med automatstation for drivmedel, lokaliserad pa
kundparkeringen, nyttjar den sodra lokalgatan, bidrar till ett hogre trafikflode pa denna gata.

Aven &tervinningsstationen som ar lokaliserad i kvarterets norra del, alstrar trafikrorelser

2.5 DAGENS PARKERING

Det ar tillatet att parkera pa den sodra lokalgatan med undantag for gatuavsnittet vid ICA. Parkeringen &r
reglerad till gatans sodra sida och ar ordnad som en traditionell langsgdende kantstensparkering. Parkeringen
bryts av for infart till den gamla panncentralen, dar bostadsféretaget Kungshem har ett kontor. P& den norra
sidan finns infart till parkering och angdring for forskolan.

ICA-butiken har en kundparkering som ar uppdelad i tva delar och aven i tva nivaer. Den norra delen, som
ligger l&gt och som ocks& inrymmer en AVS, har med malningslinjer begransats till ca 25 kundparkeringar.
Den 6vre parkeringen, som &ven inrymmer en drivmedelsstation, Ingo, inrymmer ca 75 p-platser, vilket
sammantaget ger ca 100 kundparkeringar for befintlig ICA-butik. Till detta kommer ca 15 oreglerade
personalparkeringar som &r lokaliserade vid lastgarden for butiken. Denna lastgard nas av distributionsfordon
via den sodra kundparkeringen. Aven leveranser till Ingo sker via kundparkeringen.

3 FORESLAGEN UTBYGGNAD

Det nordligaste kvarteret, norr om kundparkeringen for ICA foreslas bebyggt med ca 45 lagenheter, alternativt
ett vardboende med ca 60 rum. Byggnaden tydliggor infarten till Oppeby gard med dess bostader och service.
Infart till bostadskvarterets entréer sker via den norra kundparkeringen som omgestaltas i samband med att
drivmedelsstationen Ingo flyttas fran fastigheten. ICA Supermarket ges en utbyggnadsratt pa ca 1000 m2,
Detta medger en stérre dagligvarubutik och darmed ett 6kat sortiment och ett forbattrat serviceutbud i
Oppeby.

| syfte att separera distributionstrafiken fran kundtrafiken planeras en ny anslutning mellan lastgarden och
Eskilstunavagen. Denna anslutning féreslas endast medge hogersvangande trafikrorelser dvs inga korsande
trafikrorelser ska tilltas for distributionstrafiken pa Eskilstunavagen. Med en direktlank mellan lastgarden och
Eskilstunavagen avlastas den sodra lokalgatan fran i princip all tung trafik som ar knuten till fastigheten
Hastskon 1.

En ny parkeringsdel foreslas lokaliserad mellan Ica och den gamla panncentralen som avgransar kvarteret i
oster. Till denna parkering ordnas en anslutning till den stédra lokalgatan Oppeby gard. Via denna
anslutningsgata leds aven trafiken till de bostadshus som foreslas i den sédra delen av planomradet.
Bostadshusen lokaliseras i sdder och vaster av fastigheten med parkeringsytor i norr mot ICA-butiken och
dess parkering och lastgard.

Med foreslagen bebyggelseplacering knyts de nya bostadshusen till den befintliga bebyggelsen i Oppeby gard
och blir en naturlig férlangning av dess utbredning och bebyggelsestruktur ut mot Eskilstunavagen. Uppemot
190 lagenheter majliggors. Alternativt ca 150 lagenheter och ett vardboende med ca 60 rum.
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Figur 4 Preliminar illustration med vardboende. Alternativ med bostader i infalld bild (kalla Equator)

3.1 FRAMTIDA PARKERING BOSTADER

Nykopings kommun har en geografisk indelning av staden i zoner dar olika parkeringstal tillampas som grund
for tillkommande bostader och verksamheter. For Hastskon 1 rader ett parkeringstal pa 0.5 bilplatser for
lagenheter med storlek 1-2 rum samt 1.0 bilplatser fér lagenheter med 3 rum eller fler. Med ett antagande om
att de ca 190 lagenheterna har en uppdelning i 50 % ettor och tvaor och 50 % tre rum och storre erhalles ett
parkeringsbehov av ca 140 parkeringsplatser for detaljplanens bostadstillskott.

| vidstaende figur illustreras hur en uppdelning av detta parkeringsbehov kan ordnas i fyra stérre grupperingar.
Utgangspunkten har varit att dels erhdlla korta gdngvagar mellan entréer och biluppstallning dels skapa
forutsattningar for samlade gardar med vegetation och gréna skiljen. Utrymme for parkeringsplatser for
rorelsehindrade, sakerstélls i anslutning till alla enskilda bostadshus och dess entréer.

Det totala parkeringsbehovet som detaljplanen ger utrymme for kan komma att férandras vid ett framtida
genomférande av bostadsutbyggnaderna. Detta som ett resultat av att olika typer av mobilitetsatgarder kan
komma att vidtas. Detta kan reducera det framtida behovet av parkeringsplatser.

For att klara bostadernas behov av cykelparkeringar har totalt 405 platser planerats in néra bostadsentréer
och de interna kvartersgator som knyter samman den foreslagna bebyggelsen.

8110248342 - Oppeby Gard



3.2 FRAMTIDA PARKERING VARDBOENDE

Ett vardboende, som alternativ till traditionellt bostadshus, mdjliggors i planomradets norra del. Nar det géller
vardboende ar det framst personalen och besékande som har behov av en parkeringsplats, om det &r ett
boende med fokus p& vard. Om det ar ett vardboende med visst vardbehov 6kar behovet av
parkeringsplatser. Ett intervall frAn 0.1-0.3 bilplatser per rum (boende) inkluderar personal, bestkande och
boende brukar anvéandas fér denna typ av verksamhet. | det aktuella fallet skulle det medféra ett behov kring
6—18 parkeringsplatser.

3.3 FRAMTIDA PARKERING ICA

En viktig aspekt i en dagligvarubutiks attraktivitet ar férutom, dess utbud och sortiment, butikens tillganglighet
och mdjlighet att kunna erbjuda valkomnande och lattanvanda parkeringsplatser. | samband med att butiken
foreslas 6ka sin saljyta 6kar ocksa behovet av parkeringsplatser. Det kan ses bland annat mot bakgrund av
att butiken med det nya konceptet attraherar fler kunder inom ett stérre upptagningsomrade &n tidigare men
ocksa att kunder uppehaller sig nagot langre tid i butiken &an tidigare.

Handel har ett relativt stort behov av parkeringsplatser jamfért med bostéader och andra verksamheter.
Dagligvaruhandel har dessutom ett storre parkerings behov jAmfért med sallanvaruhandeln. Men &ven inom
dagligvaruhandeln finns en variationen i p-talen bland annat beroende av butiksstorlek men ocksa butikens
l&ge i staden och nérhet till kollektivtrafik mm.

Fig 5 lllustrationskiss ICAs parkering (WSP Stadsutveckling)

Vanligt intervall for dagligvaruhandelns parkeringsbehov alternerar mellan 25-40 platser per 1000 m? BTA. |
preliminara skisser 6ver framtida parkeringar fér den nya ICA butiken har totalt ca 125 parkeringsplatser
inrymts. P& dessa parkeringsplatser kommer det att placeras kundvagnsgarage, returstation mm, vilket
reducerar det faktiska antal parkeringsplatser som kan nyttjas av kunder nagot. Aven framtida utformning av
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hur OnLine ordnas, dvs platsen dar kunder kan hamta férbestallda varor, kan komma att paverka det framtida
totala antalet parkeringsplatser.

De foreslagna 125 platserna ger ett p-tal pa ca 30 per 1000 m? fér den framtida storre butiken. Detta ligger i
det undre spannet av vad en ICA- butik av féreslagen storlek efterstravar att kunna erbjuda sina kunder. Men
butikens lage invid ett stort cykelstrdk och med ett lokalt vaxande kundunderlag bedoms antalet platser
tillrackligt. Fordelen med de nya 125 platserna ar att dessa kan ordnas med korta gadngavstand till butiksentré
och med en tydligare trafikstruktur som underlattar genomsoékning fér kunderna.

Aven en utokning av antalet cykelparkeringen planeras ske. Dessa forutsétts lokaliserade s& nara butikens
entré som mgjligt, dock utan att bli hinder fér gadende. Behovet av antalet platser &r inte estimerat, men en
forutsattning for den framtida utformningen av cykelparkeringen for ICA &r att den inrymmer plats for
lastcyklar, cyklar med vagn etc. Dessutom ska cyklarnas ramar kunna lasas vid moderna cykelstall for att
gora det tryggare att ta cykeln till butiken. Eventuellt kan nagra vaderskyddade cykelparkeringar inrymmas.
Plats finns for att ordna detta men detaljerade underlag om exakta placeringar har inte utarbetats inom ramen
for nuvarande planeringsfas.

4 FRAMTIDA TRAFIKFLODEN

4.1 TRAFIKALSTRING BOSTADER

Nykopings kommun genomférde en Resvaneundersokning 2019. Av den framgar att bilen anvands i 2 av tre
resor. Samtidigt konstaterar RVU:n att i Nykoping centralort star gang- och cykelresorna for drygt 30 % av alla
resor.

Centralorten Landsbygden

Annat Annat Gang
(

Figur 5 Fardemedelsval Nykdping kommun ( kélla Nyképings kommun RVU 2019)

Med antagande om att tillkommande lagenheter inom planomradet far en befolkning som i princip fordelar sig
i antal personer per lagenhet som géaller fér kommunen i stort skulle det medféra att de foreslagna ca 190
bostaderna kommer att medfora ett tillskott av ca 420 boende. Enligt RVU gor Nykdpingsbon ca 2,4 resor per
dygn vilket skulle ge en trafikalstring kring 760 resor. Av dessa sker ca 60 % med bil vilket ger en framtida
trafikalstring kring 460 fordon per dygn. Det antalet bilrérelser ar ndgot hogt eftersom det enligt RVU:n sitter
fler &n 1 person i bilen vid flera av resorna.
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4.2 TRAFIKALSTRING VARDBOENDE

Trafikalstring for ett vardboende ar helt avhangigt vilken typ av boende det ar och darmed i vilken utstrackning
det kraver personal eller vilken frekvens som besdkare vantas kommas for att besdka de boende. En enkel
beddémning skulle kunna vara att ta som utgangspunkt att varje boende eller rum kan ge upphov till en
fordonsrorelse per dygn, i foreslagen plan skulle det ge ca 60 fordonsrérelser per dygn.

Ett annat satt att bedoma alstringen ar att utga fran antalet parkeringsplatser. Det skulle kunna antas att varje
parkeringsplats omsatts 2 ganger per dygn. Detta mot bakgrund av att personal férvantas finnas pa boendet
hela dygnet och specialister kan besoka vardboendet mer frekvent. Om 20 parkeringsplatser ordnas skulle
det ocksa ge ca 80 fordonsrorelser per dygn. Om ett vardboende byggs i det norra kvarteret istallet for ett
traditionellt bostadshus blir den totala trafikalstringen for boende som f6ljd av féreslagen bebyggelse i
detaljplanen, ca 420 fordon per dygn.

4.3 FRAMTIDA TRAFIKALSTRING ICA

Ica foreslas fa ett tillskott med ca 25 parkeringsplatser till totalt ca 125 platser. Det ger forutsattningar for att
det sker en 6kad trafikalstring till handelsplatsen. Samtidigt férsvinner den trafikalstring som
drivmedelsstationen Ingo medfér idag. Ett antal av de som nyttjar stationen &r ocksa kunder hos ICA men det
stora antalet kunder till Ingo beddms endast ha besdok till drivmedelsstationen som &arende.

Aven atervinningsstationen alstrar trafik, dock inte i lika stor utstrackning som Ingo. Det kan &ven tankas att
de som med bil nyttjar AVS:n &ven besoker ICA vid ett och samma tillfélle. Ett antagande om att 50 bilar
angor stationen per dygn utan att samtidigt nyttja Ingo eller besdka ICA ger totalt 100 fordonsrorelser som
forsvinner fr&n Oppeby som f6ljd av att AVS-stationen flyttas.

En bedémning om antalet bestkande till Ingo har gjorts. Med ett antagande om att ca 15 fordon per timme
besoker Ingo, utan att samtidigt beséka AVS eller ICA, under ca 12 timmar per dygn ger totalt ca 360
fordonsrorelser per dygn. Dessa utgar fran Oppeby nar Ingo flyttas fran parkeringen.

Det ger sammanlagt ca 460 fordonsrérelser som omlokaliseras och férsvinner frAn Oppeby och det lokala
gatunatet i samband med att dessa tva verksamheter flyttas fran planomradet.

Nar en direktforbindelse mellan ICAs lastgard och Eskilstunavagen byggs flyttas dven distributionstrafikens
belastning pa kundparkeringen. De transporter som idag sker till ICA och till Ingo har estimerats till i medeltal
20 transporter per dygn dvs 40 fordonsrérelser. Totalt bedéms darmed ca 500 fordonsrorelser avlastas fran
den sddra lokalgatan Oppeby Gard nar dessa verksamheter omlokaliseras till andra platser.

ICA-butiken kan enligt planforslaget byggas till med ca 1000 m?. Det ger en sammanlagd butiksstorlek pa ca
4000 m?.Samtidigt utokas parkeringen med 25 platser. Om ett antagande gors om att varje parkeringsplats
omsatts 5 ganger per dygn ger det ett tillskott, for de nya parkeringsplatserna, p& ca 250 fordonsrérelser per

dygn.

Totalt skulle darmed trafikflodet till den del av planomradet som berér ICA och butikens parkering minska med
ca 250 fordonsrorelser nar hansyn har tagits till avgaende och tillkommande trafik. En orsak till detta kan
delvis forklaras av att uppehallstiden pa parkeringen vantas 6ka nar butikens storlek och varuutbud ckar.

4.4 ALTERNATIV BERAKNING TRAFIKALSTRING

| detaljplanebeskrivning for den nyligen utarbetade detaljplanen fér Hasten 1,2 och 3 i Oppeby gérd anges att
"hogt raknat sd kommer de 165 nya lagenheterna” generera en 6kning av arsdygnstrafiken i omradet med
cirka 540 fordonsrérelser” (ca 135 nya p-platser som omsétts 2 ggr/dygn, forfattarens anméarkning). Med
samma resonemang i Hastskon 1 att varje parkeringsplats genererar 4 fordonsrorelser skulle det ge ca 560
fordonsrorelser i trafikalstring for de foreslagna bostaderna inom planomradet.
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For ICA- kvarteret medfor de 125 parkeringsplatserna, med antagandet om att omsattningen fér dem ar 5
ganger per plats och dygn, en framtida trafikalstring for ICA-butiken kring 1 250 fordonsrorelser per dygn.

4.5 TRAFIKASLTRING TRAFIKVERKET

En jamforelse for den tillkommande bebyggelsens framtida trafikalstring inom Hastskon 1 har ocksa gjorts
med hjalp av Trafikverkets trafikalstringsverktyg. Med anvandning av verktygets defaultvarden som ar
kopplade till kollektivtrafik, gang, cykel mm erhalles en framtida trafikalstring for bostaderna pa ca 420
fordonsroérelser/dygn och for en utbyggd ICA-butik ca 1 350 fordonsrérelser/dygn.

4.6 FRAMTIDA TRAFIKMANGDER SAMMANTAGET RESONEMANG

Berakningsexemplen ovan visar p& att den sodra lokalgatan i Oppeby géard kommer att erhlla en trafikkning
pa mellan 420-560 fordonsrorelser per dygn till foljd av féreslagen bostadsbebyggelse inom Hastskon 1. Den
lagre siffran avser alternativet med ett vardboende i det norra kvarteret och den hdgre siffran avser
beddmning utifrdn att samma schablonvarde som detaljplanen for Hasten 1, 2 och 3 nyttjas som
berdkningsgrund for trafikalstring av tilkommande bostéader..

ICA-kvarteret bedoms komma att f& en minskning av den totala trafikalstringen med ca 250
fordonsrorelser/dygn nér flytten av Ingo och AVS har genomforts.

Det ger sammantaget att trafikbelastningen pa den sodra lokalgatan i Oppeby Gards, som foljd av utbyggnad
av Hastskon1, bedoms fa ett trafiktillskott p& mellan 200- 300 fordonsrérelser/dygn

For att inte dverskatta den férvantade minskningen av trafikalstringen nér Ingo och AVS flyttas kan ett
antagande vara att ICA-butikens 6kade trafikalstring blir lika stor som den avgaende trafikmangden. Det skulle
ge som resultat att den sodra lokalgatan i Oppeby kan férvantas fa ett trafiktillskott p& mellan 420-560
fordonsrorelser per dygn till f6ljd av foreslagen bostadsbebyggelse inom Hastskon 1. Det vill séga att
forvantad trafikdkning ar helt kopplad till utbyggnaden av bostaderna.

Standarden p& den sddra lokalgatan i Oppeby bedéms mycket val kunna omhanderta denna trafikokning.
Gatan har fa korsningspunkter och ett begransat antal anslutningar till omgivande kvarter. | kommunens
planer finns dven en utbyggnad av en gang-och cykelvag utmed den sodra sidan av lokalgatan, fram till
Eskilstunavagen. Detta forstarker konklusionen att den stdra lokalgatan mycket val kan omhanderta den
trafikbkning som Hastskon 1 kan medfora.
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