repo001.docx 2015-10-05

(J
SWEC02$

RAPPORT

UPPDRAGSNUMMER 3314731000

MILJ?KONSEKVENSBESKRIVNING_TILLH(")RANDE DETALJPLAN FOR
NYKOPINGS RESECENTRUM | NYKOPINGS KOMMUN

06/04/2018

Sweco Environment AB

Sweco



Projektledning och administration/dokumentinformation

Dokument
Miljokonsekvensbeskrivning tillhérande detaljplan for Nykdpings resecentrum i Nykdpings
kommun

Bestéllare
Nykopings kommun

Datum
2018-04-06

Ansvarig konsult
Sweco AB

Medverkande, Nykdpings kommun
Johan Palmqvist
Sara Rangensj6

Medverkande, Sweco

Teresia Sibo, MKB-samordnare, kvalitetsansvarig

Malin Wangdahl, bitrddande MKB-samordnare, MKB-utredare (samradsskede)
Malin Larsson, bitradande MKB-samordnare, MKB-utredare (granskningsskede)
Anna Isberg. MKB-utredare

Gundula Kolb, MKB-utredare

Anna Carver

Hanna Wikstrom

2 (105)

‘ RAPPORT
06/04/2018



repo001.docx 2015-10-05

SWECO %

Icke-teknisk sammanfattning

Denna MKB tillhor detaljplan for Nykopings resecentrum. Syftet med MKB:n ar att
analysera de miljdaspekter som har bedémts kunna medféra betydande miljépaverkan
eller i 6vrigt vara sarskilt relevanta for den aktuella detaljplanen.

Miljdkonsekvenserna ar 2040 beskrivs for ett planférslag (huvudalternativ), ett
jdmfoérelsealternativ samt ett nollalternativ (att planen inte genomférs). Konsekvenserna
beskrivs i forhallande till nulaget, se Tabell 1.

Omréadesbeskrivning

Omradet for detaljplanen Nykopings resecentrum ar idag stations- och bangardsomrade
for befintlig jarnvag. Omradet karaktériseras av hardgjorda ytor och vegetation finns
framst norr om sparen i form av trad och buskar. Omradet ar ca 9 hektar stort och
innefattar planeringen for Ostlankens delstracka forbi Nykoping.

Planférslaget

Detaljplanen foreslar ytor for resecentrumfunktioner samt bussterminal och jarnvags-
station. Norr om spéren planeras plats for parkering och av- och pastigningsytor. Séder
om sparen foreslas férutom bussterminal och den befintliga jarnvagsstationsbyggnaden,
ett nytt bostadshus, ett verksamhetshus for kontor, centrumverksamhet samt mdjlighet till
hotell samt en mindre park i anslutning till detta. Norra och sédra delarna av Nykdping
kommer enligt planférslaget bindas samman genom de passager under jarnvagen som
ingar i planforslaget.

Jamfbrelsealternativet

Jamforelsealternativet utgors av ett stort parkeringsgarage norr om sparen och en yta for
bussar sdder om sparen. | alternativets vastra del finns naturytor mellan de bada
jarnvagarna, i 6stra delen foreslas ett verksamhetshus som aven méjliggor kontor och
hotell. Busstorget och parkeringsgaraget binds samman med undergangar under
jarnvagen.

Nollalternativet

Ett nollalternativ beskriver vad som hander om planen inte genomférs. | detta fall innebar
nollalternativet en uppraknad trafikmangd for ar 2040, att bussterminalen ligger kvar vid
Teaterparken och att jarnvagsstationen kvarstar oférandrad. Det innebéar att buss- och
tagtrafik fortsatter vara separerade fran varandra.
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Buller och vibrationer

Omradet har idag hdga bullernivaer. Bade planforslaget och jamforelsealternativet
beddms medféra sma negativa konsekvenser (i jamfoérelse med nuldget) genom att
trafiken kommer att 6ka pa grund av flytten av busstationen till omradet och att
riktvardena for buller kommer att éverskridas vid bostader i naromradet bade séder och
norr om planomradet. Nollalternativet beddms ge oférandrade konsekvenser i forhallande
till nulaget da alternativet endast kan antas medféra mycket liten 6kad paverkan. Det
innebar att bullernivaerna aven fortsattningsvis blir relativt hdga inom och i anslutning till
omradet.

Olycksrisker

Pa sikt kan godstrafiken genom Nykdping komma att i princip férdubblas i och med att
Nykdpingsbanan frigérs for mer godstransporter vid byggandet av Ostlanken. Dock
bedoms fa transporter med farligt gods passera. Konsekvenserna av planférslaget
avseende olycksrisker ar generellt sma. Placeringen av verksamhetshuset med mdjlighet
till hotell i 6ster skulle kunna leda till en oacceptabel riskniva, men eftersom
riskreducerande atgarder har angetts som planbestammelser bedéms risknivan bli
acceptabel. Bedomningen blir att konsekvenserna ar sma negativa under férutsattning att
alla de i riskutredningen féreslagna riskreducerande atgarderna genomférs. Aven
jamforelsealternativet beddms medféra sma negativa konsekvenser enligt samma
resonemang som for planférslaget ovan. Nollalternativet bedéms medféra sma negativa
konsekvenser.

Férorenad mark

Inom planomradet har tre férorenade omraden identifierats, tva oljedepaer samt
grénytorna framfér stationshuset vid Centralplan. Vid genomférande av detaljplanen
behdver dessa omraden saneras. Planforslaget beddms medféra markbart positiva
konsekvenser i och med att en sanering kommer att genomféras. Jamforelsealternativet
beddms medféra liknande konsekvenser som planférslaget. Nollalternativet bedéms
medfora oférandrade konsekvenser i férhallande till nulaget, da ingen sanering
genomfors.

Vattenkvalitet

Dagvatten fran omradet leds idag direkt ut i dagvattenledningar utan rening medan en
mindre del infiltreras i omradet. Nykdpingsan som ar recipient for dagvattnet har idag
mattlig ekologisk status (med avseende pa 6vergddning) samt god kemisk status.
Planforslaget innebar att dagvattnet fran omradet kommer férdréjas och renas innan det
slapps vidare ut fran omradet. Genom planférslaget beddoms dagvattnet fran omradet att
inte paverka mojligheten att uppna MKN for god status i vattenféorekomsten Nykodpingsan.
Konsekvenserna av planforslaget bedéms som sma positiva for vattenkvaliteten i
recipienten. Om atgarderna som presenteras i dagvattenutredningen inte genomférs
beddms konsekvenserna for vattenkvaliteten bli sma negativa. Jamférelsealternativet
innebar en 6kad rening jamfort med dagslaget, vilket ger en mindre paverkan pa
Nykopingsan. | nollalternativet kommer paverkan av dagvatten pa Nykodpingsan att 6ka
nagot.

Stads- och landskapsbild

Planfoérslaget beddms som helhet medféra sma positiva konsekvenser for stads- och
landskapsbilden. Planférslagets koppling mot staden, den férbattrade tillgangligheten och
orienterbarheten utgor markbart positiva konsekvenser medan forlusten av ett stort antal
gamla trad och risk for stor kontrastverkan med omkringliggande miljéer beddéms som
sma till markbart negativa konsekvenser. Jamforelsealternativet innebar generellt en
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mycket mer storskalig I6sning som domineras av stora byggnader och éppna trafikstrak
utan férankring i den befintliga stadens struktur, skala och materialitet. Dock bevaras
bade fler befintliga uppvuxna trad och befintlig smaskalig bebyggelse i
jamforelsealternativet.

Nollalternativet bedéms innebara oforandrade konsekvenser for stads- och
landskapsbilden, dd omradets funktion inte férandras i ett sadant alternativ.

Kulturmiljé

Ett genomférande av planforslaget medfor en viss paverkan pa riksintresse och regionala
kulturhistoriska varden varfor den sammantagna bedémningen ar att planforslaget
innebar markbart negativa konsekvenser for kulturmiljon. Stationshuset och delar av
godsmagasinet foreslas bevaras men utdver detta foreslas rivning av en byggnad samt
delar av ytterligare en byggnad, bada med val dokumenterade kulturhistoriska varden.
Utover detta paverkas aven strukturer och trdd med hoga kulturhistoriska varden negativt.
Sammantaget innebar detta att omfattande spar av aldre tider, trots att de ar val utpekade
och dokumenterade, férsvinner inom planomradet. Jamforelsealternativet bedéms
innebéra sma negativa konsekvenser for kulturmiljon, dven fast en nationellt vardefull
kulturmiljo reduceras sa pass att den eventuellt inte langre kan forklaras som
byggnadsminne. Nollalternativet ar mest skonsamt for kulturmiljon da stationsmiljén
bevaras i sin helhet. Detta medfér bedémningen oférandrade konsekvenser for
kulturmiljon.

Naturmiljé

Exploateringen enligt planférslaget innebér intrang i flera naturvardesobjekt med
patagliga och hoga varden, speciellt da flera alléer forsvinner samt att torra grusmarker
omvandlas till hardgjorda ytor. Sammantaget bedoms planforslaget medféra markbart
negativa konsekvenser for naturvarden och fér den biologiska mangfalden. Intranget i
jdmforelsealternativet bedoms motsvara intranget i planférslaget, aven fast den ensidiga
allén langs Soédra Bangardsgatan till storre del kan bevaras. Detta eftersom sammantaget
fler omraden blir hardgjorda an i planférslaget. Darmed bedéms jamférelsealternativet
medféra samma konsekvenser som planférslaget. Nollalternativet bedéms medféra
oférandrade konsekvenser fér naturvarden och fér den biologiska mangfalden.

Rekreation och friluftsliv

Planforslaget innehaller ett flertal grona parkytor, bland annat den park som planeras i
anslutning till verksamhetshuset, med majligheter till viss rekreation inom lek- och
aktivitetsytor. Kopplingar i bade nord-sydlig och 6st-vastlig riktning starks genom
planforslaget och tillgangligheten for cyklister och fotgangare starks. Sammantaget
beddms planférslaget medféra sma positiva konsekvenser. Jamforelsealternativet
beddms innebdra sméa negativa konsekvenser. Nollalternativet bedoms ge oférandrade
konsekvenser for rekreation och friluftsliv.

Klimatpaverkan

| dagslaget ligger tag- och busstationen pa olika platser. Med det nya planforslaget
samlokaliseras dessa, vilket ger battre pendlings- och kollektivtrafikférutsattningar.
Planforslaget bedéms medféra sma positiva konsekvenser med anledning av detta.
Jamforelsealternativet 6kar ocksa pendlingsmdjligheterna och bedéms darmed medféra
sma positiva konsekvenser. Nollalternativet medfér sma negativa konsekvenser, da
trycket pa parkeringar 6kar med 6kad folkmangd och méjligheterna att transportera sig till
och fran stationen med kollektiva fardmedel forblir oférandrade.
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Tabell 1. Samlad bedémning utifran bedémningsskalan oférdndrade — sma — mérkbara —
stora (positiva eller negativa) konsekvenser
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Miljoaspekt Planforslag Jamforelsealternativ | Nollalternativ
Buller och Sma negativa Sma negativa Sma negativa
vibrationer konsekvenser konsekvenser konsekvenser
. Sma negativa Sma negativa Sma negativa
Olycksrisker konsekvenser konsekvenser konsekvenser
. Markbart positiva Markbart positiva Oférandrade
Fororenad mark konsekvenser konsekvenser konsekvenser

Vattenkvalitet

Sma positiva

Sma positiva

Sma negativa

konsekvenser konsekvenser konsekvenser
Stads- och Sma positiva Sma negativa Ofdrandrade
landskapsbild konsekvenser konsekvenser konsekvenser
_—— Markbart negativa Sma negativa Ofdrandrade
Kulturmiljo konsekvenser konsekvenser konsekvenser
i Markbart negativa Markbart negativa Oforandrade
Naturmiljo konsekvenser konsekvenser konsekvenser
Rekreation och Sma positiva Sma positiva Ofdrandrade
friluftsliv konsekvenser konsekvenser konsekvenser

Klimatpaverkan

Sma positiva
konsekvenser

Sma positiva
konsekvenser

Sma negativa
konsekvenser
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1.1

INLEDNING

Bakgrund

Trafikverket bygger om jarnvagen genom Nykdping inom Ostlankenprojektet. Ostlanken
ar en planerad 150 km lang dubbelsparig jarnvag fér snabb persontrafik mellan
Sodertalje och Linkdping som ocksa utgér en del av Sverigeférhandlingens
hoéghastighetsjarnvag. Stationen i Nykdping placeras i en av de korridorer som ingar i
ansokan om tillatlighetsprovning. Nar Trafikverket bygger om Nykdpingsbanan (Sédra
stambanan) och arbetar med en jarnvagsplan planerar ocksa Nykopings kommun att
utveckla staden, och som ett steg i detta, skapa ett resecentrum for att effektivt kunna
byta fardmedel och utveckla staden.

| dagslaget ar jarnvagsstationen och busstationen i Nykdping placerade pa 750 meters
avstand fran varandra. Syftet med den féreslagna detaljplanen for Nykopings
resecentrum (Figur 1) ar att i en central del av Nykdping skapa ett attraktivt och
funktionellt resecentrum som mdjliggér effektiva byten mellan olika trafikslag. De aktuella
trafikslagen for resecentrum ar cykel och gaende, tag, bussar i stads- och regionaltrafik,
Ovrig busstrafik, taxi och bil. Dessutom tangerar godsjarnvagen, TGOJ-banan (strackning
Oxeldésund — Grangesberg) sydvastra delen av planomradet. Omradet mellan Norra och
Sodra Bangardsgatan ianspraktas for resecentrums funktioner.

Detaljplanearbetet for Nykdpings resecentrum inleddes ar 2008. Ett planférslag med
tilhérande MKB togs da fram. Efter ett par ars uppehall togs arbetet upp igen ar 2013,
Denna gang drevs arbetet med detaljplan och jarnvagsplan som ett gemensamt projekt
med Trafikverket. Trafikverket avslutade samarbetet med den davarande konsulten under
hdsten 2014 och dven kommunens detaljplanearbete avstannade. Planeringen
aterupptogs igen under hosten 2015. Arbetet inkluderar nu ett samarbete mellan
Trafikverket och Nykdpings kommun da bade jarnvagsplan och detaljplan tas fram.

Respektive MKB (fér detaljplan och jarnvagsplan) tas denna gang fram av olika konsulter;
varav Sweco ansvarar for MKB tillhérande detaljplan. Samrad fér bade detaljplan och
jarnvagsplan genomfordes i borjan av ar 2017 och omradet vantas vara fardigbyggt ar
2025.
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Figur 1. Den féreslagna detaljplanens utbredningsomrade.

Behov av miljobedémning och MKB

Nar en kommun upprattar en detaljplan ska kommunen alltid utféra en behovsbeddémning
(ett stallningstagande) av huruvida planen kan vantas medféra betydande miljopaverkan.
Om planen antas medféra detta ska kommunen géra en miljdbedémning av planen och
uppratta en skriftlig redogérelse, en sa kallad miljdkonsekvensbeskrivning (MKB) enligt 6
kap. 11-18, 20 §§ miljdbalken. Berérda myndigheter och kommuner ska ges tillfélle att
yttra sig 6ver den preliminara avgransningen av MKBn.

Den samlade beddmningen fran behovsbedémningen daterad 2014-01-31 ar att et
genomfdérande av detaljplanen for Nykdpings resecentrum antas kunna medféra
betydande miljopaverkan. Kommunen ska darfér genomféra en miljobedémning av
planforslaget och uppratta en MKB.

Begreppet betydande miljopaverkan ar en vardering av graden av miljopaverkan, vilken
ar beroende av naturens forutsattningar, sjalva paverkan och paverkans betydelse. Det
finns dock ingen lista pa exakt vad som ar betydande miljépaverkan, utan detta avgérs

fran fall till fall.

Miljobeddmningens syfte och krav

Syftet med att utféra miljiobedémningen ar att integrera miljdaspekter i planen sa att en
hallbar utveckling framjas enligt 6 kap. 11 § miljobalken, samt att ge beslutsfattarna
"tillgang till beslutsunderlag som majliggdr en 6kad miljbhansyn och som leder fram till
battre beslut fran miljdésynpunkt” (prop. 1990:91/90).
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1.4

1.4.1

1.4.2

Syftet med denna miljébeddmning ar att redovisa de miljdkonsekvenser som kan knytas
till den specifika detaljplanen fér Nykopings resecentrum. | detta ingar att motivera
relevanta miljdaspekter som kan medfora en risk for betydande miljopaverkan. MKBn
amnar ocksa ge en samlad bedémning av planens miljopaverkan, visa pa atgardsférslag
som kan avhjalpa respektive minska den negativa paverkan fran planen, samt utgora ett
beslutsunderlag i den kommunala planeringen for resecentrum.

Miljo- och hallbarhetsmal

Nationella miljokvalitetsmal

Grunden for de 16 nationella miljokvalitetsmalen, vilka uttrycker det miljétillstand som
efterstravas i den svenska miljén ar att till ndsta generation (2020) ldmna éver ett
samhélle déar de stora miljéproblemen &r I6sta. For att underlatta mojligheterna att na
generationsmalet och miljdkvalitetsmalen har 24 etappmal tagits fram. Definitioner och
preciseringar av dessa miljomal finns pa Miljdomalsportalen (www.miljomal.se).

De nationella miljdmalen var fram till 2010 regionalt anpassade som delmal for
Sodermanlands lan. Vid 2010 avslutades dessa delmal och de nationella miljomalen
galler aven som regionala miljiomal for Sédermanlands lan tillsammans med preciseringar
och etappmal. Sex av de nationella miljokvalitetsmalen har bedémts vara sarskilt aktuella
for detaljplanen for Nykdpings Resecentrum:

- Begransad klimatpaverkan

- Levande sj6ar och vattendrag
- Grundvatten av god kvalitet

- God bebyggd miljé

- Giftfri milj¢

- Ettrikt vaxt- och djurliv

I nio av de 16 malen ingar kulturmiljéon som en kvalitet att ta hansyn till. Inom malet "God
bebyggd milj¢” framhalls bevarade, brukande och utveckling av kulturvéarden som en
aspekt av malet. Inom malet "god bebyggd milj¢” finns ett delmal for kulturmiljé som lyder:
Det kulturella, historiska och arkitektoniska arvet i form av vardefulla byggnader och
bebyggelsemiljoer samt platser och landskap bevaras, anvands och utvecklas.

Enligt ett av etappmalen for rikt vaxt- och djurliv ska senast ar 2018 betydelsen av
biologisk mangfald och vardet av ekosystemtjanster vara allmant kanda och integreras i
ekonomiska stallningstaganden, politiska avvaganden och andra beslut i samhallet dar sa
ar relevant och skaligt.

Biologisk mangfald och ekosystemtjanster
Etappmal: Biologisk mangfald

Aven ett av de 10 etappmalen for biologisk mangfald berdrs: Senast ar 2018 ska
betydelsen av biologisk mangfald och vardet av ekosystemtjanster vara allmant kdnda
och integreras i ekonomiska stallningstaganden, politiska avvaganden och andra beslut i
samhallet dar sa ar relevant och skaligt.
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Ekosystemtjanster

Ekosystemtjanster definieras enligt Naturvardsverket efter TEEB som "ekosystemens
direkta och indirekta bidrag till ménniskors vélbefinnande”. Dessa utgdr nyttigheter som
jordens ekosystem ger manniskan, bland annat i form av mat, vatten- och luftrening,
pollinering, cirkulationsdmnen, skydd mot 6éversvamningar och friluftsliv.

Exempelvis benamns biologisk mangfald ofta som en "stddjande ekosystemtjanst” vilket
innebar att den mojliggor leveransen av manga andra ekosystemtjanster. Den biologiska
mangfalden erbjuder i sig sjalvt inte en direkt tjanst till samhallet, men ar en férutsattning
for manga direkta tjanster sdsom de kulturella ekosystemtjansterna, pollinering och
vattenrening.

Regionala och lokala miljomal
Milj6- och folkhédlsopolicy

Nykopings kommun har en Milj6- och folkhalsopolicy (2012—2015) vilken ska visa vagen
inom prioriterade miljé- och folkhalsoomraden for kommunen. Tva relevanta mal for
detaljplanen ar:

e Klimat och energi
Malet handlar om att klimatmalen ska ge vagledning fér en hallbar utveckling
(med laga utslapp och klimatanpassat samhalle), att ha ett langsiktigt hallbart
energisystem liksom hallbara resor och transporter. Kommunen ska utnyttja
transportsystemet battre genom effektivare logistiklésningar och genom
samhallsplanering och information gora det latt att valja miljdanpassade fardsatt.

e Natur och vatten
Malet handlar om att genom ett aktivt naturvardsarbete, forvaltning och 6kad
tillganglighet lata naturen vara en kalla for rekreation, biologisk mangfald och
resurseffektiv tillvaxt.

Klimat- och energistrategi

For att visa pa ett samlat klimatarbete har Nykdpings kommun slagit samman tre
styrdokument till en Klimat- och energistrategi 2016—2020. Den ersatter Klimatstrategi
2008, Energiplan 2010-2020 och Mal for effektivisering for kommunens fastigheter och
transporter 2010. Strategin ska tydliggéra kommunens malsattningar inom omradet.
Strategin antogs i november 2016 (Nykdpings kommun, 2016a).

De tva huvudsakliga malen i strategin ar:

- Utslappen av vaxthusgaser ska minska med mer an 45 % till ar 2020, jamfort
med ar 1990.

- Nykoping ska vara en resilient kommun dar sarbarheten mot stoérningar i
energiférsorjningen minskar.

For att nd malen har tre strategiska inriktningar identifierats, 1) Omstaliningen fran fossila
drivmedel till férnyelsebara, 2) Effektiv anvandning av energi och mer férnybar energi,
samt 3) Klimat- och energismarta medarbetare och invanare.
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1.4.4

Transportstrategi

Nykopings kommun har antagit en transportstrategi som prioriterar trafikslagen i féljande
ordning: gang, cykel, kollektivtrafik och bil. Strategin inbegriper ocksa en helhetssyn med
fyrstegsprincipen som grund vid all planering samt innehéller strategier for varje trafikslag
och prioriterar tillganglighet. (Nyképings kommun, 2015)

Internationella hallbarhetsmal

Parisavtalet

2015 var ett viktigt klimatar som resulterade i ett nytt rattsligt bindande klimatavtal vid
klimatkonferensen i Paris (COP 21), och detta slar fast att den globala
temperaturdkningen ska héallas val under tva grader. Stravan ar dessutom att begransa
temperaturdkningen till 1,5 grader. Avtalet &r en milstolpe for det fortsatta globala klimat-
och hallbarhetsarbetet, dar varlden nu for forsta gadngen enats om allt ambitiésare
ataganden som ligger till grund for klimatarbetet langt framéver. (Naturvardsverket, 2016)

FN:s hallbarhetsmal

FN beslutade ar 2015 kring 17 globala hallbarhetsmal, vilka ersatter milleniemalen, och
ska bidra till att utrota extrem fattigdom, att minska ojamlikheter och orattvisor samt att
I6sa klimatkrisen (Figur 2). De globala malen &r integrerade och odelbara och balanserar
de tre dimensionerna av hallbar utveckling: den ekonomiska, den sociala och den
miljdmassiga.

Dessa viktiga steg i utvecklingen kring hallbarhet boér ocksa vara del i planering for nya
omraden.

Figur 2. FN:s 17 globala mal for en hallbar utveckling.
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1.5 Miljokvalitetsnormer

1998 utfardade regeringen en férordning om miljokvalitetsnormer (MKN)
(Naturvardsverket, 2016a). Det finns MKN for luft, buller och vattenkvalitet.

Miljokvalitetsnormer for luft

Miljokvalitetsnormerna for utomhusluft géller i hela landet och kommunerna ar ansvariga
for att kontrollera luftkvaliteten for de flesta MKN och Naturvardsverket for ett par av
dessa. De amnen som reglerades fran borjan var kvavedioxid/kvaveoxider, svaveldioxid
och bly. Efter revideringar har MKN for luft ockséd kompletterats med reglering av partiklar
(PM10 och PM2,5), bensen, kolmonoxid, ozon, arsenik, kadmium, nickel och
bens(a)pyren. (Naturvardsverket, 2016a)

De flesta normerna ar sa kallade gransvardesnormer som ska féljas, medan nagra ar sa
kallade malsattningsnormer som ska efterstrdvas. MKN baseras pa krav i EU-direktivet
och den av regeringen utfardade luftkvalitetsférordningen (2010:477) fér utomhusluft.
(Naturvardsverket, 2016a)

| avgransningssamrad med lansstyrelsen beddémdes det att MKN for luft inte riskerar att
Overskridas av planférslaget.

Miljokvalitetsnormer for buller

Miljokvalitetsnormen for buller inférdes ar 2004 genom forordning (2004:675) om
omgivningsbuller. Normen féljs for att undvika skadliga effekter pa manniskors halsa fran
omgivningsbuller. Kommuner och myndigheter ar ansvariga att kontrollera att MKN f6ljs
men verksamhetsutdvaren bor genom egenkontroll begransa stérningen.

MKN fér omgivningsbuller i de stérsta kommunerna (mer an 100 000 invanare) omfattar
buller fran alla vagar, jarnvagar, flygplatser och tillstandspliktiga hamnar. Dessutom
omfattas buller fran stérre vagar, jarnvagar och flygplatser i hela Sverige.
Huvudinstrumentet for att folja miljokvalitetsnormer ar atgardsprogram, dar kommuner
med en befolkning pa dver 100 000 invanare samt Trafikverket var femte ar ska géra
bullerkartlaggningar och ta fram atgardsprogram for att minska bullerstérningar.
(Naturvardsverket, 2016b)

Miljokvalitetsnormer for vattenforekomst

Svensk vattenforvaltning syftar till att vi ska forbattra vara vatten och skapa en langsiktigt
hallbar férvaltning av vara vattenresurser. Vattenforvaltningen omfattar sjdar, vattendrag,
kust- och dvergangsvatten samt grundvatten. Det dvergripande malet for
vattenforvaltningen ar att uppna god vattenstatus till ar 2021, eller senast till ar 2027. God
status innebar god ekologisk- och vattenkemisk status i alla inlands- och kustvatten. For
grundvatten innebar det, férutom god vattenkemisk status aven god kvantitativ status.

Varje vattenférekomst har en miljdkvalitetsnorm (MKN). Normen faststélls med stdd av 5
kap miljdbalken, enligt vattenférvaltningsférordningen och Havs- och vattenmyndighetens
foreskrift, HVYMFS 2013:19 samt HYMFS 2015:4 (Vattenmyndigheten 2015).

Normerna ar ett rattsligt verktyg och staller krav pa vattnets kvalitet vid en viss tidpunkt,
till exempel "god status 2021".
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21

NYKOPINGS RESECENTRUM MED OMGIVNING

Nulage

Delar av det aktuella planomradet planlades under tidigt 1900-tal, dar kvarteren narmast
sparen bryter det rutnatsmonster som Nykoping bestar av for att anpassas till jarnvagens
behov. Centralstationen ligger i ett horn av staden for att ha en gemensam station for de
tva jarnvagarna, Sédra stambanan och TGOJ-banan, som gar genom staden och mots
pa platsen.

Detaljplanen beror ett omrade som i nulaget anvands for parkering, stationsomrade,
jarnvagsomrade, gator samt gang- och cykelvagar. Planomradet begransas i norr och
nordvast av Norra Bangardsgatan och N6thagen, i séder och sydvast av Sédra
Bangardsgatan och TGOJ-banan och i ster Folkungavallen och Vastra kyrkogarden.

Figur 3. Detaljplanens lokalisering (dédr den befintliga jarnvéagsstationen finns idag) och den
befintliga busstationen i séder vid Teaterparken.

Inom omradet finns jarnvagsstationen med stationsbyggnad, lokomotorstall och
godsmagasin. Norr om omradet, i Néthagen, finns byggnader fér handel, lager,
smaindustri, bostader och arbetsplatser. Séder om planomradet finns framst bostader.

Jarnvagsstationen har idag undermalig standard och ar i behov av upprustning. Den
befintliga jarnvagsstationen ar inte samlokaliserad med busstationen, som idag ar
lokaliserad mellan Jarnvagsgatan och Teatergatan, séder om Teaterparken (Figur 3).

Vagtrafiken for nulaget har raknats under november 2015. Trafiken pa Brunnsgatan ar
idag relativt stor och kébildning uppstar ofta da 13 000 — 15 000 fordon passerar under
ett vardagsdygn (se tabell 2). Betydligt farre fordon passerar Norra respektive Sédra
Bangardsgatan idag.
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2.2

2.3
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Pa stambanan passerar idag 4 godstransporter/dygn varav en uppskattning ar att ca 1-2
stycken utgor farligt gods-transporter. (Muntlig uppgift, Cowi/Trafikverket 2016-10-17)

Tabell 2. Trafiksituation i omradet idag.

Trafiksituation Idag
Vardagsdygns- = Veckodygns- = Andel tung trafik

trafik trafik (ADT) >9m
Brunnsgatan 13900f/d ' | 12500f/d’ 3% !
(s6der om S Bangardsgatan)
Brunnsgatan 14200f/d 3 12 750f/d 3 5% 3
(norr om N Bangardsgatan)
Soédra Bangardsgatan 1400f/d 2 1250f/d 2 24% 2
(ndarmast Brunnsgatan)
Norra Bangardsgatan <100 <100
(ndrmast Brunnsgatan)
Anm:

1) Ré&kning en vecka i november 2015
2) Rékning en vecka i november 2015
3) Uppskattade varden

Kommunens planer

Oversiktsplanen for Nyképings kommun antogs av kommunfullméktige i november 2013.
Oversiktsplanen omfattar hela kommunens yta och utéver denna finns ett antal
fordjupade 6versiktsplaner. | december 2013 antogs en fordjupad éversiktsplan for
Nykopings tatort och Skavsta, i vilken planomradet ar markerat som framtida
utredningsomrade for resecentrumfunktion (Nykdpings kommun, 2013b).

| den fordjupade 6versiktsplanen anges att det kravs en robust planering for
trafiksituationen liksom tydlig prioritering av fardslag (Nyképings kommun, 2013b).

Trafikverkets utbyggnad av Ostlanken

Ostlanken ingar i den, av regeringen, beslutade nationella planen for transportsystemet
2014-2025. Genom denna plan har Trafikverket fatt klartecken for byggstart av

(ca 150 km) dubbelsparig hoghastighetsjarnvag mellan Jarna och Linkdping. Strackan vid
Nykoping delas upp i en huvudstrackning som gar till Skavsta flygplats med en lang
bibana till Nykdpings tatort dar ett nytt resecentrum byggs. (Trafikverket, 2016a)

Ostlanken ar av regeringen utpekat som den storsta satsningen i den nationella planen
for transportsystemet 2014—-2025 dar totalkostnaden ar 35 miljarder. Fram till ar 2014 har
projektet befunnit sig i planeringsskedet och arbetet med jarnvagsplaner, arkeologi och
tillstdndsprovning har inletts. Mellan ar 2015-2021 fortskrider arbetet med jarnvagsplan
tillsammans med systemhandlingar och miljdkonsekvensbeskrivningar. Dessutom sker
planlaggning/faltarbeten och arkeologiska undersékningar med mera. Arbetet med
tillatlighetsprévning har genomfoérts sedan ar 2014, den senaste kompletteringen
skickades av Trafikverket till Regeringen den 26 januari 2018 (Trafikverket, 2018).
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2.4

Strackan som berdr Nykdpings resecentrum ar en del i Ostlanken (Figur 4). Arbetet med
projektering av jarnvagsplanen och upprattandet av detaljplanen fér resecentrum sker
parallellt av Trafikverket respektive Nykdpings kommun.

Figur 4. Ostldankens korridorer (inom lila linje) kring Nyképing (Trafikverket, 2018).

Riksintressen och skyddade omraden

Riksintressen pekas ut av myndigheter for att astadkomma en god hushallning med
landets vardefulla mark- och vattenresurser. Dessa mark- och vattenresurser, som har
betydelse for allmanheten, ska enligt miljébalkens 3 kap. 6 § skyddas mot atgarder som
patagligt kan skada dessa eller komma i konflikt med det samhallsintresse som ligger till
grund for forklaringen av riksintresse. Riksintresseomraden som berdér planforslaget
framgar av Figur 5.

Riksintresse kulturmiljovard

Nykopings innerstad ar av riksintresse for kulturminnesvarden (D57). Staden ar en
residensstad som har utgjort ett viktigt politiskt maktcentrum sedan medeltiden och har en
valbevarad stadsmiljé. Riksintresset innefattar bland annat Nykopings slott, de medeltida
kyrkorna samt den ratvinkliga stadsplanen fran 1600-talet (Lansstyrelsen i S6éderman-
lands lan, 2016).

Riksintresse kommunikationer
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Bade TGOJ-banan och Sddra stambanan med Nykdpings station ar av riksintresse for

kommunikationer. Detta galler ocksa omradet for den planerade Ostlanken. (Trafikverket,
2014)

Riksintresse naturmiljovard

Nykopingsan oster om planomradet ar utpekat riksintresse fér naturvarden och for
friluftslivet. Riksintresset géller bade sjélva &n och dess strander. An har mattlig ekologisk
status och god kemisk status (se avsnitt 7.4) och innehaller ett stort antal fiskarter samt
rodlistade musselarter. Den &r ocksé viktig fér fagellivet. An har ocksa sarskilt goda
forutsattningar for fritidsfiske, kanotning och andra naturupplevelser. (Trafikverket, 2014)

Figur 5. Riksintressen fér naturvard, kulturmiljévard, friluftsliv och kommunikationer i
nédrheten av planomradet. (Karta fran lansstyrelsen i S6dermanlands WebbGIS)

Strandskydd

Strandskydd rader kring Nykopingsan. Planomradet ligger ca 100 m vaster om an och
alltsa utanfor strandskyddsomradet. Inom detta strandskyddsomrade galler forbud mot
uppforande av byggnader, andrad anvandning av byggnader samt atgarder som
vasentligt forandrar livsvillkor for djur- och vaxtarter. En kommun kan under vissa
omstandigheter upphava strandskyddet enligt PBL 4 kap. 17 § eller erhalla dispens for
atgarder inom strandskyddsomrade.
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3 AVGRANSNINGAR
3.1 Tematisk avgransning av miljoaspekter
Kommunen har i behovsbeddmningen, daterad 2014-01-31, beddmt att planens
genomforande kan antas medféra betydande miljpaverkan. Enligt 6 kap. 12 §
miljdbalken ska planens miljopaverkan identifieras, beskrivas och bedémas.
| behovsbedémningen (2014-01-31) listas aspekter som bedéms medfdra risk for en
betydande miljopaverkan och som ska inga i MKBn. | uppfdljningen av
avgransningssamradet som holls med Lansstyrelsen 2016-06-10 har nagra mindre
andringar gjorts gallande vilka aspekter som har bedémts vara relevanta.
Foljande aspekter har vid avgréansningssamradet bedémts vara relevanta att beskrivas
och utredas i MKBn:
- Buller och vibrationer
- Olycksrisker
- Foérorenad mark
- Vattenkvalitet
- Stads- och landskapsbild
- Kulturmiljé
- Naturmiljé
- Rekreation och friluftsliv
- Klimatpaverkan
- Storningar i byggskedet
3.2 Tidsmassig avgransning
Nykopings resecentrum och aktuell delstracka for Ostlanken planeras att vara fullt
utbyggda ar 2025, men den tidsmassiga avgransningen for miljiobedémningen ar ar 2040.
3.3 Geografisk avgransning
Avseende geografisk avgransning galler i huvudsak planomradet, men vissa fragor sa
som exempelvis vattenkvalitet och klimatpaverkan, hanteras utifran ett betydligt stérre
geografiskt perspektiv.
13(99)
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4 BEDOMNINGSSKALA

| tabellen nedan presenteras den skala som i miljobedémningen har anvants for att
vardera saval positiva som negativa konsekvenser. Skalan bygger pa relationen mellan
befintliga varden och omfattningen av bedémd miljdpaverkan. Skalans olika grader
anvands i ett forsta steg som riktmarke. Darefter vags omfattning av paverkan och
effekter in, vilket leder till en slutlig bedémning av konsekvenser. Att ett riksintresse
berdrs indikerar att man kommer att hamna hégt pa bedémningsskalan, men betyder inte
per automatik att planférslaget medfor stora konsekvenser. Paverkan kan vara av mycket
begransad omfattning eller endast beréra en mindre del av intresseomradet. Omvant sa
kan en miljdaspekt som endast har ett lokalt varde hamna hdgt upp pa bedémnings-
skalan, om paverkan pa vardet bedéms vara stor.

Tabell 3. Bedomningsskala for miljbaspekternas positiva eller negativa konsekvenser

Stora konsekvenser Viss eller stor paverkan pa varde av riksintresse eller
varden av regionalt intresse, eller avsevard paverkan

!! pa varden av kommunalt intresse.

Mirkbara konsekvenser Liten paverkan pa varden av riksintresse eller regionalt
intresse eller begransad paverkan pa varden av

kommunalt intresse eller omfattande paverkan pa
positiva negativa storre lokala varden.
Sma konsekvenser Liten paverkan pa varden av kommunalt intresse, eller
mindre konsekvenser for lokala varden.
positiva negativa
Oforandrade L S ..
Konsekvenser Ingen eller obetydlig paverkan jamfért med nulaget.

Denna miljdbedémning analyserar framtida konsekvenser och beddmningarna ar darfor
baserade pa hur framtiden kommer att gestalta sig. En sadan bedémning innebar
osakerheter. | detta fall handlar sddana osakerheter bland annat om trafikfloden och om
hur trafiksituationen forandras i framtiden.
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5 PLANFORSLAGET

Planomradet ar redan i den Fordjupade Oversiktsplanen for Nykdpings tatort och Skavsta
(frédn 2013) utpekat som omrade for resecentrum.

Syftet med detaljplanen ar att sakerstalla genomférandet av ett attraktivt och funktionellt
resecentrum i Nykodping dar lokal, regional och nationell tag- och busstrafik kan
samlokaliseras och dar det ar enkelt att byta mellan olika kollektiva fardsatt. Detaljplanen
sakerstaller genomforandet av Ostlanken som ar av riksintresse for kommunikation.

Detaljplanen mdjliggoér stdd- och servicefunktioner for resecentrum i form av
resenarsutrymmen, service och parkering. | anslutning till resecentrum ges ocksa
majlighet till byggratt for bostader, centrumverksamhet, kontor sméaskalig handel och
hotell. Omradets offentliga plats utvecklas i form av torgytor och parker.

Planférslaget minskar den barriarverkan som sparomradet idag utgoér genom att skapa
mdjlighet till nya kopplingar i form av gang- och cykelpassage under jarnvagen samt en
gangpassage vid entrébyggnaderna, vilket binder samman omradena sdder och norr om
jarnvagen.

Trafik

Manga olika trafikslag pa samma plats innebar férandrade trafikfloden. | tabellen nedan
har trafikflédena beréknats for ar 2040 pa vagarna runt resecentrum. Pa de storre
vagarna Brunnsgatan samt Sédra Bangardsgatan bedéms trafiken 6ka med ca 24 % mot
nulaget och pa Norra Bangardsgatan ca 94 %.

Tabell 4. Trafikutveckling berdknad for ar 2040 med ett resecentrum

Trafikutveckling 2040
Vardagsdygns- = Veckodygns- = Andel tung trafik

trafik trafik (ADT) >9m
Brunnsgatan 18 200 f/d + 16 400 f/d + 5%
(s6der om S Bangardsgatan) 300 bussar 250 bussar
Brunnsgatan 18 600 f/d 16 800 f/d 5%
(norr om N Bangardsgatan)
Sodra Bangardsgatan 1800 f/d + 1700 f/d + 24 %
(ndarmast Brunnsgatan) 300 bussar 250 bussar
Norra Bangardsgatan 1 800 f/d 1 600 f/d 2%
(ndarmast Brunnsgatan)

For stambanan genom Nykdping beraknas 26 godstransporter per dygn passera
Nykoping ar 2040, varav en uppskattning ar att ca 4 av dessa utgor farligt gods
transporter (muntlig uppgift, Cowi/Trafikverket 2016-10-17).
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Beskrivning av forslaget

Nykopings resecentrum blir en del av Ostlanken och forvantas fa 6kad jarnvagstrafik.
Busstationen, som idag ar belagen vid Teaterparken, flyttas till resecentrum. Stationen
byggs darfér om och blir ett resecentrum med 6kad kapacitet och tillganglighet.
lllustrationsplanen for planférslaget framgar av Figur 6.

De 6stra delarna av planomradet utgdérs av marken fér resecentrum tillsammans med
park, torg, centrumverksamhet och kontor samt busstorg for lokalbussarna. | mitten av
planomradet planeras en dockningsterminal for landsorts- och regionbussar. Grénytan vid
centralplan, framfér stationsbyggnaden, foreslas bebyggas med bostadshus.

Entrébyggnader

%,
Cykel- ‘F@e
centrum 2,

Parkeringshus Vistra passagen Bussterminal

Flyttat godsmagasin

Centralstation Bostéder

Figur 6. Bild éver Nyképings Resecentrum, illustrationsplan.

Norr om sparen (s6der om Norra Bangardsgatan) finns i den féreslagna detaljplanen ytor
for pa- och avstigningsytor kopplade till resecentrum, samt plats for ersattningsbussar
med mdjlighet till en framtida utveckling med flygbussar till Skavsta. Tva planskilda
passager for gang och cykel under jarnvagen knyter ihop omradena norr och séder om
resecentrum och ger tillgang till huvudentrén. Langsmed villatomterna pa Norra
Bangardsgatans norra sida, planeras for en gang- och cykelbana samt for
tradplanteringar langsmed gatan. | planomradets nordvastra kant planeras for ett
parkeringsgarage.

Brunnsgatan breddas och sanks under jarnvagen for att klara av en hdgre frihdjd for
bussar och andra tunga fordon. Frihéjden 6kas fran nuvarande 3,3 m till 4,5 m. Genom
att vagen breddas vid Folkungavallen, kommer den befintliga allén med kastanjetrad att
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forsvinna. Genom att busstrafiken vantas anlanda till och avga fran resecentrum blir
Brunnsgatan-Sodra Bangardsgatan hart belastad och korsningen behdver darfér
anpassas. Infarten till resecentrum kommer att ske fran Brunnsgatan.

Langsmed Sbddra Bangardsgatan kommer godsmagasinets vastra del rivas, medan dess
Ostra del (den aldsta delen) bevaras. Byggnaden flyttas vasterut och placeras séder om
planerad dockningsterminal for landsorts- och regionbuss. | den gamla byggnaden
mojliggors det for smaskalig verksamhet. Lokomotorstallet som idag ligger vaster om
Godsmagasinet rivs. Langs med sparen i den 6stra delen av planomradet, mot
Brunnsgatan, planeras ett verksamhetshus for centrumverksamhet, kontor och hotell.

Inom planomradet avsatts ytor for parkering av ca 1 500 cyklar.

| Néthagen, omradet direkt nordvast om planomradet, pagar en parallell planprocess for
ny detaljplan, dar det planeras att omradet ska omvandlas fran industriomrade till
bostadsomrade med kontor, service och smaskalig handel.

Figur 7. Plankarta fér Nykdépings resecentrum.
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6 ALTERNATIV

6.1 Jamforelsealternativ

Ett jamforelsealternativ ska vara ett rimligt alternativt scenario for utveckling av omradet
kring nuvarande stationsbyggnad och sparen. Infér arbetet med detaljplan for
resecentrum har manga olika lokaliseringar och utformningar studerats. For att
jamfdrelsealternativet ska bli sa rimligt som majligt har darfor det tidigare framarbetade
forslaget till detaljplan fran ar 2014 (Figur 8) valts. Tidigare diskuterade
alternativredovisas i avsnitt 6.3 nedan. Alternativet innebar, liksom i planforslaget, att
bussarna flyttas fran dagens lage vid Teaterparken och samlokaliseras med
jarnvagsstationen for att skapa ett samlat resecentrum.

Figur 8. lllustration av jamférelsealternativet (AF, 2014).

Jamforelsealternativets geografiska avgransning ar en annan an planférslagets, bland
annat genom att alternativets plangrans stracker sig ner till Nyképingsan och darmed
beror strandskyddsomrade samt att TGOJ-banan ligger inom planomradet.

Den primara entrén till omradet ligger i den 6stra anden av planomradet med torgyta och
ett verksamhetshus med méjlighet till hotell. En férbindelseyta tillskapas har under sparen
dar entréer anordnas samt utrymmen for service och butiker. Ovanpa servicebyggnadens
sodra del féreslas i jamforelsealternativet en hégre byggnad pa upp till sju vaningar for
hotellverksamhet. | jamforelsealternativet planeras till skillnad fran planférslaget ingen
bebyggelse vid Centralplan (kv. Skrivaren). Fler trdd sparas aven utmed Sédra
Bangardsgatan.

Ytterligare nagra skillnader mot planforslaget ar att ett mer storskaligt busstorg planeras
dar alla bussfunktioner samlas pa en yta séder om sparen. Dessutom anlaggs ett
parkeringsgarage med 250 platser norr om sparen. Ett mindre antal parkeringsplatser
planeras ocksa vaster om den befintliga centralstationen.

Primara strak for gang och cykeltrafik ar Brunnsgatan och Fruangsgatan.
Cykelparkeringarna 6kas vasentligt (till 600 platser) och planeras ligga i fyra punkter.

Precis som i planférslaget behover framtida busstrafik kunna hanteras och Brunnsgatans
fria hojd under jarnvagen okas fran nuvarande 3,3 m till 4,7 m. Genom att busstrafiken
18(99)
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vantas anlanda till och avga fran resecentrum blir Brunnsgatan-Sédra Bangardsgatan
hart belastad och korsningen behdver darfor anpassas. Sédra Bangardsgatan foreslas
sténgas for allman trafik.

Lokomotorstallet och godsmagasinet far i jamforelsealternativet finnas kvar i sin helhet,
men flyttas mer at sydost inom planomradet. Den praktiska och ekonomiska
genomfdrbarheten av flytten har dock inte undersokts narmare.

6.2 Nollalternativ
Ett nollalternativ beskriver ett omrades sannolika utveckling om detaljplanen inte
genomfdrs. Detta innebar ofta att ett visst omrade fortsatter att nyttjas pa samma satt
som i dagslaget, men med den skillnaden att redan beslutade férandringar utanfér
planomradet ingar.
| det har fallet innebar nollalternativet att varken Nykdpings resecentrum eller Ostlanken
genomférs. Det innebar att den befintliga jarnvagsstationen ligger kvar och fortsatter att
anvandas precis som idag. Enligt uppgifter fran Trafikverket kommer aven i noll-
alternativet 26 godstransporter forekomma pa jarnvagen, precis som i planforslaget.
Bussterminalen vid Teaterparken ligger i nollalternativet kvar pa nuvarande plats. De
Ostra delarna av planomradet fortsatter i nollalternativet att anvandas som
parkering/grusyta. Nuvarande utformning av Brunnsgatan innebar att det aven
fortsattningsvis kommer att vara begransat med passager déver/under jarnvagen.
Skillnaden mellan nulaget och nollalternativet ar en uppraknad trafikmangd for 2040 (se
Tabell 5). Ett nollalternativ kan innebara att omradet nordvast om tagstationen, Nothagen,
utvecklas och byggs om till ett bostadsomrade med kontor, service och handel.
Tabell 5. Trafikutveckling berdknad for ar 2040 utan ett nytt resecentrum samt utan
Ostldnken (nollalternativ).
Trafikutveckling 2040
Vardagsdygns- = Veckodygns- = Andel tung trafik
trafik trafik (ADT) >9m
Brunnsgatan
(s6der om S Bangardsgatan) 18 200 f/d 16 400 f/d 3%
Brunnsgatan
(norr om N Bangardsgatan) 18 600 f/d 16 800 f/d 5%
Soédra Bangardsgatan
(ndrmast Brunnsgatan) 1 800 f/d 1700 f/d 24%
Norra Bangardsgatan
(ndrmast Brunnsgatan) <100 100 2%
6.3 Tidigare studerade alternativ
| kommunens 6vergripande planering har alternativa lokaliseringar av resecentrum utretts
och diskuterats. Detta har bland annat utférts under upprattande av dversiktsplan och
dess fordjupningar for tatorten ar 2006 och 2013.
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6.3.1

6.3.2

20(99)

Det sa kallade alternativ Folkungavallen (F i Figur 9) innebar att bytespunkten
lokaliserades med tyngdpunkten vid nuvarande Folkungavallen. Ett annat alternativ som
har studerats oversiktligt tidigare ar alternativ Sunlight (S), som innebar lokalisering
vaster om TGOJ-banan pa det sa kallade Sunlight-omradet.

Alternativ Folkungavallen

Ett resecentrum med fokus vid Folkungavallen skulle kunna skapa potential att knyta ihop
platsen med staden via Brunnsgatan. Alternativet avskrevs da det skulle bli svarigheter
att byta mellan buss och tadg samt med anledning av den vardefulla kulturmiljon.

Alternativ Sunlight

Ett resecentrum med fokus vid industriomradet Sunlight/Norra Hégbrunn skulle skapa
mojligheter att utnyttja det nedlagda industriomradet for en effektiv bussterminal. Da
TGOJ-banan blir kvar som barriar och ingen tydlig passage mot centrum finns har
alternativet avskrivits som intressant for kommunen att arbeta vidare med.
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P/J

N

Figur 9. Karta med markerade tidigare studerade alternativ. P/J dr ungefarligt ldge fér
nuvarande planalternativ samt jamférelsealternativ. N dr lage for befintlig jarnvdgsstation
och busstation (nollalternativ). F dr laget for alternativ Folkungavallen. S ar ldaget for
alternativ Sunlight.
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7  MILJOASPEKTER

7.1 Buller & vibrationer

7.1.1 Bedéomningsgrunder

Riktvarden och rekommendationer fran féljande dokument ar aktuella for Nykopings
Resecentrum:

- Forordningen om trafikbuller vid bostadsbyggnader SFS 2015:216
- Infrastrukturpropositionen 1996/97:53

- Boverkets byggregler

- Riktvarden for buller fran vag- och spartrafik vid befintliga bostader’
- Folkhalsomyndighetens allmanna rad om buller inomhus?

- Riktvarden for bedémning av komfort i byggnader enligt SS 460 48 61 (baseras
pa den internationella standarden ISO 2631-2 och ger vagningskurvor, for
manniskans kanslighet mot olika frekvenser hos vibrationer

Bussterminalen har bedomts som trafikbuller eftersom den huvudsakliga aktiviteten dar
utgdrs av- och pastigningar pa bussar.

Riktvarden for trafikbuller vid bostader

| april 2015 utfardade regeringen en ny férordning om trafikbuller vid bostadsbyggande,
SFS 2015:216. Forordningen innehaller riktvarden fér omgivningsbuller vid bostads-
byggnader och ska fran och med den 1 juni 2015 tillampas vid beddémningar enligt plan-
och bygglagen och miljobalken. Riktvarden for buller fran trafik enligt férordningen
framgar av tabell 6 nedan.

Tabell 6. Riktvirden for buller fran trafik enligt SFS 2015:216 som tillimpas vid
nybyggnation

Ekvivalent Maximal
ljudniva, dB(A) | ljudniva, dB(A)
Ljudniva utomhus vid fasad (frifiltsvarde) | 602 -

Ljudniva utomhus vid uteplats i 50 704
anslutning till bostad

Om vardet 60 dB(A) vid fasad dverskrids bor minst halften av bostadsrummen i en bostad
vara vanda mot en ljuddampad sida dar 55 dB(A) ekvivalent ljudniva och 70 dB(A)
maximal ljudniva inte 6verskrids vid fasaden (galler nattetid kl. 22:00-06:00).

1 Naturvardsverket, ANR NV-08465-15

2 FOHMFS 2014:13

3 Fér bostader om hégst 35 m?2 &r riktvardet vid fasad 65 dB(A).

4 Vardet far dverskridas fem ganger per timme mellan kl. 06-22, dock aldrig med mer dn 10 dB(A).
22(99)
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Infrastrukturpropositionen 1996/97:53
Riktvarden for buller fran trafik, enligt riksdagsbeslut 1996/97:53, framgar av Tabell .

Tabell 7. Riktvérden for trafikbuller som normalt inte bér éverskridas vid nybyggnad av
bostéder eller véisentlig ombyggnad av trafikleder

Ekvivalent ljudniva, | Maximal ljudniva,

dBA dBA
Ljudniva inomhus
30 455
Ljudniva utomhus vid fasad
(frifaltsvarde) 55 -
Ljudniva utomhus vid uteplats i
anslutning till bostad - 70

Boverkets byggregler

Inomhusnivaer regleras inte bara genom givna riktvarden i 7. Boverkets byggregler, BBR,
galler vid nybyggnation av byggnader och anger att "byggnader som innehaller bostader,
deras installationer och hissar ska utformas sa att ljud fran dessa och fran angransande
utrymmen likval som ljud utifrin dampas. Detta ska ske i den omfattning som den
avsedda anvandningen kraver och sa att de som vistas i byggnaden inte besvaras av
ljudet.”

| BBR redovisas hogsta ljudnivaer fran yttre ljudkallor. Ett urval av dessa ses i Tabell 8
nedan. For lokaler anges inga kravvarden i BBR, daremot hanvisas det till att ljudklass C i
svensk standard 25 268 utgor minimikrav i nybyggda hus med exempel kontor och hotell.

Tabell 8. Riktvidrden i BBR géllande bostédder, kontor och hotell. Varden fér kontor och hotell
ar himtade fran svensk standard 25 268, ljudklass C.

Lokaltyp eller omradestyp Ekvivalent ljudniva, | Maximal ljudniva, Lmax
Leg24n inomhus inomhus

Kontor - cellkontor 30 dBA 45dBA

Kontor - konferensrum 30 dBA 45 dBA

Hotell - gastrum 30 dBA 45 dBAS

Bostader — | utrymme for vila 30 dBA 45 dBA

och daglig samvaro

5 Galler nattetid
8 Tabellvardena for maximal ljudniva far inte dverskridas oftare &n 5 ganger per arsmedelnatt i
utrymme fér sémn och vila
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Riktvarden for buller fran vag- och spartrafik vid befintliga bostader

Naturvardsverket har i oktober 2016 gett ut en vagledning gallande riktvarden for buller
fran vag- och spartrafik vid bostéader och hur de bor tillampas (se tabell 9). Enligt praxis
har det i aldre befintlig milj inte bedémts att atgarder rutinmassigt ska dvervéagas dven
om nivaerna for god miljo inte klaras. Istllet har de sa kallade "atgardsnivaerna” anvants
for att avgéra om atgarder i normalfallet behdver dévervagas i aldre befintlig miljé. Med
"aldre befintlig miljo” avses bostader byggda fore varen ar 1997 samt att den bullrande

vagen eller sparet inte byggts eller vasentligt byggts om efter denna tidpunkt (se tabell
10).

Tabell 9. Riktvérden for buller vid befintliga hus.

Bostads fasad, @ Bostads uteplats, Bostads uteplats,
Leq,24h (dBA) Lmax (d BA) Lmax (d BA)
Buller fran vag 55 ~557 708
Buller fran spar 60 55 708

Tabell 10. Atgérdsnivéer fér "ildre befintlig miljé” (infrastrukturproposition 1996/97:53 och

efterféljande praxis)
Buller fran vag Buller fran spar
utomhus, fasad inomhus natt (Lmax)
(Leg24h)
65 dBA 55 dBA?®

Folkhdlsomyndighetens allmédnna rad om buller inomhus

Folkhalsomyndighetens riktvarden for buller inomhus ar ekvivalent ljudniva 30 dBA och
maximal ljudniva 45 dBA. Harutover finns riktvarden for l1agfrekvent buller (Tabell 11).

7 Varken propositionen eller praxis har nagon tydlig angivelse for vagbuller vid uteplats. Enligt
Naturvardsverket ar en tankbar niva for god miljokvalitet 55 dBA Leq,24h (samma som for spar
samt ambitionsniva enligt Naturvardsverket 2001, Dnr 540355-01.
8 Tidsvagning Fast. Far dverskridas max 5 ggr/genomsnittlig maxtimme, dag och kvall (kl. 06-22).
9 Tidsvagning Fast. Angiven niva inomhus motsvarar en utomhusniva vid fasad pa ca 85 dBA
(Lmax), beroende pa fasadens isolering. Vardet inomhus far éverskridas maximalt 1-5
ggr/arsmedelnatt i rum fér sdmn och vila (sovrum), kl. 22-06.
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Tabell 11. Folkhédlsomyndighetens riktvdrden for lagfrekvent buller (ekvivalent ljudniva)
inomhus

Tersband | 31,5 | 40 50 63 80 100 | 125 | 160 |200
(Hz)

FoHMFS | 56 49 43 42 40 38 36 34 32
riktvarden
(dB)

Riktvarden for markvibrationer

Svensk Standard SS 460 48 61, som baseras pa den internationella standarden ISO
2631-2, ger vagningskurvor, for manniskans kanslighet mot olika frekvenser hos
vibrationer, samt rekommendationer for riktvarden (se tabell 12). Riktvardena ska
tillampas vid nyetableringar, nybebyggelse, befintlig bebyggelse och mer strikt for
bostader i samband med vibrationsalstrande verksamhet, sdsom sparbunden och
vagburen trafik.

Tabell 12: Riktvédrden fér bedémning av komfort i byggnader enligt SS 460 48 61. Védrdena
avser uppmidtta nivaer inomhus i bostédder (RMS). Kélla: Sweco, 2017.

Stérningsomrade Vagd hastighet (mm/s) Anmaérkning

Liten stérning 0,1-04 Knappt/ej kannbar for
manniskor

Mattlig stérning 04-1,0 Delvis kannbar for
manniskor

Sannolik stérning 1,0-2,0 Kannbar for manniskor.
Upplevs som storande

Stor stoérning >2,0 Obehaglig stérning.
Mycket kdnnbar

Beddmning utifran ovanstaende riktlinjer

Buller fran spartrafiken, inklusive stopp for tdgmaéten, pa- och avstigning vid station,
bedéms som trafikbuller. Aven buller fran bussterminalen bedéms som trafikbuller, enligt
den géallande principen att buller fran stopp vid busshallplatser bedéms som trafikbuller.
Den huvudsakliga aktiviteten fran en busstation ar pa- och avstigning, dar bullret fran
bussar i rérelse (genomfartstrafik) ar av storst betydelse. Bussar pa tomgang ger lagre
nivaer vid bostaderna i narheten. For jamforelsealternativet (som utvecklats tidigare an
planforslaget) har dock en annan beddmning gjorts, dar bullret bedéms som industri- och
annat verksamhetsbuller enligt tidigare principer.

Beddmningen av god boendemiljé avseende trafikbuller har for det nybyggda
bostadshuset langs Sédra Bangardsgatan/Jarnvagsgatan skett utifran SFS 2015:216 och
Boverkets byggregler. For befintliga hus norr om jarnvagen samt bostadshus langs
Brunnsgatan sker bedémningen utifran infrastrukturpropositionen 1996/97:53 och praxis
for atgardsnivaer gallande “aldre befintlig milj0”. Langs Sédra Bangardsgatan gors
beddmningen utifran infrastrukturpropositionen 1996/97:53 eftersom vagen genomgar
andringar. Folkhalsomyndighetens riktvarden for lagfrekvent ljud inomhus beaktas. For
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det nybyggda verksamhetshuset langs Brunnsgatan gors bedémningen enligt Boverkets
byggregler som ska fdljas vid nybyggnation.

Planforslaget innebar stora férandringar av trafikfléden med nya dragningar av vagar
inom detaljplaneomradet. Dar beddms inte "atgardsnivaerna” i aldre befintlig miljo i detta
fall vara tillampbara.

Utforda utredningar

En bullerutredning har gjorts av Sweco avseende planforslag och nollalternativ (Sweco,
2018). | bullerutredningen har indata gallande jarnvagstrafik erhallits fran Cowi, som utfor
bullerutredning &t Trafikverket. Ovriga underlag kommer fran tidigare utredningar (AF,
2014), indikativa trafikbullermatningar i bostader utférda 2017, inventering av fasaders
ljudisolering (Trafikverket) och inventering av uteplatser (Sweco, 2017).

Det omrade vid resecentrum dar det har genomforts vibrationsmatning fran tagtrafiken
ligger vid det befintliga stationshuset, vid Jarnvagsgatan, | den undersdkningen mattes
aven vibration fran busstrafik (Trafikverket, 2017).

Det har &ven genomforts en vibrationsutredning avseende vibrationer fran busstrafik i
omradet (Sweco, 2017).

7.1.2 Nulagesbeskrivning

Buller

Nulége

| dagslaget har merparten av fastigheterna pa Sédra Bangardsgatan ekvivalent ljudniva
fran trafiken vid fasad mellan 59 och 62 dBA. Dessa hus paverkas till stérsta delen av
vagtrafiken pa Sédra Bangardsgatan. Mot S6dra Bangardsgatan éverskrids riktvardet for
ekvivalent ljudniva vid samtliga fasader idag. Aven ljudnivaerna gallande ekvivalent och
maximal ljudniva inomhus 6verskrids i flertalet hus langs denna gata. Bussar trafikerar
denna gata och vagbanan ligger nara fasaderna. Fasader ut mot Brunnsgatans sddra del
far ekvivalenta ljudnivaer pa 66 dBA. En fasad vid Brunnsgatans norra del far ekvivalent
ljudniva dverstigande 65 dBA. Langs Norra Bangardsgatan, som i dagslaget inte
trafikeras av bussar, ligger de ekvivalenta ljudnivderna vid fasad mellan 51 och 56 dBA.
Maximala ljudnivaer for fastigheter vid de ovan ndmnda gatorna ar som hogst 88 dBA vid
fasad. Vid Norra Bangardsgatan ger tag upphov till de hégsta nivaerna. For 6vriga gator
orsakas de hdgsta nivaerna av vagtrafik.

Vibrationer

Vibrationer uppkommer fran bland annat passerande gods- och persontagtrafik idag.
Resultatet av vibrationsmatningen pa jarnvagsgatan (Trafikverket, 2017) visar att
busspassager dominerar uppmatta toppvardesnivaer. Tagpassagerna var daremot mer
langvariga, men uppmatta nivaer beddéms halla sig inom riktvardena. Det har dven
genomforts en vibrationsutredning avseende vibrationer fran busstrafik i omradet (Sweco,
2017). Den genomférdes i fastigheter pa Norra och S6dra Bangardsgatan. Syftet med
matningen var att simulera eventuella vibrationer, nar resecentrum ar utbyggt och bussar
passerar pa Norra Bangardsgatan for att se paverkan pa omkringliggande bostadshus.
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7.1.3

Matningar i bostader pa Sédra Bangardsgatan utférdes pa befintlig busstrafik, medan
matningar pa Norra Bangardsgatan genomférdes med en abonnerad buss, eftersom
denna gata idag inte trafikeras med bussar. Nar det galler vibrationer pa Sodra
Bangardsgatan, ar de knappt matbara i dagens lage. Fér S6dra och Norra
Bangardsgatan har Trafikverket inte genomfért nagon vibrationsmatning med avseende
pa tagtrafik. | nuldget paverkas inte Norra Bangardsgatan av vibrationer fran vag.

Konsekvenser av planférslaget

Buller

En Oversiktskarta 6ver omradet enligt planforslaget ses i figur 10.

Centralplan .
Sbdra Ba”Qérds gatan

Figur 10. Skiss éver planalternativet for Nyképings resecentrum.

Genom planférslaget kommer antalet godstag pa sédra stambanan 6ka med 25-27 tag
jamfort med nulaget. Dessutom okar passagerartagens hastighet till 100 km/h pa spar 2
mot 70 km/h i dagslaget. Persontagen dkar ocksa fran 160 m langa till 200 meter langa.

Omradet norr om jarnvagen
Bostadshus norr om jarnvagen, langs Norra Bangardsgatan respektive Brunnsgatan, far
bullernivaer vid fasad over riktvarde enligt infrastrukturproposition 1996/97:53. Detta gor
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att inomhusnivaerna i flertalet bostader langs denna gata ocksa kommer att dverstiga
gallande riktvarden.

Den ekvivalenta och maximala ljudnivan fran vagtrafiken 6kar pa grund av den 6kade
trafikmangden. Ljudnivan fran tagtrafiken minskar pa grund av de skarmar som byggs i
samband med att jarnvagsanlaggningen byggs om. Ekvivalent ljudniva fran vagtrafik pa
Norra Bangardsgatan éverstiger inte 55 dBA vid ndgon bostad men daremot vid tva
fastigheter langst med Brunnsgatan norr om jarnvagen. Maximal ljudniva fran vagtrafiken
overskrider riktvardet inomhus for ett flertal fastigheter och dessa kommer att behéva
atgardas med fonsteratgarder.

Omradet séder om jarnvagen

Dessa hus paverkas till storsta delen av vagtrafiken pa S6dra Bangardsgatan, men &ven
fran Brunnsgatan. Pa grund av de stora antalet bussar pa Sédra Bangardsgatan
tillampas riktvardena ifran infrastrukturpropositionen 1996/97:53 i tabell 7, med riktvarden
inomhus skarpta med 4 dB for att ta hansyn till risk for lagfrekvent buller. Mot Sodra
Bangardsgatan dverskrids riktvardet for ekvivalent ljudniva vid samtliga fasader.
Riktvarden inomhus, gallande ekvivalent och maximal ljudniva, éverskrids i flertalet hus
langs denna gata. Fasadatgarder i form av byte av fonster och friskluftsventiler bor
utforas for fastigheter utmed Sodra Bangardsgatan.

For planomradets stdra del kring S6dra Bangardsgatan och Brunnsgatan, kommer den
maximala ljudnivan vid fyra stycken uteplatser att 6verskridas. For uteplatsen intill
Brunnsgatan berédknas aven riktvardet fér ekvivalent ljudniva éverskridas (figur 11). De
berérda uteplatserna galler fastigheterna Konduktéren 13 och 20 samt skrivaren 15 och
16. Uteplatserna kan klara riktvardena om lokala bullerskyddsskarmar uppfors.

>£1

~i — — } s
Figur 11. lllustration 6ver vilka uteplatser som far éverskridande bland befintlig bebyggelse.
| figuren visas maximal ljudniva.

=

Planforslaget innebar att de ekvivalenta ljudnivaerna vid fasad 6kar med nagon decibel
jamfért med nollalternativet. Mest 6kar nivaerna langs gatans vastra del dar husen ligger
narmare vagen. De maximala ljudnivaerna vid fasad 6kar nagot med planférslaget
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eftersom fler bussar trafikerar vagen. Langs S6dra Bangardsgatans stra del minskar de
maximala ljudnivderna med ca 7 dBA da bussar leds bort nagot fran husen samt via de
tillbyggda busshallplatserna.

Nybyggda verksamhetshuset med méjlighet fér hotell och utbildningslokaler
Planforslaget innebar att huset byggs pa ett mycket bullerutsatt lage. For att uppfylla
riktvarden for buller inomhus, behéver féreslagna atgarder i avsnitt 7.1.6 vidtas. Huset
kommer att utsattas for buller bade fran vag och jarnvag, vilket innebar att olika hansyn
behover tas vid dimensionering av husets fasader. Husets fasader kommer att utsattas
for ekvivalenta ljudnivaer upp till 73 dBA och maximala ljudnivaer upp till 93 dBA.

Nybyggda bostadshusen till vast i planomradet

Det nya bostadshuset kommer att utsattas for hoga ekvivalenta ljudnivaer. Narmast
jarnvagen erhalls 66 dBA ekvivalent ljudniva. Mot vastra delen av Sédra Bangardsgatan
fas 64 dBA vid fasad ekvivalent ljudniva. Fér nybyggnation galler SFS 2015:216, det vill
sdga att om 60 dBA ekvivalent ljudniva éverskrids vid fasad ska minst halften av
boningsrummen i varje lagenhet vandas mot sida dar 55 dBA ekvivalent ljudniva och 70
dBA maximal ljudniva klaras. Genom att titta pa de berdknade maximala ljudnivéerna pa
fasad kan konstateras att tillgang till ddmpad sida endast finns pa vaning 1. Detta beror
pa 6ppningen mot Sédra Bangardsgatan. Om den nya byggnaden skulle anslutas till
befintlig byggnad pa Skrivaren 18 skulle dampad sida kunna nas pa samtliga vaningar.
Ett satt att astadkomma dampad sida ar att lagenheterna férses med balkong mot
gardssidan och att dessa férses med delvis inglasning mot jarnvéagen. Ett alternativ till
dampad sida ar att endast lagenheter med som storst 35 m2 byggs. Dessutom behover
avstandet mellan byggnadens norra fasad och Sédra Bangardsgatan 6kas med 1 m sa
att den ekvivalenta ljudnivan inte 6verskrider 65 dBA om enkelsidiga lagenheter byggs.
Detta kan bade astadkommas genom att byggnadens flyttas sdderut eller att vagen flyttas
norrut.

Riktvardet for uteplats uppfylls pa innergarden (Figur 12).

For att uppfylla riktvarden inomhus ska fasader, inklusive fénster och eventuella
friskluftsventiler utformas sa att de reducerar buller fran vag- och spartrafik i tillracklig
utstrackning och innehaller riktvarden enligt tabell 6. Vid dimensionering ska hansyn tas
till att ljudet i huvudsak utgdrs av vagtrafikbuller.

29(99)

repo001.docx 2015-10-05

RAPPORT
06/04/2018

LM \\sefanfs002\project\3310\3314731\000\20-orig\2-utstélining\leverans 180411\mkb\utstaliningshandling_ mkb nyképings resecentrum.docx



repo001.docx 2015-10-05

SWECO %

30(99)

85 - 90
80 - 85

Ljudniva i dB(A) Ljudnivé i dB(A)
s //f‘--—---“—n___‘ > 90

75 - 80

gg i gg Tye 70 - 75
bd 65 - 70

50 - 55 I 60 - B85

45 - 50 55 - B0

<= 55

~N
el L] TP

4

O /

A

Figur 12. lllustration av det nya bostadshuset. Till vdnster visas ekvivalent ljudniva och till
héger maximal ljudniva. Riktvérdet for uteplats klaras dér ljudnivan inte éverstiger 70 dBA
maximal ljudniva (inringat i rétt).

Beddmning

Sammanfattningsvis visar trafikbullerutredningen att bostadshus langs Sddra
Bangardsgatan och korsningen Brunnsgatan/Sédra Bangardsgatan, far trafikbullernivaer
vid fasad som Overstiger Infrastrukturproposition 1996/97:53. Ljudnivaerna inomhus
Overskrids idag, vilket de &ven riskerar att géra med planférslaget dar det dven dkar
nagot. Konsekvenserna for de boende langs Sddra Bangardsgatan och korsningen vid
Brunnsgatan bedéms darfor bli markbart negativa. Enligt bullerutredningen finns det dock
goda mojligheter till att fa ner bullernivaerna rejalt inomhus med fasadatgarder, om dessa
kan genomféras med avseende pa kulturmiljovarden. Om dessa atgarder samt
bullerdampande atgarder for uteplatserna i omradet genomférs, bedéms konsekvenserna
att bli sma negativa.

Vid Norra Bangardsgatan ar det framst bullernivderna fran bil- och busstrafik som
kommer att 6ka. Bullret fran tagtrafiken kommer att minska nagot, da bullerskarmar
mellan vagen och sparomradet kommer att byggas. Sammantaget bedéms planforslaget
ge markbart negativa konsekvenser for detta omrade, om inte atgarder enligt avsnitt 7.1.6
genomférs pa fasader for att minska bullernivaerna inomhus.

Det nya huset vid Centralplan planeras i ett lage utsatt for mycket buller. Husets
foreslagna utformning, med delvis inglasade balkonger och sma lagenheter i de tva
Oversta vaningarna samt att huset flyttas/ vagen flyttas 1 meter fran varandra — alla dessa
atgarder behover tillsammans genomforas for att riktvarden for buller ska kunna hallas.

Omradet har idag héga bullernivaer och i jamférelse med nuldget bedéms planforslaget
sammantaget ge risk for sma negativa konsekvenser.
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7.1.4

7.1.5

7.1.6

Vibrationer

Resultatet fran vibrationsmatningarna avseende busstrafik pa Norra och Sodra
Bangardsgatan visar att de hogsta vardena uppmattes till 0,29 mm/s. Detta innebar en
liten stérning, d v s knappt/ej kdnnbar fér manniskor nar det galler komfort i byggnader.
Konsekvenser avseende vibrationer fér de boende i omradet beddéms bli sma, eftersom
att vibrationerna fran busstrafiken knappt kommer att vara kannbara.

Konsekvenser av jamforelsealternativet

For jamforelsealternativet (se avsnitt 6.1) har en sarskild bullerutredning gjorts (AF,
2014). Vid den befintliga bebyggelsen langs Norra Bangardsgatan uppgar de ekvivalenta
ljudnivaerna till 55-65 dBA, medan de langs Sddra Bangardsgatan uppgar till 60-65 dBA.
Den befintliga bebyggelsen pa Sédra Bangardsgatan far ca 85 dBA maximal ljudniva och
husen pa Norra Bangardsgatan far 75-80 dBA, forutom nagra hus som blir skarmade av
parkeringshuset.

Den befintliga bebyggelsen langs Sédra Bangardsgatan samt nybebyggelsen kommer
med storsta sannolikhet att ha bullernivaer éver riktvardena, beroende pa hur trafiken
kommer att réra sig langs gatorna runt och inom planomradet.

Buller fran busstrafik inom omradet ger ca 50-55 dBA ekvivalent och cirka 70 dBA
maximal ljudniva. Jamforelsealternativet bygger pa ett tidigare planférslag da buller fran
busstationen bedémdes som externt industribuller. Riktvardet for ekvivalent ljudniva
(avseende industribuller) éverskrids dag, kvall samt natt. Maximal ljudniva éverskrids
nattetid.

Utifran detta beddms jamforelsealternativet ge risk for sma negativa konsekvenser.

Konsekvenser av nollalternativet

| nollalternativet 6kar antalet gods- och passagerartag. Trafiken pa de berérda gatorna
Okar ocksa. Fasader ut mot Sodra Bangardsgatan far ekvivalenta ljudnivaer vid fasad
mellan 61 och 64 dBA. Langs Brunnsgatans sddra del fas mellan 65 och 66 dBA vid
fasad ut mot gatan. Fastigheter utmed Norra Bangardsgatan far ekvivalenta ljudnivaer vid
fasad mellan 55 och 61 dBA. De maximala ljudnivaerna ligger ungeféar pa samma nivaer
som i nulaget. Vid vissa fasader kan de maximala ljudnivaerna ga upp marginellt.
Nollalternativet beddms ge oférandrade konsekvenser da alternativet endast kan antas
medféra mycket liten 6kad paverkan (ca 1 dBA mer an nulaget).

Atgardsforslag

Vid dimensionering av husfasader fér det nya verksamhetshuset ska hansyn tas till vilken
ljudkalla som ar dimensionerande for respektive fasad, vagtrafikbuller fran éster och
tagtrafikbuller fran norr.

For att na riktvarden for buller inomhus behdver fasaderna for husen langsmed Sddra
Bangardsgatan samt tva fastigheter vid Brunnsgatan, dimensioneras efter de hdga
ljudnivaerna vid fasad. Hansyn behdver tas till att det ar bade buller fran bade vag och
jarnvag. Fasadatgarder kan ske i form av byte av fonster och friskluftsventiler, samt
eventuellt tilldggsisolering.
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For att minska bullernivaerna inomhus for de hus pa Norra Bangardsgatan och norra
delen av Brunnsgatan dar nivaer fér inomhusbuller éverskrids, behover arbetet med
skyddsatgarder samordnas med Trafikverket. Detta pa grund av att det varierar fran hus
till hus vilken bullerkalla som orsakar behovet av skyddsatgard. Det behdver aven
beaktas att buller fran tagtrafik och vagtrafik har olika spektrum sa att genomférda
skyddsatgarder medfor att buller fran bada bullerkallorna innehaller riktvardet efter
genomford atgard. Med skyddsatgarder beraknas riktvarden inomhus kunna innehallas.

7.2 Olycksrisker

7.2.1 Bedomningsgrunder

I miljdbalken, (SFS 1998:808), stalls krav pa att manniskors héalsa ska skyddas. Kraven
definierar en héallbar utveckling dar nuvarande och kommande generationer tillforsakras
en halsosam och god milj6. Begreppet olycka saknas i miljébalken och istallet talar man
dar om “"skador och olagenheter fér manniskors halsa och miljo”. Begreppet beskrivs
dock mer ingaende bland annat i lag (2003:778) om skydd mot olyckor. "Olycka” innebar
plétsligt intraffade handelser som har medfért eller kan medféra skada. Dit raknas
héndelser som beror pa foreteelser i naturen, eller som intraffar utan manniskors
handlande. Som olyckor rédknas ocksa handelser som beror pa manniskors handlande
eller underlatenhet att handla.

Rekommendationer och riktlinjer

Lagstiftningen anger nar en riskanalys bor géras men inte i detalj hur en sadan ska
utféras eller vad den ska innehélla.

| R&ddningsverkets rapport Vérdering av risk (1997) anges forslag pa acceptanskriterier
for vardering av risker fran farlig verksamhet och transporter. Acceptanskriterierna
presenteras i form av ett intervall, vilket vanligen kallas fér ALARP-omradet (As Low As
Reasonably Practicable):

o Risker som dverstiger ALARP-omradet anses vara for stora och atgarder maste
vidtas. Risker i denna niva ska inte accepteras for nya anlaggningar.

¢ Risknivaer som hamnar inom ALARP-omradet ska reduceras sa langt det ar
praktiskt mojligt och ekonomiskt rimligt.

o Risknivaer under ALARP-omradet bedéms utan vidare atgarder som acceptabla.

Individriskniva betecknar sannolikheten per ar att omkomma for personer som befinner
sig pa olika avstand fran riskobjektet. Risknivan avtar med avstandet fran riskobjektet
eftersom storre olyckor med langa konsekvensavstand ar mindre sannolika jamfért med
mindre olyckor med korta konsekvensavstand.

| rapporten Vérdering av risk foreslas foljande kriterier for individrisk:

e Ovre grans fér ALARP (omrade dar risker under vissa férutsattningar kan
tolereras):
105 per ar.
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e Nedre grans for ALARP (alternativt 6vre grans for omrade dar risker kan anses
sma):
107 per ar.

Dessa kriterier ar etablerade for riskbedémningar for farlig verksamhet och transport av
farligt gods i Sverige.

Lansstyrelsen i Sédermanlands Ian (2015) har tagit fram rekommendationer for hur
hansyn bor tas i den fysiska planeringen i anslutning till vagar och jarnvagar med
transporter av farligt gods. Dessa bygger till stor del pa de riskvarderingskriterier som
presenteras ovan.

| Lansstyrelsens riktlinjer rekommenderas att risker fran farligt gods beaktas inom 150
meter fran led for farligt gods i detaljplaneprocessen. En zonindelning for lamplig
markanvandning intill transportleder for farligt gods presenteras ocksa (se Figur 13). |
princip hela planomradet ligger inom 150 meter fran jarnvag dar farligt gods
transporteras.

Om marken intill en transportled for farligt gods dnskas anvandas pa annat satt bor
riskerna forknippad med denna markanvandning utredas mer i detal;. | vagledningen
redovisas vad som bor inga i en sadan utredning for att den ska uppna tillracklig kvalitet.

Figur 13. Zonindelning fér markanvéndning intill transportled fér farligt gods.

Utdver dessa riktlinjer for risknivaer rekommenderar Trafikverket ett generellt
bebyggelsefritt avstand fran spar pa 30 meter (fran sparmitt pa narmaste spar) for ny
bebyggelse. | publikationen Transportsystemet i samhéllsplaneringen skriver Trafikverket:

"Ett sadant avstand ger utrymme for raddningsinsatser om det skulle ske
en olycka, och det mgjliggér en viss utveckling av jarnvagsanlaggningen.
Verksamhet som inte ar stdrningskanslig och dar manniskor endast
tillfalligtvis vistas, till exempel parkering, garage och férrad, kan dock
finnas inom 30 meter fran sparmitt. Hansyn bor dock tas till méjligheterna
att underhalla jarnvagsanlaggningen och bebyggelsen.”
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Bedomningsskala

Konsekvenser avseende riskniva for olyckor om detaljplanen genomférs kan dels
uppskattas pa en absolut niva och dels kan skillnader mellan de olika alternativen
jdmféras. Har gors i forsta hand en bedémning utifran den absoluta risknivan, och i andra
hand en bedémning av om risknivan okar eller minskar jamfort med nulage.

For olycksrisker anvands vanligtvis en sammanvagd bedémning av sannolikhet och
konsekvens. | denna MKB anvands dock den bedémningsskala som framgar av avsnitt 4,
med féljande preciseringar:

Projektet innebar en riskniva for manniska, miljé och

Stora konsekvenser anlaggningar som inte kan accepteras utan att atgarder vidtas.

Projektet innebar en riskniva dar ekonomiskt och praktiskt rimliga

Markbara konsekvenser atgarder behdver genomforas for att ytterligare sénka riskniva.

Projektet innebar en risknivd som kan accepteras utan att

Sma konsekvenser ytterligare atgarder vidtas.

Genom ny utformning av vag/jarnvag bidrar projektet till att risker

Of6randrade konsekvenser | . < il en obetydlig niva alternativt helt byggs bort,

Utforda utredningar

| underlaget till jarnvagsplanen fér ombyggnaden av Nykopingsbanan ingar en forsta
inledande riskutredning (AF, 2014). | denna riskutredning beddéms olyckstyperna Farligt
gods, Mekanisk skada vid ursparning och Brandspridning frén buss som relevanta att
beakta i arbetet med detaljplan fér det nya resecentrumet.

| underlaget till denna MKB for detaljplan Nyképing resecentrum, har det tagits fram en
riskutredning (Sweco, 2018).

Som underlag fér bedémning av risker i denna MKB har de ovan namnda utredningarna
samt underlag fran Trafikverket frdn pagaende arbete med jarnvagsplan och tillhérande
miljokonsekvensbeskrivning anvants. Bedémning av risker forknippade med brand i
bussar baseras i huvudsak pa en studie av risker med bussbrander som tagits fram av
Sveriges Bussforetag ar 2016.

7.2.2 Forutsattningar

Jarnvagstrafik innebar risker fér manniskor och miljd, samt verksamheter och infrastruktur
i banans narhet. Ursparningar innebar pakorningsrisk i sparets narhet. Olyckor med farligt
gods kan leda till att ett storre utbredningsomrade paverkas. Generellt betraktas tagtrafik
som saker, men eftersom konsekvenserna kan bli stora vid en olycka ar det anda viktigt
att risknivan beskrivs och det kan finnas anledning att vidta extra atgarder for att uppna
en tillrdcklig sdkerhet.

Risk definieras som en sammanvagning av sannolikheten for en odnskad handelse och
konsekvensen av denna handelse. Risken dkar desto storre sannolikheten och/eller
konsekvensen av en handelse ar. Figur 12 illustrerar hur risken 6kar med dkande
sannolikhet och/eller konsekvens av en handelse.
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Figur 14. Okande risk beroende av sannolikhet och konsekvens.

Farligt gods

Trafikverket har inom arbetet med jarnvagsplanen fér Nykdpings resecentrum genomfort
en riskanalys med avseende pa farligt gods pa Nykdpingsbanan och TGOJ-banan. Inom
det arbetet har information om transporter av farligt gods sammanstallts och
individriskniva beraknats.

Berakningarna baseras pa prognoser for 2040 och tar hojd for att godstrafik som i
dagslaget gar via Katrineholm i framtiden gar via Nykdping. Konfidentiell statistik (som e€;j
far publiceras i tabellform) fran Trafikverket avseende ar 2013 — 2015 visar att den
transporterade mangden farligt gods som anvants for berakningarna ar kraftigt
Overskattad. Trots detta har Trafikverket anvant dessa data da det bedoms leda till
konservativa (forsiktiga) och robusta berdkningar av individrisk.

En viktig osakerhetsfaktor ar att férdelningen mellan &mnen som transporteras kan
forandras over tid. Det kan alltsa handa att farligare &mnen transporteras i hogre
utstrackning. Det ar darfor viktigt att, sasom Trafikverket gjort, anvanda antaganden om
vilka @mnen som transporteras pa ett sddant satt sa att risknivan inte underskattas, aven
om risknivan i nulaget troligtvis ar betydligt Iagre.

Eftersom sannolikheterna for olycka ar sa sma anvands en logaritmisk skala for att
vardera risknivan. Det kravs alltsa relativt stora skillnader (minst férdubbling i trafik) for att
se betydande skillnader i vardering av risknivan. Skillnaderna i trafik i nulaget och
framtida trafikering ligger inom felmarginalen for berakningarna. Darfér har berdkningarna
endast gjorts for den hdgre trafikeringen som férvantas i framtiden.

Berakningarna for Nykdpingsbanan visar att individrisknivan ligger inom ALARP upp till
25 meter, det vill siga det omrade dar risknivan ar sadan att ekonomiskt och praktiskt
rimliga atgarder bor genomforas (Trafikverket, 2017).

For TGOJ-banan nar individrisknivan idag aldrig éver den grans dar atgarder bor
Overvagas for farligt gods. For den strackning som tangerar planomradet ar risknivan
saledes acceptabel utan atgard.

Det ar dock viktigt att notera att enligt vagledningen fran Lansstyrelsen i Sédermanlands
Ian ska det som kallas rimlighetsprincipen tillampas, det vill siga att om det med rimliga
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tekniska och ekonomiska medel ar maojligt att reducera eller eliminera en risk skall detta
goéras.

Mekanisk skada vid ursparning

Trafikverket har genomfort berakningar for individrisk for mekanisk skada vid ursparning,
med andra ord risken for att bli pakérd och som féljd omkomma vid en eventuell
ursparning. Eftersom ursparningar med storre sidoavvikelser ar ovanliga ar det statistiska
underlaget for en sadan berakning osaker. Det finns vissa antaganden om att
ursparningsavstanden ar beroende av tagets hastighet, men det finns ocksa underlag
som tyder pa att platsspecifika forhallanden ar viktigare och att hastigheten ar av
underordnad betydelse (Banverket/Fredén, 2001).

Den av Trafikverket teoretiskt framraknade individrisker visar att risknivan ar hog inom 6
meter och att atgarder bor vidtas inom 10 meter. Om det handlar om kansligare
bebyggelse med hég persontathet inom 30 meter kan det dock vara motiverat att vidta
atgarder. For TGOJ-banan behdver risken for pakérning beaktas inom 9 meter fran
bandelen.

Brandspridning fran buss

I den riskutredning som tagits fram av AF (2014) konstateras att sannolikheten for brand i
buss ar lag. For att minska sannolikheten fér brandspridning om en brand anda skulle
uppsta rekommenderas ett avstand pa 8 meter fran dockningsplats inom bussterminalen
till ndrmsta fasad. Uppskattningsvis beddms samma avstand behdva hallas mellan
dockningsplats inom bussterminalen och ndrmaste spar pa jarnvagen.

Under 2016 har &ven en rapport avseende brander i bussar tagits fram av Sveriges
bussféretag (Sveriges bussféretag, 2016). | rapporten konstateras att antalet brander i
bussar minskat de senaste aren, och detta tillskrivs i férsta hand férbattrade tekniska
I6sningar samt aven battre brandtranade chaufférer.

Olika drivmedel medfér olika typer av faror. Vilket bransle som kommer att anvandas kan
inte styras i detaljplanen, men nedan fors ett resonemang som visar att val av drivmedel
inte ar avgorande for anldggande av bussterminal inom planomradet.

Biogas och naturgas ar relativt svarantandligt och ett utslapp av gas leder darfor allra
troligast till att gasen ventileras bort utan att antdndas. Om gasbehéllarna utsatts for
brand kan det teoretiskt ge en jetflamma om sakerhetsventilen utldser och gasen
antands. Uppskattningsvis ar langden pa en sadan jetflamma 4 till 5 meter (MSB, 2014).
Detta har framst lett till diskussioner inom branschen om det ar ldmpligt med gasbussar
inomhus eller i underjordiska konstruktioner. JAmfort med de tankvagnar med brandfarlig
gas som gar pa jarnvagen ar mangderna gas i en buss relativt sma (3040 liter).

Flytande drivmedel kan lacka ut och ge kraftiga fordonsbrander eller pélbrander pa
marken. Diesel som ar det vanligaste drivmedlet i konventionella bussar ar dock relativt
svarantandligt. Etanol och bensin antands relativt enkelt. Om en etanoldriven buss
brinner maste raddningstjansten ha ett sarskilt alkoholresistent skum for att slacka
branden. Det ar inte mojligt att slacka med vatten eller vanligt skum.

Enligt rapporten fran Sveriges bussforetag (2016) ar det mycket sallan som nagon
passagerare skadas svart eller omkommer till féljd av brand i buss i Sverige, senast
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7.2.3

7.2.4

nagon omkom till féljd av brand i buss ar ar 1976. Férsakringsbranschen har krav pa
automatiskt slacksystem, att ett sprinklersystem finns monterat i motorrummet, for att det
ska vara mojligt att fa brandférsékra bussen. Kravet borjade gélla fran och med 1 januari
2004 for bussar som nyregistreras och har en totalvikt éver 10 ton. For narvarande har
over 90 procent av alla bussar med totalvikt dver 10 ton automatiskt slacksystem i
motorrummet.

El och elhybridbussar utgdér generellt en mindre brandrisk &n bussar som drivs med andra
drivmedel. Batteriet kan boérja brinna vid stor mekanisk pafrestning, men slacks genom
nedkylning med stora mangder vatten. Risker med el och elhybrider &r mindre for
omgivningen an gasbussar.

Nuladgesbeskrivning

| nulaget passerar farligt gods pa Nykoépingsbanan och TGOJ-banan vilket innebar risker
for resendrer och omgivningen. Trafikeringen férvantas 6ka men risknivan bedéms i
nulaget inte vara hogre an vad Trafikverket visat i riskberakningarna foér jarnvagsplanen
langs Nykopingsbanan (se avsnitt 7.2.4).

Resande och personal inom stationsomradet utsatts for en riskniva dar riskreducerande
atgarder bor 6vervagas som om det gallt planldggning av ny bebyggelse.

Konsekvenser av planféorslaget
Farligt gods och ursparningsrisk

Pa sikt kan godstrafiken genom Nykdping komma att mer an férdubblas jamfoért med
nulaget, genom att Nyképingsbanan frigors fér mer godstransporter vid byggandet av
Ostlanken. De riskberakningar som ar utférda inom arbetet med jarnvagsplanen och
detaljplanen baseras pa dessa hogre trafikmangder. Enligt berdkningarna medfér den
Okade godstrafiken ingen betydande férandring i vardering av risken fran farligt gods
genom Nykoping. Trafikverkets berakningar visar att risknivan, inom 50 meter fran spar
med godstrafik, ar av s&dan art att atgarder bor dvervagas for sadan bebyggelse dar
personer uppehaller sig under langre tid (exempelvis bostader, kontor, etc.) (Kontakt via
mail, Trafikverket, 2016). | figur 15 har riskavstanden fran Trafikverkets beradkningar ritats
in i planomradet.
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Figur 15. Planomradet utritade zoner for individrisker inom ALARP samt 30 meter som
Trafikverkets rekommenderade som bebyggelsefritt. Plangrdnsen &r inaktuell, men de
utritade zonerna stdmmer i kartan.

Inom planen foreslas ett bostadshus vid Centralplan. Detta hus placeras utanfér de 30
meter som Trafikverket anser ska vara bebyggelsefritt (se Figur 15).

Enligt riktlinjerna fran Lansstyrelsen i S6dermanlands Ian behdver en riskbedéomning
goras for flerbostadshus som placeras narmare an 150 meter fran led med farligt gods.
Eftersom individriskerna ar laga, enligt Trafikverkets berdkningar, &r bedémningen att de
platsspecifika forutsattningarna motiverar avsteg fran detta avstand. Bebyggelsen ar
skyddad fran ursparning och lackage av farligt gods genom placeringen av den sbdra
sidoplattformen i planforslaget. Samhallsrisken blir inte betydligt forhéjd av att &nnu ett
bostadshus uppférs (da detta paverkas av storre bebyggelsevolymer och inte endast en
mindre fortatning av bostadsbebyggelse). Avstandet till led for farligt gods bedéms vara
acceptabelt, med i planbestammelserna inférda atgarder.

Soéder om bostadshuset vid Centralplan anges i detaljplanen omrade for park. Detta
anses vara acceptabelt ur riskhanseende, da parken ligger bortom de 30 meter fran
sparmitt som ar rekommenderat bebyggelsefritt avstand. Trafikverkets berakningar av
individrisk for TGOJ-banan nar inte pa nagot avstand upp till en riskniva dar atgarder
anses behodva 6vervagas. (For att na upp till de risknivaer avseende pakorning dar
riskreducerande atgarder ska 6vervagas maste trafikeringen 6ka mer an 25 ganger.)
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Aven avseende farligt gods bedémer Trafikverket att berékningarna med marginal tar
hojd for osékerheter i framtida trafikdkningar.

| planforslaget placeras en bussterminal inom 50 meter fran sparmitt. Bussterminalen och
tagtrafiken halls dock atskild av en planerad perrong, vilket eliminerar eventuella risker
som hade kunnat félja av den ursparningsrisk som tagtrafiken medfér. | handelse av en
olycka dar brandfarlig vatska lacker fran en godsvagn (det troligaste scenariot med farligt
gods), utgér perrongen en barriar. Sannolikheten att bussterminalen utsatts for risken
minskar darfor betydligt eftersom vatska i de flesta fall inte kan rinna mot bussterminalen
till foljd av sidoperrongen. Det ar tankbart att en tankvagn vid olycka hamnar pa ett
sadant satt att vatska kan rinna 6ver perrongen, men sannolikheten for detta bedéms
som mycket lag.

Ett resecentrum okar antalet personer som kan befinna sig inom omradet vid handelse av
en olycka med farligt gods. Resande och personal befinner sig dar i vaket tillstdind med
generellt sett goda mojligheter att utrymma i handelse av en olycka. Eftersom de aven
drar nytta av spartrafiken, ar det rimligt att en forhojd riskniva accepteras - en situation
som rader pa de flesta stationer runt om i landet.

Norr om spéren ligger de befintliga bostdderna mer an 50 meter fran sparmitt (det
omrade dar riskreducerande atgarder bor évervagas) och risken ar saledes acceptabel
utan vidare analys.

Den nya perrong/plattform som ingar i planforslaget sdder om jarnvagen kommer att
utgodra ett mycket gott skydd vid eventuell ursparning och i princip eliminera risken for
personer pa plattformen och pa andra sidan plattformen. Resande som befinner sig inom
stationsomradet bedéms saledes inte vara exponerade for den berdknade risknivan
avseende pakorning i samband med ursparning.
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Verksamhetshuset 6ster om resecentrum

Inom planen féreslas ett verksamhetshus med mgjlighet till kontor, hotell och
centrumverksamhet, 15 meter fran sparmitt 6ster om resecentrumet (figur 16). Enligt
vagledning fran Lansstyrelsen i S6dermanlands lan ar det rekommenderade
skyddsavstandet fran led med farligt gods fér den har typen av byggnad minst 70 meter,
om inte en mer detaljerad riskutredning kan visa att en acceptabel riskniva gar att uppna.
Den aktuella byggnaden kommer innebéra att fler personer befinner sig i narheten av
sparet och darmed ge en 6kad samhallsrisk. Men eftersom det rér sig om en enstaka
byggnad bedéms det inte finnas nagot behov av att berakna samhallsrisk (Sweco 2018).
Narmast sparet ar det som tidigare visats pakorning vid ursparning som utgér den storsta
enskilda risken, men att risknivan ar acceptabel ur individriskperspektiv redan pa 10
meter for detta scenario. Generellt kan konsekvensen av att ett tag sparar ur eller att en
olycka sker med farligt gods, innebara att manniskor inne i byggnaden traffas av
glassplitter, eller att byggnaden bdérjar brinna eller blir instabil pg a att yttervaggar skadas.
| planforslaget har de skyddsatgarder som foreslas i riskutredningen (Sweco, 2018),
skrivits in som planbestammelser for byggnaden. Mellan sparet och verksamhetshuset
ska ett ursparningsskydd anlaggas, fasad mot sparomradet ska utféras i brandteknisk
klass EIB0, fonster mot sparomradet ska vara icke 6ppningsbara samt att de ska utféras i
laminerat glas. Dessa bestammelser minskar risken fér personskada om ett tag sparar ur
och krockar med byggnaden. Andra konsekvenser som kan uppsta vid en olycka ar att
giftig gas eller brandrok lacker in i byggnaden. For att minska risk for personskada vid en
sadan handelse, ska enligt planbestammelserna friskluftsintag vara placerade pa sida
bort fr&n sparomradet eller pa tak. Aven samtliga utrymningsvégar ska finnas pa sida
som inte vetter mot sparomradet. Dessa skyddsatgarder beddéms bidra till att byggnaden
uppnar en acceptabel riskniva, dven med hotellverksamhet.
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Figur 16. Verksamhetshuset som planeras i ndrheten av Nyképingsbanan i 6stra delen av
planomradet.

Parkeringshus vid Nothagen

Norr om jarnvagen i planomradets vastra del planeras ett parkeringshus 15 meter fran
sparmitt pa Nykodpingsbanans narmsta spar. Avstandet till TGOJ-banan ar ca 50 - 70 m.
Byggnadens sida mot jarnvagen utgodrs av en ca 6 meter hdg betongfasad. Den dstra
delen av byggnaden ar fem vaningar. | planbestdmmelsen anges att fasad pa sidan mot
sparet ska utforas i icke brannbart material utan varken éppningar eller fonster samt
dimensioneras for att klara av en pakérning. Byggnaden ska kunna utrymmas pa sida
bort fran jarnvag.

Att fasaden utférs i betong utan dppningar, bedéms eliminera riskerna for personer i
byggnaden avseende varmestralning och ge gott skydd mot mindre explosioner och
utslapp med giftig gas. Vid en olyckshandelse férvantas inte manga personer uppehalla
sig i byggnaden pa samma gang. Ett avstand pa 15 meter till sparen bedéms ge
tillrackligt utrymme for en raddningsinsats pa sparen.

Att placera en robust byggnad pa detta avstand skulle kunna innebara dkade risker for
personer ombord pa ett tdg som kolliderar med byggnaden. Detta bedéms dock inte vara
avgorande for varderingen av risknivaerna eftersom sannolikheten for ursparning med
persontag ar lagre an for godstdg samt att persontdg som passerar byggnaden inte har
nagra hogre hastigheter. Med ett avstand pa 15 meter bedéms det inte vara relevant att
ta hansyn till detta riskscenario (Sweco, 2018).
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Brandspridning fran buss

Risken for att en brand i buss skulle leda till skador pa personer i omgivningen bedéms
vara liten. | den handelse att en brand skulle uppsta inom bussterminalen bedéms
risknivan fér omgivningen vara nagot forhojd, eftersom samlokaliseringen av busstrafik
och tagtrafik leder till att det kan befinna sig manga personer inom omradet samtligt. En
kraftig bussbrand pa bussterminalen skulle kunna leda till stérningar i tagtrafiken, men det
beddms osannolikt att personer pa ett tag skulle paverkas.

Avstandet mellan narmaste bussangéringsplats och spar ar minst 8 meter. Aven kantsten
som hindrar lackage av drivmedel fran bussterminalen fran att na tagperrongen ingar i
planforslaget. Den hojning av riskniva som placeringen av bussterminalen leder till
beddms vara liten, givet att ovanstadende rekommendationer uppfylls.

| enlighet med principen om att alla risker som gar att férebygga med rimliga medel ocksa
ska férebyggas, ar den rimligaste atgarden att raddningstjansten har en beredskap och
kapacitet att hantera bussbrander med de drivmedel som kan komma att bli aktuella.

Trafik

Ett av malen med samlokalisering av busstrafik och tagtrafik ar att fler ska kunna
anvanda kollektivtrafik i storre utstrackning och darmed minska trafiken med personbilar.
Minskat antal fordon i trafiken for med sig sakerhetsvinster i form av minskad olycksrisk.
Det saknas dock underlag for att har uppskatta storleken pa den riskminskning detta kan
leda till.

Bedomning

Konsekvenserna av planforslaget avseende olycksrisker ar generellt sma. Placeringen av
verksamhetshuset med majlighet till hotell i ster skulle kunna leda till en oacceptabel
riskniva, men eftersom riskreducerande atgarder har angetts som planbestammelser
beddms risknivan bli acceptabel. Bedémningen blir att konsekvenserna ar sma negativa
under forutsattning att alla de i riskutredningen féreslagna riskreducerande atgarderna
genomfors.

7.2.5 Konsekvenser av jamforelsealternativet

Jamforelsealternativet innebéar i huvudsak samma férhallanden avseende risk som
planforslaget.

Pa detaljniva beddéms jamforelsealternativet innebara nagot Iagre riskniva an
planforslaget eftersom byggnader planeras pa langre avstand fran sparomradet.
Hotellbyggnaden utgor risker pa samma satt som verksamhetshuset i planforslaget. Pa
samma satt som i planforslaget bor samlokaliseringen av busstrafik och tagtrafik leda till
l&gre olycksrisk om trafiken med personbilar minskar.

Att kiosk, café och verksamheter placeras under sparen i jamforelsealternativet har inte
utretts vidare och kan darfor ej bedémas. Risker férknippade med denna placering beror
bland annat pa méjliga utrymningsvagar och byggnadstekniska egenskaper.

Beddmning

Skillnaderna mellan alternativen ar sma och bedémningen av jamférelsealternativets
konsekvenser blir darfér densamma som for planférslaget, d.v.s. sma negativa.
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7.2.6

7.2.7

Konsekvenser av nollalternativet

Att behalla bussterminalen och tagstationen atskilda med langa avstand eliminerar alla
eventuella risker som kan folja av att bussbrander skulle kunna paverka resande pa
tagstationen. Omvant sa kan inte bussresenarer paverkas av en tagolycka pa
Nykdpingsbanan. Okningen i transporterade godsmangder bedéms bli densamma som i
planforslaget (riskavstdnden ar samma i alla alternativ, men paverkas av vad som byggs i
forhallande till detta).

Beddmning

Konsekvenserna bedéms som sma negativa enligt bedémningsskalan.

Atgardsforslag

Brunnsgatan behéver sakras som primar utryckningsvag vid olycka.

7.3 Fororenad mark

7.3.1 Bedomningsgrunder
| Sverige jamférs forekommande fororeningsnivaer vanligen med Naturvardsverkets
generella riktvarden fér mark; mindre kanslig markanvandning (MKM) och kanslig
markanvandning (KM), (Naturvardsverket, 2009). De ar rekommendationer och utgor ett
av flera verktyg som kan anvandas for riskbedémning av férorenade omraden. De ar inte
juridiskt bindande varden och ett éverskridande av riktvardena medfér inte alltid negativa
effekter.
Utféorda utredningar
Ett antal utredningar ar utférda inom planomradet avseende férorenad mark.
Atgardsutredning med tillhérande atgardsplaner for de nedlagda oljedepaerna har tagits
fram av Sweco (2011) och av Kemakta (2009 och 2010). Ovriga delar av planomradet ar
undersdkta i samband med planarbetet (AF, 2014; Hifab, 2012; Rambéll, 2012, Rambadll
2017).
En ansvarsutredning gjordes 2005 med avseende pa BP och Shells oljedepaer (Fréberg
och Lundholm Advokatbyra, 2005).

7.3.2 Nulagesbeskrivning
Enligt SGU:s jordartskarta bestar stora delar av planomradet av fyllnadsmassor. | norr
och vaster gransar planomradet mot omraden dar jordarten ar postglacial eller glacial
lera. Fran markundersékningar utférda av AF (2014) framgar att fyllnadsmaterialet till stor
del underlagrats av finsand men aven mer finkornigt material (som silt med inslag av lera
och mull).
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Depa BP

X

Centralplan

Figur 17. Férorenade markomraden inom detaljplaneomradet.

Depa Shell

¢

| planomradet forekommer markféroreningar inom tre omraden, dels inom tva tidigare
oljedepaer norr om (drevs av BP) respektive séder om (drevs av Shell) sparen och dels i
fyllnadsmassor inom 6vriga delar av planomradet (t.ex. tydligt vid Centralplan), se Figur
17. Féroreningar inom jarnvagsomradet omfattas av utredningarna for jarnvagsplanen

och behandlas darfér separat i Trafikverkets MKB.

Norr om sparomradet

Oljedepan som lag norr om sparomradet anvandes fran 1940-talet och troligen fram till
1973. Vid undersdkning av omradet har féroreningar av alifater, aromater och PAH

(polycykliska aromatiska kolvaten) konstaterats i ett omrade om 500 m? (Sweco, 2011).
Amnena har aven patraffats i grundvattnet och markféroreningarna kan harutéver

féorekomma under byggnader som kommer att rivas. Det finns osakerheter kring
eventuella kvarlamnade cisterner och ledningar under mark. Pa grund av stabilitetsrisker
kan férorenade massor behdva lamnas kvar i anslutning till banvallen. Circle K har tagit
fram en provtagningsplan och ska genomféra markundersokningar i omradet sommaren
2018. Vaster om depaomradet, pa norra sidan av sparen, aterfinns endast laga

fororeningshalter under bade MKM och KM (AF, 2014).

Séder om sparomradet

Oljedepan som lag séder om dagens spar drevs av Shell och fanns kvar fram till ca 1970.
Efter det har lokalerna anvants for akeriverksamhet. P4 omradet ska det finnas tre

nedgravda, sandfyllda cisterner (Hifab, 2012), se figur 17. Det ar oklart om

anslutningsledningar fran sparomradet finns kvar. Omradet planeras att saneras 2018
(muntlig kontakt, Nykopings kommun, 2018). Inom ett omrade pa ca 1 300 m? har fri fas
av petroleumféroreningar med en uppskattad volym pa 6 till 13 m?3 patraffats. Att

fororeningarna ar i fri fas medfor en stor risk for spridning vid andrade
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grundvattenférhallanden. Foéroreningar finns framst i djupare jordlager. Norr om Shell
depan finns bangardsmark (fastigheten Vaster 1:2) som i stor utstrackning inte bedéms
innehalla féroreningar, daremot har arsenik patraffats i en punkt (6ver KM, men under
MKM) (Hifab, 2012). Det finns aven indikation pa flyktiga fororeningar i markens porgas
(luft som finns i halrummen mellan jordpartiklarna) samt i ledningssystemet langs med
Brunnsgatan (Hifab, 2012).

Vaster om Shells tidigare oljedepa, vid magasinsbyggnaderna, har det tidigare bedrivits
jarnvagsrelaterad verksamhet. Rengjorda, sandfyllda cisterner uppges finnas i omradet
(Nykdpings kommun, 2009). Vid det gamla lokomotorstallet har det funnits en
dieselcistern som numera ar borttagen, men det ar oklart om markférlagda ledningar finns
kvar. | omradet har inga féroreningshalter éverstigande MKM pétréaffats i jord (AF 2014).

| tidigare utredningar (AF, 2014) pa de tva grénomradena vid Centralplan (Skrivaren 9
samt Vaster 1:1), har halter av arsenik och PAH pétréaffats i tva separata punkter (AF
2014). Dessa fynd féranledde till ytterligare miljoteknisk markundersdkning av de tva
grénomradena (Ramboll 2017).
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Provtagna
omraden vid
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Figur 18: Av plankartan framgar att det norra omradet &r planerat fér bostadsdndamal
(foreslaget bostadshus pa kartan) medan det s6dra omradet planeras bli parkmark.
Omradena pekas ut med pilarna (Nyképings kommun, 2016)

Inom det s6dra omradet (se figur 18.) har féroreningshalter dverskridande KM patraffats i
samtliga undersokta provgropar. Féroreningsférekomsten ligger i ytliga jordlager vilket
innebar att tillgangligheten ar stor och likasa exponeringsrisken, framst genom
hudkontakt och fortaring, for manniskor och djur som vistas inom omradet. For det norra
omradet underskrids Naturvardsverkets riktvarde for KM for analyserade prover, forutom
vid en provtagningspunkt, dar analys av ett prov pavisar en blyhalt pa 54 mg/kg, vilket ar
nagot 6verskridande riktvardet for KM pa 50 mg/kg.

Konsekvenser av planforslaget

Markanvandningen beddms i planférslaget motsvara mindre kénslig markanvandning
(MKM) pa T-ytorna i plankartan. Parkerna vid resecentrum, centralplan och bostader vid
centralplan motsvarar kanslig markanvandning (KM). Planférslaget innebér att férorenad
mark kommer att saneras. Vid de omraden dar park ska anlaggas eller bostader ska
byggas, kommer marken att saneras till KM. Vid de 6vriga platserna kommer marken
troligen att saneras till MKM. Detta ar beroende av vad atgardsplan och
saneringsprogram ger for slutsatser. Att planomréadet saneras fran féroreningar kommer
att innebara att paverkan pa grundvattnets kvalitet frdn markfororeningar minskar samt
att manniskors halsa kommer att forbattras, da risk for exponering av fororeningar i
omrédet minskar. En sanering av omréadet innebar méarkbart positiva konsekvenser for
omradets markmiljo.
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7.3.4

7.3.5

7.3.6

Konsekvenser av jamforelsealternativet

Jamforelsealternativet skiljer sig inte s& mycket fran planalternativet och ger ingen
forandring gallande vilka férorenade omraden som berdrs. De nedlagda oljedepéaerna
efterbehandlas troligen som i planforslaget och skiftning av massor inom 6vriga delar av
planomradet kan aven i detta alternativ ske.

Gronytorna vid Centralplan planeras att bibehallas och bor efterbehandlas enligt
miljoteknisk markundersokning (Ramboll 2017). Konsekvenserna for
jamforelsealternativet beddms som markbart positiva.

Konsekvenser av nollalternativet

Efterbehandlingsatgarder kommer aven i ett nollalternativ att behéva genomféras for de
nedlagda oljedepaerna samt den sddra grasytan vid centralparken. De ytligt pafunna
fororeningarna samt pavisade féroreningshalter i det sédra undersékningsomradet vid
centralplan, bedéms utgéra en oacceptabel risk for manniskors halsa och miljé (Rambdall
2017). Tidshorisonten for detta &r svart att bedéma. Det innebar att sa lange omradena ar
fororenade finns en risk fér spridning av féroreningar till dag- och grundvatten.

Konsekvenserna for nollalternativet ar sma positiva jamfort med nuldget, eftersom det
aven i nollalternativet kommer att genomforas viss sanering av féroreningar i omradet.
Atgardsforslag

Vid upptéackter av punktkallor med féroreningar kravs ytterligare undersokningar.

Efterbehandling inklusive efterkontroll forutséatts folja gallande regler till exemplen i
"Anmalan om efterbehandling av férorenad mark” (Nykdpings kommun). Det betyder att
fororeningarna i marken efter sanering ska vara sa laga att marken uppfyller kraven for
den markanvandning som avses enligt planférslaget.

Marken bor vara sanerad, framfor allt med avseende pa petroleumféroreningar i fri fas,
innan arbetet med den tillfdlliga grundvattensdnkningen inleds, vid Brunnsgatan.

7.4 Vattenkvalitet
7.4.1 Bedomningsgrunder
Ar 2000 inférdes EU:s ramdirektiv fér vatten (200/60/EG). Direktivet implementerades i
svensk lagstiftning 2004 genom 5 kap miljdbalken och vattenférvaltningsférordningen
(SFS 2004:660).
Miljokvalitetsnormerna som beskrivs i kapitel 1.5 galler som bedémningsgrund.
Dagvatten fran ett planlagt omrade kan betraktas som avloppsvatten, detta innebar att
krav stalls pa att dagvattnet inte ska paverka miljon. Dagvattenhantering omfattas av de
allmanna hansynsreglerna i 2 kap miljdbalken, miljéfarlig verksamhet i 9 kap. och tillsyn i
26 kap. Dagvatten bér omhandertas lokalt sa langt som det ar mgjligt, vilket kan férhindra
en geografisk spridning av féroreningar.
47(99)
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Utférda utredningar

Ar 2014 upprattades en dagvattenutredning fér det d& pagéende arbetet med
detaljplanen fér resecentrum (Sweco 2014). | samband det nu aktuella planarbetet har en
PM dagvatten skrivits (Sweco, 2016c) samt en riskutredning fér grundvattensénkning
genomforts (Sweco, 2016b). Efter plansamradet har aven en kompletterande
dagvattenutredning for planomradet tagits fram (Sweco, 2018).

Beddmningar i denna MKB utgar ifran den senaste kompletterande
dagvattenutredningen.

7.4.2 Nulagesbeskrivning
Mark och vatten — generellt

Marken inom detaljplaneomradet férefaller vara relativt flack utan nagra framtradande
nivaskillnader forutom i planomradets Ostra del. Dar jarnvagen korsar Brunnsgatan finns
planomradets enda identifierade lagpunkt, som enligt Lansstyrelsens skyfallskartering
(Lansstyrelsen i Sédermanlands lan, 2013) riskerar att bli versvdammad om ett kraftigt
regn skulle intraffa.

Enligt SGU:s jordartskarta bestar i princip hela planomradet av fylinadsmassor (SGU,
2016). I norr och vaster gransar planomradet mot omraden dar jordarten ar postglacial
eller glacial lera. Fran markundersékningar utférda av AF (2014) framgar att
fyllnadsmaterialet till stor del underlagras av finsand, men aven av annat finkornigt
material i omradet séder om sparen. Norr om TGOJ-banan underlagras fyllnadsmaterialet
ocksa till stor del av finkornigt material.

Grundvatten

Grundvattenforekomsten som berdrs av planomradet ar Larslundsmalmen-Nykoping
(SE651659- 156 091), se figur 19. Férekomsten har konstaterats ha otillfredsstallande
kemisk grundvattenstatus 2015 och god kvantitativ status 2015. Férekomsten ar en
dricksvattentakt. Bekdmpningsmedel samt amnena trikloreten och tetrakloreten har
uppmatts, och god status kan ej uppnas. De huvudsakliga paverkanskallorna pa
grundvattentakten ar punktkallor fran férorenade omraden samt de mer diffusa kallorna
transport och infrastruktur (VISS).

Observerade grundvattennivaer langs Brunnsgatan indikerar en lagpunkt under
jarnvagsbron som kan bero pa nagon slags bortledning. Sannolikt ar att stromningen fran
Brunnsgatan sker i riktning mot Nykdpingsan, liksom att grundvattnet i det storre
avrinningsomradet bedéms ske frdn omradet vid resecentrum och dsterut mot
Nykopingsan. (Sweco, 2016b)
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Figur 19. Grundvattenmagasin och strémningsriktningar med tillrinningsomraden (SGU,
2016).

Ytvatten

Den férekomst som berors av planomradet ar Nykopingsan (SE651705- 156 635). For
Nykopingsan har den ekologiska statusen klassats som mattlig &r 2009 samt ar 2015. Det
ar framst dvergddning (stdds av uppmatta fosforhalter) samt férandrade habitat genom
fysisk paverkan som utgdr miljoproblemen i an. Den kemiska statusen &r klassad som
god. For kvicksilverforeningar och bromerad difenyleter éverskrids halterna i samtliga
svenska vattenforekomster (kraven for dessa ar darmed mindre stranga). Nykopingsan
har faststalld tidsfrist till 2021 om att uppna god ekologisk status. Nykdpingsan ar
Soédermanlands stdrsta vattendrag och mynnar i Stadsfjarden.

| dagslaget sker ingen rening av dagvatten fran planomradet. Fér de omraden som
avrinner norr om jarnvagen visar de berdknade féroreningshalterna for dagvattnet, att ett
flertal riktvarden for direktutslapp éverskrids idag (Sweco 2016c¢). Det betyder att
Nykopingsan kan paverkas av dagvattnet fran planomradet idag.

Enligt uppgifter fran VISS (VatteninformationsSystem i Sverige) ger utslapp fran
utslappskallorna urban markanvandning, jordbruk, enskilda avlopp och atmosfarisk
deposition en betydande paverkan pa vattenférekomstens status. Manga av de atgarder
som av Vattenmyndigheten i Norra Ostersjons vattendistrikt foreslas, riktar in sig pa
atgarder inom jordbruket. Nykdpingsan har ett stort avrinningsomrade med flera
paverkanskallor. Den sammanvagda paverkan fran alla kallor kan darfor vara stor. For att
en god status ska kunna uppnas i vattenférekomsten behéver atgarder genomféras for
de storsta paverkanskallorna.

Vattenférekomsten Kilaan (Tuna-Nykoping, SE651337-156489) berdrs till valdigt liten del
av planen. Kilaan har klassats till att ha mattlig ekologisk status med ett kvalitetskrav att
god status ska uppnas till 2021. Kiladns kemiska ytvattenstatus (exklusive kvicksilver) har
klassats som god. Den goda kemiska ytvattenstatusen ska enligt kvalitetskravet besta ar
2015. En del av dagvattnet fran planomradet avrinner mot Kilaan.
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Dagvatten

Det finns ett separat ledningsnat for dagvatten for stora delar av planomradet som leder
dagvattnet till Nykopingsan (se figur 20, P5). Undantaget ar Sédra Bangardsgatan och
den del av Magasinsgatan som ligger norr om Borgaregatan, dar dagvattnet leds till ett
kombinerat ledningsnat. Det &r sedan tidigare forberett for anslutning av ny
dagvattenledning i korsningen Magasinsgatan/Borgaregatan, vilket mojliggor en
separering av det kombinerade avloppsflodet.

Omradet norr om jarnvagssparen samt delar av Brunnsgatan inklusive lagpunkten under
jarnvagsbron avvattnas mot dagvattenledningsnat i Norra Bangardsgatan, som sedan
mynnar ut i Nyképingsan. De hardgjorda ytor som finns ¢ster och sdéder om
stationsbyggnaden avvattnas idag mot dagvattenledningar i Borgaregatan och
Jarnvagsgatan. Den vastra delen av planomradet avrinner diffust séderut mot de
sydvastra jarnvagssparen och vidare mot Kilaan.

Figur 20. Delavrinningsomraden fér planomradet idag. Blatt omrade rinner till
anslutningspunkt P1, gult till P2, rosa till P3, gront till P4 och lila till P5. R6d markering &r
planomradesgréns (i en aldre version — planomradet har minskats nagot (se Figur 7)).
Dagvattenledningar redovisas som gréna strdckningar.

7.4.3 Konsekvenser av planférslaget

Grundvatten

Vid ett genomfdrande av detaljplanen samt jarnvagsplanen kommer en ny jadrnvagsbro
byggas Over Brunnsgatan. Detta innebar att Brunnsgatan kommer att sankas. Vid
ombyggnation kommer en tillfallig grundvattenavsankning att genomféras i omradet.
Sankningen av Brunnsgatan medfér att lagomradet inte kommer att kunna avvattnas med
sjalvfall till Nykopingsan vilket sker idag, utan istallet kommer det att behdéva pumpas. For
en fordjupad beddomning av konsekvenser av grundvattensankningen, hanvisas till MKB
for tillstdndsansokan for sankning av grundvatten, som genomférs parallellt med denna
miljdkonsekvensbeskrivning.
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Nar det galler risk for att féroreningar ska spridas till grundvattenférekomsten
Larslundsmalmen-Nyképing, bedéms risken som liten. Detta pa grund av att
vattenférekomsten overlagras av tat lera, vilket bidrar till att grundvattentransport saval
vertikalt som horisontellt bedéms vara obefintlig. Leran utgér séledes en barriar for
nedtrangande vatten fran markytan. Omradet kommer aven saneras vid byggnation,
vilket betyder att befintliga markféroreningar som idag riskerar att paverka
vattenférekomsten, kommer att avliagsnas fran platsen.

Om fordrojningsmagasin forlaggs sa djupt att leran schaktas bort sa att magasinet star i
kontakt med och/eller breddar till isdlvslagringen finns en risk fér kontaminering av
grundvattnet. Detta ar dock ej troligt och bedémningen ar att konsekvenserna for
Larslundsmalmen ar oférandrade i jamforelse med nulaget.

Ytvatten

Dagvatten fran planomradet avrinner framst till vattenforekomsten Nykodpingsan. Det
beraknade medelflédet fran de bebyggda ytorna samt parkmark inom planomradet
uppgar till ca 0,014 m3/s. Det totala dagvattenflodet fran detaljplaneomradet utgor 0,04%o
av den totala arsvattenféreningen i Nykdpingsan. Bedémning av eventuell paverkan av
dagvatten pa recipienten har genomférts utifran beslutade MKN for recipienten.
Bedodmningen baseras pa att dagvatten fran detaljplaneomradet férutsatts att renas och
fordrojas enligt forslag i féreliggande utredning eller motsvarande. De kvalitetsfaktorer for
beddmning av ekologisk och kemisk status, som kan komma att kopplas till paverkan fran
dagvatten fran detaljplaneomradet, ar framst fysikalisk-kemiska faktorer och prioriterade
amnen. For bedémning av ekologisk status/potential, ingar parametern naringsdmnen i
kvalitetsfaktorn fysikalisk-kemiska faktorer. For vattendrag ar det fosfor som ar
beddmningsparameter.

Medelhalten i recipienten uppgar till 0,05 mg/l enligt VISS och referensvardet ar berdknat
till 11 pg/l. Den beréknande fosforhalten i dagvattnet efter rening ligger pa samma niva
som i recipienten. | miljodvervakningspunkten, Nykdpingsan Storhusfallet, belagen
nedstroms planomradet, har medelhalten totalkvave uppgatt till 1,0 mg/l under perioden
2013-2015 och medelhalten totalfosfor till 0,04 mg/l.

Det saknas data pa halter av tungmetaller i recipienten. Halterna av koppar och zink i
dagvattnet ar de tungmetaller som har de hégsta halterna éver MKN foér recipienten. Men
berakningar i dagvattenutredningen visar att det arliga dagvattenmedelflédet fran
planomréadet ar 0,95 I/s och medelflodet (MQ) i vattenforekomsten uppgar till 23 200 I/s
(Sweco, 2018). Utav de beraknade halterna av tungmetaller i dagvatten fran
planomradet, berdknas att det tillkommer ett koncentrationstillskott av zink pa 0,0015 ug/I
och av koppar pa 0,0005 ug/l fran planomradet. Detta innebar att
koncentrationsférandring for berdknande halterna fér &mnen vanligt forekommande i
dagvatten, bedéms bli mycket ringa, pa gransen till omatbara. Dagvattnet fran
detaljplaneomradet bedéms att inte paverka majligheten att uppna god status i
vattenférekomsten Nykdpingsan, da dagvattnet som slapps ut i recipienten fran omradet i
planforslaget ar renare an det dagvatten som slapps ut i recipienten i nulaget.

Dagvattenhantering

Planférslaget innebar att Nykdpings resecentrum byggs om och markanvandningen i
omradet férandras. Den dvervagande delen av planomradet ar idag hardgjord och
kommer sa vara aven efter nyexploateringen av omradet. Den nya dagvattenhanteringen
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ska ha en funktion som férdréjande och renande, samt bidra till gréna och
multifunktionella ytor fér bade manniskor och biologisk mangfald.

| dagvattenutredningen har fordréjningsvolymer avseende dagvatten beraknats utifran att
ett 20-arsregn med en klimatfaktor pa 1,25 ska fordréjas minst ner till ett regn med en
aterkomsttid pa 2 ar. Den visar pa att dagvatten fran Brunnsgatan inte kommer att kunna
fordréjas inom planomradet, da det inte finns plats for det och behdver behandlas i
framtida planering. | dagvattenutredningen foreslas att dagvatten fran Brunnsgatan,
pumpas via ledning till grénomrade direkt séder om Folkungavallen, for att dar férdréjas i
skelettmagasin for rening, innan vattnet slapps vidare ut i Nykdpingsan (Sweco, 2018).
De krav for dagvattenhantering som har tagits fram ar vaxtbaddar ldngs med husfasader
och bilparkeringar, skelettjordar med tradplanteringar langs cykelbanor, dversilningsytor
och multifunktionella ytor. Dessa anlaggningar foreslas avvattnas via draneringsledningar
till dagvattenledningsnatet. Dagvattnet fran bussterminalen féreslas att genom
hojdsattning av omradet, avvattnas till ett makadammagasin, som anlaggs under mark i
parken oster om bussterminalen.

Med den ovan beskrivna dagvattenhanteringen bedoms planforslaget ge sma positiva
konsekvenser for dagvattnet i omradet.

Beddmning

Konsekvenserna av planforslaget beddms som sma positiva for vattenkvaliteten i
recipienterna, om ovan namnda dagvattenldésningar genomférs. Om atgarderna som
presenteras i dagvattenutredningen inte genomférs beddoms konsekvenserna for
vattenkvaliteten bli sma negativa. Konsekvenserna av grundvattensankningen behandlas
i tillstandsansokan.

Konsekvenser av jamforelsealternativet

Jamforelsealternativet innebar en stérre andel hardgjorda ytor efter genomférandet av
planen och darmed 6kar dagvattenflédena ut fran planomradet. Utférd analys av
dagvattennatets kapacitet visar att manga av ledningarna ar hart belastade och inte kan
ta emot ett regn med 10 ars aterkomsttid (berdknat med klimatfaktor som motsvarar en
flédesokning med 20 %). Detta innebar att behovet av férdrdjning inom planomradet ar
stort.

Forutsattningarna ar desamma som for planforslaget, att det inte gar att infiltrera
dagvattnet pa grund av féroreningar i marken och relativt ytligt grundvatten. | och med fler
hardgjorda ytor behdver man férdréja mer vatten under jord. Kanalen till Nykopingsan
behovs for att rena dagvattnet fran Brunnsgatan. | jamforelsealternativet gar planomradet
anda fram till Nykdpingsan.

| och med att jamforelsealternativet innebar mer rening an i dagslaget ger det en storre
rening av dagvattnet och med det en mindre paverkan pa Nykdpingsan, an i dagslaget.

Beddmning

Sammantaget bedoms jamforelsealternativet medféra sma positiva konsekvenser for
vattenkvaliteten i recipienterna.
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7.4.5 Konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet innebar att Nykopings resecentrum inte byggs och ingen férandring sker
av verksamheter och/eller markanvandning. Paverkan pa Nykdpingsan av dagvattnet
kommer att 6ka nagot, men troligen inte i sa hdg grad att det paverkar miljokvalitets-
normerna (MKN) for an. Dagvattnet kommer aven fortsattningsvis ledas ut i
dagvattenledningar utan rening. En mindre del infiltreras i omradet.

Beddmning

Sammantaget beddéms nollalternativet medféra sméa negativa konsekvenser fér
vattenkvaliteten i recipienterna.

7.4.6 Atgirdsfoérslag

7.5

7.5.1

Brunnsgatan behéver skyddas fran avrinnande vatten fran omgivande mark samt ha en
god beredskap for att &ven kunna avleda fléden storre an 20-arsregn.

Dagvatten fran Brunnsgatan under tagbron, behéver ledas bort. Vattnet kan inte hanteras
inom planomradet.

Hantering av dagvatten fran Brunnsgatan utanfér planomradet, behdver utredas vidare i
en mer detaljerad utredning.

| samband med att omradets dagvattenhantering anlaggs och for att dess funktion ska
bibehallas under driftskedet, behéver skotselplaner for dessa tas fram.

Stads- och landskapsbild

Beddmningen av detaljplanens konsekvenser for stads- och landskapsbilden i denna
MKB har fokuserat pa fem olika delomraden inom detaljplaneomradet. Delomradena har
identifierats utifran geografisk placering, rumslighet och karaktar. Delomradena ar:
Bangardsomradet, Norra Bangardsgatan, Sédra Bangardsgatan, Centralplan och
Brunnsgatan.

Bedémningsgrunder
Landskapskonventionen

Landskapskonventionen syftar till att forbattra skydd, férvaltning och planering av
europeiska landskap och att skapa en helhetssyn pa landskapen som resurs och
livsmiljo. Hallbarhet star i fokus. Syftet med konventionen ar ocksa att framja samarbetet
kring landskapsfragor och att stérka allmanhetens och lokalsamhallets delaktighet i det
arbetet. | konventionen definieras landskap som “ett omrade sadant som det uppfattas av
manniskor och vars karaktar ar resultatet av paverkan av och samspel mellan naturliga
och/eller manskliga faktorer.” Det kan med andra ord réra sig om bade stadslandskap,
naturlandskap, estetiskt tilltalande miljéer, likval som mindre attraktiva miljéer.
Landskapskonventionen lyfter fram landskapets sociala betydelse och betonar vikten av
att allmanheten ska kunna delta aktivt i vardering och forvaltning av landskapet.

| och med att Sverige 2010 ratificerade konventionen har vi férbundit oss att
implementera dess intentioner i den svenska lagstiftningen.
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Riksintresse kulturmiljo

Stads- och landskapsbilden kan delvis ses som en del av riksintresse for
kulturmiljovarden, Nyképing [D 57]. Framfér allt vad géller den befintliga stadsplanens
struktur och de identitetsskapande bostadsmiljéer som finns i kvarteret Konduktéren och
Skrivaren. Bedémning av den aspekten sker under kapitlet kulturmiljé.

Utférda utredningar

Stadsanalys Nyképing Resecentrum utférd av Sweco 2016-05-10 ligger som grund for
omradets nulagesbeskrivning.

Nuladgesbeskrivning

Bangardsomradet

Centralt i detaljplaneomradet ligger bangardsomradet. Omradet bestar av ett stort och till
storsta delen dppet landskaps-/stadsrum praglat av historisk och aktiv jarnvags-
verksamhet. Stora delar av omradet bestar av 6de, fére detta spar- och lastomrade som
idag kan kategoriseras som ruderatmark. Delar av ytorna, framst i sydostra delen
anvands for parkering. Norr om sparen mot Norra Bangardsgatan ligger ett igenvuxet
langstrackt omrade som i delar har tagits i ansprak av privatpersoner.

Omradet ar pa grund av sin otillgangliga karaktar som sparomrade en stor barriar i
stadslandskapet. Trots att stationsplattform och sparomrade ar 6ppet bidrar
bangardsomradet till att den visuella kopplingen mellan norra och sddra delarna av
planomradet blir svag.

Figur 21. Stora delar av omradet bestar av fore detta spar- och lastomrade som kan
kategoriseras som ruderatmark.

Inom omradet ligger plattform/perrong for av- och pastigande tagtrafik som man tar sig till
via gangtunnel och -trapp i vastra respektive 6stra anden av plattformen. Skalan pa
plattformen ar av den aldre typen av mindre station, som kan kénnas trivsamt och
smaskaligt. Daremot ar orienterbarheten mot stadens centrum problematisk.

Ostra nedgangen fran plattform leder direkt ned till Brunnsgatan. Dar kan miljén upplevas
som otrygg och bullrig.
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Figur 22. Ostra nedgangen till Brunnsgatan. Vistra nedgangen till gangtunneln som leder till
stationsbyggnaden och Norra Bangéardsgatan. Sédra delen av tunnelpassagen har ett
vackert och omsorgsfullt monterat kakel. Ostra delen &r trang, kréker och védggarna ér fulla
av klotter.

Vastra nedgangen fran plattform leder ned i en gangtunnel under sparen. Via tunneln kan
man ta sig antingen till stationshuset i sdder eller till Norra Bangardsgatan i norr.
Gangtunneln ar tydligt skyltad men trang och instédngd. Stédra tunnelpassagen till
stationshuset har ett trangt matt men har ett vackert och omsorgsfullt monterat kakel pa
vaggarna. Norra tunnelpassagen ar trang, kroker och har genom aren haft klotterproblem.
Anlaggningsdelarna som ndmns i detta kapitel ingar i Trafikverkets jarnvagsplan.

Norra Bangardsgatan

Norra Bangardsgatan stracker sig i vast-0stlig riktning och bildar detaljplaneomradets
norra grans. Gatan karaktariseras av att den har tva sidor med stora olikheter i utseende.
Gatans sddra sida gréansar mot jarnvagsomradet med 6verblivha grénytor och ruffig
industrikansla. Gatans norra sida gransar mot ett aldre villaomrade med valskoétta
tradgardar. Dimensionerna pa gatan ar trivsamma men angransande verksamheter och
igenvaxning gor att gatan kan upplevas otrygg och mer som en mindre lokalgata.

Figur 23. Norra Bangardsgatans véstra och 6stra @nde med ruffig industrikaraktér langs
gatans s6dra sida och vélskétta villatrddgardar langs den norra sidan.

| vastra delen av gatan finns en plats foér angoéring till jarnvagsstationens vastra
gangtunnel som leder under sparet till perrong och vidare till stationshuset. Har finns
parkeringsplatser for bil och gott om cykelparkeringsplatser som inte anvands. Platsen
ligger intrangd mellan industribyggnader och jarnvagsomradets oskotta gronytor. Vagen
fram till trappan domineras av hardgjorda ytor som forstarker industri- och
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bakgardskanslan, stangsel utan gestaltningskvaliteter som ger exkluderande och tranga
passager. Byggnaderna ger kansla av nedgangna industrimiljder men har anda vissa
grundlaggande kvaliteter i material och komposition. Det har ar en plats som trots kort
avstand till centralplanen upplevs relativt Iangt bort och otrygg.

Figur 24. Plats vid Norra Bangardsgatan med parkering och angéring till véstra
gangpassagen.

Centralplan

Centralplan ar platsen som ligger framfor Nykopings nuvarande stationsbyggnad i tegel
fran 1916 (se vidare om stationsbyggnaden under 5.6 kulturmilj¢). Det &r en stor, 6ppen
och rorig plats som domineras av trafikytor och har manga olika funktioner som
busshallsplatser, parkering, angdring, kiosk, park/lek och gronytor. Platsen upplevs
svarorienterad, 6éverdimensionerad och underutnyttjad. Utemiljoén har delvis lag kvalitet
med avvikande komplementbyggnader och underdimensionerade cykelstall och racken
av dalig kvalitet. Uppvuxna stora trad samt gronytorna med parkleken bidrar positivt till
platsens rumslighet och gronska. Trafikrérelserna ar manga och bestar framst av
busstrafik, platsen ar mer ett omrade for transporter an ett vistelserum. Kanslan av att
Sddra Bangardsgatan inte avslutas i vaster beror framférallt pa bristen av bebyggelse
som ramar in och definierar gatan.

Figur 25. Centralplan med det vackra stationshuset i fonden &r stor, rérig och
svarorienterad.
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Sodra Bangardsgatan

Sodra Bangardsgatan stracker sig i vast-6stlig riktning fran Centralplan fram till
Brunnsgatan. Gatan féljer nuvarande stadskant mot séder och ar den sjalvklara lanken
mellan det historiska Nykdping och jarnvagsomradet med sitt sparomrade, magasin,
uppstallning, inlastning och parkeringar.

Gatan karaktariseras av de laga putsade bostadshusen langs gatans sddra kant, en aldre
ensidig tradallé med hoga arkitektoniska varden samt av det aldre lokomotorstallet och
magasinsbyggnaden i trd som vetter mot jarnvdgsomradet. Magasinsbyggnaderna har
hdga kulturhistoriska varden (se vidare under avsnitt 5.6 kulturmilj¢). Bruksbyggnaderna
bidrar till att gatan bitvis far en stark rumslighet och spannande karaktar som pa ett
positivt satt bidrar till gatans identitet. Den langre magasinsbyggnaden utgoér dock till viss
del aven en barriar mot jarnvagsomradet norr om Soédra Bangardsgatan. | den har delen
av Sodra Bangardsgatan finns det en bra balans i gaturummets bredd, sockelhojder,
bréstningshojder for fonster och byggnadshoéjder. Daremot vander sig flera av
bostadsbebyggelsens entréer bort fran gatan vilket minskar gatans méjlighet till intensitet
och gatuliv. | gatans 6stra ande mot korsningen med Brunnsgatan saknar gatan rumsligt
stdd mot jarnvagsomradet i norr och vida utblickar ut éver stora grusade parkeringsytor
ger en 6dslig kansla. Trafiksituationen ar har relativt lugn och det som marks mest ar
busstrafiken.

Figur 26. | S6dra Bangardsgatans véstra del ger Lokomotorstallet, befintlig ensidig allé och
Magasinsbyggnaden gatan en stark rumslighet, fina proportioner och karaktéar. | gatans
ostra @nde mot korsningen med Brunnsgatan saknar gatan rumsligt stéd mot
jarnvdgsomradet i norr och vida utblickar ut éver stora grusade parkeringsytor ger en 6dslig
kénsla.

Brunnsgatan

Brunnsgatan gar i nord-sydlig riktning och avgransar detaljplaneomradet 6sterut. Gatan
ar ett viktigt trafikstrak i staden, bade for cykel- och fordonstrafik, som knyter samman
Nykopings sddra delar med de norra. Trafiksituationen ar relativt intensiv och gatan har
separerad cykelvag pa bagge sidor om vagen som avgransas av galvade bagracken.
Passagen med jarnvagssparen ar separerad genom att Brunnsgatan leds under en
jarnvagsviadukt med en vacker stenkonstruktion och ljusinslapp fran taket. Fran
viadukten leder en uppgang/nedgang direkt upp till jarnvagens plattform. Har ar miljén
otrygg, bullrig och maork.
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Gatan har en pataglig riktning och god orienterbarhet, men ocksa en kansla av
instdngdhet narmast bron. Anledningen ar de slanter som bildas pa sidan om
Brunnsgatan och som pa en lang stracka gor det svart att rora sig i 6st-vastlig riktning.
Det forstarker kanslan av detta som en trafikfunktion snarare &n en stadsgata i staden.
Gronskan langs gatan ar pataglig och mycket kvalitativ med stora uppvuxna trad. Det
galler sarskilt den del av gatan som vetter mot kyrkogarden men ockséa kastanjerna norr
om Jarnvagen. | norra delen ligger Folkungavallen, en idrottsarena for fotboll och friidrott,
som byggdes 1914. Mot gatan bildar arenans entrébyggnader en fin entréplats som ger
karaktar och rumsliga kvalitéer till gatan.

Norr om jarnvagsviadukten i korsningen med Norra Bangardsgatan finns en grén och
lummig plats som dock saknar egentlig funktion, férutom som en ganska oorganiserad
cykelparkering. Platsen ar rérig och bade 6verdimensionerad och trang, med flera
tradrader, flera cykelbanor och flera gronstrak. Det saknas en hierarki som ger rummet
mening och struktur. Den omgivande bebyggelsen ar i huvudsak utestdangande, med
antingen plank, stangsel eller slutna fasader, vilket gor kanslan av en baksida pataglig.

Figur 27. Brunnsgatan vy mot norr med jarnvidgsomradets 6ppna grusytor till vinster och
kyrkogardens grénska till hb6ger. Brunnsgatan vy mot séder med platsbildningen i
korsningen Norra Bangardsgatan till héger och med Folkungavallen till vanster.

7.5.3 Konsekvenser av planférslaget

Bangardsomradet

Planforslaget innebar att bangardsomradet som idag ar ett otillgangligt, daligt
omhandertaget och 6de omrade bildar plats for ett resecentrum och stabsfunktioner med
bussterminal, parkeringar, angoéring, parkytor, cykelcentrum, resenarsservice, torg m.m.
Det innebar att omradet blir tillgangligt, omhandertaget och befolkat i mycket storre
utstrackning an idag. Inom bangardsomradet innebar planférslaget en helt ny struktur
som bryter ner skalan och plockar upp den befintliga stadensplanens kvartersstruktur.
Den nya strukturen fangar upp befintliga lankar i staden och ger dessa nya tydliga och
logiska malpunkter och kopplar norr och séder med flera strak. | omradets 6stra del
tillkommer en byggnad med verksamheter som i dess norra del, ar hogre an den
omkringliggande staden. Syftet med byggnaden ar att skapa en malpunkt i staden med
blandade funktioner inom omradet, 6ka trygghet, starka Brunnsgatan som stadsgata och
fa kansla att stadscentrum kommer @nda fram till resecentrum.

Det héga huset innebar dock en viss paverkan pa stadens smaskalighet och det finns en
risk att det kan komma att upplevas som en stark kontrast i fraga om skala och
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materialitet i forhallande till flerbostadshusen séder om planomradet och villorna norr om
planomradet.

Utformningen av omradet gor att det som tidigare var otillgangligt nu blir tillgangligt i
storre grad, vilket bidrar till minskad barriareffekt. Fler, genertsare och tryggare passager
under spar for gang och cykel kommer att 6ka kommunikationsmaéjligheterna mellan
planomradets sddra och norra del och bidra till att aven sparomradets kraftiga
barridrverkan minskar i staden.

Sammantaget bedoms planforslaget medféra stora positiva konsekvenser for stadsbilden
inom Bangardsomradet. Konsekvenserna ar minskade barriareffekter, storre
tillganglighet, battre struktur och tydligare malpunkter.

Norra Bangardsgatan

Planforslaget innebar att Norra Bangardsgatans karaktar kommer att férandras i och med
att den idag ar en smaskalig, gron, inbdddad och skyddad villagata. Istallet kommer den
efter ett genomférande av detaljplanen att grdnsa mot ett ganska storskaligt resecentrum-
omrade som domineras av hardgjorda ytor, med bil- och cykelparkeringar och angérings-
ytor for buss och taxi. Skalmétet mellan resecentrum och villaomradet Iangs gatans norra
sida med sina trahus och valskotta tradgardar kommer att bli kraftigt forandrat. Idag har
gatan en mork bakgardskansla och kan i vissa delar upplevas som otrygg. Planférslaget
innebar i det avseendet en positiv forbattring nar miljon mot bangardsomradet
struktureras, stadas upp och blir ordentligt belyst. Trafiken kommer att 6ka markant
utefter gatan eftersom den kommer att 6ppnas upp for fordonstrafik i korsningen mot
Brunnsgatan och bli gata for personbilar, taxi och ersattningsbussar samt en maojlighet till
en eventuell framtida koppling till Skavsta. For att minska kontrasten mellan resecentrum
och villabebyggelsen, férlaggs en gang-, och cykelvag langs Norra Bangardsgatans norra
sida i syfte att bilda en zon med tradplantering innan fordonstrafiken. Langs gang- och
cykelvagen foreslas mindre trad planteras som bidrar till att férstérka gatans karaktar som
groén stadsgata i intill villabebyggelsen.

Planférslaget bedéms innebédra en 6kad trygghet och battre trafiksédkerhet for oskyddade
trafikanter. Planforslaget beddéms ocksa leda till att métet med den valbevarade
villabebyggelsen kan upplevas som en storskalig kontrast vilket medfér sméa negativa
konsekvenser. Planférslagets intentioner ar att utveckla gatan som en stadsgata med
alléer, gang och cykelvag och lyfta gatan och anslutande entrémiljéer som en framsida.
Sammantaget bedéms planférslaget for Norra Bangardsgatan medféra bade sma positiva
och sma negativa konsekvenser for stadsbilden utmed Norra Bangardsgatan.

Centralplan

Planférslaget innebar att Centralplan som idag kan upplevas som en rérig och
odefinierad plats, struktureras upp och den befintliga stationsbyggnaden far en tydlig
entréplats som framhaver byggnaden battre. Orienterbarheten och tryggheten ékar med
en generdsare och ljusare nedgang till den nya GC-passagen under spar. Behovet av
parkering och angdring invid byggnaden minskar, vilket skapar méjlighet att skapa en
tydligare trafiksituation och struktur baserad pa stadsplanens intentioner.

Ny byggratt for bostader i hdrnet av kvarteret Skrivaren, dar det idag ligger en lekpark,
beddms kunna sluta rummet och fullfélja delar av den ursprungliga stadsplanen. Befintlig
gronyta i spetsen pa kvarteret Stinsen forblir parkyta.
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Sammantaget bedéms planférslaget for Centralplan medféra sma positiva konsekvenser
for stadsbilden i och med att platsens rumslighet, orienterbarhet och trygghet bedéms
Oka.

Sodra Bangardsgatan

For Sodra Bangardsgatan, som idag till stérsta delen karaktariseras av fin rumslighet och
skala samt karaktaristiska byggnader med historisk karaktéar, innebar planforslaget stora
strukturella forandringar. Gatans norra sida kommer att genomga stora férandringar (Se
Figur. 28). Lokomotorstallet och delar av godsmagasinet rivs, och samtliga trad i den
befintliga ensidiga allén avverkas. Darmed gar dessa varden, som idag skapar rumslighet
och karaktar, férlorade. Planforslaget innebar att godsmagasinets 6stra del rivs, att den
vastra aldre delen behalls och flyttas vasterut med samma férhallande till gaturummet
som idag, samt att en ny allé planteras utmed gatan. Detta for att méjliggora ett gaturum i
framtiden med fina kvaliteter och skala.

Utvecklingen av bangardsomradet, mot dstra delen av Sédra Bangardsgatan, med
offentliga park- och torgytor innebar en positiv effekt fér den del av gatan som idag
Oppnar upp sig mot Bangardsomradets grusytor.

Figur 28. Kvarteren Skrivaren och Konduktéren ldngs Sédra Bangardsgatan tillsammans
med de fem delomradena som analyseras. (Figuren visar en édldre version av planomradets
avgrédnsning. Planomradet har minskats nagot (se Figur 7).)

Sammantaget bedéms planférslaget for Sodra Bangardsgatan medféra markbart
negativa konsekvenser fér stadsbilden. Férandringen kommer att bli stor, och
konsekvenserna ar av framst negativ karaktar. Gatans delvis trivsamma karaktar, skala
och rumsligheten kommer att paverkas starkt i och med rivningen av lokomotorstall, del
av magasinsbyggnaden och férlusten av de stora uppvuxna Idvtraden.

Brunnsgatan

Planférslaget innebar att Brunnsgatan som idag ar en ganska trafikerad och starkt
separerad gata sanks, som mest cirka 1,5 meter, for att tillskapa battre mojligheter att
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7.5.4

passera under jarnvagen. Nivasankningen kommer att paverka gatans nivaer i hela
planomradets strackning.

De separerade gang- och cykelbanorna kommer att ligga kvar som idag pa bagge sidor
om gatan men med en nivaskillnad fran gatan med cirka 1,5 meter 6ver vagbanan.
Denna nivaskillnad samt att gatan kommer att fa en tvd meter bred mittrefug 6kar gatans
separering och barriarverkan. Med en byggd mittrefug istallet fér malade linjer far gatan
en mer stadsmassig karaktar. Den breddade gatan innebar att den allé av val uppvuxna
hastkastanjer som ligger i h6jd med Folkungavallen kommer att behdvas tas bort. Som
kompensation planeras tva nya kastanjer pa Folkungavallens entréplan (denna ligger
utanfor planomradet). Ett stort antal nya trad planeras ocksa inom planomradet som
helhet. Gatans 6kade stadsmassighet beddéms ge en positiv effekt av planférslaget. De
borttagna aldre traden innebar en negativ paverkan.

En ny bro byggs med ljusinslapp mellan sparen inom Trafikverkets arbete. Den nya bron
byggs med en bredare och éppnare sektion &n den gamla men utan uppgang mot
mittplattform. Den gamla uppgangen mitt under bron till plattform tas bort. Ett nytt
trapplopp som terrangtrappa leder i planférslaget upp till entrébyggnaderna och
sidoplattform. Det nya trapploppet utformas mer generdst an befintlig uppgang, vilket ékar
tryggheten och tillganglighet mot perrong/sparomrade.

Ytan som idag ar en stor grusparkering inne pa bangardsomradet far mer stadsmassig
karaktar som bildar front mot Brunnsgatan. Detta forstarks inte minst av den
tilkommande verksamhetsbyggnaden som bade bedéms kunna bidra till Brunnsgatans
stadsmassighet och skapa ett landmarke, folkliv och bidra till battre orienterbarhet. Ocksa
den nya infarten mot Norra Bangardsgatan bedéms 6ka orienterbarheten i omradet

Risk beddoms dock finnas att de bada korsningarna (Brunnsgatan/Sédra-Norra
Bangardsgatan) blir en storskalig trafikmiljo, varfér det ar viktigt att forstarka gaturummet
rumsligt med vegetation och/eller byggda, val gestaltade element. Inte minst ar detta
viktigt invid Folkungavallens entrébyggnader.

Sammantaget bedéms planforslaget medféra bade markbart positiva, och markbart
negativa konsekvenser for stadsbilden langs Brunnsgatan.

Sammantagen beddmning for planforslaget

Planférslaget beddms som helhet medfora saval markbart positiva som sma till markbart
negativa konsekvenser for stads- och landskapsbilden. Den samlade bedémningen av
planférslaget ar att planférslaget medfér sma positiva konsekvenser. Planforslagets
koppling mot staden, den férbattrade tillgangligheten och orienterbarheten utgér markbart
positiva konsekvenser liksom kvalitetsforbattringen som stadsrum och stadskvaliteter och
lankar, medan forlusten av ett stort antal gamla trad har markbart negativa konsekvenser
av stadsbilden. Risk for stor kontrastverkan med omkringliggande bostadsmiljéer bedéms
som sma negativa konsekvenser for den centrala delen av Norra Bangardsgatan.

Konsekvenser av jamforelsealternativet

Bangardsomradet

Bangardsomradet domineras i jamforelsealternativet av mycket utbredda storskaliga
trafiklésningar och storskaliga byggnader som en upp till sju vaningar hég entrébyggnad
och langstrackta parkeringshus. Den tillkommande bebyggelsen har anpassats daligt till
omkringliggande stadsmiljé i fraga om skala och struktur. A andra sidan innebér férslaget
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att fler befintliga byggnader, som redan ar val anpassade i skala och struktur, bevaras.
Omradet bedoms inte ge mojligheter for manniskor att vistas eller réra sig pa.
Bangardsomradets redan idag befintliga barriareffekt bedéms i jamférelsealternativet bli
kvar med otillgangliga trafikytor och dalig kommunikation fér gang- och cykel mellan norra
och sddra delarna av planomradet. Sammantaget beddoms jamférelsealternativet for
Bangardsomradet medfora markbart negativa konsekvenser for stadsbilden.

Norra Bangardsgatan

Jamforelsealternativet har en annan avgransning, dar gransen for detaljplanen gar langs
Norra Bangardsgatans sddra kant. Skalmotet mellan befintlig villabebyggelse i
angransande omrade i norr och det 130 meter langa parkeringshuset langs jarnvagens
norra sida beddoms ge stor negativ paverkan. Sammantaget bedéms jamforelse-
alternativet medféra markbart negativa konsekvenser for stadsbilden langs Norra
Bangardsgatan.

Centralplan

For Centralplan beddéms likvardiga konsekvenser erhallas som for planforslaget. Storsta
skillnaden ar att spetsen pa kvarteret Skrivaren inte bebyggs utan behalls som parkmark,
vilket gor att platsen fortfarande riskerar att kdnnas éverdimensionerad. Sammantaget
bedoms jamforelsealternativet for Centralplan medféra sma positiva konsekvenser for
stadsbilden.

Sodra Bangardsgatan

Sodra Bangardsgatan beddms i vissa delar ge mindre negativa konsekvenser i
jamforelsealternativet an i planforslaget, da man kan spara befintliga allétrad och
dessutom flyttar lokomotorstallet och godsmagasinet sa att gatans rumslighet och skala
kan behallas viket beddms vara positivt for stadsbilden. Dock ar métet mellan Sédra
Bangardsgatans smaskaliga bostadsbebyggelse och den upp till sju vaningar hdga
entrébyggnaden nara den Ostra anden av gatan ett svarhanterligt skalmote.
Sammantaget bedéms jamforelsealternativet for Sédra Bangardsgatan medféra sma
negativa konsekvenser for stadsbilden.

Brunnsgatan

Brunnsgatan i jamforelsealternativet utformas relativt likvardigt som i planférslaget med
sankning av gatan och en ny dubbel jarnvagsbro. De stérsta skillnaderna ar att all
cykeltrafik koncentreras pa 6stra sidan av gatan med anslutning mot resecentrum via
broar, samt att byggnaden mot Brunnsgatan narmast sparen utgérs av en 7 vaningar hog
markesbyggnad som utgér hela resecentrumets entrébyggnad. Byggnaden och
utformningen av broarna bedéms i jamfdrelsealternativet vara mer storskalig och bryter i
sin utbredning och hdjd mer mot den befintliga stadens struktur och bidrar mindre till
Brunnsgatans rumslighet an planférslaget.

Sammantaget bedoms jamforelsealternativet for Brunnsgatan medféra sma positiva
konsekvenser for stadsbilden.

Sammantagen beddmning for jamforelsealternativet

Sammantaget bedoms jamforelsealternativet medféra saval markbart negativa

konsekvenser, som sma positiva konsekvenser for stadsbilden. Jamférelsealternativet

innebar generellt en mycket mer storskalig I6sning som domineras av stora byggnader
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7.5.5

7.5.6

och 6ppna trafikstrak utan férankring i den befintliga stadens struktur, skala och
materialitet. Dock bevaras bade fler befintliga uppvuxna trad och befintlig sméaskalig
bebyggelse i jamforelsealternativet.

Konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet innebar att Ostlanken inte genomférs och befintlig jarnvagsstation och
stationsomrade fortsatter att anvandas pa samma satt som i dag.

Eftersom nollalternativet inte innebar nagra nya byggnader eller funktioner fér nagot av
delomradena beddoms konsekvenserna av nollalternativet for stads- och landskapsbilden
som oférandrade. Bangardsomradets barridrverkan bestar och kommunikations-
mojligheterna mellan planomradets sddra och norra del ar fortsatt daliga och otrygga.
Langs Soédra Bangardsgatan okar trafiken och trafikmiljon kan upplevas mer otrygg.
Sammantaget beddms nollalternativet medféra oférandrade konsekvenser for stadsbilden
jdmfért med nulaget.

Atgardsforslag

Bangéardsomradet: Det ar viktigt att nya byggnader pa omradet gestaltas sa att de moter
upp den befintliga bebyggelsen i skala och materialitet (vilket i viss man sékras i planen)
samt att utemiljon far en stadsmassig utformning med en skala och rumslighet som
stammer val 6verens med den befintliga stadsmiljons karaktar.

Norra Bangardsgatan: Gransen mellan villabebyggelsen och resecentrumomradet bor
utgodras av klippta hackar, trad och tradgardsvaxter som anknyter till villatradgardarnas
byggstenar och grammatik.

Sédra Bangardsgatan: Langs Sodra Bangardsgatan ar det viktigt att forsoka ge gatan
rumslighet till exempel med tradplanteringar (om majligt fler an de i planen angivna
lindarna). H6g omsorg i utformning och material &r viktigt for att skapa en stadsmassighet
och behélla en trivsam karaktar med viss smaskalighet.

Centralplan: Det ar viktigt att entrétorget framfor stationsbyggnaden gestaltas med
omsorg med en skala och materialpalett som anknyter till Stationsbyggnadens arkitektur.
Parkytan i kvarteret Stinsen ar relativt torftig idag och bér kunna berikas med mer
vegetation och rumslighet.

Brunnsgatan: Risk finns att Brunnsgatan blir ett storskaligt trafikrum nar gatan breddas
och sanks och manga stora uppvuxna trad forsvinner. Har ar det viktigt att forstarka
rumsligheten med vegetation och/eller byggda element liksom att anvanda ett
stadsmassigt formsprak genom att ta upp nivaskillnader mot byggnadens sockel och
undvika svarskoétta slanter.
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7.6.1

64(99)

Kulturmiljoé

Bedémningsgrunder

Kulturmiljé ar den av manniskan paverkade fysiska miljon som innehaller vittnesmal och
exempel pa historiska handelser och utvecklingsférlopp, och darigenom manniskors
livsvillkor i olika tider.

Plan och bygglagen (2010:900)

Plan och bygglagens 2 kapitel foreskriver att “vid planlaggning och i andra arenden (...)
ska bebyggelseomradets sérskilda historiska, kulturhistoriska, miljiomassiga och
konstnarliga varden skyddas. Andringar och tillagg i bebyggelsen ska gdéras varsamt sa
att befintliga karaktarsdrag respekteras och tillvaratas (PBL 2 kap. 6§ tredje stycket).

Plan och bygglagens 3 kapitel foreskriver att en byggnad som ar sérskilt vardefull fran
historisk, kulturhistorisk, miljomassig eller konstnarlig synpunkt far inte férvanskas samt
att den ska underhallas sa att de sarskilda vardena bevaras (PBL 8 kap. 13§). |
Boverkets byggregler fortydligas vad som avses med sérskilt vardefull byggnad (BBR 23,
1:2213).

Kulturmiljolagen (1988:950)

Kulturmiljélagen innehaller bland annat bestdmmelser om fornlamningar,
byggnadsminnen och det kyrkliga kulturarvet. Kap. 2 reglerar skyddet av fornlamningar.
Kap. 3 foreskriver att byggnader som har ett synnerligen hogt kulturhistoriskt varde eller
som ingar i ett bebyggelseomrade med ett synnerligen hogt kulturhistoriskt varde far
forklaras for byggnadsminne av lansstyrelsen. Lansstyrelsen kan meddela férbud mot
atgarder i avvaktan pa provning av arendet. Enligt kap. 4 ska begravningsplatsers
betydelse som en del av var kulturmiljé beaktas samt vardas och underhallas sa att deras
kulturhistoriska varde inte minskas eller férvanskas.

Miljobalken (1998:808)

I miljdbalkens tredje kapitel finns krav pa att omraden och miljéer vars kulturvarden ar av
allman betydelse, sa langt som mojligt ska skyddas mot atgarder som kan innebara
patagligt skada.
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7.6.2

Ett omrade kan forklaras som
riksintresse med hansyn till
platsens kulturvarden enligt 3
kapitlet 6 §. Ett riksintressant
omrade innebar att ett statligt
ansprak gors pa omradet och
att det finns ett angelaget
allmant intresse med
egenskaper och varden av
betydelse for hela landet.
Skyddet medfér att exploatering
och andra atgarder endast far
genomforas sa att de inte
patagligt skadar omradets
kulturvarden. Om flera
riksintressen galler fér samma
omrade ska en avvagning
mellan de olika intressena
goras. Det riksintresse som
beddms langsiktigt bast ur
hallbarhetssynpunkt ska i dessa
fall prioriteras medan skadan
pa det nedprioriterade
riksintresset ska begransas sa
langt som majligt.
Lansstyrelsen avgor vilket
riksintresse som skall vara
prioriterat.

Riksintresse for kulturmiljovarden, Nykoping [D 57]

Motivering: Residensstad som utgjort ett viktigt politiskt maktcentrum
sedan medeltiden. Som huvudort i Karl IX:s hertigddme 1568—1622
utvecklades staden till ett av landets forsta industriella centra.
Stadsmiljé praglat av konsekvent genomférd reglering vid 1600-
talets mitt, lag bebyggelse och industrianlaggningar fran skilda tider.

Uttryck for riksintresset: Det medeltida Nykopingshus utbyggt av Karl
Xl, i ruiner efter en eldsvada 1665. De medeltida kyrkorna,
stadsplanen med ratvinkligt rutmoénster fran regleringar 1647 och
1665, ett av landets mest konsekvent genomférda exempel pa
statsmaktens moderniseringsstravanden vid 1600-talets mitt.
Torgmiljon med residenset och det f.d. radhuset samt annan
bebyggelse som kénnetecknar residensstaden. Kvarnbyggnader och
andra industrianlaggningar. 1900-talets bostadsbebyggelse med
flerbostadshus, villaomraden och "miljonomradet" Brandkarr.

Kunskapsunderlag for Riksintresse Nykoping

Kunskapsvarde: (...) Vid sidan av rutnatsplanen har det, allt
eftersom staden vuxit, lagts ut nya stadsplaner med tidstypiska
bebyggelseomraden som berattar om sin samtids syn pa radande
plan- och arkitekturhistoriska ideal. | staden finns en rad
representativa omraden med byggnader med mycket héga varden
som speglar olika tiders stilideal t.ex. (...) Per Olof Hallmans- och
Ragnar Ostbergs stadsplaner fran 1905 och 1926 (...)
flerbostadshus pa Vaster.

Upplevelsevarde: (...) manga av miljderna har stora autentiska och
konsthistoriska varden med miljéskapande varden. (...)
flerbostadshusen i Vastra (...) staden (...) har, férutom
arkitekturhistoriska varden stor betydelse som identitetsskapande
miljéer. (Lansstyrelsen, 2016)

Planomradet omfattas av riksintresset for kulturmiljovarden Nykoping D57. Riksintressets
huvudmotiv ar utpekandet av residensstaden med historisk tradition tillbaka till 1600-talet.
Lansstyrelsen i Sédermanland har upprattat ett férdjupat kunskapsunderlag for
riksintresset Nykdping (D57) dar det kulturhistoriska vardet och dess uttryck preciseras

ytterligare.

Fordjupad oversiktsplan

Nykdpings kommuns férdjupade 6versiktsplan for Nykopings tatort och Skavsta
konstaterar att tva riksintressen ar utpekade i centrala staden; riksintresse for jarnvag och
riksintresse for kulturmiljévarden. Lansstyrelsen har bemdétt detta stallningstagande i sitt
remissyttrande, daterat 2013-08-28. Se aven ovan.

Nuldgesbeskrivning

Det kulturhistoriska sammanhanget

Detaljplaneomradet ar framst praglat av de senaste 100 arens utveckling. Det var vid
tiden omkring sekelskiftet 1900 som staden for forsta gangen vaxte ut 6ver 1600-talets
rutnatsplan och utvecklingen praglades av industriell tillvaxt bortanfér Nykopingsan.
TGOJ-banan, som korsar Nykoping i syddst-nordvastlig riktning tillkom redan 1877.
Nykoping kopplades ihop med stambanan 1913 genom ett spéar till Jarna, och s&
smaningom Abo. Dar de bada jarnvagarna sammanstralar i centrala Nyképings
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nordvastra utkant placerades 1915 den nya jarnvagsstationen och ett bangardsomrade
vaxte fram. Norr och vaster om stationen vaxte successivt nya industriomraden upp med
bekvam narhet till jarnvagen (Lansstyrelsen, 2016).

Figur 29. Kvarteret Skrivaren och Konduktéren omsluter ett inre gront tradgardsrum (till
vénster). Bostadshusen bildar en enhetlig bebyggelsefront mot Sédra Bangardsgatan (till
héger). Foto Sweco.

Figur 28 i avsnitt 7.5.3 ger en 6versikt Over de nedan beskrivna kvarteren. Stationen
betecknas som centralplan i figuren.

Arbetarbostdaderna (kv Skrivaren och Konduktéren m.fl.)

For omradet sydost om stationen upprattade Per Olof Hallman 1913 en stadsplan som
reviderades av Ragnar Ostberg 1926 (Lst 2016). Karaktaristiskt for omradet ar
gatustrukturen som ar en blandning mellan en formell kvartersstad och en villastad, dar
de relativt sma hyreshusen ligger i linje med gatan med entréer fran gardssidan. Pa
baksidan av varje byggnad finns en tradgard. | kvarterens mitt bildas ett stort
sammanhangande grént rum, som paminner om storgardskvarter. Byggnaderna haller en
lagmald och enhetlig karaktar och ar uppférda i 2 %2 vaning, med putsade fasader och
tegelbelagda sadeltak. Husen har enstaka klassicistiska inslag sd4 som frontoner och
kolonner. Byggnaden i kv Konduktéren 19 har en medveten bearbetning av gavelrdstet
genom att detta formats som en sluten fronton. Den ar samkomponerad med byggnaden i
kv Konduktoren 20 for att tillsammans utgéra ett motiv mot Brunnsgatan. Detaljen ar en
subtil bearbetning, helt i linje med omradets arkitektoniska stil. Konduktéren 19 har ett
exponerat lage och ar darfor en viktig accentbyggnad av betydelse for helhetsmiljon
(Nykoépings kommun, 2016b).

Lagstiftning: Bostadskvarteren langst S6dra Bangardsgatan och sdderut omfattas av
riksintresse for kulturminnesvarden (MB 3:6). Bebyggelsen ar inventerad och
klassificerad av Sérmlands museum pa uppdrag av Nykopings kommun under 2015—
2016. Byggnaden i kv Konduktdren 19 ar blaklassad (sarskilt vardefull). Byggnaden i kv
Konduktéren 16 ar gronklassad (utpekat kulturhistoriskt varde). Hela bostadsomradet kan
beddémas som sarskilt vardefullt enligt PBL 8:13.

Kulturhistoriskt varde: Bostadshusomradet inom den Hallmanska stadsplanen har hdga
sociala och samhallshistoriska varden som vittnesmal 6ver stadsplaneideal och sociala
stravanden under det tidiga 1900-talet. Gatustrukturen, byggnadernas placering pa
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tomterna, dess storlek, utformning och material liksom de uppvuxna trddgardarna bidrar
alla till den enhetliga, vdl sammanhalina helhetsmiljon. Byggnaden i kvarteret Skrivaren
18 och Konduktéren 19 ar sarskilt exponerade och utgér entrébyggnader till omradet
(S6rmlands museum, 2016).

Figur 30. Redovisning av riksintressets utbredning, miljéer skyddade enligt kulturmiljélagen
och kulturhistoriska klassificeringar som uppréttats inom, eller i direkt angrédnsande till
planomradet

Stationen

Inom detaljplaneomradet ligger Nykdpings nuvarande stationsbyggnad uppférd 1912-15
och ritat i nationalromantisk stil av SJ:s davarande chefsarkitekt Folke Zettervall.
Byggnaden har héga arkitektoniska kvalitéer. Stationshuset har varit utpekat for sitt hdga
kulturhistoriska varde sedan 1970-talet (S6rmlands museum, 2016).

Framfor byggnaden ligger Centralplan som anda sedan stationshuset uppférdes varit en
Oppen plats dar resenarer anlant med bil och buss. Vaster om stationshuset invid staketet
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mot sparomradet star fem stora uppvuxna lévtrad. Stationshuset och plattformarna
forbinds med en underjordisk gang vars ena halft ar kladd med glaserat benvitt kakel och
den andra halvan har tidigare varit utford i grafittimalad betong men ar numera vitmalad.
Trappan upp till plattformen tacks av en tradverbyggnad i klassicerande stil, med sadeltak
av tegel. Plattformarna tacks av sadeltak pa trakonstruktioner.

Lagstiftning: Fraga har vackts i enlighet med KML (1988:950) 3 kap.4§ om
byggnadsminnesférklaring. En utredning av Sérmlands museum konstaterade 2012 att
byggnadens kulturhistoriska varde motsvarar fordringarna enligt KML. Byggnaden
inklusive tillbyggnader ar att betrakta som sarskilt vardefullt enligt PBL 8:13. Stationen
ligger inom ett omrade som omfattas av riksintresse for kulturminnesvarden (MB 3:6).

Kulturhistoriskt varde: Huset har hdga arkitektoniska och arkitekturhistoriska varden.
Byggnaden ar ett mycket gott exempel pa nationalromantikens arkitekturstil och Folke
Zettervalls arkitektur under 1910-talet, se figur 31. Stationshusets loggia anses unik i
landet. | miljén ingar ocksa den ursprungliga gangen under jarnvagen med glaserat tegel
och plattformstak och trappans éverbyggnad. Centralplans rundade form i métet mellan
Sodra Bangardsgatan, Jarnvagsgatan och Borgaregatan ar en rest av P O Hallmans
stadsplan fran 1913.

Figur 31. Stationshuset. Foto Swecoo. Figur 32. Godsmagasinet. Foto Sweco.

Bangardsomradet med lokomotorstall och godsmagasin

Norr om Sddra Bangardsgatan och 6ster om stationshuset breder det gamla
bangardsomradet ut sig. Langs med gatan ligger ett lokomotorstall uppfort i flera
omgangar med bdrjan 1926 och den sista pabyggnaden fran 1942, Figur 32.
Lokomotorer var mindre motordrivna lok, oftast med bensinmotor, som framst anvandes
inom en viss station med till exempel vaxling mellan spar. Nykoping fick lokomotor 1926.
Mellan lokomotorstallet och vagen ligger ett flertal val uppvuxna lévtrad vilka bildar en
grén inramning till stationsmiljon och gaturummet. (Sérmlands museum, 2012)

Ytterligare 6sterut ligger ett godsmagasin fran 1918, liksom stationshuset uppfort i en
nationalromantisk stil och ritat av Folke Zettervall. Byggnaden har férlangts och byggts
om i flera omgangar sedan tillkomsten. Den var i drift fram till 1998. Jarnvagsralsen pa
den fore detta bangarden har tagits bort och i dag samsas parkering med rester av rivna
byggnader och avlastningsplattformar inom omradet. (Sérmlands museum, 2012)
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Lagstiftning: Hela stationsomradet inklusive godsmagasinet och lokomotorstallet ar
under utredning fér byggnadsminne enligt KML (1988:950). En utredning av Sérmlands
lansmuseum konstaterade 2012 att bebyggelsens kulturhistoriska varde motsvarar
fordringarna enligt KML. Bada byggnaderna ar att betrakta som sarskilt vardefulla enligt
PBL 8:13. Byggnaderna ligger inom omrade som omfattas av riksintresse for
kulturminnesvarden (MB 3:6).

Kulturhistoriskt varde: Lokomotorstallet ar i dag en mycket sallsynt byggnadstyp i
landets jarnvagsmiljder. Byggnaden har en tydlig koppling till godstrafiken och den lokala
industrin. Byggnadens utformning och de olika funktionerna och utrymmena visar pa
forhallanden for de som arbetade med banans underhall och drift. Byggnaden har
miljdskapande varden men ocksa viktiga sociala och samhallshistoriska varden genom
sin koppling till stationens méanga anstallda.

Godsmagasinet (se figur. 32) i Nykdping ar
genom sin kombination av ett godsmagasin
i "7mellanskala”, friliggande magasin med
bevarade lastbryggor och magasinsportar,
uppford i den for banan karakteristiska
arkitekturen, troligen det enda av sitt slag
som idag finns kvar i landet. Férrads- och
verkstadslokaler samt lokomotorstall som
har anvants till underhall av spar och
vagnar, finns det idag mycket fa bevarade i
landet da de tillhér byggnadskategorier
som ofta férsvinner i samband med
exploateringar och avvecklingar av det
Figur 33. Lokomotorstallet. Foto Sweco. jarnvagsanknutna fastighetsbestandet.

Hela stationsmiljons tillkomst och utveckling speglar bakomliggande politiska processer,
landets och stadens ekonomiska utveckling och det moderna samhallets framvaxt. Hela
den bevarade stationsmiljon inklusive Centralplan, gangtunneln, plattformstak,
lokomotorstall och magasinsbyggnad, ar viktiga miljdskapande och samhallshistoriska
dokument for forstaelsen av denna utveckling. Stationsomradet ar en relativt valbevarad
helhetsmiljé som val representerar statsbanans tillkomst och jarnvagens utveckling
(Sérmlands museum, 2012).

Vastra Kyrkogarden

Utanfor planomradet, dster om Brunnsgatan ligger Vastra kyrkogarden. Nykdpings vastra
kyrkogard anlades 1825 av S:t Nicolai férsamling for att avlasta den kyrkogard som lag
vid S:t Nicolai kyrka. Kyrkogarden anlades da utanfor tatbebyggt omrade. Kyrkogarden ar
en parkkyrkogard av barockkaraktar. Det innebéar att den har raka gangar och fyrkantiga
symmetriskt liggande gravkvarter med en tydligt markerad mittaxel dar kapellet utgor det
centrala blickfanget. Runt kyrkogarden vaxer en ring av trad av blandade I6vtrad som ger
kyrkogarden en lummig karaktar och hjalper till att avgransa omradet mot omgivningen.
Traden bestar bland annat av lind, alm, ek och ask. (Svenska kyrkan, 2016)

Lagstiftning: KML kap 4. Kyrkogarden ligger inom omrade som omfattas av riksintresse
for kulturminnesvéarden (MB 3:6).
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Kulturhistoriskt varde: Kyrkogardar och kyrkomiljoer speglar vart lands sammantagna
historia under de senaste 1000 aren. Som kulturhistoriskt vitthesmal ar det sammantagna
kyrkliga kulturarvet unikt i sitt slag och skyddas darfér genom sarskild lagstiftning.
Kyrkogardens barockkaraktar ar dess viktigaste kulturhistoriska karaktarsdrag och
funktionen som rum for eftertanke, minne, vila och rekreation ar dess viktigast
miljéskapande varde.

Nothagen

Utanfor planomradet, norddst om jarnvagen ligger industriomradet Nothagen. Omradet
vaxte fram under forsta halvan av 1900-talet och var idealt placerat i férhallande till de tva
jarnvagsbanorna och hade eget stickspar. De forsta industrierna var en mekanisk
verkstad och ett slakteri. Senare tillkom bland annat Konsums bageri. Bebyggelsen ar av
blandad karaktér med roda tegelbyggnader fran bérjan och mitten av 1900-talet och
senaste tillkomna storskaliga byggnader i plat och skivmaterial. Nykdpings kommun har
pabdrjat planlaggning av omradet i syfte att omvandla det till bland annat
bostadséandamal (Nykdping, 2018).

Lagstiftning: Delar av bebyggelsen har i antikvarisk rapport utpekats som sarskilt
kulturhistoriskt vardefull (Wilund, 2015) och kan betrakta som sarskilt vardefulla enligt
PBL 8:13.

Kulturhistoriskt varde: bebyggelsen i Néthagen har en tydlig koppling till Nyképing som
industristad och flera av byggnaderna har dokumentvarden som formedlare av denna
historia. Flera av byggnaderna har dessutom arkitektoniska kvalitéer (Wilund, 2015).

Brunnsgatan/Folkungavallen

Norr om jarnvagen och norddst om planomradet ligger idrottsplatsen Folkungavallen. Den
uppférdes 1914 i syfte att hysa Nykopings lantbruksutstallning. Nar utstallningen stangt
beslutades att platsen och dess byggnader skulle anvandas till idrott, som var en snabbt
vaxande folkrdrelse vid tiden (Sérmlands museum, 2006). Entrébyggnad och |aktare ar
uppférd i nationalromantisk stil. Huvudentrén vetter mot Brunnsgatan och omges dar av
ett flertal gamla, val uppvuxna hastkastanjer.

Lagstiftning: Folkungavallen ligger inom omrade som omfattas av riksintresse for
kulturminnesvarden (MB 3:6) och omfattas av anmalningsplikt i enlighet med KML
(1988:950) 3 kap.68.

Kulturhistoriskt varde: Férutom arkitektoniska och arkitekturhistoriska varden som
anlaggningen besitter har den ocksa viktiga socialhistoriska varden som en del av
Nykopings naringslivshistoria liksom férenings-, och sporthistoria. De uppvuxna
kastanjerna har starka miljoskapande varden bade som inramning till idrottsplatsen och
for infarten langs Brunnsgatan mot centrala Nykoping. Anlaggningen kan ses som ett
uttryck for riksintresset i och med dess koppling till Nykdping som residensstad.

Fornlamningar

Det saknas registrerade fornlamningar inom detaljplaneomradet. En utredning har ocksa
konstaterat att mojligheten att hitta nya fornlamningar ar ytterst liten (Societas
archaeologiica upsaliensis (SAU) & Sérmlands lansmuseum, 2014).
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7.6.3 Konsekvenser av planféorslaget

Gestaltningen av nytillkommande bebyggelse tas bara upp i denna bedémning i de fall
dar den dels ar reglerad i detaljplanen, dels kan komma att innebéara paverkan pa
kulturmiljén. Aven faktorer som skala, héjd och materialval kan ha paverkan pa
riksintresset.

Funktionen resecentrum kan anses forenligt med riksintressets grundmotiv. Det ar positivt
i forhallande till riksintresset att ambitionen ar att koppla samman resecentrum med den
redan befintliga stadsplanen i omradet samt att styra fléden av manniskor genom de
befintliga kvarteren.

Beddmningarna nedan har gjorts utifrdn Riksantikvariedmbetets handbok
"Kulturmiljévardens riksintressen enligt 3 kap. 6§ miljobalken” (Riksantikvarieambetet,
2014).

Stationsmiljon (Station samt bangardsomradet med lokomotorstall och
godsmagasin)

Den kulturhistoriska helhetsmiljé som stationsmiljon utgdr, med stationshus,
bangardsbebyggelse, centralplan, gadngtunnel och perrongtak kommer att reduceras da
flera viktiga karaktarsdrag och uttryck fér de kulturhistoriska vardena forsvinner i och med
att lokomotorstall, del av godsmagasin, gangtunnel, perrong och perrongtak rivs. Den
Oppna centralplanen byggs igen.

Stationsmiljon har ett dokumenterat kulturhistoriskt varde hégt nog for att motsvara
fordringarna fér byggnadsminne enligt KML kap 3. Det &r den sammanhangande
helhetsmiljon, dar i dag sallsynta byggnader som lokomotorstall och godsmagasin ingar,
som utgor den viktigaste grunden for det hoga kulturhistoriska vardet. Da stora delar av
miljon permanent reduceras i och med ett genomforande av detaljplanen innebar det att
miljéns kulturhistoriska varde inte langre kan bedémas som synnerligen hégt och darfér
kommer miljon troligen inte langre kunna komma ifraga for byggnadsminnesforklaring.

Stationshuset med loggia men utan undergang till plattformen féreslas bevaras och forses
med skyddsbestdmmelser och rivningsférbud (q, r) i detaljplanen. Framtida verksamhet
foreslas bli av publik karaktar med utrymme for handel, service, samlingslokal eller dylikt.
Byggnaden har héga kulturhistoriska varden och bedéms val uppfylla kraven for sarskilt
vardefull byggnad varfor bevarande ar adekvat. Anvandningen ar lamplig for byggnaden,
dels darfor att den da kan vara relativt flexibel och darmed 6ka mdjligheterna till
ekonomiskt hallbar fastighetsfoérvaltning, dels innebar att allménheten fortfarande kommer
att ha tillgang till miljén.

Godsmagasinets aldsta del féreslas bevaras, men flyttas fran sin ursprungliga plats cirka
50 meter langre vasterut. Byggnaden foreslas anvandas som personalutrymmen och
service vilket kan anses forenligt med kulturvardet. Byggnaden férses med rivningsférbud
och varsamhetsbestdmmelser vilket garanterar byggnadens framtida bevarande.

Trots att tva viktiga kulturhistoriskt vardefulla och karaktarsskapande byggnader bevaras
beddms planférslaget sammantaget medféra markbart negativa konsekvenser for
stationsmiljon. Konsekvenserna ar att den kulturhistoriska helhetsmiljén reduceras i en
sadan utstrackning att miljon sannolikt inte langre kan komma ifraga for byggnadsminnes-
forklaring.
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Arbetarbostdderna (kv Skrivaren och Konduktéren) och centralplan

De kulturhistoriska uttryck som &r aktuellt inom denna del av planomradet enligt
riksintressebeskrivningen ar "1900-talets bostadsbebyggelse med flerbostadshus”.

Planens forslag att bebygga den dstra delen av Centralplan (fastigheten Skrivaren 9)
paverkar helhetsupplevelsen av omradets enhetliga karaktar och reducerar
centralplanens dppenhet. Kvarteret ar dock féreslaget som ett byggnadskvarter i Ragnar
Ostbergs revidering av stadsplanen och det kan noteras att det redan i nu géllande
detaljplan finns en byggratt pa Skrivaren 9. For att den nya bebyggelsen skall inordna sig
i helhetsmiljon, foreskriver planen att de nya husen till yta, vaningstal, taklutning och
fasadmaterial utformas likt de befintliga byggnaderna. Utrymme for samtida gestaltning
och darmed framtida lasbarhet av miljon ges nar det galler fonstersattning och
detaljutférande. Forslaget innebar dock ingen paverkan pa den befintliga aldre
gatustrukturen, som harstammar fran den aldre stadsplanen och all aldre bebyggelse
inom kvarteren Skrivaren och Konduktéren bevaras.

Sammantaget bedoms planférslaget ge upphov till en liten negativ paverkan pa
centralplan och pa de, inom riksintresset utpekade, bostadskvarteren vilket darmed
innebar markbart negativ konsekvens for kulturmiljon.

Vastra kyrkogarden

Vastra kyrkogarden skyddas genom KML kap 4. Kyrkogarden beraknas inte fa nagra
permanenta ingrepp men miljon kan drabbas av indirekta effekter av byggnationen och
Okade trafikmangder. Det tillkommande verksamhetshuset i planomradets dstra del som
foreslas fa fem vaningar ovan mark kommer att innebara en 6kad insyn pa kyrkogarden.
Kyrkogardens funktion som rum for kontemplation I6per en viss risk att paverkas genom
denna insyn och 6kade trafikmangder.

Sammantaget beddms planforslaget riskera att medféra markbart negativa konsekvenser
for kulturmiljon inom Vastra kyrkogarden. Detta eftersom kyrkogarden ar att betraktas ha
nationellt varde, vilket innebar att &ven en liten paverkan medfér markbara konsekvenser
enligt bedémningsskalan som presenteras i kapitel 4 i denna MKB.

Nothagen

| planomradets vastra del, norr om sparet och angransande mot Néthagen foreslas ett
parkeringsgarage i tva vaningar. En ny detaljplan for Nothagen ar under utarbetande
vilken innebar rivning av ett flertal byggnader i N6thagen och uppférande av nya
bostader. Miljons kulturhistoriska varden kommer darmed att paverkas vilket innebar att
parkeringsgaragets paverkan pa kulturmiljon inte ar maojlig att dverblicka.

Brunnsgatan, Folkungavallen

Planomradet ligger i huvudsak inom riksintresse for kulturmiljévarden. Den foreslagna
breddningen av Brunnsgatan och det nya verksamhetshuset i fem vaningar i
planomradets 6stra del paverkar bada riksintresset.

Breddningen av Brunnsgatan innebar att de aldre trdd som ramar in entrén till
Folkungavallen kommer att tas bort vilket innebar en reducering av kulturhistoriskt
vardefulla karaktarsdrag i miljén. Intensionen ar att kompensera for borttagna trad i form
av nyplantering pa flera hall inom planomradet.
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Verksamhetshuset foreskrivs en maxhojd pa +38 meter vilket motsvarar fem vaningar i
den hogsta delen, och +30 meter i den lagre delen vilket motsvarar 3 vaningar.
Byggnaden hdgsta del ligger i norr och trappas ner for att ansluta till den befintliga
stadens lagre siluett i kvarteret Konduktéren och Sjukhemmet. Byggnaden kommer att
innebara en paverkan pa stadsrummet som far ett synligt, nutida tillskott precis i utkanten
av rutnatsstaden och riksintresset, men inga befintliga kulturhistoriska varden reduceras
eller forsvinner. Byggnaden ligger tillrackligt 1angt ifran andra viktiga hdga
karaktarsbyggnader s& som kyrkor och klocktorn och bedéms darmed inte utgéra
konkurrens till dessa. Avstandet gor ocksa att stadens i 6vrigt laga bebyggelse, som
ocksa ar utpekad i riksintresset, inte paverkas namnvart.

Sammantaget innebar breddningen av Brunnsgatan en reducering av miljén runt
Folkungavallen da det galler de uppvuxna tréaden invid entrén. Dessa kompenseras pa
andra hall inom planomradet men dess kulturhistoriska varde gar ej att ersatta. Det héga
verksamhetshuset kommer att bli val synligt och paverka upplevelsen av stadsrummet
men inga uttryck inom riksintresset forvanskas eller forsvinner. Det relativt stora
avstandet till de mer centrala delarna av staden minskar risken for att den hoga
byggnaden ska konkurrera med kyrkor och andra kulturhistoriskt viktiga héga byggnader.
For Brunnsgatan/Folkungavallen bedoms planens konsekvenser vara markbart negativa,
i forsta hand pa grund av att de gamla traden forsvinner.

Sammantagen beddmning

Ett genomférande av planforslaget medfor en viss paverkan pa riksintresse och regionala
kulturhistoriska varden varfor den sammantagna bedémningen ar att planforslaget
innebar markbart negativa konsekvenser for kulturmiljon. Stationshuset och delar av
godsmagasinet foreslas bevaras men utdver detta foreslas rivning av ett antal byggnader,
strukturer och trad med hoga, val dokumenterade kulturhistoriska varden. Sammantaget
innebar detta att omfattande spar av aldre tider, trots att de ar val utpekade och
dokumenterade, forsvinner inom planomradet.

Konsekvenser av jamforelsealternativet

I jamforelsealternativet bevaras i huvudsak den bebyggelse och de miljéer som kan
anses ha sarskilda varden i enlighet med PBL 8:13. Stationshuset férses med
rivningsforbud och skyddsbestdammelse. Lokomotorstallet och magasinsbyggnaden
bevaras genom flytt inom omradet. En flytt paverkar det kulturhistoriska vardet negativt,
men inte till den grad att de inte langre ar vardefulla. Det féreslagna nya laget for
byggnaderna innebar att de fortfarande har ett samband med stationshuset och de ligger
fortfarande inom det fére detta bangardsomradet. Darav bestar en viktig del av omradets
lasbarhet da det fortfarande ar mojligt att forsta byggnadernas historiska koppling till
jarnvagen. Vidare foreslas miljéskapande trad bevaras genom reglering i detaljplan och
att gronytan (innehallande bland annat lekpark) i kvarteret Skrivaren 9 som i dag utgoér en
del av Centralplan regleras som park och darmed bevaras den 6ppna platsen vilket ar
positivt ur kulturhistorisk synpunkt.

Enligt Kulturmiljolagen kravs att en miljé eller byggnad skall anses ha synnerligen hoga
kulturhistoriska varden for att kunna skyddas som byggnadsminne. Stationsmiljén, dar
fraga vackts for byggnadsminnesforklaring enligt KML kap 3, paverkas till viss del
negativt trots att stora delar bevaras i planférslaget. Plattformstak, trappdverbyggnad och
gangtunnel rivs och tillsammans med flytt av lokomotorstall och magasinsbyggnad
innebar detta att miljéns autenticitet och darmed lasbarhet reducerats sa pass att den
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majligen inte langre kan betraktas som synnerligen hdgt kulturhistoriskt varde. Daremot
ar det ett plus i forhallande till det aktuella planférslaget att ocksa lokomotorstallet
bevaras i detta alternativ.

Vastra kyrkogarden omfattas av skydd enligt KML kap 4. Kyrkogardens dokumentvarden
och fysiska kvalitéer paverkas inte av forslaget. Daremot foreligger en viss risk att den
Okade trafikmangden och tilltagande busstrafik kan komma att paverka begravnings-
platsens funktion som rum for eftertanke, minne, vila och rekreation.

Sammantaget bedéms jamforelsealternativet innebara sma till markbara negativa
konsekvenser for kulturmiljon eftersom en nationellt vardefull kulturmiljé reduceras sa
pass att den eventuellt inte langre kan forklaras som byggnadsminne, i och med detta
beddms jamforelsealternativet ge markbart negativa konsekvenser for kulturmiljon. | och
med att samtliga byggnader &nda bevaras beddms, trots detta, stora kulturvarden finnas
kvar efter utbyggnaden.

7.6.5 Konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet innebar att Ostlanken inte genomférs och att stationen fortsattningsvis
anvands pa samma satt som i dag. For kulturmiljon innebar det att stationshus,
gangtunnel, perrongtak, liksom lokomotorstall och godsmagasin blir kvar och
anlaggningen bor ha god mojlighet att byggnadsminnesférklaras i enlighet med KML. Om
en byggnadsminnesforklaring genomférs har den kulturhistoriskt vardefulla bebyggelsen
och uppvuxna trad fatt basta tdnkbara skydd for framtiden.

De inom riksintresset utpekade bostadsmiljerna utmed Sédra Bangardsgatan bevaras
och brukas och stadsplanen &r intakt. Den berdknade 6kade trafikmangden kan komma
att paverka kyrkogarden och dess funktion som en lugn och avskild plats for
kontemplation.

Sammantaget bedéms nollalternativet ge oférandrade konsekvenser for kulturmiljon i
jamforelse med nulaget. Om byggnaderna byggnadsminnesforklaras enligt ovan, bedéms
konsekvenserna ur ett langsiktigt bevarandeperspektiv bli markbart positiva.

7.6.6 Atgirdsforslag

Fasadatgarder for att minska bullernivaer inomhus pa befintliga bostader langs Sdédra
Bangardsgatan behdver genomféras med stor hansyn till kulturmiljéaspekten.

Via avtal infér byggskedet bor det sdkerstallas att godsmagasinet ar den byggnad som
flyttas och att inte en ny byggnad uppfors pa den planlagda platsen fér byggnadens
placering.

Inféra planbestdmmelse att certifierad sakkunnig kulturvarden (KUL2, BFS 2011:15) ska
medverka vid flytt av godsmagasinet och anpassning av detta for nya verksamheter.
Yttrande fran sakkunnig kan begéaras in i bygglovshandlaggningen och medverkan kan
garanteras genom att sakkunnig medverkan kravs i startbesked.
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7.7.1

7.7.2

Naturmiljo

Bedomningsgrunder

Beddmning av konsekvenserna for naturmiljon avgors till stor del av hur skyddsvarda de
naturvarden som paverkas av exploateringen anses vara. Nedan rangordnas hur hogt
skyddsvarde olika typer av omraden bedéms ha:

1. Omradet med varde av nationellt intresse: Nationalparker, Natura 2000-omraden,
omraden med riksintressen for naturvard, omraden med hdégsta naturvarde.

2. Omradet med varde av regionalt intresse: naturreservat, biotopskyddsomraden,
omraden med hdga naturvarden, exempelvis skogsstyrelsens nyckelbiotoper.

3. Omréadet med varde av kommunalt intresse, omraden med vissa till patagliga
naturvarden, exempelvis skogsstyrelsens naturvardesobjekt.

Fordjupad oversiktsplan for Nykdpings tatort och Skavsta

| den foérdjupade 6versiktsplanen for Nykopings tatort och Skavsta (Nyképings kommun,
2013b) anges mal och riktlinjer for gronstrukturen i Nykopings tatort. Gronomraden har
klassats i fyra klasser. Vid en exploatering ska omradets varden kartlaggas, hur de
paverkas av intranget och om, och i sa fall hur, vardena kan kompenseras. Omradet
saknar Kklassning enligt den fordjupade dversiktsplanen (Nykopings kommun, 2013b).
Omradet ingar inte heller i ett av kommunen utpekade forbindelsestrak mellan Nykopings
gréna kilar' (FOP 2013, Nykdpings kommunkarta 2016).

Vid planering bor strategierna undvikande, minimering, utjdmning och ersattning féljas. |
forsta hand ska negativ paverkan undvikas och i sista hand erséattas.

Utforda utredningar

| samband med planarbetet har en naturvardesinventering samt férdjupade
artinventeringar av kryptogamer, karlvaxter och insekter genomférts (Calluna 2014).

Nuldgesbeskrivning

Inom planomradet finns tva alléer som bedéms omfattas av det generella biotopskyddet,
7 kapitlet 11 § miljdbalken. Alléerna bestar av lindar, fem vid stationshuset och sju utmed
Sddra Bangardsgatan, vid lokomotorstallet. | anslutning till planomradet, utmed
Brunnsgatan vid Folkungavallen, finns en dubbelsidig allé med nio hastkastanjer.

Enligt uppgifter frdn Nykdpings kommun har en rodlistad fagel (mindre hackspett) och en
tidigare rodlistad fagel (turkduvan) observerats inom planomradet. En rodlistad fjaril
(mindre blavinge, nara hotad) samt ett rodlistat trad (skogsalm, akut hotad) finns noterat
inom omradet (Calluna 2014).

200 meter 6ster om planomradet ligger Nykdpingsan som ar av riksintresse for
naturvarden. Till riksintresseomradet hor ocksa ans stréander. Enligt riksintresset for
naturvard (se nedan) har an god vattenkvalitet och hyser ett stort antal fiskarter, bland
annat lax, havsoring, vimma och nissdga. | an finns ocksa de rodlistade arterna
tjockskalig malarmussla och utter. Aven ans strander ar vardefulla tillsammans med

11 Gréna kilar = omraden som ska undantas fran exploatering
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omgivande betesmarker och strandskogar. Dessa ligger framst uppstroms
utbredningsomradet for riksintresset. An ingar aven i lanets naturvardsprogram.
Planomradets dagvatten mynnar i Nykopingsan (se avsnitt 7.4 Vattenkvalitet).

Kring Nykdpingsan rader strandskydd
inom 100 meter fran astranden enligt

7 kap 13 § miljdbalken. Strandskyddet
syftar till att langsiktigt trygga
forutsattningarna for allemansrattslig
tillgang till strandomraden samt till att
bevara goda livsvillkor for djur- och vaxtliv
pa land och i vatten.

Planomradet domineras av grusig mark
med varierad 6ppenhet. En del av omradet
ar bevuxen med I6vsly, medan andra delar
ar mer 6ppna och utmarker sig genom en
blomrikedom. Det finns aven flera grova
trad inom planomradet. | norra delen av
planomradet pa bada sidor av
Brunnsgatan star flera uppvuxna
hastkastanjer. Norr om sparet finns dungar
av trad och buskar samt ett omrade som
tidigare har anvants for odling. | anslutning
till det befintliga stationshuset finns grasytor.

Riksintresse for naturvard: Nykopingsan
(NRO 04 037)

Vérdeomddéme: A med god vattenkvalitet och ett
stort antal fiskarter. Limnogen strandsumpskog
samt mad vid vattendrag. Omradet beteshavdas.
Representativt odlingslandskap med lang
kontinuitet. Stor férekomst av naturbetesmarker
och angsmarker med art- och individrik flora och
fauna. Ingar i Lansstyrelsens program for
bevarande av odlingslandskapets natur- och
kulturmiljévarden (objekt 80—23).

Ingér i Naturvardsverkets nationella
bevarandeplan for odlingslandskapet (objekt
0480-76). Nykopingsan hyser forutom de vanliga
fiskarterna aven lax, havsoéring, farna, vimma och
nissdga. An hyser dven ett bestand av den
rodlistade musslan Unio crassus, tjockskalig
malarmussla. Utter forekommer frekvent i an.

Rastlokal fér flyttfaglar. Overvintringsplats for
stromstare. Nykopingsan klassas som
vattenomrade med hogt skyddsvarde.

Delar av planomradet tillhandahaller idag flera ekosystemtjanster. Pa de blomrika

grusmarkerna finns en relativt hg biologisk mangfald (stddjande ekosystemtjanster) och

det finns gott om pollinatérer (reglerande ekosystemtjanster). De stdrre trdden renar

luften och ger svalka under sommaren (reglerande ekosystemtjanster). De bevuxna, icke

hardgjorda ytorna bidrar till rening samt fordréjning av vatten (reglerande ekosystem-

tjanster).

Inom planomradet finns enligt naturvardesinventeringen atta naturvardesobjekt: tva med
hogt, fem med patagligt och ett med visst naturvarde (figur 34). Naturvardesobjekten
utgors framst av oOrtrika grusmarker och aldre adellévirad med sprickor, haligheter och
mulm som kan utgdra substrat for lavar, vedsvampar och vedlevande insekter.

For organismer knutna till gamla trad finns de viktigaste spridningssambanden mot 6ster
och sydost, dar andra miljéer med aldre trad finns.

Grusmarkernas naturvarden utgors av en rik tillgang pa blommande vaxter, ett varmt
mikroklimat och en grusig miljo, vilket skapar goda férutsattningar for en vildbi- och
fjarilsfauna. Inom dessa omraden har en rodlistad fjaril (mindre blavinge, nara hotad)
samt flera indikatorarter for biologisk mangfald av gaddsteklar observerats. Jarnvagen
mot vaster och sdder utgdr troligen spridningsvag fér organismer som ar knutna till

grusiga marker.
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Figur 34. Naturvirdesobjekt 3—10 ligger inom eller angrénsar till (objekt 8) planomradet.
Objekt 1 och 2 ligger utanfér planomradet (Calluna, 2014). (Figuren visar en &ldre version av
planomradets avgridnsning. Planomradet har minskats nagot (se Figur 7), vilket innebér att
objekt 8 endast angrénsar till planomradet. | 6vrigt berérs inga naturvidrdesobjekt av
dndringen.) Plangréns ar inkorrekt, men utredningens resultat som visas pa kartan ar
korrekt.

Konsekvenser av planforslaget

Utbyggnaden enligt planférslaget medfér intrang i alléer som omfattas av det generella
biotopskyddet. Tva biotopskyddade alléer beddms vara tvungna att tas bort inom
planomradet enligt planforslaget. Den ena allén langs Sédra Bangardsgatan bestar av
lindar. Utmed Brunnsgatan finns en allé som bestar av hastkastanjer, dven den allén
berérs da Brunnsgatan under jarnvagsviadukten behéver sankas. Totalt ar det tolv lindar
och nio hastkastanjer som berdrs.

Planforslaget innebar intrang i flera naturvardesobjekt da tva blomrika grusmarker med
hdga naturvarden och en med patagligt naturvarde kommer att tas i ansprak
(naturvardesobjekt 4 - 6) (figur 34). Nar de blomrika grusmarkerna férsvinner kommer
naringsvaxter och habitat fér vildbin att férsvinna, liksom vardvaxter fér den rodlistade
mindre blavingen som har patraffats inom omradet. Vidare kommer aven den rodlistade
almen (naturvardesobjekt 3) samt tva av de fem parklindarna (naturvardesobjekt 7) och
samtliga sju lindar (allé) som star framfor lokomotorstallet att tas ned. Blodldnnen och
eken (naturvardesobjekt 9 och 10) skyddas genom planbestdammelse om att det kravs
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marklov for att falla trdd med en stamomkrets pa mer &n 50 cm. Férlust av gamla trad
innebar att substrat for larvar, vedsvampar, vedlevande insekter och faglar gar forlorade.
Planforslaget bedéms darmed medfdra negativa konsekvenser for den biologiska
mangfalden.

Flera ekosystemtjanster som pollinering, vattenrening och buffert mot extremvader
paverkas negativt genom att gronytor ersatts med hardgjorda ytor. Trad bidrar till
lokalklimat, luftrening och estetik.

Om grénomraden inom omradet utformas med blommande trad och buskar som kan
bidra med mdjlighet till pollination, luftrening, lokalklimatet och rening av vatten kan de
nyskapade miljéerna till viss del kompensera for planférslagets negativa effekter pa
naturmiljon. Langs Norra Bangardsgatan kommer en ny allé att tillskapas enligt
planférslaget. Dessutom planteras fem nya trad, d.v.s. en allé 1angs Sddra
Bangardsgatan for att i viss man kompensera for forlusten av trad och alléer enligt ovan.

Sammantaget bedéms planforslaget medféra markbart negativa konsekvenser for
naturvarden och for den biologiska mangfalden. Dessa negativa konsekvenser kan dock
mildras nagot vid utformning av natur- och parkmark inom planomradet.

Konsekvenser av jamforelsealternativet

Exploateringen enligt jamforelsealternativet innebar i likhet med planférslaget intrang i
flera naturvardesobjekt, men i mindre omfattning an i planférslaget. Allén langs Sodra
Bangardsgatan kommer huvudsakligen att kunna bevaras samt fler enstaka trad vid
stationen och lokomotorstallet. Daremot kommer aven i jamforelsealternativet
kastanjeallén langs Brunnsgatan med stor sannolikhet att férsvinna. Farre omraden ar
avsatta som natur- eller parkmark jamfért med planférslaget. Méjligheten att mildra de
negativa konsekvenserna pa naturmiljon &r darmed mer begransade an i planférslaget.

Sammantaget beddms jamforelsealternativet medféra markbart negativa konsekvenser
for naturvarden och fér den biologiska mangfalden.

Konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet medfér att ingen paverkan uppkommer pa de naturvarden som finns inom
omradet. Varden knuta till grova adelldvtrad kommer att 6ka over tiden. Alléerna finns
kvar vid Brunnsgatan/Folkungavallen och utmed Sodra Bangardsgatan.

Sammantaget beddms nollalternativet medféra oférandrade konsekvenser for
naturvarden och for den biologiska mangfalden i jamférelse med nulaget.

Atgérdsforslag

e Utformning av parken som kommer att ligga i anslutning till verksamhetshuset
ska ske med ett ekosystemtjanstperspektiv, dar ytorna utformas for
mangfunktionalitet. Har behover sarskilt stddjande, reglerande och kulturella
ekosystemtjanster prioriteras och starkas.

e Genom plantering av nya trad och aterskapande av férlorade biotoper kan
forlusten av naturvarden och ekosystemtjanster kompenseras. For att
kompensera for borttagna trdd samt starka ekologiska samband fér organismer
knutna till &delldvtrad valjs inhemska arter som till exempelvis lind och ek.
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e Borttagande av allétrad, sju lindar, utmed S6dra Bangardsgatan ersatts med nya
lindar. Atgarden behandlas i pagaende dispensansdkan fran det generella
biotopskyddet.

e Tva hastkastanjer planteras framfor entrén till Folkungavallen (kan dock inte
styras i denna detaljplan) som en kompensationsatgard for de fallda
hastkastanjerna langs med Brunnsgatan.

e Trad som tas bort i omradet ska anvandas till faunadepaer i kommunen. Avstam
med kommunekolog att det sker.

¢ Semi-extensiva grona tak pa de nya byggnaderna behdver utformas som
torrangar och darmed kompensera for habitatférlusten for vildbin.

e Genom plantering av blommande bar och buskar som rénn, oxel, fagelbar, hagg
och spetshagtorn kan omradets varde for faglar och insekter oka.

e Genom Oppna dagvattenlésningar som vaxtbaddar och éversvamningsytor, som
utformas med hansyn till biologisk méangfald, skapas livsmiljéer for manga olika
organismer som insekter.

7.8 Rekreation och friluftsliv
7.8.1 Bedomningsgrunder
Begreppet rekreation omfattar tillgang till gronomraden och utomhusvistelse nara boende
och arbete medan friluftsliv omfattar tillgang till storre sammanhangande gronomraden for
utflykter, svamp- och barplockning, motion etc.
Rekreation och friluftsliv beddéms utifrdn nedanstaende:
e Friluftspolitiska mal: Stodja manniskors mojligheter att vistas i naturen och utdva
friluftsliv for god halsa
e Folkhalsomal: Sunda och sakra miljéer, 6kad fysisk aktivitet
e Strandskydd: Vid Nykdpingsan rader 100 meters strandskydd enligt 7 kap.
13 § miljdbalken.
¢ Riksintresse for friluftsliv (F5): Nykdpingsan
Utforda utredningar
Inga specifika utredningar har gjorts.
7.8.2 Nulagesbeskrivning
Grona kilar och riksintressen for friluftsliv och naturmiljo ar viktiga for rekreation och
friluftsliv. Dock finns inga sadana omraden inom detaljplaneomradet enligt FOP 2013, se
figur 35.
Utover de grona kilarna och riksintressena for friluftsliv och naturmiljé ar ocksa
Folkungavallen och kyrkogarden (bada 6ster om Brunnsgatan) viktiga ur ett
rekreationsperspektiv (se Figur 35). Dessa omraden ligger dock utanfor planomradet.
Aven grénytor och befintlig lekplats kring Centralplan ar av betydelse for rekreationen
(Nykopings kommun, 2013).
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Figur 35. Politiska stéllningstaganden kopplat till rekreation och friluftsliv. Grént i kartan
visar grona kilar, omraden som ska undantas fran exploateringar. Orange visar delvis
riksintresse for naturvard och friluftsliv, omraden vars vérden inte far ga forlorade (ska
bevaras). Gult visar omraden dér hdnsyn ska tas till virdet. (Nyképings kommun, 2013b)

Nykopingsan har ett varde for friluftslivet, dar strdken langs an ar viktiga. Kopplingen till
planomradet ar dock begransad eftersom Brunnsgatan och jarnvagen utgor barriarer i
staden (Sweco, 2016d). Grénomradet langs Norra Bangardsgatan ar inhagnat.

De viktigaste malpunkterna kring detaljplaneomradet utgors av stationsomradet dar aven
aldre barn kan antas aka tag utan vuxet sallskap, lekplatsen vid Centralplan liksom
idrottsplatsen Folkungavallen.

7.8.3 Konsekvenser av planférslaget

Genom att omvandla vegetationskladda, genomslappliga marker till hardgjorda ytor
paverkas inte bara de reglerande ekosystemtjansterna utan ocksa de kulturella
ekosystemtjansterna som innefattar rekreation.

Detaljplaneforslaget innehaller flera grona parkytor, bland annat parken i anslutning till
verksamhetshuset som blir en central mindre park bade for stationens entré och for
rekreationen i omradet med lek- och aktivitetsytor. Parkytorna ger mojlighet att starka
omradet och tillféra flera ekosystemtjanster.

Barriareffekterna minskar bade i nord-sydlig riktning, till foljd av 6kade passager under
sparen, och i dst-vastlig riktning, nar omradena binds ihop och tillgangliggérs genom
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7.8.4

7.8.5

planen. Nya gang- och cykelvagar och sakra 6vergangar éver exempelvis Brunnsgatan
bidrar till positiva effekter och minskning av barriareffekter.

Riksintresseomradena for naturmiljé respektive friluftsliv paverkas inte.

Planférslaget bedéms bidra till 6kad rérlighet och darmed 6kad rekreation kring
stationsentrén och den mindre park som anlaggs i anslutning till verksamhetshuset.
Barriareffekterna minskar bade genom okade passager under sparen och genom
tillgangliggérande av omradet. Planen har en liten paverkan pa lokala varden och bidrar
darfér med sma positiva konsekvenser avseende rekreation. For friluftsliv blir
konsekvenserna av planforslaget oforandrade. Sammantaget bedéms planférslaget
medféra sma positiva konsekvenser for rekreation och friluftsliv.

Konsekvenser av jamforelsealternativet

Aven i jamforelsealternativet kan viss positiv paverkan uppkomma, dven om ytan séder
om sparen till storsta del blir hardgjord yta fér bussar och andra resecentrumfunktioner.
Ingen jarnvagspark tillskapas som i planforslaget, men daremot behalls den gréna ytan
mitt emot stationen dar det idag finns en lekplats. En positiv konsekvens av
jdmforelsealternativet ar det planerade gangstraket langs jarnvagens norra sida, utmed
Folkungavallen, ldngs med den féreslagna kanalen. Jamférelsealternativet bedéms
sammantaget innebdra sma positiva konsekvenser for rekreation och friluftsliv framst
med avseende pa den nya kopplingen till Nykdpingsan samt minskade barriareffekter
inom omradet.

Konsekvenser av nollalternativet

Ingen paverkan uppkommer pa mojligheterna till rekreation i omradet. Nollalternativet
beddms ge oférandrade konsekvenser for rekreation och friluftsliv i férhallande till
nulaget, vilket innebar att omradet aven i fortsattningen kommer att innebara en barriar.
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7.8.6 Atgirdsforslag

e | parkutformning bér utformning ske for alla aldersgrupper genom exempelvis
tillskapande av lekskulpturer, bekvama bankar o.s.v.

o Mojligheter till platser i bade sol och skugga bor planeras.

e Avskarmning med grénska mellan stadsbussar och park ar en positiv atgard
for att 6ka rekreationsmdjligheter.

e Ett rekreationsstrak mot Folkungavallen och vidare mot Nykdpingsan for att
knyta samman Nyk&pings resecentrum med friluftsstraken rekommenderas.

e Mangfunktionalitet i ytorna bor tillskapas d.v.s. man bér méjliggéra att ytan
kan ge bade stddjande, producerande, reglerande och kulturella
ekosystemtjanster samtidigt. Det innebar for rekreation och friluftsliv att
parkytorna bor kombineras for rekreation och exempelvis dagvattenrening.

7.9 Klimatpaverkan

7.9.1 Bedomningsgrunder

Vi star infér stora utmaningar i och med klimatférandringarna som sker. Utslappen av
vaxthusgaser 6kar snabbare an vantat och konsekvensen ar att var jord varms upp allt
snabbare. Koldioxid och andra sa kallade vaxthusgaser bidrar till att det globala klimatet
blir varmare. Forbranning av fossila branslen som till exempel olja, kol och naturgas
svarar for det storsta bidraget till klimatférandringen i Sverige och varlden i stort. Enligt
Parisavtalet ska jordens medeltemperatur begransas till 2 grader och helst hallas under
denna niva, se avsnitt 1.4.4 Internationella hallbarhetsmal.

Dessutom beddms klimatpaverkan utifran miljokvalitetsmalet Begransad klimatpaverkan
och Nykoépings Klimat- och energistrategi 2016—2020 samt Transportstrategi 2016—2030
(se avsnitt 1.4.3 Regionala och lokala miljémal).

Utforda utredningar

Inga specifika utredningar har gjorts.

7.9.2 Nulagesbeskrivning

Utslappen av vaxthusgaser har de senaste aren minskat i Sverige, men ur ett
konsumtionsperspektiv 6kar utslappen. For planomradet beror utslappen till stor del pa
energianvandning fran byggnader och utslapp fran transporter och annan infrastruktur.

Arbetspendlingen fran och till Nykdping har fatt allt stérre betydelse. Ar 2014 6kade
utpendlingen med 26 % och inpendlingen med 64 % jamfért med &r 2000. Aldersgruppen
dar pendlingen ar storst ar mellan 20 och 30 ar. For invanare i Nykdping ar mojligheten
att pendla viktig. Narheten till Stockholm, Norrképing och Linkdping ger relativt goda
mdjligheter till arbetspendling. Enligt kommunens prognos fram till ar 2020 kommer in-
och utpendlingen att fortsatta 6ka (Pendling till och fran Nykdpings kommun 2014).

Den storsta andelen trafik kring planomradet sker pa Brunnsgatan, med 12 500 fordon
(ADT) direkt sdder om planomradet. Sédra Bangardsgatan har idag 1 250 fordon per
dygn och Norra Bangardsgatan har mindre &n 100 fordon per dygn.

82(99)

‘ RAPPORT
06/04/2018

LM \\sefanfs002\project\3310\3314731\000\20-orig\2-utstallning\leverans 180411\mkb\utstéliningshandling_ mkb nykdépings resecentrum.docx



repo001.docx 2015-10-05

SWECO ﬁ

7.9.3

7.9.4

7.9.5

7.9.6

Buss- och tagtrafik skiljs i dagslaget at geografiskt, vilket forsvarar byten mellan dessa
fardmedel. Detta kan forvantas medfora att farre manniskor reser kollektivt.

Konsekvenser av planférslaget

| dagslaget ligger tag- och busstationen pa olika platser i staden, medan de
samlokaliseras i planforslaget. Att samla olika transportmedel p& samma plats underlattar
pendlingen och hela-resan-perspektivet. Battre forutsattningar for kollektivtrafik,
fotgangare och cyklister kan ge en minskning av biltrafiken i Nykdping och darmed
minskade utslapp av vaxthusgaser.

Tabell 4 visar dock att veckodygnstrafiken 6kar jamfért med nulaget till ar 2040 samt att
busstrafik tilkommer pa bade Brunnsgatan och Sédra Bangardsgatan. Om biltrafiken
Okar i omradet kring resecentrum pa grund av att fler aker tag jamfért med idag, kan det
anda ge en positiv paverkan pa klimatet, om den 6kande tagpendlingen innebar en
minskning av regional bilpendling.

Lokalt inom omradet 6kar utslappen bade genom att antalet fordon ékar och genom att
busstrafiken utgar fran omradet. Huruvida detta innebar en total 6kning av fordon och
bussar i hela staden ar oklart och svart att bedéma.

Sammantaget bedoms planférslaget ge sma positiva konsekvenser for klimatet.

Konsekvenser av jamforelsealternativet

Jamforelsealternativet skiljer sig inte mycket fran planférslaget, vilket medfor att
konsekvenserna kan forvantas bli sma positiva dven for jamforelsealternativet.

Konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet innebar att resecentrum inte byggs, vilket innebar att omradet fortsatter att
anvandas pa det satt som det gors idag. Biltrafiken i omradet sker till och fran
parkeringen respektive stationshuset (vid hdmtning och [dmning). Om resecentrum inte
byggs, men pendlingen 6kar, kommer trycket pa bilparkeringar i omradet sannolikt att
Oka. Nollalternativet innebar att buss- och tagstationen kommer att fortsatta ligga pa olika
platser, vilket innebar att dorr-till-dorr-pendlingen inte kommer att underlattas. Det innebar
ocksa att manga kommer att fortsatta ta bilen.

Sammantaget bedéms nollalternativet ge sma negativa konsekvenser for klimatet.

Atgardsforslag

e Det bor inom planomradet stallas energikrav for energieffektiva byggnader och
nya byggnader kan férses med solceller.

e For att forbattra forutsattningarna for att ha elbil kan laddstolpar for elbilar
placeras pa parkeringen.
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8 STORNINGAR | BYGGSKEDET

Byggskedet innebar stdrningar for omgivande omraden vad galler trafik, buller,
vibrationer, dagvatten, markféroreningar, luft (damning, klimatpaverkan), naturresurser
samt eventuella skador pa natur- och kulturvarden.

Det ar oklart huruvida Ostlanken och Nyképings resecentrum kommer att byggas ut
samtidigt eller inte. Om de byggs ut samtidigt férvantas byggskedet paga under en period
av tre ar. Om de inte byggs ut samtidigt kan byggskedet férvantas pagé under en period
av 4 till 6 ar. Oavsett vilket, s kommer anlaggningsarbetena ge upphov till en mangd
olika stérningar under en period av flera ar.

Generellt kan ségas att riskerna for negativ miljopaverkan kan minimeras genom att
miljokrav och kontrollprogram tas fram till byggskedet. Miljopaverkan kan dven minskas
genom att krav stalls pa entreprendren gallande maskiner och utrustning. Vidare bor
materialval for byggnaderna évervagas noga for att ge minsta majliga paverkan pa miljén.
Valet av material utgdr en stor del av en byggnads klimatpaverkan (utifran ett
livscykelperspektiv).

Trafik

Ett genomférande av detaljplanen innebar ombyggnation och omflyttning av existerande
Idsningar for kollektivtrafik (bussar och jarnvag) liksom en sankning av Brunnsgatan.
Dessa trafikomlaggningar kommer att medféra en 6kad trafik pa andra gator inom
Nykopings tatort. Ett satt att forebygga negativ paverkan av detta ar att i god tid innan
genomférande borja arbeta med mobility management.

Buller och vibrationer

Buller och vibrationer, bade fran jarnvagen och fran byggnationen av resecentrum,
kommer att medfora storningar for boende i naromradet. Bullrande verksamhet sker pa
olika platser under hela byggskedet, t.ex. genom schaktning, masshantering, transporter,
borrning, sprangning, spontning, byggande av stédmurar med mera. Forutsatt att raden i
Naturvardsverkets allmanna rad om buller fran byggarbetsplatser (NFS 2004:15) foljs kan
konsekvenserna for buller férvantas bli acceptabla. Byggbuller under byggtiden bor
kontrolleras nar behov finns.

Dagvatten

Markarbeten i samband med byggnationen, framfér allt fér grundlaggning och
ledningsdragning, medfor att det i byggskedet kan skapas stdrre och snabbare
infiltrationsvagar for saval regnvatten som spill och lackage. Genom att ytskikten delvis
avlagsnas och schaktgropar tas upp underlattas transporten av regn- och dagvatten.
Foérorenat dagvatten riskerar ocksa att spridas till mark och ytvatten.

De huvudsakliga riskerna under byggskedet ar kopplade till spill och utslapp av
drivmedel, hydrauloljor o.s.v. fran arbetsfordon. Vid olycka kan stérre volymer na
recipienten, Nykopingsan. Sannolikheten fér detta beddms dock som liten férutsatt att
lampliga skyddsatgarder tillampas. For spill (mindre volymer) ar sannolikheten betydligt
storre.

For att minska konsekvenserna vid spill eller stérre olyckor bér absol eller motsvarande
finnas tillhands for att valla in och suga upp volymerna som lackt ut. Miljékrav och
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kontrollprogram for hantering av spill och l&ckage vid markarbeten under byggskedet
behdver tas fram sa att den negativa miljépaverkan blir sa liten som mgjligt.

Markféroreningar

Under saneringsarbeten kan exponering for fororeningar ske bade via huden genom
direktkontakt med férorenade féremal samt genom inandning av férorenat damm och
angor. Aven laga halter av féroreningar kan medféra reaktioner som obehag och
andningsbesvar hos sarskilt kansliga personer.

Sarskilda miljokrav och kontrollprogram for sanering av markféroreningar under
byggskede behdver tas fram sa att den negativa miljdpaverkan blir sa liten som mgjligt.

Luft

Luftkvaliteten ar en speciellt viktig fraga under byggskedet, da anlaggningsarbeten ger
upphov till damning. | 6vrigt paverkas luftkvaliteten under byggtiden av utslapp fran
arbetsfordon, arbetsmaskiner och transporter till och fran omradet. Den férsémring som
uppstar ar dock tidsbegréansad och évergaende. Arbetet bor ske effektivt och samordnat
for att minska utslappen fran arbetsmaskiner.

For att minska damningen fran byggarbetsplatsen och begransa olagenheterna pa
narliggande gator och omraden ska dammbindande atgarder vidtas samt dammande last
och upplag tackas over. For att motverka damning fran trafik bor &ven vagar inom
arbetsomradet dammbindas.

Arbetsfordon och transporter som orsakar laga utslapp av luftférorenande amnen och
utslapp av vaxthusgaser kan foretradesvis valjas.

Naturresurser

Byggskedet innebar ianspraktagande av material som stal, betong, tra och dvriga
massor. Dessutom dékar energianvandningen och transporter under byggskedet. Genom
stravan efter cirkuldra tankesatt, massbalans och materialval kan de negativa effekterna
minskas.
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Natur- och kulturvarden

Byggskedet kan innebara risk for skador pa bade kulturvarden och naturvarden inom
planomradet. De vardefulla natur- och kulturmiljderna som beskrivs i tidigare kapitel ar
darfor sarskilt viktiga att skydda i byggskedet. Det ar exempelvis viktigt att sakerstalla att
gréna ytor, vardefulla arter och kulturmiljéer ej anvands som lagringsplatser for
masshantering samt att dessa skyddas fran vibrationer och damning.

Grona varden, i form av bland annat trdd och annan vegetation, som ska bevaras
langsiktigt, behdver skyddas under byggskedet, eftersom de riskerar att skadas. Trad bor
skyddas enligt standard fér skyddade av trad vid byggnation (Ostberg & Stal 2015) Mark-
och vegetationsytor som ska bevaras ska skyddsinhangnas under byggtiden.

Vid arbeten som riskerar att paverka hydrologin maste sakerstallas att trdd och annan
vegetation i angransande omraden som bl.a. kyrkogarden, inte paverkas negativt. For att
sakerstalla detta bor en kontrollplan uppféras.

Infér markarbeten som beror 6rtrika omraden med patagliga och héga naturvarden bér
det dversta jordlagret skalas av, lagras och anvandas vid utformning av omraden som ar
avsedda for natur.

Den del av godsmagasinet som ska bevaras behéver skyddas sarskilt under byggskedet.
En certifierad sakkunnig i magasinets kulturvarden bor vara med vid projektering och
genomforande av flytten. Nagra direkta ingrepp pa kyrkogarden bedéms inte ske under
byggskedet, men miljén kan 4nda drabbas av indirekta effekter av byggnationen. Det &r
viktigt att se till att kyrkogardens grundvattenforhallanden inte paverkas, eftersom det kan
ge upphov till sattningar och férandrade villkor for vegetationen. Vidare bér kyrkogarden
beaktas med avseende pa risk for skador p.g.a. vibrationer under byggskedet.

Tillganglighet, barridrer och andra perspektiv

Personer med funktionsnedsattning samt barn och gamla har generellt sett svarare att ta
sig fram samt att ta till sig information vid och om en byggarbetsplats. Detta férsvarar
mdjligheterna att kunna réra och orientera sig inom samt passera forbi en byggarbets-
plats och platsen riskerar att bli en barriar. For barn kan platsen uppfattas bade som
skrémmande och spannande, vilket kan leda till att de olovligen betrader arbetsplatsen
och riskerar att utrattas for faror. For att forbattra tillganglighet bér det finnas tydlig
information for alla malgrupper, bade for vuxna och foér barn. Fér personer med
synnedsattning ar det mycket viktigt med tydlighet vad galler avsparrningar for att undvika
farliga situationer da varningar eller annan visuell information inte kan tydas. FOr personer
med fysiska funktionsnedsattningar ar det istallet viktigt med tillganglighet vid byggarbets-
platsen vad galler nivaskillnader. Mgjligheten till sdkra passager 6ver Brunnsgatan och i
samt runt resecentrum under byggtiden ar viktigt for alla.
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9 SAMLAD BEDOMNING AV BETYDANDE MILJOPAVERKAN
9.1 Samlad bedémning
| tabellen nedan gors en jamforelse av planforslagets, jamforelsealternativets och
nollalternativets konsekvenser for respektive miljdaspekt i jamférelse med nulaget.
Underlag for tabellen och den avslutande analysen bygger pa de konsekvens-
bedomningar som har gjorts i de féregaende kapitlen.
Tabell 13. Samlad bedémning utifran bedémningsskalan oférdndrade — sma — mérkbara —
stora (positiva eller negativa) konsekvenser
Miljoaspekt Planforslag Jamforelsealternativ | Nollalternativ
Buller och Sma negativa Sma negativa Sma negativa
vibrationer konsekvenser konsekvenser konsekvenser
. Sma negativa Sma negativa Sma negativa
Olycksrisker konsekvenser konsekvenser konsekvenser
. Markbart positiva Markbart positiva Oforandrade
Fororenad mark konsekvenser konsekvenser konsekvenser
. Sma positiva Sma positiva Sma negativa
Vattenkvalitet konsekvenser konsekvenser konsekvenser
Stads- och Sma positiva Sma negativa Ofdrandrade
landskapsbild konsekvenser konsekvenser konsekvenser
- Markbart negativa Sma negativa Oférandrade
Kulturmiljd konsekvenser konsekvenser konsekvenser
e Markbart negativa Markbart negativa Oférandrade
Naturmiljo konsekvenser konsekvenser konsekvenser
Rekreation och Sma positiva Sma positiva Oférandrade
friluftsliv konsekvenser konsekvenser konsekvenser
. 2 Sma positiva Sma positiva Sma negativa
Klimatpaverkan konsekvenser konsekvenser konsekvenser
Planforslaget
Vid ett genomfdrande av planférslaget bedéoms de stdrsta negativa konsekvenserna avse
aspekterna kulturmiljé och naturmiljé dar konsekvenserna bedéms bli markbart negativa.
For aspekten stads- och landskapsbild forvantas konsekvenserna bli sammantaget sma
positiva.
Planférslaget innebar rivning av flera objekt med héga, val dokumenterade
kulturhistoriska varden sdsom lokomotorstall och del av godsmagasin. Att dessa ur
kulturmiljdsynpunkt vardefulla byggnader och férsvinner helt eller delvis bedéms leda till
att stationsmiljons helhetsbild gar férlorad. Dock har sedan samradsskedet andringar av
detaljplanen genomforts sa att exempelvis de mest vardefulla delarna av Godsmagasinet
bevaras samt att Konduktor 19 inte rivs. Darmed har de negativa konsekvenserna
minskat avsevart och konsekvenserna bedéms nu medféra markbart negativa
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konsekvenser for kulturmiljon (istallet for stora negativa konsekvenser som i
samradsskedet).

Konsekvenserna av planforslaget avseende olycksrisker ar generellt sma. Placeringen av
verksamhetshuset i dster med mojlighet till hotell, skulle kunna leda till en oacceptabel
riskniva, men eftersom riskreducerande atgarder har angetts som planbestammelser
beddms risknivan bli acceptabel. Beddomningen blir att konsekvenserna ar sma negativa
under forutsattning att alla de i riskutredningen féreslagna riskreducerande atgarderna
genomfors.

Konsekvenserna for naturmiljon av planférslaget bedéms kunna bli markbart negativa
eftersom flera omraden med héga och patagliga naturvarden kommer att ga férlorade. |
planférslaget foreslas dock flera nyplanteringar av trad samt att skydd/marklov sakerstalls
for en del trad, vilket kan ge goda férutsattningar att mildra dessa negativa konsekvenser,
vid ratt utformning.

Bullernivaerna ar redan idag héga i omradet kring stationsomradet, med anledning av
bade fordonstrafik och jarnvag. Planférslaget bedéms medféra en risk for sma negativa
konsekvenser ur bullersynpunkt da planen kan antas medféra en negativ paverkan pa
manniskors halsa som ar nagot storre an idag. Riktvarden for trafikbuller kommer att
Overskridas vid fasad for en del av byggnaderna vid Sédra Bangardsgatan, Norra
Bangardsgatan samt Brunnsgatan och bullerddmpande atgarder kommer att behéva
vidtas for dessa byggnader.

Planforslaget bedéms kunna medféra markbart positiva konsekvenserna for manniskors
halsa med avseende pa aspekten férorenad mark, eftersom de nedlagda oljedepaerna
och den férorenade marken i omradet kommer att efterbehandlas.

Beddmning av konsekvenser pa stadsbilden ar komplex och innehaller bade positiva och
negativa konsekvenser, for olika delar i planomradet. De sammantagna konsekvenserna
for stadsbilden bedéms pa det stora hela bli sma positiva, eftersom barriareffekterna kring
bangardsomradet minskas, tillganglighet och struktur férbattras och malpunkter blir
tydligare. For Sédra Bangardsgatan beddéms dock planforslaget kunna ge markbart
negativa konsekvenser genom att gatans skala och rumslighet paverkas negativt. For
Norra Bangardsgatan bedéms planférslaget medféra bade sma positiva och sméa
negativa konsekvenser fér stadsbilden.

For aspekten vattenkvalitet bedéms planforslaget kunna medféra sma positiva
konsekvenser, eftersom ett genomférande av planen medfor att dagvatten fran omradet
renas innan det slapps ut och féroreningsbelastningen pa Nyképingsan fran planomradet
minskar.

For aspekterna rekreation och klimat bedéoms planforslaget kunna medféra sma positiva
konsekvenser. Den mindre park som planeras i anslutning till verksamhetshuset kommer
i viss man att bidra till férbattrade majligheter for rekreation i omradet och kompensera for
bortfallet av rekreationsomraden norr om sparet. Det nya resecentrumet kommer att
forbattra forutsattningarna for ett kollektivt resande samt fér gdende och cyklister.
Darmed férvantas den lokala biltrafiken i omradet att 6ka (enligt tabell 4), men den
regionala biltrafiken minska och dartill kopplade utslapp av vaxthusgaser, vilket gar i
riktning med klimatmalen.
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9.2

Jamforelsealternativet

Sammantaget bedoms jamforelsealternativet ge mer omfattande negativa konsekvenser
an planférslaget, aven om de negativa konsekvenserna for kulturmiljén bedéms vara
mindre, eftersom bebyggelse och en storre del av de miljder som kan anses ha sarskilda
varden i enlighet med PBL 8:13 bevaras. Lokomotorstallet och magasinsbyggnaden
kommer dock behdva flyttas, vilket bedéms ge upphov till sma negativa konsekvenser.

Sarskilt tydlig ar skillnaden i konsekvenser av planférslaget och jamférelsealternativ for
aspekten stadsbild. | jamférelsealternativet domineras stora delar av planomradet helt
och hallet av mycket utbredda storskaliga trafikldsningar och storskaliga byggnader.
Detta beddms medféra markbart negativa konsekvenser for stadsbilden.

Jamforelsealternativet innebar att begransade ytor park- eller naturmark tillskapas,
medan samtidigt befintliga gronytor hardgoérs. Detta ger sma negativa konsekvenser for
aspekten rekreation. For aspekten naturmiljo bedéms konsekvenserna av
jamforelsealternativet bli markbart negativa, liksom for planforslaget.

Konsekvenserna av jamforelsealternativet for buller, olycksrisk, férorenad mark,
vattenkvalitet och klimatpaverkan motsvarar konsekvenserna av planforslaget.

Nollalternativet

Nollalternativet innebar for de flesta miljdaspekter oférandrade konsekvenser jamfort med
nulaget. Aven for aspekten kulturmiljo bedéms nollalternativet innebéra oférandrade
konsekvenser jamfort med nulaget, eftersom det inte kommer att goras intrang i
riksintresset eller i den historiskt vardefulla stationsmiljon. Eftersom det i nollalternativet
beddms finnas goda mdjligheter fér en byggnadsminnesforklaring av anlaggningen, i
enlighet med kulturminneslagen finns det dock potential till positiva konsekvenser for
kulturmiljon. For risk, buller, vatten och klimatpaverkan bedéms nollalternativet daremot
medfdra sma negativa konsekvenser. Detta med anledning av att bade antalet
godstransporter och den allmanna vagtrafiken férvantas 6ka aven i nollalternativet. For
aspekten vattenkvalitet beddéms nollalternativet leda till en nagot 6kad
fororeningsbelastning av recipienten med anledning av en 6kad mangd nederbdrd. For
aspekten klimatpaverkan beddéms nollalternativet ge sma negativa konsekvenser, med
anledning av att férutsattningarna for kollektivtrafik inte kommer att férbattras samtidigt
som den férvantade befolkningsdkningen férvantas leda till en 6kad biltrafik och darmed
ett 6kat utslapp av vaxthusgaser.

Kumulativa effekter

De sammantagna konsekvenserna fran buller, vibrationer och risk bedéms kunna ge en
stérre paverkan an vad som beskrivits for varje enskild aspekt. Vibrationer tillsammans
med hoga bullernivaer som Overstiger riktvardena kan darfor upplevas som ett an storre
problem an respektive aspekt for sig. Vibrationer uppkommer t.ex. nar tunga godstag
passerar pa Nykopingsbanan och till skillnad fran bullerstérningar varierar stérningarna
fran vibrationer starkt mellan olika byggnader.

Utbyggnaden enligt detaljplanen for Nykopings resecentrum planeras att ske parallellt
med arbetet att bygga om jarnvagen for delstrackan, vilket gor att effekter av de bada
processerna riskerar att sammanfalla i tid och darmed forstarkas. Att planeringen av bade
detaljplanen och jarnvagsplanen I6per parallellt innebar dock att effekterna kan bedémas
i ett sammanhang och att utredningar till viss del har kunnat samordnas mellan
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kommunen och Trafikverket. Goda mdjligheter finns darmed aven att atgarder for
byggskedet kan samordnas for de tva utbyggnaderna.

Jarnvagsplanen kommer att medfora intrang i flera 6rtrika grusmarker med héga
naturvarden. Att samtliga omraden som innehaller denna biotoptyp langs strackan
forsvinner, medfor att det ar extra viktigt med kompensationsatgarder som syfta till att
aterskapa dessa miljcer.

9.3 Konsekvenser pa riksintressen
Riksintresse for kommunikationer (jarnvégen): Planering av resecentrum sker parallellt
med planeringen av Ostlanken. Riksintresset for kommunikation bedéms inte paverkas av
planforslaget.
Riksintresse for kulturmiljévard: (Nyképing D57): Férandringarna i och med ett
genomfdrande av planférslaget paverkar riksintresset i viss man men bedéms inte
medfora en risk for pataglig skada pa (del av) riksintresset.
Riksintresse for naturvard: (Nykdpingsan samt dess strander). Nykdpingsan och dess
vattenkvalitet bedoms inte paverkas av planforslaget
Riksintressen for friluftsliv (Omradet langs Nykopingsan) bedéms inte paverkas av
planforslaget.
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9.4 Maluppfyllelse

9.4.1 Miljokvalitetsmal

Konsekvenserna har utvarderats gentemot relevanta nationella miljokvalitetsmal.
Underlag for analysen ar de konsekvensbeddmningar som har gjorts i de féregaende
kapitlen. Analysen presenteras i tabellen nedan.

Tabell 14. Maluppfyllelse av de svenska miljokvalitetsmalen

Miljdmal

Miljo-
aspekter
Plan-
forslag
Jamforelse
-alternativ
Noll-
alternativ

Motivering

Begriansad
klimat-

Levande sjoar

Grundvatten

2

paver

och vattendrag

av god kvalitet

kan

Klimat-
paverkan

AN
AN
/

Vatten

avas

Vatten

Foérorenad
mark

avas

Bade planfoérslaget och
jamforelsealternativet kommer, i motsats
till nollalternativet, att forbattra
férutsattningar for kollektivtrafik och
darmed bidra till en minskning av utslapp
av vaxthusgaser.

Vatten fran planomradet bedéms inte i
nagot av alternativen paverka
recipientens vattenkvalitet namnvart.
Daremot kommer vattnet fran
utslappskallan ha battre kvalitet an idag
(respektive nollalt) om foreslagna
atgarder vidtas.

Genomférandet av bade planforslaget
och jamforelsealternativet innebar att
oljedepaerna kommer att efterbehandlas,
vilket kan minska negativa paverkan pa
grundvattnet. Den tillfalliga
grundvattensankningen vid Brunnsgatan
kan medféra en negativ paverkan pa
grundvattnet, om sankningen orsakar att
féroreningar sprids till grundvattnet (bade
plan- och jmf-alt).

I nollalternativet kvarstar féroreningar
vilket bidrar till en oférandrad situation.

91(99)

RAPPORT
06/04/2018

LM \\sefanfs002\project\3310\3314731\000\20-orig\2-utstélining\leverans 180411\mkb\utstaliningshandling_ mkb nyképings resecentrum.docx



repo001.docx 2015-10-05

SWECO %

Buller & —_— —— | Planen paverkar flera aspekter som
Vibrationer \ bidrar till en god beyggd miljé. Paverkan
Risk av planen och jmf-alt &r bade negativ och
positiv. Bada alternativen innebar intrang
H=X Fororenad i omraden med héga kulturhistoriska
E mark varden och leder till rivning och/eller flytt
i Stads- och av flera byggnader. Aven de 6kade
o landskaps- trafikbullernivaerna samt den okade
2 bild risknivan paverkar negativt.
38 K - Efterbehandlingen av oljedepéerna och
° ulturmiljo en minskad bilanvandning bidrar daremot
o o . o
(0] Rekreation positivt. Planen bidrar positivt till
& friluftsliv stadsbilden och rekreation, men detta
galler ej jmf-alt.
Nollalternativet ar oférandrat och varken
bidrar till eller motverkar mélet.
Fororenad — | Genomforandet av bade planforslaget
9 mark / / och jamforelsealternativet innebar att
E oljedepaerna kommer att efterbehandlas
E och darmed minska risken for lackage av
g giftiga @mnen. | nollalternativet kvarstar

de flesta féroreningarna.

Naturmiljo — | Bade planférslaget och

\ \ jamforelsealternativet leder till att
omraden med patagliga och hoga
naturvarden férsvinner. Enligt
planforslaget tillskapas dock bade natur-
och parkmark vilket med ratt utformning
ger mojlighet fér kompensation for
férlusten av naturvarden.
Jamforelsealternativets tillskapade
gronytor ar tydligt mindre, vilket paverkar
maluppfyllelsen. | nollalternativet kvarstar
miljéerna vilket varken bidrar till eller
motverkar maluppfyllelse.

Ett rikt vaxt-
och djurliv

Utover de nationella miljdkvalitetsmalen finns ocksa miljé- och folkhalsopolicy samt
klimatstrategi fér Nykdpings kommun.

9.4.2 Milj6- och folkhalsopolicy

Av de fyra malen ar malet Trygga, sunda och sékra miljéer och produkter samt malet
Klimat och energi mest relevanta for miljé- och halsofragor i detaljplanen for Nyképings
resecentrum. Planférslaget beddéms bidra till att bAda malen uppnas.

9.4.3 Klimat- och energistrategi

Genom ett samlat resecentrum som 6kar maojligheterna for ett hallbart resande bedéms
planférslaget bidra till att uppna Nykopings overgripande klimat- och energimal i strategin.
Dock ar det svart att avgora hur mycket planforslaget bidrar till maluppfyllelsen eftersom
inga tydliga berakningar pa utslapp har genomférts. For malet Utsldppen av véxthusgaser
ska minska med mer &n 45 % till ar 2020, jamfért med ar 1990 kan det utifran avsnitt 7.9.
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9.4.4

Klimatpaverkan resoneras kring planens syfte med att férbattra maojligheterna kring byte
mellan fardmedel som skulle kunna 6ka den totala andelen kollektivtrafikresande och
darfor bidra till att minska klimatpaverkan. Dock 6kar antalet fordon pa vagarna runt
resecentrum ar 2040 vilket skulle kunna 6ka planens klimatpaverkan. Troligt ar dock att
denna 6kning delvis beror pa en minskning av fordon kring den befintliga busstationen
samt en 6kad folkmangd. Malet En resilient kommun dér sarbarheten mot stérningar i
energiférsérjningen minskar handlar i huvudsak inte om aspekter som planen kan
paverka och analyseras darfor inte vidare.

Transportstrategi

Enligt Transportstrategin ska trafikslagen prioriteras i ordningen gang, cykel, kollektivtrafik
och bil. Planen fokuserar pa en hdg tililganglighet for alla i form av tydliga strak for
fotgangare och cyklister. | och med planens inriktning som resecentrum framjas
kollektivtrafiken i form av buss och tag. Transportstrategin uppfylls i hog grad da gang,
cykel och kollektivtrafik tydligt prioriteras fére bilen. Da funktionen resecentrum framst ar
en bytespunkt mellan tdg och buss hamnar kollektivtrafiken i centrum, dock inte pa
bekostnad av gang- och cykel.
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10 FORTSATT ARBETE

10.1 Lagstiftning kring uppfoljning

I miljiébalken finns krav pa att miljdkonsekvensbeskrivningen ska innehalla en
redogorelse for “de atgarder som planeras for uppfoljning och évervakning av den
betydande miljépaverkan som genomférandet av planen eller programmet medfér” (6
kap. 12 § punkt 9, miljébalken).

Uppfdéljningen har stor betydelse fér om syftet med miljobedémningen och det langsiktiga
malet om en hallbar utveckling ska kunna nas. Uppféljningen bidrar ocksa till en ékad
kunskap och pa sikt till ett battre och mer effektivt miljiobedémningsarbete. Lampligen
integreras uppféljningen av planen i befintliga uppfdljnings-och évervakningsprogram i
samband med lagstadgade lov- och tillstandsprévningar och anmalning av
anmalningspliktiga atgarder.

For vattenkvalitet, rekreation och friluftsliv samt klimatpaverkan bedéms det inte féreligga
en risk for betydande miljopaverkan. Trots detta ges, med hansyn till kanslighet av
recipient, for vatten forslag for fortsatt arbete nedan.

10.2 Fortsatt arbete

Buller och vibrationer

De faktiska bullernivaerna bor f6ljas upp under bygg- och driftskedet. Vidare behéver en
inventering av fasadisolering géras for att se efter behovet av eventuell atgard. Aven
behov av bullerskyddsatgarder vid uteplatser bér understkas.

Olycksrisker

Det maste sakerstéllas att manniskor kan rora sig trafiksakert i omradet, bade vid byten
mellan trafikslag eller som forbipasserande. Vid fortsatt planering av omradet bér
hansyns tas till risker knutna till méjliga utrymningsvagar bort fran spar.

Férorenad mark

Atgarder som ar nédvandiga och rimliga bér implementeras fran tidigare
atgardsutredningar. Atgarderna fran nya och tidigare utredningar bér samlas i
kontrollprogram.

Vattenkvalitet

Det maste sakerstallas att lokal fordrojning tillampas enligt rekommendationer i
dagvattenutredningen. For att starka de reglerande ekosystemtjansterna och for att
uppna foérdréjning och rening av dagvatten inom planomradet samt bidra till att synliggora
dagvattnet i stadsplaneringen bor férslagen som gors i dagvattenutredningen
implementeras. Ett kontrollprogram for tillflddet till Nykdpingsan under bygg- och drifttid
bor upprattas.

Stads- och landskapsbild

Vid vidare gestaltning av omradet och dess byggnader ar det viktigt att de nya
byggnaderna gestaltas sa att de moter upp den befintliga bebyggelsen i skala och
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10.3

materialitet och att utemiljon far en stadsmassig utformning med en skala och rumslighet
som stammer val dverens med den befintliga stadsmiljéns karaktar.

Kulturmiljo

Det ar viktigt att se till att kyrkogardens grundvattenforhallanden inte paverkas eftersom
det kan ge upphouv till sattningar och férandrade villkor for vegetationen. Detta hanteras i
MKB for tillstand om grundvattensankning. For ett bevarande av Godsmagasinet ar det
viktigt att det uppréattas ett avtal infér byggskedet, dar det sakerstalls att Godsmagasinet
ar den byggnad som flyttas och att inte en ny byggnad uppférs pa den planlagda platsen
for byggnadens placering.

Naturmiljo

For att mildra planférslagets paverkan bor sa manga befintliga trad som mojligt bevaras
och skyddas under byggarbetet. Foér att kompensera for planférslagets negativa paverkan
pa naturmiljon ar det viktigt att de i detta dokument forslagna atgarderna genomfors.

Storning under byggskede

Miljokrav och kontrollprogram under byggskede bor tas fram sa att den negativa
miljdpaverkan blir sa liten som mgjligt for att kontrollera bland annat byggbuller.

Riksintresse och éverprovningsgrund

Riksintressen ska ha féretrade framfor regionala eller lokala intressen. Intrang i
riksintresse ar inte forenat med dispens- eller tillstandsplikt, men skada pa riksintresse ar
en grund for lansstyrelsen att dverpréva en detaljplan. Enligt Plan- och bygglagens 11
kap 10 § ska Lansstyrelsen dverpréva en kommuns beslut att anta, andra eller upphava
en detaljplan eller omradesbestammelser, bl.a. om beslutet kan antas innebara att ett
riksintresse enligt 3 eller 4 kap. miljobalken inte tillgodoses.

For den aktuella detaljplanen har bedémningen gjorts att ett genomfdérande av planen inte
kan riskera att medféra pataglig skada pa riksintresset for kulturmiljévarden Nykoping
D57, eller nagot av de andra riksintressena.
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