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SAMMANFATTNING

Samhallsbyggnadsbolaget arbetar med att detaljplanera om omradet Néthagen i
Nykopings kommun som idag ar planlagt for industriverksamheter. Syftet med det
aktuella detaljplanearbetet ar att méjliggora ett bostadsomrade med stadskénsla,
nagot som staller annorlunda krav pa vagnatet i jamférelse med dagens
trafiksituation. Sweco genomforde pa& uppdrag av Samhallsbyggnadsbolaget
denna trafikutredning som fokuserar pa trafiksituationen inom samt till och fran
Nothagen. Sweco har under planarbetet deltagit och granskat relevanta handlingar,
ur trafikhanseende i syfte att sékerstélla en hallbar och framkomlig trafiksituation.

Nykoping kommuns generella tillvaxt och utveckling medfor belastningar och
stora krav pé vagnatet. Med bland annat tillkomsten av ett resecentrum och med
avseende pé dess placering gjordes beddmningen att ett helhetsperspektiv var
av vikt vilket ledde till att en dvergripande trafikutredning for Nykopings centrala
delar med fokus pé bland annat Néthagen. Denna trafikutredning har darfor utgatt
ifran den 6vergripande utredningen.

Utifran den planerade bebyggelsen i N&thagen och bostddernas samt
verksamheternas BTA (bruttoarea) raknades det fram, med hjalp av Trafikverkets
alstringsverktyg, hur mycket trafik som alstras och darmed hur manga fordon som
kan forvantas trafikera omradet varje dygn. Tva scenarier alstrades, ett med skola
och ett dar skolan ersatts med handel.

Resultatet for det forsta scenariet anger att bil anvands for 26% av resorna (2 350
fordon/vardagsdygn), kollektivirafikresorna star for 4% (450 resor/vardagsdygn),
cyklande 10% (1 350 cyklande/vardagsdygn) och den stdrsta mangden resor
forvantas ske till fots, 58% (6 950 gaende/vardagsdygn).

Slutsatserna for utredningen ar att biltrafiken behover styras genom att utforma
omrédets vagnat med lagfartsomraden for att bland annat pa detta vis leda trafiken
via de perifera gatorna till parkering eller parkeringshus istallet for att underlatta
och mdjliggora for genomfartstrafik inom omradet. For kollektivtrafikresandet
bedéms att omradets ldge och narhet till jarnvagsstationen och det planerade
resecentrumet kommer innebéra att de som ska till eller fran Nothagen kommer att
ha ett bra underlag for att resa kollektivt oavsett om resan ar lokal, regional eller
nationell. Den stdrsta andelen resor kommer att goras till fots vilket ar talande for
malpunkterna inom omradet som skolor, park med mera men ocksé for omradets
placering i forhallande till Nykdpings centrum.

Exploateringen av N6thagen och méjligheterna till hanteringen av trafiksituationen
som vantas uppsta gar val ihop med Nykdpings kommun planer utifran utpekat
exploateringsomrade séval som transportstrategi dar ambitionen ar att oka
andelen kollektivtrafikresor och samtidigt minska totala resbehovet.



1. INLEDNING

Denna utredning har genomfdrts pé& uppdrag av
Samhallsbyggnadsbolaget och i samarbete med
Nyképings kommun, Nyréns Arkitektkontor och
Structor.

Uppdraget pabdrjades 2017 men pausades da
Nykdpings kommun behdvde genomféra en mer
overgripande trafikutredning som bland annat
omfattade Nothagen och med hansyn till att
trafikutredningens resultat kunde komma att
paverka resultatet for strukturutredningen.

Utredningen ska ligga till grund for ny detaljplan for
Néthagen.

Trafikutredningen &ar pa en oOvergripande niva
dar stort fokus laggs pa hur exploateringens
biltrafik ska hanteras. Parallellt med arbetet med
trafikutredningen pagéar ett mobilitetsarbete hos
Trivector. Mobilitetsutredningen studerar mer i
detaljNothagensforutsattningarimobilitetsarbetet.

1.1 Overgripande trafikutredning

Nykopings utveckling och tillvaxt sker framforallt
via fortatning vilket medfor okad belastning
pa transportsystemet i stadens centrala delar.
Detta bade till foljd av 6kad biltrafik men aven
en oOkning av stadens mjukare resealternativ,
sd som kollektivtrafik, gang och cykel. En
del i stadens utveckling ar tillkomsten av ett
resecentrum, vars funktion och lage staller hoga
krav pa vignatets funktionalitet. Den Gvergripande
trafikutredningen som genomforts av Ramboll
pé uppdrag av Nykopings kommun syftar till att
fa ett helhetsperspektiv pa trafiksituationen i
Nykoping med fokus pé bland annat N&thagen.
Trafikutredningen presenterar olika atgardsférslag
pa kort saval som lang sikt som inbegriper om- och
nybyggnationer av korsningar, omledning av trafik
samtidigt som “mobility management’-atgarder
rekommenderas for att framja kollektiv-, gdng- och
cykeltrafik. Ettav tgardsfdrslagen for nybyggnation
ar tillkomsten av Hemgardspassagen. Denna
skulle méjliggéra en omledning av biltrafiken
som i dagslaget &ker genom NykGping och pé vis
avlasta vagnatet i centrum. Passagen skulle vidare
mojliggéra exploatering i stadsdelarna Oppeby,
Nothagen, Idbacken, Hemgarden samt Hogbrunn

och i en forlangning aven Dammgruvan.
1.2 Exploateringsomradet

Néthagen har idag karaktdren av ett mindre
industri- och verksamhetsomrade med ett visst
utbud av handel med hdg anvandningsgrad av
bil. I anslutning till Néthagen finns jarnvagen och
det planerade resecentrumet, villaomraden och
sjukhuset.

Inriktningen i den nya detaljplanen ar att omvandla
Nothagen till ett omrade med stadskaraktar och
flerfamiljshus blandat med kontor, handel med
mera. Nothagen amnas bli en livfull stadsdel vars
mobilitet bygger pa gang och cykel samt med néara
koppling till resecentrum.

Denna utredning ska tjana som underlag for ny
detaljplan for N6thagen och visa pa konsekvenser
och dnskade atgéarder i trafiknat och faciliteter for
hallbara resor och transporter.

1.3 Hemgardspassagen

Nykdpings kommun har en stark tillvaxt vilket har
en stor paverkan framférallt centralt i tatorten.
Det lokala saval som regionala och nationella
transportbehovet okar’. Det planeras for tva
resecentrum, ett centralt i anslutning till N6thagen
och det andra placerat i Skavsta. Med den 6kande
exploateringen okar kraven pa hur vagnatet ska

I
Figur 1: lllustration av Hemgéardspassagens

placering. Bildkalla: Ramboll, 2018, bearbetad av
Sweco.

1 Nyképings kommun, Transportstrategi for Nykopings tatort och Skavsta, 2015

2 Ramboll, Trafiksystemets funktion och behov, 2018
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anvandas och utformas, framforallt i centrala
staden.

Rambdll har, at Nykopings kommun, utrett hur
transportsystemets funktionalitet kan sakerstallas
och har i sin rapport lagt fram ett antal forslag®
Nykdpings kommun har utifran dessa atgarder och
genom en metodik motsvarande atgérdsvalsstudier
(AVS) landat i att i forsta hand g& vidare med
alternativet "Hemgéardspassagen™ (se Figur 1).

Prognosaret for Rambélls utredning har varit
2030 for att kunna satta atgarderna i en kontext
da flera storre projekt i kommunen férvantas
vara fardigstallda, bland andra resecentrum intill
Nothagens. Nykoping har flertalet objekt som
orsakar barridreffekter bland andra E4, sddra
stambanan och TG0J- banan. Hemgardspassagen
forvantas bryta ett par av dessa barriarer
samt minska trafiken i staden och den lokala
trafikbelastningen pa E43.

Hemgéardspassagen ar tankt att koppla ihop
Blommenhovsvégen och trafikplats Kungsladugard.
Som en fdrlangning av passagen har aven en
anslutning mellan Blommenhovsvagen och
trafikplats Hallet utretts.

1.4 Syfte

Syftet med uppdraget var att ta fram framtida
biltrafikfloden som kommer att alstras av den
planerade exploateringen pa Nothagen. Utifran
de framraknade biltrafikflodena och angivna
forutsattningarna gors en analys dver en potentiell

fordelning och belastning pa vagnatet i anslutning
till Nothagen, det befintliga savdl som det
planerade.

1.5 Uppdragets omfattning

Nothagens exploateringsomrade avgransas av E4
i vaster, jarnvagen i sdder, Blommenhovsvagen i
norr och Norra Bangéardsgatan i dster, se Figur 2.

Uppdraget utgick i sina biltrafiksanalyser ifran
Hemgardspassagens tillkomst, omréadet for denna
ar utmarkt i Figur 2.

1.6 Metod
1.6.1 Alstring — exploateringsomradet

Biltrafikalstringen for exploateringsomradet har
utgatt ifran en ytsammanstéllning tillhandahéllen
av Nyréns. For framtagande av trafik som alstras
utifran ovanstaende BTA (bruttototalyta) nyttjades
Trafikverkets alstringsverktyg . Verktyget utgar
ifran typ av markanvéandning (bostader, kontor,
handel med mera) samt information om trafiken
for trafikslagen; gang, cykel, kollektivtrafik och bil
samt om och hur kommunen arbetar med mobility
management. Informationen erhélls av Nykopings
kommun.

Markanvéndning

Tva av markanvandningstyperna kan ge upphov till
olika stora flddesdata. Inom kategorin handel kan
tre olika verksamhetstyper valjas: Detaljhandel,

Figur 2: Uppdragsomradets omfattning-och geografiska avgransning.

5 Avstdmningsmdéte hos och med Nykdpings kommun inkl. Samhéllsbyggnadsbolaget, Structor, Sweco, Nyléns -

20180411
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Stormarknad och Narbutik. Detaljhandel kan
betraktas som ett képcentrum och en narbutik en
smaskalig verksamhet dar dagligvaror inkluderas.
Med hansyn till omradets karaktar och ytan avsatt
for centrumandamal valjs handelstypen narbutik.

Vardhem skulle kunna betraktas antingen som ett
sjukhus eller en samhallsservice. Vid inmatning i
kategorin samhéllsservice fas antalet anstallda
pa 6700 kvm motsvarande drygt 170 personer.
Vid inmatning i kategorin sjukhus svarar verktyget
istallet att detta motsvarar 2@ vardplatser. Vid
alstringen anvands darfor kategorin sjukhus
istallet for samhéllsservice da vardboendet
sannolikt inhyser 20 vardplatser snarare an 170
arbetstillfallen.

Skola och forskola

Forskolor och skolor attraherar olika mycket
trafik men kan paverka utfallet av trafikmangder.
Om skolverksamhet alstras tillsammans med
bostader ger det ofta upphov till dubbla resor.
| alstringsverktyget innebar detta f6ljande: Det
innebar att person 1 [Amnar person 2 pa skolan.
Person 1 reser tillbaka hem for att g6ra en ny resa
till arbetet. Det ar snarare sannolikt att Person
1 lamnar person 2 pé skolan. Person 1 reser till
arbetet. Se Figur 3 for illustration.

Beroende pa vilken typ av skola som kommer finnas
inom omradet ger det upphov till olika mangder
biltrafik. Hogstadieelever far traditionellt sett inte

far Person 1 innan den
anlander vid "huvodmalet

Figur 3: Forklaring av begreppet "dubbelrakning".

skjuts till skolan pa samma satt som férskolebarn.
Under lag-/mellanstadiet borjar barnen tillatas ta
sig till skolan pa egen hand. Om barnen dessutom
bor i naromradet underldttas egna resor i stdrre
utstrackning. Oavsett vilken skola som alstras
ar skillnaderna smé. Pa en dag kan det réra sig
om 0-100 fordon per dygn beroende pa skoltyp. |
sammanhanget ar biltrafikmangden sé pass liten
att och osékerheten pa skoltyp att skolan inte
alstras.

Scenarier

Tva scenarier har berdknats. Skillnaden mot
ursprungsfallet ar att det i det andra fallet, istallet
for skola, blir ytterligare handel eller kontor. Da
handel alstrar mer trafik an kontor raknas ytan for
handel upp med vad som planerats for skola.

Ytsammanstallning for scenario 1:

142 000 kvm Bostader (drygt 1 700 enheter) *
5 400 kvm Kontor *

6 000 kvm Handel (narbutikskaraktar)

6 700 kvm Vardboende (sjukhus)

3900 kvm Skola

Totalt 164 000 kvm

Ytsammanstallning for scenario 2:

142 000 kvm Bostader (drygt 1 700 enheter) *
5 4008 kvm Kontor *

9 900 kvm Handel (narbutikskaraktar)

6 700 kvm Vardboende (sjukhus)

Totalt 164 000 kvm

resa 16 Person 1 innan den anlander
vid "huvudmalet” med ett kort stopp.

* Diskussioner pagar kring férandrade ytor for bostader och kontor. Det rér som om en yta om 1500 kvm BTA t.ex + 15
bostader. Markanvandningen ar osaker och skillnader i alstringen skulle vara férsumbara.
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Dubbelrakning av biltrafik

D& omradet innehaller olika typer av
markanvandning okar risken for dubbelrakning
trots att justeringar redan gjorts for skola.

Bostadder och verksamheter (kontor, handel
och vardboende) har alstrats tillsammans. Risk
finns darfor for dubbelrakning mellan de olika
anvandningstyperna. Alstringen tar inte hansyn
till eventuella stopp pé végen till/frdn bostaden
for att exempelvis handla pé vag hem fran jobbet.
Ett stopp pa vagen ar att betrakta som en "intern
resa” da den gors i samband med en annan resa.
En extern resa innebar daremot att den utgors
av en huvudsaklig resa det vill sdga en person
som exempelvis har sin arbetsplats eller besoker
omradet. Detta innebar vidare att man antar att en
boende inte jobbar i sitt bostadsomrade.

For att minimera
omférdelas resorna nagot.
verksamheterna ar att:

risken for dubbelrékning
Antagandena for

- all trafik till/frdan kontorsverksamheterna &ar
extern.

- Trafik till/fran handeln fordelas 50/50 — det vill
saga att 50% av trafiken ar extern och resterande
50% av trafiken ar intern.

- Trafik till/fran vardboendet fordelas 86/20 — det
vill séga att 80% av trafiken ar extern och 20% ar
intern.

1.6.2 Alstring -pendlarparkering

En pendlarparkering forvantas tillkomma som
hor till det planerade resecentrumet. Parkeringen
ligger inom exploateringsomradet och fordon till/
fran denna kommer att nyttja det nya véagnatet,

darfor raknas aven trafikalstringen for parkeringen
fram.

Parkeringen forvantas utformas med 150
parkeringsplatser och ett antagande har gjorts
att antalet omsattningar per plats antas vara
1,4 omsattningar per dygn, enligt nedanstdende
berakning.

1.6.3 Trafikférdelning -antaganden

| det tidigare arbetet som Sweco genomfort
for Nothagen* gjordes antagandet att 80% av
biltrafiken fran exploateringsomradet fdrvantades
svanga osterut mot Brunnsgatan och resterande
20% svanga vasterut mot Dammgruvan/vag
52. Med tillkomsten av Hemgardspassagen
ser detta antagande annorlunda ut. Biltrafiken
antas fordela sig tvartom, det vill saga 80%
av den alstrade trafiken svanger vasterut mot
Hemgardspassagen och resterande 20% svénger
osterut mot Brunnsgatan. Riktningsfordelningen
baseras dels pa en vilja att trafiken ska trafikera
Hemgardspassagen men dven att strackan i sig
inbjuder till en upplevt enklare trafikering. Utmed
Blommenhovsvdgen finns ett visst motstand
och friktion i och med manga karsningspunkter
som inte inbjuder. Till detta tillkommer aven att
Brunnsgatan idag ar relativt belastad.

For trafikfordelningen i korsningen
Blommenhovsvagen/Norra  Bangardsgatan  ar
antagandet att trafiken som ska sdderut valjer
Norra Bangardsgatan mot centrum och de som ska
norrut valjer att fortsatta pa Blommenhovsvagen till
Brunnsgatan. Antagandet ar vidare att majoriteten
fardas norrut och att fordelningen darfor ser ut
70% norrut och 30% soderut.

Tabell 1: Antaganden kring alstring av pendelparkering.

KATEGORI FORDELNING
Dagpendlare 80 %
Korttidspendlare 20 %
Total 100 %

4 Sweco, 2017, Strukturutredning Néthagen
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OMSATTNING [ANTAL OMS/DYGN]

PER KATEGORI PER KATEGORI
1 0.8
3 0,6
- 1,4



2. UNDERLAG

Nedan beskrivs underlaget till aktuellt uppdrag.

Trafiksystemets funktion och behov; Nathagen,
Nykopings resecentrum, Hallet och Viaster —
Ramball, slutrapport 2018-04-12.

PM  Nykopings resecentrum -  Sweco,
utredning fér Nykdpings kommun, december
2016. Sammanfattande slutsatser gallande

trafiksituationen i Nykopings tatort i anslutning
till resecentrum utifrdn kapacitetsberakningar
och utformningsfdrslag. Fokus p& Brunnsgatan
med korsningarna Blommenhovsvagen och Sodra
Bangardsgatan.

Indata kommunala parametrar — Nykopings
kommuninformation om férutsattningar och
arbete med de olika trafikslagen, géng, cykel,
kollektivtrafik och bil. Anvandes som indata till
trafikalstringsverktyget.

Transportstrategi for Nykopings tatort och Skavsta
— Nykdpings kommuns strategi, antagen 2016,
for att kunna skapa en hallbar stad i takt med att
Nykdping vaxer framforallt genom fortatning.

Férdjupad oversiktsplan for Nyképings tatort och
Skavsta - Nykopings kommun, antagen 2013.

Fordjupad oversikisplan for
Nykopings tatort och Skavsta

Antagen av Kommunfullméktige 2013-12-10
Dnr SHB /140

PM

Nykoéping resecentrum
TRAFIK

19 december 2016

(J
SWECO Society

Figur 4-7: Underlagsmaterial.
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Transportstrategi for
Nykopings tatort och Skavsta

Dnr SHB14/58
KK15/477

Nyképings kommun

Trafiksystemets funktion och
behov

Néthagen, Nykdpings resecentrum, Hallet och Vaster

1.0 Slutrapport

Norrkdping/Malmd 2018-04-12




3. NULAGESBESKRIVNING

Nulagesbeskrivningen togs fram i det tidigare
skedet av arbetet med strukturutredningen for
Nothagen och beskrivs nedan.

3.1 Nuvarande vagnat

Kapitlet redovisar de olika trafikslagen i avsnitten
nedan. | Figur 4 illustreras lokala trafikslag i
omradet kring Nothagen.

3.1.1 Gang- och cykeltrafik

Vad galler géende beskrivs bland annat att
overgangstallen ska  hastighetssékras, en
tillganglighetsinventering ska géras och att
underhallet ska férbattras.

Gangbanor finns pad vardera sidan om
Blommenhovsvagen, dardensddraaren gemensam
bana for gang och cykel. Den norra géngbanan
upphér i korsningen med Hallstavagen medan den
sOdra stracker sig forbi Nothagen-omradet i vastlig
riktning. Den sddra gang- och cykelbanan ar en
grusvag som upphdr i korsningen med Wedholms
allé for att sedan aterupptas en bit fran korsningen.

3.1.2 Kollektivtrafik

Omradet trafikeras av busstrafik och den enda
hallplatsen som finns intill omradet ar Floraborg.
Turtatheten ar l&g och omrédet trafikeras

NULAGE - TRAFIKSLAG

-

MOTHAGEVAGER
F.

Figur 8: Trafikslag idag.
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av 9@-minuterstrafik. Omradet ligger dock i
anslutning till den del av sddra stambanan som
benamns som Nykopingsbanan och Nykopings
tagstation. Forutom tagtrafik mot Norrkdping
och Stockholm trafikeras dven tagstationen av
lokal- och regionaltrafik saval som skolbussar och
nartrafiklinjer.

3.1.3 Biltrafik

Omradet praglas av biltrafiken som stracker sig forbi
och in i omradet. Blommenhovsvagen fortsatter
mot korsningen med Brunnsgatan. Wedholms allé
stracker sig in i omréadet och &r avsedd for biltrafik
och forsdrjning av verksamheterna i N6thagen.

Hastighetsbegrdansningen pa Blommenhovsvéagen
mellan Nothagsvagen och Hallstavdgen &ar 40
km/h. Resterande del av Blommenhovsvagen
fram till korsningen med Brunnsgatan samt Norra
Bangardsvagen har en hastighetsbegransning pa
30 km/h. Brunnsgatans hastighet varierar mellan
40-50 km/h.
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3.2 Forutsattningar idag

3.2.1 Begransningar pa
Blommenhovsvagen

Blommenhovsvagens norra del forbi Nothagen
fram till motorvagsbron bestar av uppstallningsytor

for personbilar samt villabebyggelse.
Blommenhovsvagens d&stra del gar genom
villabebyggelse i en relativt smal sektion

dar fastigheterna satter granserna avseende
mojligheterna  till utbyggnad av gatan. En
utbyggnad av gatan ar fér narvarande inte aktuell.

3.2.2 Omradet Nothagen

Omradet bestar av tre fastigheter: Raspen 1,
Raspen 2 och Raspen 3. Har finns en bygghandel,
restaurang, en outlet och ett flertal mindre kontor
for verksamheter som taxi och en stadfirma. Andra
industriverksamheter i form av bilverkstader,
maskinuthyrningsfirma finns ocks& belagna i
omradet som &r ytkrdvande med avseende pa
uppstallningsplatser med mera.

3.2.3 Trafikleder

Nothagen &r inramat fran tre hall av trafikleder.
Direkt soder om omradet finns jarnvagen och
jarnvagsstationen finns strax séder om omradet

NULAGE

MOTHAGSVAGEN

* Hitning saknas fir Brannagatan sidert i
hnrsninges Bl Rayvireign seh Be gl
Flitnn wom anvinds i trdn 2915 sch prasantene i
P Hykdpings resecenbrum Trafi Inin 22008,

Figur 9: Dagens trafikrorelser (fordon/dygn)
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pé jarnvagens sodra sida. Det nya resecentrumet
kommer att placeras nagot Gster om nuvarande
station. Enligt planfdrslaget kommer géng- och
cykelvagen passera intill Néthagen.

Vaster om omradet gar vag E4 pa en brosektion
dver Blommenhovsvagen och jarnvagen.

Brunnsgatan ar en storre trafikled som ligger till
oster om Néthagen som knyter an till E4:an, vag 52
och 53, sjukhuset och centrum.

3.2.4 Trafikmatningar

Trafikmatningar har utforts av NTF under
april och maj 2017 p& flera platser langs
Blommenhovsvéagen. Méatningen pa Brunnsgatan
och Norra Bangardsgatan gjordes under perioden
2017-05-02 — 2017-05-12 medan resterande
matningar gjorts under sista veckan i april 2017
och forsta veckan i maj. Matningarna inkluderar
tvahjuliga fordon.

Andelen tvahjuliga motofordon varierar utmed
Blommenhovsvagen och vid andra matpunkterna
och redovisar f6ljande:

e Blommenhovsvagen intill vag 52 - 20%

e Noéthagen mellan Néthagsvagen och
Wedholms allé - 16%

e Nothagen mellan Wedholms allé och
Hallstavagen- 9%

e Norra Bangardsgatan - 42%
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e Blommenhovsvagen vid cirkulationen med
Brunnsgatan - 10%
e Brunnsgatan — 10%

Andelen tung trafik fordelas enligt foljande:

e Blommenhovsvagen intill vag 52 - 6%

e Nothagen mellan Nothagsvagen och
Wedholms allé - 9%.

e Nothagen mellan Wedholms allé och
Hallstavagen- 1%.

e Norra Bangardsgatan - 0%

e Blommenhovsvagen vid cirkulationen med
Brunnsgatan - 1%

e Brunnsgatan - 2%

Maxtimmen under formiddagen varierar mellan
6-9% av dygnets trafik medan eftermiddagen
varierar mellan 8-13%. Eftermiddagens maxtimme
intraffar utanfor Raspen 1 dar leveranstrafik till
verksamheterna sker. | Figur 9 nedan ingér trafiken
som genereras av dagens verksamheter.

Trafikmatning for Brunnsgatan soderut saknas
varfor flode fran TrafikPM for Resecentrum anvands.

3.3 Framtida forutsattningar
Framtida trafiknat redovisas i Figur 10.

Vid planering och utformning av gator och
trafiknat prioriteras trafikslagen enligt stadens

o

T
HEMGARDSPASSAGEN

Sy / 8

7 /A
P a 473

y/ 7~ Uppsamlingsgata
7~ Lokalgata

e Gangfartsomrade L
/) Torg/Gagata oot
/%) #~ Gangnit W \
(LK Cykelnat b é>

Figur 10: Det framtida trafiknatet inom och i anslut%ing till Néthagen. De interna lokal

transportstrategi, symboliserat av nedanstaende
upp-och-nedvanda pyramid (Figur 11); gangtrafik
— cykeltrafik — kollektivtrafik — biltrafik.

Gang och vistelse i gator och andra stadsrum
utgdr grunden for stadslivet. Platser och strak ska
goras trygga, sakra och trevliga i syfte att skapa en
levande miljé som framjar gangtrafik. Det betyder
olika saker i olika situationer utifrdn grad av
separering mellan trafikslag och funktioner, men
kvalitet och sékerhet for gdende ska alltid sattas
hogst.

En viktig faktor for att frdmja cykeltrafiken ar
att skapa sammanhangande cykelnat av hag
kvalitet och god kapacitet. Kring Nothagen
finns flera barridrer som begransar cyklisters
framkomlighet, s& som E4 och jarnvagen. Fokus
behdver laggas péa att 6verbrygga dessa barriarer.
Resecentrum férvéantas attrahera manga cyklister
varfor cykelbanor och cykelparkeringar behover
dimensioneras for hdga belastningar.

Kollektivtrafiken

ges generellt mycket goda

forutsattningar i samband med planerna for det nya
resecentrum. Viktigt att tillse att framkomligheten
ar god i gatundtet for bussar till och fran
resecentrum.

[\

| [
-

ASS
; B l;‘ '“»’

gatorna féreslas

regleras som gangfartsomrade eller shared space, dvs alla trafikslag &r tilldtna, men fordon framfdrs med
hansyn till gaende (illustrationsplan fran Nyréns 2019-08-28, bearbetad av Sweco).

STRUKTURUTREDNING NOTHAGEN
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| och med planen for Nothagen, resecentrum
samtkommunens  strategiska planering  for
gang-, cykel- och kollektivtrafikresor ges béttre
forutsattningar och potential att valja andra
fardmedel an bilen.

Biltrafik kommer aven i framtiden att vara ett
viktigt trafikslag, framfdorallt for (Angre resor och for
transporteroch service avolikaslag. Framkomlighet
och kapacitet ges prioritet i det Gvergripande
vagnatet medan tillganglighet ges prioritet i det
lokala gatunétet i och runt detaljplaneomradet.

De lokala gatorna inom Néthagen har som framsta
funktion att utgdra livsmiljo fér boende och
verksamma i stadsdelen, alltsd prioriteras géng
och vistelse. Cykel och bil kommer tilldtas inom
omradet men reglering och utformning foreslas
forespraka laga hastigheter och samspel med de
gaende. Biltrafiken minimeras bland annat genom
att forlagga parkeringar till omréadets periferi.
Fordon (det vill sdga bade cykel och bil) framférs pa
gaendes villkor. Biltrafiken flode bedéms komma
att ligga sé lagt som 100 fordon/dygn pé de interna
lokalgatorna.

Idag far cyklister antingen leda cykel over
jarnvagen via en bro eller cykla utmed Brunnsgatan
for att komma till eller fran centrum. | framtiden
kommer cyklisters framkomlighet forbattras via en
ramp i anslutning till vastra passagen. P4 sa satt
skapas en genare koppling for cyklister till och fran
centrum.

Gins
Cyk ™

Kollekby-
+abk

&

Bil

Figur 11: Prioriteringsmodell mellan trafikslagen®.

® Nykdépings kommun, Transportstrategi fér Nykopings tatort och Skavsta, 2015
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4. RESULTAT

Avsnitten i detta kapitel redogor for resultatet for
respektive berakningsdel.

4.1 Alstring — exploateringsomradet
Scenario 1

Resultatet som erholls av trafikalstringsverktyget
anger att bil anvands for 27% av resorna,
kollektivtrafikresorna stér fér 4% och den stérsta
mangden resor forvantas ske till fots, 57%, se Figur
12.

4.1.1 Biltrafik

| Tabell 2 redovisas det totala antalet bilresor som
alstringsverktyget raknat fram.

Totalt genereras 3 050 bilresor varav drygt 300 resor
avser nyttotrafik. Arsvardagsdygnstrafiken (AVDT)
bedoms vara ca 2 300 fordon. Detta motsvarar ca
2 050 fordon ett arsdygn (ADT).

| Tabell 3 framgar det totala antalet resor till/
fran exploateringsomradet utan resor inraknade
for skola och enligt justering for dubbelrakning.
Alstringen inkluderar nyttotrafik motsvarande 10%
av dygnstrafiken.

® Biltrafik

@ Kollektivtrafik

® Cykeltrafik

@® Gangtrafik
Annat

Figur 12: Fardmedelsfordelning.
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Handelstrafik

Handelstrafik kan vara mer eller mindre
biltrafiksgenererande. | kapitel 1.6.1 beskrivs de
olika markanvandningstyperna. Biltrafiken bedéms
motsvara 100 fordon per dygn da mycket av resorna
beddms vara interna. Om handelstypen istallet
skulle vara detaljhandel skulle flodet istallet vara
drygt 800 fordon per dygn.

4.1.2 Gang- och cykeltrafik

Utifran alstringsverktyget vantas exploateringen
alstra cirka 1 300 cykelresor och cirka 7 300 resor
till fots per vardagsdygn.

Men baserat pa tidigare angivna antaganden
(avsnitt 1.6.1) bor flodet justeras d& en viss andel
tillkommande trafik antas vara intern. Ytterligare
antaganden maste goras i form av férdelningen
mellan cykel och géende av den tillkommande
trafiken:

o Trafik till/frdn handeln fordelas 50/50 — det
vill sdga att 50% av trafiken ar extern och
resterande 50% av trafiken ar intern.

o  Trafik till/fran vardboendet fordelas 50/50 —
det vill saga att 50% av trafiken ar extern och
50% ar intern.

Tabell 2: Antal resor generat av det nya omradet
(cykel- och till fotsresor behandlas i underkapitel
och ar darfor gramarkerade).

Bil Koll Cykl Fotg Ovr
Lagenhet 2200 400 800 5300 200 8900
Kontor 350 50 100 200 @ @ 700
Narbutik 100 0 150 1700 @ 1950
Vardboende 150 @ 250 100 @ 500
Nyttotrafik 300 - - - - 300

Total 3050 450 1300 7300 200 12 300

Tabell 3: Antal fordon fordelade efter
markanvandningskategori (exkl. nyttotrafik)

Markanv Antalresor  Antal fordon/vardag
Boende 2200 1800
Kontor 350 300
Narbutik 100 100
Vardboende 150 100
Total 2 800 2300
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Resultatet blir cirka 1 100 cykelresor per
vardagsdygn och cirka 6 500 géende per
vardagsdygn, se Tabell 4 och Tabell 5 nedan.

Det ska aven tilldggas att trafikalstringsverktyget
ofta skattar en stor andel géngresor och en da
forhallandevis lag andel cyklingsom en huvudsaklig
resa. Det innebdar att det kan vara férhallandevis
jamn fordelning mellan de bada trafikslagen men
aven att det i realiteten forekommer fler resor med
cykel. Dessutom har kommunen som vision i och
med satsningar pa cykeltrafik att andelen ska 6ka.
Den resvaneundersokning som gjordes 2012 visar
en avsevart stérre andel cykling, motsvarande
32 %. Fardmedelsfordelningen fér gang- och
cykeltrafik bor darfor beaktas med forsiktighet.

Cykeltrafiken kan bli avsevart stdrre utmed och
via omradet aven till foljd av exploateringen av
Dammgruvan da den mest gena kopplingen till
centrum tillkommer vid resecentrum.

4.1.3 Kollektivtrafik

Enligt prognosen sker endast en liten del av
resorna med kollektivtrafik. Prognosen tar inte
hansyn till den framtida kollektivtrafikmdjligheten,
for exempelvis kontorsanstallda, som kommer

Tabell 4: Antal cyklande per vardagsdygn fordelat
efter markanvandningskategori.

Markanv ~ Antalcyklande Antal cyklande
(justerat)
Boende 800 800
Kontor 100 100
Néarbutik 150 50
Vardboende 250 150
Total 1300 1100

Tabell 5: Antal gdende per vardagsdygn férdelat
efter markanvandningskategori.

Markanv Antal gdende Antal gdende
(justerat)
Boende 5300 5300
Kontor 200 200
Narbutik 1700 850
Vardboende 100 50
Total 7300 6 400

erbjudas som ett resultat av utbyggnaden av
resecentrum och Ostlanken. Nothagen kommer
fa en unik narhet till kollektivtrafik, lokal saval
som regional och nationell. Beddmningen gors
att kollektivresandet kommer att bli hégre an
genomsnittet i Nykoping. Sannolikt sker da en
forflyttning fran bilresande till kollektivresande,
bade for kortvdga och langvaga resor. Det behdver
inte innebara att bilinnehavet minskar i det nya
omradet men troligt ar att bil kommer anvandas
mer sallan for de dagliga resorna och oftare for
fritidsresor under framforallt helger.

4.1.4 Parkering

Nykdpings kommun har formulerat ett parkeringstal
pd 0,5 respektive 1 bilplatser per ldgenhet for
exploateringsomradet beroende pé bostadsstorlek
(1-2 ROK respektive >3 ROK). Néthagen bedéms
hamna inom kommunens zon 1. | nuldget ar det
osakert hur stort antal lagenheter och vilken typ av
bostadsform som blir aktuellt. Det ar aven mycket
osaker fordelning av l&genhetsstorlekar. Féljande
berakning ska betraktas som ett rakneexempel.

Antal lagenheter: drygt 1 700 st
Andel 1 ROK: 15% - ca 420 Igh
Andel 2 ROK: 25% - ca 500 lgh
Andel 3 ROK: 30% - ca 440 lgh
Andel 4 ROK: 20% - ca 220 Igh
Andel 5 ROK: 10% - ca 100 lgh

Figur 13: Zonindelning for parkering i Nykoping®.

¢ SCB (Lovisa Skéld & Karin Rosén Karlsson), 2019. Genomsnittligt antal personer per lagenhet 2018.

7 SCB. Fordon, l&n och kommuner 2018.

8 Nyképings kommun, Transportstrategi fér Nykdpings tatort och Skavsta, 2016
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Detta innebar 1220 parkeringsplatser.

Enligt SCB har hushallsstorleken de senaste fem
aren varit ca 1,8 personer per hushall®. | Néthagen
skulle det betyda drygt 3 850 boende. Det medfor
att det berdknas finnas ca 399 bilar per 1 000
invanare.

Enligt statistik frdn SCB’ finns 519 bilar per 1 000
invanare varav 441 fysiska personers bilar per
1000 invanare. | och med att statistiken tar hansyn
till hela kommunens invanare bér denna statistik
beaktas med viss forsiktighet. Detta pa grund av att
statistiken tar hansyn till perifera bostadsomréaden
och mindre tat bebyggelse.

4.2 Alstring — exploateringsomradet
Scenario 2

Det andra scenariot innebar att det inte langre
planeras en skolverksamhet och att handelsytorna
utdkas.

Resultatet som erhélls av trafikalstringsverktyget
anger att bil anvands for 26% av resorna,
kollektivtrafikresorna stér for 4% och den storsta

® Biltrafik

@ Kollektivtrafik

® Cykeltrafik

® Gangtrafik
Annat

Figur 14: Fardmedelsfordelning.
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mangden resor forvantas ske till fots, 58%, se figur
14,

4.2.1 Biltrafik
| Tabell 6 redovisas det totala antalet bilresor som
Tabell 6: Antal resor generat av det nya omradet

(cykel- och till fotsresor behandlas i underkapitel
och ar darfor gramarkerade).

Bil Koll Cykl Fotg Ovr
Lagenhet 2200 400 800 5300 200 8900
Kontor 350 50 100 200 @ 700
Narbutik 150 0 250 2850 @ 3250
Vardboende 150 @ 250 100 @ 500
Nyttotrafik 300 - - - - 350
Total 3150 450 1400 8450 200 13 650

Tabell 7: Antal fordon fordelade efter
markanvandningskategori (exkl. nyttotrafik)

Markanv Antalresor  Antal fordon/vardag
Boende 2200 1800
Kontor 350 300
Narbutik 150 150
Vardboende 150 100

Total 2850 2350

Tabell 8: Antal cyklande per vardagsdygn fordelat
efter markanvandningskategori.

Markanv ~ Antalcyklande Antal cyklande
(justerat)
Boende 800 950
Kontor 100 150
Néarbutik 250 100
Vardboende 250 150
Total 1400 1350

Tabell 9: Antal gdende per vardagsdygn fordelat
efter markanvandningskategori.

Markanv Antal gaende Antal gdende
(justerat)
Boende 5300 5300
Kontor 200 200
Narbutik 2850 1400
Vardboende 100 50
Total 8 450 6950
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alstringsverktyget raknat fram.

Totalt genereras 3 150 bilresor varav 300 resor
avser nyttotrafik. Arsvardagsdygnstrafiken (AVDT)
beddms vara ca 2 350 fordon. Detta motsvarar ca
2 100 fordon ett &rsdygn (ADT).

| Tabell 7 framgéar det totala antalet resor till/
fran exploateringsomradet utan resor inrdknade
for skola och enligt justering for dubbelrakning.
Alstringen inkluderar nyttotrafik motsvarande 10%
av dygnstrafiken.

4.2.2 Gang- och cykeltrafik

Utifran alstringsverktyget véntas exploateringen
alstra cirka 1 400 cyklar och cirka 8 450 géaende
per vardagsdygn.

Baserat pa tidigare angivna antaganden (avsnitt
1.6.1) och antaganden beskrivet i avsnitt 4.1.2 blir
resultatet ca 1 350 cykelresor per vardagsdygn och
ca 6 950 resor till fots per vardagsdygn, se tabell 6
och 7 nedan.

Samma resonemang kring trafikalstringsverktyget
och Dammgruvans cykeltrafik som ndmns i avsnitt
4.1.2 galler aven har.

4.2.3 Kollektivtrafik

Ett nytt scenario paverkar inte kollektivtrafiken.
4.2.4 Parkering

inte

Ett nytt scenario paverkar
parkeringssituationen for boende.

4.3  Alstring — pendlarparkering

Den nya pendlarparkeringen utmed jarnvagssparen
planeras utgora drygt 150 parkeringsplatser. | och
med avsaknad av information om omsattning per
parkeringsplats pa liknande platser i kommunen
gors ett relativt hogt antagande.

Antagandet ar att varje parkeringsplats omsatts 1,4
ganger per dygn. Det innebér att parkeringsytan
anvands av totalt 2180 unika bilar per dygn.
Huruvida detta ar ett sannolikt férfarande ar

STRUKTURUTREDNING NOTHAGEN

svart att bedéma. Traditionellt sett brukar en
pendlarparkering vara hdgt belastad under de
traditionella arbetstimmarna och vara relativt tom
kvéllar. | och med karaktar som bostadsomrade med
verksamheter och dess centrala lage kan daremot
parkeringsytan attrahera annan besdkstrafik.

Pendlarparkeringen till/fran resecentrumet
forvantas darfor alstra drygt 400 fordon/dygn varav
av ca 200 unika fordon.

4.4 Trafikfordelning

| och med att de olika scenarierna inte skiljer
sig mer an drygt 100 fordon per dygn gérs
trafikfordelningen enligt Scenario 2 dar skolan
ersatts av ytterligare handel. Detta for att visa pa
en "worst case”-situation.

Exploateringsomradet med sin ytsammanstallning
och fordelning av markanvandning forvantas alstra
foljande:

Boende: 1 800 fordon per dygn

Kontor: 300 fordon per dygn

Narbutik: 150 fordon per dygn
Vardboende: 100 fordon per dygn

Pendlarparkeringen forvantas alstra cirka 400
fordon/vardagsdygn.

Totalt bedéms trafikmangden oka, till folid av
exploateringen, med 3 750 fordon per dygn.

Den huvudsakliga delen av boendes och kontors
fordonstrafik, 80%, antas pabdrjas eller avslutas
vid en parkeringsplats. Detta motsvarar ca 2 100
fordon per dygn (rod lank i Figur 15). Resterande
20% av kontors- och boendetrafiken antas fordelas
nagorlunda jamt inom omradet. Detta motsvarar
totalt ca 400 fordon/vardagsdygn.

Enligt tidigare redovisade antaganden forvantas
80% av denna trafik fardas véasterut/vasterifran
(Hemgardspassagen) och 20% osterut/sterifran
(Brunnsgatan). Av de trafikanter som ska osterut
antas 70% &ka norrut och valjer darfor att
fortsatta pa Blommenhovsvégen. Resterande 30%
antas aka in mot centrum och véljer darfoér Norra
Bangéardsgatan.

17



Pendelparkorer, motsvarande 400 fordon per
dygn, trafikerar samma roda strak som kontors-
och boendeparkorer men fortsatter vidare mot
pendelparkeringsytan.

Av trafiken till/fran narbutiker och vardboende
forvantas fordelningen via Blommenhovsvagen
och Norra Bangardsvdgen antas vara drygt 70%
respektive 30%. Det vill saga att totalt cirka
200 fordon fardas till/frAn Brunnsgatan via
Blommenhovsvégen och 50 fordon fardas till/fran
Brunnsgatan via Norra Bangardsgatan.

4.5  Trafikfloden

Biltrafiksprognosen redovisas i figur 15.

Grunden i flodesfordelningen &r de uppmatta
trafikfloden som gjorts under 2017. Den "uppmatta
trafiken" representerar dagens trafik, se figur 9.

Dagens verksamheter inom Nothagen beddms
i huvudsak ha en hdg bilanvandandegrad dar
det ofta ror sig om tung trafik. Darfér gérs en
avrakning av motorfordonstrafiken som trafikerar
dagens industri- och verksamhetsomréade, bade
personbilstrafik och tunga transporter. Det som
kvarstar efter avrékningen ar den beddmda
genomfartstrafiken.

Till detta adderas den biltrafik (samt nyttotrafik)
som exploateringen av Nothagen bidrar till. Vilket

resulterar i prognostiserade trafikmangder.

Swecos trafikfloden &r baserade pé tidigare
redovisade antaganden, alstringen fran
pendlarparkering och Néthagens exploatering.

Andra exploateringsomraden (dvs 0Okning av
trafikmangder till féljd av annan exploatering)
inkluderas inte i trafikprognosen da den @mnar
visa Nothagens paverkan pa intilliggande vagnat.
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1 Prognosfldde till foljd av exploatering Ndthagen

1 Okning av trafik for exploatering Néthagen

1 Minskning av trafik fran dagens verksamhetsomrade Néthagen
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Trafikméngd pa lokalgator &r enligt beddmningen totalt drygt 400 fordon per dygn.

* Matning saknas for Brunnsgatan soderut i korsningen Blommenhovsvagen och Brunnsgatan. Floden som anvands &r 1
fran 2015 och presenteras i PM Nyképings resecentrum Trafik fran 2016. N

Brunnsgatan S
14150 (5%)
+250 (1%)
-400 (10%)
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Figur 15: Totala uppskattade trafikflodet per vardagsdygn.
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5. SAMMANFATTADE SLUTSATSER

5.1 Bil

Det blir en utmaning att leda den lokala trafiken
inom Néthagen langs de perifera gatorna och inte
locka in biltrafiken pa lokalgatorna inom omradet
for att komma till parkeringshusen kortaste vagen.
For att lyckas med detta krévs laga hastigheter i
omréadet, erbjuda fa kantstensparkeringar och att
gang- och cykeltrafiken prioriteras.

En annan utmaning ar hur inlastning till
handelsverksamheterna ska ske och hur godstrafik
ska kora ut ur omradet. Det har nu antagits att
leveranser sker via lokalgatan som leder fram till
torget. Det arinte onskvart att leveranstrafiken leds
vidare in i omradet eller att den vander pé torgytan.

Hemgardspassagens tillkomst mojliggor — att
Brunnsgatan och vagnatet inom staden inte
belastas i lika hog grad av trafikdkningen fran
Nothagen. Okningen av trafik, till f5ljd av N6thagens
exploatering pa Brunnsgatan i riktning mot centrum
ar att i sammanhanget marginell. Detta galler aven
Brunnsgatan norrut.

Antagandet att den absoluta majoriteten till/
fran Nothagen véljer att fardas vasterut mot

SODRA SIDAN | S
Skiss SWECO Architects \k“;*?i

Figur 17: Nya resecentrum (SWeco Architects).

Hemgardspassagen forutsatter dock en anslutning
mellan Blommenhovsvédgen och trafikplats Hallet.
Utan den kommer trafiken som ska fardas norrut
mot v 52 och 53 att belasta Brunnsgatan.

5.2 Kollektivtrafik

Med Noéthagens placering intill det planerade
resecentrumet finns mycket goda forutsattningar
for att arbeta med Mobility Managementatgéarder,
det vill sdga beteendefragor som kan leda till 6kat
hallbart resande i vardagen. Boende och anstéllda
i Nothagen kommer att fa mycket goda mojligheter
och underlag for att kunna valja kollektivtrafik
framfor andra motorfordonsresor. Det bdr dock
uppmanas till och arbetas aktivt med, exploatorer
saval som kommun och kollektivtrafikmyndighet.
Resecentrumets funktion som knutpunkt kommer
att erbjuda mojligheter till vidare resor, vare sig det
ar lokala, regionala eller langre resor. Detta gar val
ihop med kommunens transportstrategis stravan
att oka andelen resor med kollektivtrafiken och
samtidigt minska det totala resbehovet®.

Utifran dessa faktorer finns det inget som talar
for att det skulle finnas ett behov att trafikera
Néthagen med kollektivtrafik.

1 Nyképings kommun, Transportstrategi for Nykopings tatort och Skavsta, 2016
1 Trafikverket, Sveriges kommuner och Landsting, 2010 GCM-handbok
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5.3 Gang och cykel

Det starkaste géng- och cykelstraket antas leda
mot resecentrum och centrum. Resandeandelen
fran resecentrum antas attrahera mer ménniskor
efter utbyggnad av Ostlanken i och med dess
regionala betydelse.

Prognosen ar att en stor del av de boende
kommer att fardas till fots eller med cykel. Viktiga
malpunkter férutsatts vara de stora externa
malpunkterna utanfor omradet och till resecentrum
for de langvaga resorna. Cykeltrafiken kommer
sannolikt ocksa leda till de stora malpunkterna
och vidare med kollektivtrafik for langvaga resor.
De stora cykelstraken &r forlagda utanfér omradet
men viss cykling kommer ske inom omradet.

Gangtrafik kommer ske i hela omradet men
malpunkterna som anses sérskilt attraktiva vid
resor till fots ar forskolan, narbutiken, och parken.
Alla resor med bil avslutas med en resa till fots och
déarfdr ar aven strak till parkeringshusen betydande.

Gangtrafiken avtar vid avstand éver 2 km men
dominerar pé kortare avstand**. Fran Néthagen nar
man manga mélpunkter i centrala Nykdping, sé
som centrum, biograf och sjukhuset. Erfarenheten
ar att gangresorna bérjar avta redan vid avstand

GANGAVSTAND 1,5 KM

om mer dn 1,5 km. Det innebar dven att gangnatet
inom den grona cirkeln (1,5 km) i figur 18 ska ge
forutsattningar for gangresor séval sommar som
vinter. Gangnatet ska vara av en god standard dar
resenarerna kanner sig trygga och sakra i trafiken.

Avstand dver 1,5 km inbjuder till cykelresor och bor
aven detta mojliggbras och uppmuntras. Det som
anses vardefullt for en cyklist ar gena forbindelser,
att det kanns tryggt och sakert att cykla men
ocksa att det finns mgjlighet att lasa sin cykel pa
en trygg plats vid malpunkten. | och med utdkade
mojligheter for korsande av jarnvagen ges god
framkomlighet for cykel som trafikslag.

| framtidens Nykoping och Nothagen kommer det
finnas goda méjligheter att resa med kollektivtrafik
(lokalt och regionalt) saval som med cykel och till
fots.
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