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Sammanfattning

Nykopings kommun undersoker mojligheten for nya bostader pa fastigheten
Ribban 7. Omradet utsatts framst for buller och vibrationer fran vag- och
jarnvagstrafik.

| denna utredning undersoks mojligheterna att innehalla gallande riktvarden
for vibrationer och stomljud i framtida bostadshus.

Vibrationsméatningar av godstadgs- samt vagtrafik har genomforts pa tva
matplatser pa planomradet.

Matresultaten visar att inga uppmatta vibrationsnivaer overskrider den
ungefarliga kanseltroskeln enligt SS-ISO 2631-1 som anges i svensk
standard SS 4604861 'Vibration och stét — Matning och vagledning for
bedomning av komfort i byggnader. Darmed beddms det att
komfortvibrationer inte kommer utgdra ett problem i det framtida
bostadsprojektet.

Geologin i omradet samt avstandet mellan jarnvag och planerade byggnader
innebar att risken fér spridningen av trafikinducerade vibrationer som ger
upphov till stomljud 6ver riktvardet 32 dBA beddms som lag. Framtida
bostadsprojekt kan darmed planeras utan krav pa stomljudsdampande
atgarder.
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1 Bakgrund och uppdragsbeskrivning

Nykopings kommun underscker mojligheten for nya bostader pa fastigheten
Ribban 7. Omradet utsétts framst for buller och vibrationer fran vag- och
jarnvagstrafik.

| denna utredning undersoks mgjligheterna att innehalla géllande riktvarden
for vibrationer och stomljud i framtida bostadshus.
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Figur 1. Situationsplan for planerade byggnader inom Ribban 7.
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2 Beddmningsgrunder vibrationer och
stomljud

| dagslaget finns det inga tydliga riktvarden for komfortvibrationer i
byggnader. | svensk standard SS 4604861 "Vibration och stét — Matning och
vagledning for bedomning av komfort i byggnader anges exempel pa effekter
vid olika vibrationsnivaer, se Tabell 1. Dessa exempel kommer ligga till grund
vid utvarderingen av vibrationsnivaerna i denna utredning.

Tabell 1. Exempel pa effekter vid olika vibrationsnivaer, frin SS 4604861.

Effekter Vw,RMS (S)
[mm/s]
Ungefarlig kdnseltroskel enligt SS-1SO 2631-1 0,2
Vibrationsniva fran tagtrafik dar matbar paverkan pa sémn startar [5] 0,4
Ungefar 1 av 3 personer ar storda av vibrationer fran tagtrafik (6] 0,7

Det saknas ocksa nationella riktvarden for stomljud men Trafikverket
tillampar nedanstdende riktvarden vid nybyggnad av infrastruktur.
Trafikverket tillampar riktvardena enbart avseende stomljud fran
jarnvagstunnlar men vardena kan vara vagledande i andra sammanhang.

Tabell 2. Riktvarden for stomljud enligt Trafikverkets TDOK 2014:1021 version 4.

Bostader?! 32 dBA 23

1 Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad.
2 Avser trafikdrsmedelnatt (22-06) i jarnvagstunnel. Ljudnivan 32 dBA far 6verskridas

hogst fem ganger per natt.
3Beaktas endast vid nybyggnad av infrastruktur.

3 Geologi

Enligt SGUs kartor bestar jordarten i omradet av Fyllning ovanpa lager av
Postglacial lera. Totala jorddjupet &r kring 20-30 meter ovanpa en berggrund
av tonalit-granodiorit. Geologin innebéar att det finns en risk for spridning av
komfortvibrationer men att det &r 1ag risk for spridning av vibrationer som ger
upphov till stomljud.
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4 Matning

| avsnitten nedan presenteras matforfarande, beskrivning av matplats och
matpunkter,  beskrivning  inspelningsférfarande  med tillhérande
signalbehandling samt vilken métutrustning som anvandes.

4.1 Matutférande och matplats

Overvakade matningar har utforts vid tvd métplatser pa planomradet av
Jakob Sjostrand och Editha Ehrmanntraut, Tyréns Akustik, den 7:e
september 2022. Matplats 1 var placerad i narheten av industrisparet mellan
Nykoping och Oxelésund och valdes for att mata vibrationsnivaer fran
spartrafik. Matplats 2 var i narheten av Hamnvagen pa norra delen av
planomradet och valdes for att mata vibrationsnivaer fran vagtrafik, framst
bussar och tunga fordon. Denna plats valdes efter genomgang av
jordartskartan dar denna ansags innebéra storst risk for vibrationer pa grund
av att marken bestar av lera. Platsen blir alltsd dimensionerande for
vibrationer fran vagtrafik pa grund av geologin. Vibrationer fran Arntleden
bor vara lagre pa grund av battre geologiska forutsattningar.

Figur 2. Métplats 1 for matning av spartrafik.
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Fordonstyp, riktning och hastighet registrerades vid samtliga passager.
Matplatserna visas i Figur 2 och Figur 3.

Figur 3. Matplats for matning av vagtrafik.

P& matplats 1 var vibrationsgivarna i matpunkt 1 och 2 placerade pa tunga
stalplattor direkt p& marken. | matpunkt 3 och 4 var givarna monterade pa
jordspett som installerades i marken. Avstand mellan spar och narmsta
givare uppgick till 15 m, avstandet mellan spar och givaren langre bort
uppgick till 43 m. P& matplats 2 var samtliga vibrationsgivare monterade pa
jordspett som installerades i marken. Avstandet mellan narmsta korfil och
givare uppgick till 7 m. Givare 2 och 3 installerades med 14 m avstand fran
narmsta givare.

Sammanlagt har vibrationsnivaer fran 3 tdgpassager samt 13 passager av
tunga fordon spelats in. Samtliga uppmatta tag var Green Cargo industritag
som kor mellan Nykoping och Oxelésund. For vagtrafik har bade lokalbussar
samt lastbilar uppmatts.
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4.2 Inspelning och signalanalys

Ovagda accelerationssignaler spelades in i samband med matningen.
Samtliga signaler filtrerades med ett hdgpassfilter med brytfrekvens 0,7 Hz.
Vidare genomfordes filtrering av signalerna med ett ekvivalent analogt
tersbandsfilter i frekvensomradet 1-500 Hz. Vibrationshastighetsspektrum
erholls via integrering i frekvensdomanen (sa kallad 1/jw-vagning).
Referenshastigheten 50 nm/s anvandes vid omvandling till hastighetsnivaer.

4.3 Matutrustning

Vid matningarna anvandes ett matsystem med sex kanaler samt enaxiella
accelerationsgivare. Detaljer kring matutrustning finns sammanfattande i
Tabell 3.

Tabell 3. Anvand méatutrustning.

Matsystem (6 kanaler) Bruel & Kjeer 3560C 3050-109017
Enaxlig accelerometer Wilcoxon 731A 1804
Enaxlig accelerometer Wilcoxon 731A 1814
Enaxlig accelerometer Wilcoxon 731A 1943
Enaxlig accelerometer Wilcoxon 731A 1946

5 Matresultat

| Tabell 4 och Tabell 5 presenteras sammanfattande maéatresultat for
godstdgs- samt vagtrafik i form av logaritmiskt medelvardesbildade
vibrationsnivaer for respektive matpunkt. For vagtrafik visar méatresultaten att
den lokala busstrafiken ger upphov till de hégsta vibrationsnivaerna jamfort
med lastbilstrafik.

Tabell 4. Uppmatta hogsta vibrationsnivaer.

Matpunkt 1 0,11

Matpunkt 2 0,07

Matpunkt 3 0,04

Matpunkt 4 0,15
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Tabell 5. Uppmatta higsta vibrationsnivaer per matpunkt for vagtrafik pA Hamngatan.

Métpunkt 1 0,04
Métpunkt 2 0,08
Métpunkt 3 0,04

Vibrationshastigheten som redovisas i tabellerna ovan &r den komfortvagda
och hastighetskompenserade vibrationshastigheten [mm/s], RMS-vérde
med tidsvagning SLOW i frekvensomradet 1-80 Hz. Vibrationer i
frekvensomradet 1-80 Hz ar de storningar som ar kopplade
komfortvibrationer.

Samtliga fordon som uppmattes kérde med en hastighet pa runt 30 km/h och
darmed har ingen justering av matresultaten for fordonshastighet anvants.

6 Utlatande

Matresultaten visar att inga uppmatta vibrationsnivaer overskrider den
ungefarliga kanseltroskeln enligt SS-ISO 2631-1 som anges i svensk
standard SS 4604861 'Vibration och stét — Matning och vagledning for
bedomning av komfort i byggnader. Darmed beddms det att
komfortvibrationer inte kommer utgora nagot problem i det framtida
bostadsprojektet. Speciellt avseende vibrationer fran vagtrafiken dar valdigt
laga nivaer uppmatts, l&ngt under kanseltroskeln. Aven vagtrafik som Kor i
skyltad hastighet, 40 km/h, bedéms ge laga vibrationsnivaer eftersom de
laga hastigheterna inte bor utgdra risk for vibrationer, och darfor andras inte
slutsatsen aven for 40 km/h.

Laga nivaer har ocksd uppmatts fran jarnvagstrafiken. Vissa typer av
konstruktioner kan dock forstarka vibrationer. Darfor bor projektering av de
nya bostaderna ses Over av en akustiker.

Geologin i omradet samt avstandet mellan jarnvag och planerade byggnader
innebéar att risken fér spridningen av trafikinducerade vibrationer som ger
upphov till stomljud 6ver riktvardet 32 dBA beddms som lag. Framtida
bostadsprojekt kan darmed planeras utan krav pa stomljudsdampande
atgarder.
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7 Framtidssakring

| framtiden skulle omradet kunna fa ett forandrat vagnat dar trafiken pa
Arntleden avlastas. Detta genom att bygga en véagkoppling mellan
Arndleden och Jarnvagsgatan, sa kallad Jarnvagsgatans forlangning. Detta
innebar en stérre mangd trafik pa det som i dagslaget ar Brukslagarvagen,
se Figur 4.

\ e TN YO
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Figur 4. Trafiksiffror prognosér 2040 och utformning for ett fall med utbyggd Jarnvéagsgatan.
Siffror i ADT inklusive andel tung trafik.

Fran matresultatet gar det att bedéma att framtida trafik pa Jarnvagsgatans
forlangning inte kommer att utgéra nagot problem for planerad bebyggelse
vad géller vibrationer och stomljud. Likt tidigare fall kan bor projektering av
de nya bostaderna ses 6ver av en akustiker da vissa typer av konstruktioner
kan dock forstarka vibrationer.
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Speciell vikt bor ocksa laggas pa vagens utformning dar det inte bor
anlaggas hastighetsgupp eller brunnar i narheten av planerade byggnader
som kan orsaka storningar.
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