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Sammanfattning

Nykdpings kommun arbetar med en detaljplan for Spelhagen 1:7 och 1:5 m fl (nedan
kallad Vastra Hamnsidan).

Utredningens syfte ar att studera hur biltrafik som dkar i och med exploateringen
hanteras inom omradet samt hur den belastar Hamnvéagen och Arnéleden.

Trafikslagen gang, cykel och kollektivtrafik kommer dven belysas, med utgdngspunkt
fr&n kommunens transportstrategi. Fyrstegsprincipen ligger till grund for de atgéarder
som presenteras for att forbattra for de hallbara transportslagen. Utredningen
beskriver parkeringsbehov och etapputbyggnad av bostader och parkeringsplatser
samt p-hus.

Detaljplanen for Vastra Hamnssidans huvuddrag ar tillskapandet av tre bostadskvarter
med hus i varierande hojder samtidigt som en av de befintliga magasinsbyggnaderna
ska bevaras for centrumfunktioner. De tre bostadskvarteren planeras rymma 463
lagenheter.

Gangstraket ldangs kajen (Vastra Skeppsbron och kajen vid smabdtshamnen) kan ses
som ett huvudstrdk fér gangtrafikanter och utformningen gérs med utgdngspunkt fran
deras behov. Huvudcykelstraket inom planomradet gar langs Spelhagsvagen, utmed
Spelhagsvégens forlangning och pa Vastra Skeppsbron. Dock far cyklisterna std
tillbaka till fordel av de gdende pa Vastra Skeppsbron. Tolagsgatan kan komma att bli
ett lokalt strak for cyklister.

Spelhagsvdagen och Tolagsgatan bor utformas med begransad framkomlighet for
biltrafiken for att pd sd vis minimera genomfartstrafiken genom omradet, vilken &ven
riskerar att 6ka an mer om trafiklésningen kopplat till detaljplan fér Ribban 5, 6 och 7
genomfors.

Parkeringsbehovet kopplat till exploateringen av Vastra Hamnsidan hanteras inom
fastigheterna och parkeringshuset P6.

Genomfdrda kapacitetsanalyser i de fyra korsningarna Hamnvagen/Tolagsgatan,
Hamnvdgen/Hertig Karls Vag, Hamnvagen/Arndleden, Arndleden/Spelhagsvdgen visar
att dnskvard kapacitet uppnas efter utbyggnad av Véstra Hamnsidan.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Nykopings kommun arbetar med en detaljplan fér Spelhagen 1:7 och 1:5 m fl (nedan
kallad Vastra Hamnsidan). I samband med planarbetet har det uppkommit ett antal
fragor rérande trafik varfér denna trafikutredning med fokus pa planomradet tas fram.

1.2 Syfte

Utredningens syfte ar att studera hur biltrafik som 6kar i och med exploateringen
hanteras inom omradet samt hur den belastar Hamnvégen och Arnéleden. De stérre
korsningarnas kapacitet studeras och eventuella behov av atgéarder beskrivs
Oversiktligt.

Aven de andra trafikslagen ska belysas, med utgangspunkt fran kommunens
transportstrategi. En beskrivning av malpunkter och strdk inom évriga delar av
Spelhagenomradet samt nérliggande delar av Nykdpings tatort gors. Fyrstegsprincipen
ligger till grund for de dtgarder som presenteras for att forbattra for de hallbara
transportslagen.

Utredningen beskriver parkeringsbehov och etapputbyggnad av bostader och
parkeringsplatser samt p-hus.

1.3 Forutsattningar

Planomradet fér Vastra Hamnsidan ligger i syddstra delen av omradet Spelhagen.
Planomradet avgransas av Stapelgatan i norr och den befintliga kajkanten i éster.
Gransen mot vaster ar fastigheterna Spelhagen 1 och Ana 11 och grdnsen mot sdder
ligger séder om befintlig kajkant.

I J N %\
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Figur 1 Planomr8de Véstra Hamnsidan

Detaljplanen for Vastra Hamnssidans huvuddrag &r tillskapandet av tre bostadskvarter
med hus i varierande hdjder samtidigt som en av de befintliga magasinsbyggnaderna
ska bevaras for centrumfunktioner. De tre bostadskvarteren planeras rymma 463
lagenheter, var av 60% 1-2 rumslagenheter och resterande 40% 3-5 rumslagenheter.
Kvarteren kommer byggas ut i tre etapper med en genomférandetid pd ett tiotal ar.
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Forsta etappen (det norra kvarteret) kopplas pa befintlig infrastruktur. Under etapp 2
byggs kajen och gatorna i omradet samt det sydéstra kvarteret. Avslutningsvis
fardigstalls det sydvastra kvarteret i etapp 3.
Antalet boende i hela Spelhagenomradet uppgick 2018-03-31 till 391 stycken och
totalt arbetar dar ca 650 personer.
Gallande detaljplaner for resterande del av Spelhagen presenteras i figur 2 nedan.
Dessa planer ger majlighet till omdaning av det gamla industriomradet till en ny
levande stadsdel med en integrering av arbetsplatser, bostader och service i enlighet
med tabell 1 nedan.
Figur 2 Géllande detaljplaner i Spelhagen samt aktuellt planomr8de fér Véstra Hamnsidan och
pdg8ende detaljplan fér Ribban (Kélla: Nyképings kommuns hemsida, hdmtat februari 2023.)
Gidllande Yta
detaljplan  Fastighetsdgare Fastighet Anvandning (kvm)
P94-4 Lager/handel 11 000
P01-26 Bostadsrattsforening Bostader
Klévern Jarlen 1 Kontor 680
Parkering
P10-18 Klovern Riddaren/Trumslagaren (P6)/service/kontor Ny siffra
Klévern Ana 13 Kontor/handel/lager 3500
Klévern Klerken/Munken/Harolden Bostader/service/kontor 13 600
Klévern Tullinspektéren/Piparen Kontor/lager/VC
Klovern Ana 12 Lager/handel 3240
Landstinget Tullinspektéren 1 Museum 13 000
P02-10 Spanten 8 Handel 1900
P76-3 Klovern Spanten 7 Handel 1280
P10-1 Bostadsrattsforening Bostader
Vastra Spelhagen 1:4, 1:5, 1:7
Hamnsidan' Klévern m.fl Bostader 47 000

Tabell 1 Framtidens Spelhagenomr8de

1 p3gdende detaljplan
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I underlag till den férdjupade dversiktsplanen fér Nykdpings tatort och Skavsta? (FOP)
presenteras att Spelhagen i sin helhet férvantas ha knappt 990 boende och knappt
1390 arbetstillfallen &r 2030 samt trafikflode till och fran omradet pd ca 8 000
fordon/dygn. Det har planerats for en parkeringsanlaggning, kallad P6. Denna stod
byggklar varen 2020.

Under 2022 har arbetet med en ny detaljplan fér Ribban 5, 6 och 7 vaster om
Spelhagen-omradet pabdrijats, se figur 2 ovan. Planférslaget for Ribban 5, 6 och 7
innebar en férandrad trafikstruktur med bussgata p@ Arnéleden. Detta férandrar till
viss del forutsattningarna for trafiken kopplat till detaljplan for Vastra Hamnsidan. I
trafikutredningen fér Ribban3 har andra trafiksiffror anvénts dn vad som fanns att tillgd
nar PM Trafik for Vastra Hamnssidan forst togs fram.

2 Nulage trafik

Planomradet fér Vastra Hamnsidan bestar idag av sjébodar, hamnmagasin, grénytor
och parkeringsplatser. Genom omradet gar Spelhagsvagen och Tolagsgatan. Ut mot
kajen i dster ligger Vastra Skeppsbron och i norr aterfinns Stapelgatan.

1"“‘3 [

Figur 3 Dagens situation

2.1 Gang- och cykeltrafik

Det finns en gdngbana pa norra sidan av Spelhagsvagen och en gang- och cykelbana
pa den sédra sidan av Spelhagsvédgen, bada stracker sig fram till korsningen med
Tolagsgatan. Aven Spelhagsvégens forlangning anvdnds som cykelstrak. Langs Vastra
Skeppsbron fran Spelhagsvégens férlangning upp till planomradets norra del aterfinns
en gang- och cykelbana. Tolagsgatan anvands for cykeltrafik, dér sker cykling i
blandtrafik. G&ng- och cykelmgjligheter finns inom planomradet, se figur 4 nedan.

2 Antagen av Kommunfullmaktige 2013-12-10
3 Rapport Ribban 5, 6 och 7, Nyképing Trafikutredning, Slutversion infér samrad 2022-06-10 Tyréns
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Figur 4 G8ng- och cykelméjligheter genom planomridet

2.2 Kollektivtrafik

Gatorna inom planomradet trafikeras inte av nagon kollektivtrafik. Narmste hallplats
ligger pa Lennings vég 6ster om Hamnrondellen, hallplats Hamnen och den trafikeras
av stadstrafikens linje 3 mellan Bussterminalen och Brandholmen. Turtdtheten &r 15
minuter i hégtrafik och 30 minuter i I13gtrafik. Hallplatsen ligger pa ett avstdnd av 400-
700 meter fran planomradet.

P& Arndleden vid Munkvraksrondellen finns hdllplats Spelhagsvégen som trafikeras av
stadstrafikens linje 2, Brandk&rr — Bussterminalen — Arnd. Aven denna linje har en
turtdthet av 15 minuter i hégtrafik och 30 minuter i 18gtrafik. Avstandet till hallplatsen
&r mellan 450-750 meter. Se bdda héllplatsernas placering i figur 5 nedan.
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v/astra Hamnskian

Figur 5 H8llplatserna med tdckning (300 meters radie)

Det finns ocksd en hallplats vid Stadsfjardens vardcentral (svart prick i mitten pd
karta), pd Gastabudsvagen, som trafikeras av anropsstyrd kollektivtrafik (linje 160,
Myntan - Bussterminalen — Hégbrunn - Bussterminalen — Myntan) pa vardagar mellan
klockan 9-15 och avstandet till denna hallplats &r mellan 100-350 meter fran
planomradet.

2.3 Biltrafik

Spelhagsvéagen har ett korfalt i vardera riktning och en hastighetsbegrénsning pa 40
km/h. P& Spelhagsvéagens forlangning fran korsningen med Tolagsgatan ut mot Véstra
Skeppsbron &r korfalten separerade pd varsin sida om en tradplantering och
hastighetsbegransningen ar 30 km/h.

Tolagsgatan har ett korfalt i vardera riktning och har @ven den en
hastighetsbegransning pa 40 km/h. Ar 2018 var Tolagsgatan en tervéndsgata i
sédergdende riktning men den regleringen har tagits bort vartefter Spelhagen-omrddet
har utvecklats.

Trafikmé&tningar genomfordes 2018 fér Tolagsgatan och Spelhagsvégen. P3
Tolagsgatan uppmattes ca 900 fordon/dygn. P& Spelhagsvagen uppmattes 2 175
fordon per dygn. Matpunkten 18g i anslutning till cirkulationsplatsen pd Arnéleden,
varfor trafikmangden pd delen inom planomradet bedémdes vara mycket lagre &n
ovanstdende. I trafikutredning foér Ribban presenteras trafikmangder® p& 1 400 fordon
per dygn (2021) p& Tolagsgatan och 1 600 fordon per dygn (2021) p8 Spelhagsvégen.
I den kalibrerade trafikmodellen som tagits fram for Nykdping 2021 (Sweco)
presenteras inga trafikmangder pa de bada gatorna® for nuldget.

4 Sid 17, figur 8 i Rapport Ribban 5, 6 och 7, Nykoping Trafikutredning, Slutversion infér samrad 2022-06-10
Tyréns
5 Sid 17, figur 9 i Rapport Ribban 5, 6 och 7, Nykoping Trafikutredning, Slutversion infor samrad 2022-06-10
Tyréns
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Stapelgatan som grénsar till planomradets norra del &r en atervidndsgata dér halva
kérbanan ligger under ett utskjutande tak fran det intilliggande hamnmagasinet.
Hastighetsbegransningen ar 30 km/h. Norr om Stapelgatan finns en parkeringsplats
och infarten till denna sker delvis fran Stapelgatan.

2.3.1 Parkering
I figur 6 nedan visas befintliga parkeringar.

Langs den del av Spelhagsvagen som &r inom planomradet finns snedstalld
gatuparkering (24 h), se nummer 1. Det finns totalt 51 parkeringsplatser var av 5
stycken d@r parkeringar for rérelsehindrade.

I Spelhagsvagens forlangning mot Vastra Skeppsbron finns snedstalld gatuparkering
pa bada sidor om kérfaltet séder om trédplanteringen och pd ena sidan korfiltet norr
om tradplanteringen. Samtliga ca 20 platser norr om tradplanteringen ar forhyrda
platser, se nummer 2. De ca 40-45 platserna séder om tradplanteringen ar allmant
tillgéangliga, se nummer 3.

Det finns en husbilsparkering séder om Spelhagsvdagen som rymmer cirka 10 husbilar,
se nummer 4. Regleringen fér denna parkering inneb&r en maxparkeringstid pa tva
dygn i foljd. Parkeringen pa grusplanen mellan sjébodarna och Spelhagsvagens
forlangning rymmer ca 20 platser, se nummer 5. Reglering saknas for dessa platser.

—_———mee—

TECKENFORKLARING
— Olanomrbdesgrine

e 5

Figur 6 Parkeringsytor inom planomr8det

2.4 Transportpolitiska strategier

I Transportstrategi for Nyképings tatort och Skavsta framgar att trafikslagen ska
prioriteras i ordningen géng, cykel, kollektivtrafik och bil. Dar ett huvudnét méter ett
lokalnat for ett annat trafikslag ska huvudnatet prioriteras hogst.
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Transportsystemets planering ska fokusera pa att forbattra tillgangligheten, dvs med
den latthet som alla medborgare och verksamheter kan na sina behov eller 6nskemal.
Stadens samlade tillganglighet prioriteras fére de enskilda trafikslagens.

Fyrstegsprincipen ar en utgdngspunkt som ska tillampas for att sakerstalla en god
resurshushallning och for att atgérderna ska bidra till en hallbar samhallsutveckling.
Den bygger pa de fyra stegen tink om, optimera, bygg om och bygg nytt, det vill séga
att som ett forsta steg ska atgarder som kan paverka behovet av transporter och resor
samt valet av transportsatt dvervagas.

3 Foéreslagen exploatering

Planférslaget omfattar tre bostadskvarter med inslag av verksamheter/handel i liten
skala samt omgivande gator och kajer. Bostaderna byggs i flerbostadshus av
varierande hdjd och utformning och ett av de befintliga magasinen sparas och rustas
upp for att ge plats for centrumfunktioner. Val valda delar, féretradesvis utmed
straken, kommer att planeras for att kunna bli lokaler for kontor, handel eller service.
Totalt omfattar exploateringen ca 463 lagenheter och antalet kvm lokaler &r sd litet
och osékert att det inte anges. Planens BTA uppgar till ca 41 400 kvm.

Nedan redovisas geografisk avgrénsning fér pagdende detaljplan for Vastra
Hamnsidan.
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Figur 7 Planomr8de Véstra Hamnsidan
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4 Analys

4.1 Malpunkter

Viktiga malpunkter for samtliga trafikantslag &r arbetsplatser, forskolor, skolor,
vardinrattningar, livsmedelsbutiker samt platser for kultur- och fritidsutévande, sd som
museum, motions-/sportanldggningar och teaterscener med flera. M3lpunkterna
dterfinns med stor tyngdpunkt norr om planomradet, se figur 8 nedan. Inom
planomradet eller i direkt anslutning till det finns malpunkterna smab&tshamnen och
Sormlands lansmuseum. Avseende arbetsplatser finns det dven ett antal séderut i
Arng, se figur 9 nedan.

Figur 9 Arbetstillfédllen per stadsdel (Kélla: Kollektivtrafik i centrum, Nyképings kommun,
Samhéllsbyggnad, Strategienheten, 2017-02-07)
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4.2 Framtida trafik

Nedan presenteras den ténkta trafikstrukturen fér planomradet och dess direkta
narhet.

Gaturum & kopplingar
Bilgata
Cykelstrak
¥ Shared space
Busshaliplats, turistbuss
@  vanoytasor fordon

Kajpromenad

Gardsstraket

GC-vag

Prioriterad overfart
A

Figur 10 Trafikstruktur (Kélla: Gestaltningsprogram Spelhagen, VVdstra hamnen, Nykdping, 2023-
02-07, Archus)

For det norra kvarteret &r infarten till parkeringsgaraget férlagd pa Tolagsgatan. For
kvarteret i sydost ar infarten férlagd antingen langs Spelhagsgatans forlangning eller i
Tolaggatans forlangning och for det sydvéstra kvarteret pd Spelhagsvéagen.

Forlangningen av Spelhagsvdagen samt den véstra granden foresl3s i
gestaltningsprogrammet att ha funktionen Shared space. Shared space betyder delad
yta och &r en yta dar alla trafikantgrupper delar samma yta utan att vara atskilda fran
varandra. Ibland anvénds trafikforeskriften gadngfartsomrdde i samband med Shared
space. I ett gdngfartsomrade géller principen att fordonsférare har vajningsplikt mot
gdende varfor fordonet inte far framféras med hégre hastighet &n gdngfart.

4.2.1 Gangtrafik

Gangstraket langs kajen (Véstra Skeppsbron och kajen vid smabatshamnen) kan ses
som ett huvudstrak for gdngtrafikanter. Det innebar att gdende &r hégst prioriterade
av trafikslagen och utformningen av strdket gérs med utgdngspunkt fran deras behov.
Dessa strak kommer anvandas av trafikanter fran omrdden utanfér planomradet och
ar av rekreationskaraktar, se figur 10 ovan.

Ett lokalt gdngstrak gar genom det norra och syddstra kvarteret i nordsydlig riktning,
kallat gardsstraket.
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Samtlig tre kvarter éppnar upp mdjligheten fér gangtrafikanter att séka sig genom
kvarteren och ut mot kajens huvudgangstrak, vilket skapar en god tillganglighet for
gdende i omradet.

P& Véastra Skeppsbron ar det viktigt att tillskapa god bredd pa ytorna som &r for
gaende for att fa god framkomlighet och tillgénglighet.

4.2.2 Cykeltrafik

Huvudcykelstraket inom planomradet gar lings Spelhagsvégen, utmed
Spelhagsvagens forlangning och pa Véstra Skeppsbron. Det innebar att pa straket
utmed Spelhagsvégen ar cyklister mer prioriterade &n bilister och gdende. P3 Véstra
Skeppsbron far de dock sta tillbaka fér gdende eftersom dar ar det tvd huvudstrak och
gdende &r dd mer prioriterade an cyklister i de fall anspraken ar motstaende. For
tydligheten skull bér cyklisternas yta utféras med annat markmaterial &n gangytorna.
P& straket utmed Spelhagsvégen &r cyklisterna pa storre delen av stridckan separerade
frén biltrafiken, undantaget &r gangfartsomradet vilket gor att trafiksakerheten
bedéms som god.

For de cyklister som bor i planomradet kommer dven Tolagsgatan bilda ett lokalt strak,
speciellt for de med malpunkter i nordvést. P& Tolagsgatan &r cykeltrafiken hanvisad
till att dela utrymme med biltrafiken enligt den i Gestaltningsprogrammet féreslagna
sektionen. Cykeltrafik i blandtrafik anses vara av god trafiksékerhetsnivd om
hastighetsbegransningen for bilar ar reglerad till 30 km/h eller lagre och om bilflédet
understiger 100 bilar per dimensionerande timme. Det innebar ur cykeltrafikens
perspektiv att en hastighetssdnkning &r efterstréavansvard pd Tolagsgatan. I enlighet
med transportstrategin och fyrstegsprincipen ska gang- och cykeltrafik prioriteras
inom planomradet varfoér hastighetsbegrénsningen bor sattas till 30 km/h.

I Spelhagsvéagens forlangning (Shared space) uppstar viss konflikt mellan
cykeltrafikens hogt prioriterade huvudstrak och de gdendes ansprak. Kombinationen
parkering och huvudstrdk for cykel ar inte optimal d& parkeringen skapar en rorig
situation som kan stora cyklisterna och skapa konflikter. Det finns dock ett behov av
allmant tillgdngliga parkeringar i omradet varfor dessa fdrmodligen behéver vara kvar.
Mattmassigt, med utgdngspunkt i Gestaltningsprogram for Spelhagen, Vastra hamnen
(2023-02-07), borde dock 5,5 meter racka for bada funktionerna, dd 2,2 meter racker
for parkeringsplatserna, och raknar vi med 18ga fléden av biltrafik borde cyklarna
rymmas och kunna ta for sig pd platsen.
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4.2.3 Kollektivtrafik

Enligt den férdjupade dversiktsplanen fér Nyképings tétort bér bostadsomraden
utformas med tillgéng till hallplatser med hégst 400 meters gadngvég till ndrmaste
busshéllplats, vilket klassas som mycket bra standard. Ett avstand pa 401-800 meter
klassas som acceptabel standard. Det bér beaktas att det &r avstdndet till hallplats
med stadstrafik som avses.

Med utgdngspunkt fran dokumentet “Kollektivtrafik i centrum”® kan konstateras att det
inte finns ndgra planer eller méjligheter att férlagga en stadslinje genom
Spelhagenomradet.

Hallplatserna Hamnen respektive Spelhagsvagen kan inte erbjuda hela planomradet en
mycket bra standard av kollektivtrafik da avstanden éverskrider 400 meter fér ungefar
halva planomradet. Det ar darfor av stor vikt att tillse att det ar enkelt att ta sig till
hallplatserna via gang- och cykelvdgar samt att det bor tillskapas ytor for
cykelparkering i anslutning till hallplatserna samt inom bostadskvarteren (se avsnitt
4.4 Parkering och 4.6 Mobility Management).

Gang- och cykelmdjligheter till hallplatserna finns ldngs Vastra Skeppsbron och
Hamnvagen samt Spelhagsvagen och bedéms ur trafiksdkerhetsperspektiv god da
cykeltrafiken &r separerad fran biltrafiken pa hela strackan.

4.2.4 Biltrafik

Spelhagsvéagen och Tolagsgatan ar huvudgator for biltrafiken i/till omradet. De
forvantas dock inte kunna hantera genomfartstrafik mellan Hamngatan och Arndleden,
varfor det ar viktigt med gatornas utformning. Det ar viktigt att rutnatsstrukturen
bibehalls for att skapa foérutsattningar fér en genomsilning och en god tillgénglighet for
biltrafiken inom hela Spelhagenomrddet. Gatornas sektioner inom planomradet bor
alltsd medge biltrafik for att skapa ett robust system inom Spelhagenomradet, dock
kan framkomligheten vara begransad for att minimera risken for smittrafik.

Stapelgatan, Spelhagsvagens férlangning och den 6stra granden i séder ar lokalgator
med trafik till och frdn kvarteren eller kajerna. Kajerna &r bilfria, dock framkomliga for
utryckningsfordon (ej brandbilar) och boende for angoring till bostadsentréer. Den
vastra granden klassas inte som lokalgata da dess funktion i huvudsak &r att
mojliggbra angoring till entréerna fér de boende i vastra delen av kvarter 3.

Vid Spelhagsvagens férlangning och den 6stra granden mdjliggérs vandning av fordon
i form av vandplatser medan Stapelgatan behller dagens 16sning fér véndning av
fordon i slutet pa gatan.

For att skapa enhetlighet nér det géller hastighetsbegransning inom planomradet bér
hastighetsbegrénsningen vara 30 km/h p& samtliga gator. Inom planomradet ska i
enlighet med transportstrategin gdng- och cykeltrafik prioriteras. Det ligger ocksa i
linje med fyrstegsprincipen da de &r hallbara trafikslag.

P& Tolagsgatan avses det norra kvarterets nedfart till garage placeras och fér sydéstra
kvarteret avses nedfarten placeras antigen vid Spelhagsvagens férlangning eller vid
den 6stra granden. Det sydvastra kvarterets nedfart avses placeras langs
Spelhagsvagen, se figur 11 nedan). Fér att minimera konflikterna p& Spelhagsvégen

6 Nykdpings kommun, Samhallsbyggnad, Strategienheten, 2017-02-07
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och Tolagsgatan bér nedfarter till garagen i stérsta méjligaste man istéllet placeras i
Ostra granden och langs Stapelgatan.

Parkering

, Bilparkering 1 underbyggt garage
Cykelparkering | underbyggt garage
& | magasinet

Planerat parkeringshus | anslutning
till planomradet

B W N

.0 Nedfart garage

Figur 11 Nedfarter till garage (Kélla: Gestaltningsprogram Spelhagen, Vadstra hamnen, Nyképing
2023-02-07, Archus)

Angoringsplatser for sopbil och varutransporter finns langs Spelhagsvagen,
Tolagsgatan och Stapelgatan samt via gdrdstraket i den norra kvarteret.

De i gestaltningsprogrammet framtagna sektionerna ar analyserade och kommentarer
redovisas nedan.

D& Tolagsgatan tidigare var reglerad som dtervdndsgata visar trafikmatningarna fran
2018 till 2021 pa en trafikékning fran 900 fordon per dygn till 1 400 fordon per dygn. I
trafikutredning for Ribban presenteras en prognos for ar 2040 med 3000 fordon per
dygn’ pad Tolagsgatan. Om trafikférslaget kopplat till Ribban genomférs &r det av vikt
att utforma Tolagsgatan och Spelhagsvdagen med begransad framkomlighet for att
dessa vagar inte ska bli ett alternativ fér trafiken som kommer fran Arnd och ska
vidare Osterut i Nykdping. Sektionen i gestaltningsprogrammet visar att kérbanan ar
6,5 m bred pa bade Tolagsgatan och Spelhagsvégen. Fér att minska risken for
genomfartstrafik bor inte kérbanan vara bredare én 6,0 meter. Utformningsmassigt

7 Sid 37, figur 24 i Rapport Ribban 5, 6 och 7, Nykoping Trafikutredning, Slutversion infér samrad 2022-06-10
Tyréns
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kan det dven vara ett alternativ att arbete med materialvalen pa kérbanan. I
korsningen Tolagsgatan/Spelhagsvigen bor kérsparsanalys utféras for att sakerstilla
mojligheten for exempelvis turistbussar att ta sig fram.

Den féreslagna sektionen pa Stapelgatan &r smal och kommer inte méjliggéra méten
av fordon p& gatan. Sektionen visar ett matt pa kérbanan pa 3,5 meter. D3 gatan &r
|&gtrafikerad bér detta inte vara ndgot stérre problem.

For att forhindra allman trafik mot kajen i forlangningen av Spelhagsvdgen samt
granderna i sédra kvarteren foreslas pollare. Pollarna bér utrustas med manuella 13s
eller elstyrning for att sakerstalla tillgangligheten for utryckningsfordon.

4.3 Strak

Samtliga stérre strak genom planomradet fér de olika trafikslagen g&r i riktning norrut
respektive vasterut fran planomrddet. Det finns viktiga malpunkter fér de boende bdde
i nordvést, norrut och dsterut som visas i figur 9 ovan. Gaende och cyklister inom
planomradet ansluter till befintliga gdng- och cykelstrak utmed Hamnvégen och
Nykoépingsan alternativt Folkungavégen mot centrum. Fér resa mot resecentrum som
cyklist anvands cykelbana utmed Hamnvagen och sedan Frudangsgatan, vilket gor att
planomradet ar val kopplat till befintligt cykelsystem. Det &r ocksa latt att fran
planomradet nd cykelstrdket som gar utmed Ringvégen via gdng- och cykelbanan
utmed Hamnvégen. Utmed Arndleden gar ett cykelstrak till arbetsplatserna i séder,
detta nds fran planomradet via Spelhagsvéagen. I véster inom Spelhagen aterfinns
livsmedelsbutiker till vilka de boende har méjlighet att via lokalgator ta sig till
gdendes, med cykel eller bil. Dessa malpunkter passeras ocksa fér de som ska till
exempelvis Ryssbergen eller Gumsbacken. De relativt korta avstdnden (1-1,5 km) till
malpunkterna nord och nordvést om planomradet ger bra forutsattningar for
trafikslagen gdng och cykel. Fér de som ska till Palljungshage, i nordost, finns
kollektivtrafiken som ett alternativ till bilen. Nykoépingsdn skapar i dster en barriar for
de gdng- och cykelstrak som stracker sig mot malpunkter i 6ster medan det for
biltrafik inte &r ett lika stort hinder. For biltrafiken kopplas planomrddet mot de stora
strdken pd Hamnvéagen respektive Arnéleden via Tolagsgatan och Spelhagsvégen och
bedéms ha en god tillgédnglighet till tatortens alla malpunkter.
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4.4 Parkering

4.4.1 Parkering fér boende

De tre bostadskvarteren planeras byggas ut i tre etapper med en etapp per kvarter, se
figur 12 nedan, och en genomférandetid pa ett tiotal &r. Den forsta etappen avser
kvarter 1. I andra etappen byggs kajen och gatorna i planomradet samt kvarter 2 och
tredje etappen avser kvarter 3. Fordelningen av lagenheter per kvarter ar 185 st i
kvarter 1, 120 st i kvarter 2 och 158 st i kvarter 3. Férdelningen i procent mellan 1-2
rok och 3-4+ rok ar densamma for samtliga kvarter, dvs 60% 1-2 rok och 40% 3-4+
rok.

Figur 12 Etapputbyggnad (Kélla: Illustrationsplan hdmtad fr8n Gestaltningsprogram Spelhagen,
Vadstra hamnen koncept 2019-12-16, Archus)

Enligt den fordjupade oversiktsplanen for Nykdpings tatort (2013) ar
bilparkeringsnormen for bostader inom omradet 0,6 respektive 1,1. For
cykelparkeringar ar motsvarande siffror och 1,5 respektive 2,8.

For att tillgodose normen behdvs ca 370 parkeringsplatser for bilar och 935
cykelparkeringsplatser totalt. En detaljerad utrakning per etapp aterfinns i tabell 2.
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Foreslagen Lagenheter | Bilparkering Cykelparkering

exploatering

Kvarter 1 1-2 60% | 185*%0,6=11 | 111*0,6=67 11¥1,5=167
rok 1
3-4+ 40% | 185*%0,4=74 | 74*1,1=81 74%*2,8=207
rok

Summa 185 148 374

Kvarter 2 1-2 60% | 120*0,6=72 | 72*0,6=43 72*1,5=108
rok
3-4+ 40% | 120*0,4=48 | 48*1,1=53 48*2,8=134
rok

Summa 120 96 242

Kvarter 3 1-2 60% | 158*0,6=95 | 95*0,6=57 95*1,5=143
rok
3-4+ 40% | 158*0,4=63 | 63*1,1=69 63*2,8=176
rok

Summa 158 126 319

Tabell 2 Utrdkning parkeringsplatser per etapp

Totalt kommer det finnas ca 110 bilplatser i garagen under husen, fordelat mellan
kvarteren enligt 53 platser i kvarter 1, 17 platser i kvarter 2 och 40 platser i kvarter 3.
For etapp 1 aterstdr det 95 parkeringsplatser for att uppfylla normen som inte kan
tillgodoses i garaget under huset men de finns tillgangliga i den redan etablerade
parkeringsanlaggningen P6. Detsamma galler for etapp 2 och 3. P6 bidrar darmed till
att tillgodose detta planomradets behov, se figur 13 nedan.
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P-hus
260p

Parkering

, Bilparkering i underbyggt garage

Cykelparkering | underbyggt garage
& 1 magasinet

, Planerat parkeringshus i ansliutning
tll planomradet
*
*

Nedfart garage
‘0

Figur 13 Parkeringsplatser for Vdstra Hamnsidan (Kélla: Gestaltningsprogram Spelhagen, Véstra
hamnen, Nyképing 2023-02-07, Archus)

Exploatéren har gjort en berdkning av parkeringsbehovet fér hela Spelhagenomradet,
som innefattas av flera detaljplaner, och i den framkommer det att det finns ett
dverskott pa 115 parkeringsplatser. I den berakningen tas ingen hénsyn till
samutnyttjande av parkeringsplatser vilket underlittas av att Spelhagenomradet &r ett
relativt litet geografiskt omrade. Det &r &ven en blandning av verksamheter, bostéder
och handel vilket gor att behovet av parkeringar for de olika anvandningarna varierar
Over dagen, vilket skapar ytterligare mdéjligheter fér samnyttjande.

Av de knappt 950 cykelparkeringarna ska hélften vara i I8sbara férradd/garage och
resterande i cykelstéll dar cykeln enkelt kan I3sas fast i ram. Dessa parkeringar ska
ocksa ligga i narhet till bostddernas entréer och cykelstrdken genom omréadet.
Ytmassigt kravs ca 1,2 kvadratmeter per cykel vilket ger att ca 570 kvadratmeter ska
tillgangliggoras for cykelparkeringar i férrad/garage och lika manga kvadratmeter for
cykelstéll med nérhet till bostddernas entréer. De tre kvarterens gardar bedéms
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genom en oversiktlig matning vara knappt 7000 kvadratmeter och minst 570
kvadratmeter av dessa behdver saledes vara cykelparkeringar, forutsatt att resterande
570 kvadratmeter parkering Idses i forrad/garage. Fér att astadkomma nérheten till
entréerna behdver cykelparkeringarna pa gardarna delas upp i mindre enheter. Detta
minskar d@ven upplevelsen av en storskalig cykelparkeringsyta.

Exploatdren féreslar tvdvaningscykelstéll for att optimera markatgdngen varfér detta
beskrivs nedan. Med tvavaningscykelstill kan ytbehovet till viss del minskas och denna
typ av cykelstill placeras med fordel i garage/férrad. Placering utomhus pa gardarna
forutsatter en mycket god acceptans fran de boende att anvanda vaning tva och en
aktiv bortforsling av fristdende cyklar for att cyklarna ska placeras i cykelstéllen och
inte pa andra tillgangliga ytor. Med anledning av dessa utmaningar kravs god
planering av hur Idsningen ska se ut samt genomténkt implementering fér att na
framg@ng med I6sningen. Platser dar tvavaningsstill anvands utomhus &r ofta
offentliga platser med mycket begransade parkeringsytor och aktiv bortforsling av
fristdende cyklar.

For att skapa forutsattningar for 6kad nyttjandegrad av tvavaningsstéll placerade i
garage/forrad bér ytorna runt stéllen vara relativt trdnga for att inte ge méjlighet till
att stélla cykeln bredvid cykelstéllet. Cykelstéllen behdver halla en s pass hég kvalitet
att lyftet inte blir for tungt och dérmed inte begransar antalet méjliga anvandare.

I gaturummet och pa férgdrdsmarken méjliggors for enstaka cykelparkeringar men
dessa riktar sig i huvudsak till besdkare till lokalerna i bottenplan.
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4.4.2 Allman parkering

Vid exploateringen kommer de allmdnna parkeringsplatserna med nummer 3-5 i figur
14 nedan att forsvinna, vilket innebar ca 70 platser. I den framtagna
illustrationsplanen (Gestaltningsprogram Spelhagen), se figur 15 nedan, visas aven att
den snedstallda parkeringen vid nummer 1 i figur 14 nedan kommer andras till
langsgaende parkering. Det innebar att antalet parkeringsplatser minskas fran ca 50
till 11 platser. Samma illustrationsplan visar att 6 parkeringsplatser tillskapas som
langsgaende parkeringsplatser pa Spelhagsvagens férlangning, se bokstaven B i figur
15. Det tillskapas aven sammanlagt 11 parkeringsplatser langs Tolagsgatan och
granden mellan kvarteren i séder, se bokstaven C i figur 15. Det totala antalet
allménna parkeringsplatser blir da knappt 30 stycken. En sammanstélining éver de
allmanna parkeringsplatserna aterfinns i tabell 3 nedan.

TECKENFORKLARING
— O\snomibdesgrins

e -

Figur 8 Befintliga allménna parkeringar inom planomr8det



AFRY

AF POYRY

PM TRAFIK

PM Trafik Spelhagen_230223.docx

Figur 15 Orienteringsbild allmén parkering (Kélla: Illustrationsplan i Gestaltningsprogram
Spelhagen, Véstra hamnen, koncept 2019-12-16, Archus))

Lokalisering

Antal
parkeringar

Parkeringar
som

Parkeringar
som

Antal
parkeringar

idag forsvinner tillkommer | efter
exploatering
Nr 1ifigur 13 och A | 50 39 11
i figur 14
Nr 3-5i figur 13 70 70
B i figur 14 6 6
Cifigur 14 11 11
Summa 120 109 17 28

Tabell 3 Allmé&n parkering fore och efter exploateringen

Detaljplanen ger méjlighet till etablering av verksamheter inom planomradet, det ar
dock i dagslaget osakert hur stort antal kvadratmeter som faktiskt kommer till varfér
parkeringsbehovet for dessa inte har berdknats. De forvantas dock anvénda de 28
allmant tillgangliga parkeringsplatserna inom planomradet. Utdver de 28
parkeringsplatserna tillskapas 10 angéringsplatser for sopbil och varutransporter. Fér

lokalisering av dessa se Gestaltningsprogram fér Spelhagen, Vastra hamnen, Nykdping

(2023-02-07).

Page 19/27
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4.5 Trafikalstring

Det finns olika satt att berakna trafikalstring vid en exploatering. Nedan presenteras
tva olika séatt applicerat pa planomradet.

En ldgenhet bedéms erfarenhetsmassigt alstra 3-5 resor per dygn, da ingar resor som
boende goér, sophamtning och alla andra nédvandiga transporter. Med hansyn till laget
inom Nyképings tatort med gang- och cykelavstand till centrala Nykdping och narheten
till flertalet stora malpunkter anvands det lagre vérdet, 3 resor per dygn, vilket for
planomradet ger ca 1 500 fordon per dygn for de 463 ldgenheterna.

Med hjélp av Trafikverkets trafikalstringsverktyg erhalls resultatet i tabell 4 nedan.
Observera att nyttotrafik inte ingar i siffrorna. Uppgifterna som legat till grund foér
alstringsberdkningen har stdmts av med tjansteman pa Nyképings kommun.

Resor per firdmedel (exkl. nyttotrafik)
Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat Totalt

Antal resor / dygn 623 117 316 1580 53 2 689

Tabell 4 Alstringsresultat enligt Trafikverkets trafikalstringsverktyg

Siffrorna ovan &r baserade pa en fardmedelsférdelning enligt figur 15, som
programmet raknar fram med utgdngspunkt fr&n inmatade data. En procentandel pd
23% for resor med bil bedéms dock vara en mycket 13g siffra for en titort med
Nykoépings karaktar, varfor ovanstdende alstring av biltrafik bedéms vara i underkant.
Av den anledningen kommer det forsta sattet att berdkna trafikalstring att anvandas i
kapacitetsberdkningarna, det vill séga ca 1 500 fordon per dygn fér planomradet.

‘ med bil: 23 %
B med kollektivtrafik: 4 %
B med cykel: 12 %
till fots: 59 %
P med annat: 2 %

Figur 9 Fdrdmedelsférdelning i Trafikverkets trafikalstringsverktyg
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4.6 Mobility Management

Atgarderna som presenteras i detta avsnitt knyter an till fyrstegsprincipens forsta steg
"tank om”.

4.6.1 Planerade Mobility Management atgérder

I parkeringsanlaggningen/mobilitetshuset P6 kommer exploatéren erbjuda bilparkering
inklusive laddplatser for elbilar och elcyklar samt cykelparkering av god standard.

Exploatéren kommer &ven att inféra en bilpool i planomradet, tillskapa cykelparkering i
markplan med plats for specialcyklar, lastcyklar etc. samt skapa utrymme i kallare for
cykelreparationer med tillganglighet till bl a kompressor.

For att ha en bilpool i tillracklig omfattning kopplat till de 466 lagenheterna bor antalet
bilar i bilpoolen uppga till ca 10 fordon, d& det for bostéder berdknas en bilpoolsbil per
50 lagenheter. Bilpoolsbilarna ska vara lattillgangliga och bor placeras minst lika nara
som Ovrig bilparkering. Vid alla inflyttningar behévs en kraftfull marknadsféring av
bilpoolslésningen och dess forutsattningar.

Sarskild omsorg behéver laggas pa utformningen av cykelparkeringarna inom
planomradet. En attraktiv cykelparkering ar vaderskyddad och lattillganglig.
Lattillganglig innebar:

e Cykelparkeringens c/c-avstand ska vara minst 60 cm

e Flacka ramper, hogst 2%

e Automatiska dérréppnare till cykelparkering i garage eller kallare
e Lamplig placering av cykelparkeringen i garage eller kallare

e Ingen cykelparkering i kallarforrad eller liknande

4.6.2 Forstarkande Mobility Management dtgérder

Nedan presenteras forslag pa forstarkande Mobility Management atgarder som
ytterligare kan 6ka mdjligheten fér annat fardmedelsval &n den egna bilen.

Ett altivernativ for att nd stérre nyttjandegrad av bilpoolen &r att medlemskapet
betalas av byggherren x antal &r. Ett annat &r att varje nyinflyttad erh3ller ett
forladdat kollektivtrafikkort.

Informationsinsatser sa som:

e Marknadsféring av de goda férutsattningarna for hallbart resande bade infér
och vid inflyttning

e Information om kollektivtrafiken vid inflyttning

e Realtidsinformation for kollektivtrafiken - valexponerad skylt i fastigheten

e Hallbarhetscoaching - rdd och information vid inflyttning om var och hur de
boende kan resa hallbart

e MM-ambassadérer - svara pa eventuella fragor och dela ut
marknadsféringsmaterial
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4.7 Kapacitetsberakningar

Kapacitetsberdkningar har genomforts med verktyget Capcal for de fyra korsningarna
Hamnvagen/Tolagsgatan, Hamnvagen/Hertig Karls Vag, Hamnvagen/Arndleden,
Arndleden/Spelhagsvagen.

4.7.1 Indata
Nedan presenteras vilka vaglankar som 2018 hade trafikmatningar (grona punkter)
och vilka som inte hade nagra trafikmatningar (réda punkter).
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Figur 10 Véglankar som har respektive inte har trafikmatningar

For att satta ett trafikflode pa lankarna utan trafikmatningar har ett antal antaganden
gjorts. Dessa har gjorts utifrén:

1. Trafikméatningar som finns pd andra ingdende végar i korsningen38
2. Svangférdelningar hamtat fr&n Nykdpings trafikmodell for FOP®

8 Dvs. beréknat utifran att summan av ingdende fldden maste motsvara summan av utgdende fléden i

korsningen
9 PM - FOP, Trafikanalyser version 1.0, 2013-04-10
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Capcal ar kanslig for hur svéangandelar férdelas och det bdsta i det har fallet ar att
utgd frdn svangandelarna fran Nyképings trafikmodell (2013) for de gator dér det
saknas matningar.

Antaganden FOP (Férdjupad &versiktsplan fér Nykdpings tatort och Skavstal?):

e Fléden &r hdmtade ur Nykopings trafikmodell fér FOP
e Svangandelar &r hamtade ur trafikmodellen for FOP
e Hamnvagens forlangning ar tillagd

e Vastra Storgatan/Vasterleden ar avstangd

e Andel tung trafik &r hamtad fran méatningar

Efter genomférande av kapacitetsanalyserna framkom informationen att Hamnvagens
forlangning inte ar mojlig efter utslag hos regeringen gallande detaljplanen. Det
framkom &dven information om att avvikelser fanns i trafikmodellen fér FOP. En
jamfoérelse av trafikmodellen for FOP mot den senaste modellversionen visade dock att
svangandelarna fortfarande ar relevanta och att resultaten av de tidigare
berakningarna darfér kan ge en tillrécklig indikation pa kapaciteten i korsningarna.

I samband med trafikutredning for Ribban'! har forutsattningarna till viss del
fordandrats och kapacitetsberdkningar for korsningarna Hamnvagen/Tolagsgatan samt
Hamnvagen/Hertig Karls vag inkluderas inte i utredningen for Ribban. En ny
kapacitetsberdkning har darfér genomfoérts i korsningen Hamnvagen/Tolagsgatan
baserat pa trafikflddena for eftermiddagens maxtimme ar 2040 i trafikutredningen for
Ribban. Svangandelar i korsningen har bibeh3llits fr&n scenario FOP. Korsningen
Hamnvagen/Hertig Karls vdg bedéms inte paverkas i lika stor grad av de forédndrade
forutsattningarna pa grund av att risken for genomfartstrafik &r mindre.

4.7.2 Resultat

Resultaten av berdkningarna terfinns i figur 18 nedan. Observera att siffrorna for
nuldge inte ar férandrade sedan detta PM levererades forsta gangen, dvs 2018. Utifran
berakningarna kan slutsatsen dras att de fyra korsningarna kapacitetsmassigt skulle
kunna hantera den 6kade trafik som exploateringen av Vastra Hamnsidan skulle
innebara.

10 Antagen av Kommunfullmaktige 2013-12-10
11 Rapport Ribban 5, 6 och 7, Nykoping Trafikutredning, Slutversion infér samrad 2022-06-10 Tyréns
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Belastningsgrad i samtliga korsningar
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mNuldge mFOP mFop + Véastra Hamnsidan ® Detaljplan Ribban = Detaljplan Ribban + Vastra Hamnsidan

Figur 11 Resultat fr8n kapacitetsberdkning fér korsningarna som p8verkas av trafiken till/fr8n

planomr8det Véstra Hamnsidan
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