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1 INLEDNING

1.1 Syfte och maluppfyllelse

Parkeringsstrategin ska vara ett vagledande planeringsdokument som i forsta hand
riktar sig till kommunens planerare och beslutsfattare. Parkeringsstrategin syftar till
att skapa en inriktning for kommunens parkeringsplanering gallande bade bil och
cykel. Hur parkering ordnas och fungerar har stor paverkan pa hur en stad anvands
och utvecklas.

Parkeringsstrategin tar utgangspunkt i dversiktsplanens utvecklingsomraden.
Overgripande utvecklingsstrategier fran oversiktsplanen som har sarskild relevans
for parkeringsstrategin:

o Oka forutsattningarna for hallbart resande.

e Hushall med mark- och vattenresurser.

e Utveckla, stark och bevara den regionala och kommunala grén- och
blastrukturen.

e Skapa varierad bebyggelse.

Sammanfattningsvis ska Nyképings kommuns arbete med parkering bidra till:

o Hallbart resande dir en stérre andel &n idag véljer att resa med géng, cykel
och kollektivtrafik istéllet for bil

o Effektiv markanvandning dér bilparkerings andel av markutnyttjande
minskar till {6rman fér bostadsbyggande, gréna och blaa véarden.

e Attraktiv stadsutveckling dér stads, - livs, - och boendemiljéns véarden
utvecklas och stérks fér de ménniskor som bor, verkar och vistas i ett omrade

e Sammanvagd tillgianglighet genom planering, lokalisering och reglering
av parkering.’

Avgransning

Parkeringsstrategin beskriver arbetet med parkering i hela Nykdpings kommun
Sarskilt fokus laggs dock pa Nykodpings centralort, da flera utmaningar ar kopplade
till markanvandningsfragan som ar tydligast dar.

Parkeringsstrategin omfattar parkering for bil och cykel pa allmén- och
kvartersmark. Uppstélining av andra motorfordon sa som exempelvis motorcyklar,
lastbilar, bussar och husbilar utgér inte primart fokus for strategin.

1 Med sammanvégd tillgénglighet avses den totala tillgdngligheten till en plats fér samtliga
fardsétt, snarare an for enskilda fardséatt.



Begreppsforklaring

Allmén platsmark - Avser gata, vég torg eller annat omrade avsedd for
gemensamma behov/andamal.

Boendeparkeringstillstand - &r ett undantag fran parkeringsreglerna som
ger boende med sarskilt boendetillstand mojlighet att parkera enligt
sarskilda villkor.

Flexibla parkeringstal - Flexibla parkeringstal innebar att kommunen
under planeringsprocessen ger byggherren och fastighetsdgaren majlighet
att paverka antalet parkeringsplatser som ska byggas i samband med
uppforandet av ny bebyggelse.

Frikop och avlésen - Parkeringskop sker genom frikop eller avliésen. Frikop
innebar att fastighetsdgaren betalar ett engangsbelopp till det kommunala
parkeringsbolaget eller kommunen. Avlésen innebaér att fastighetsdgaren
under ett antal ar forbinder sig att hyra det antal bilplatser som krévs.

Férgardsmark - Forgardsmark ar kvartersmark mellan en byggnad och
allman gata.

Kvartersmark - Med kvartersmark avses all mark inom ett planomrade som
inte ska utgora allméan platsmark eller vattenomrade.

Mobilitetshus - parkeringshus som utdver bilparkering aven innehaller
olika former av tjanster som underlattar for ett mer hallbart resande.
Exempel pa innehall kan vara cykelpool, bilpool och servicetjanster.

Mobilitetsatgard/mobilitetstjénst - en eller flera atgarder som ger boende
och verksamma incitament och mojlighet att resa pa annat satt an med
egen bil. En moblitetsatgard eller -tjanst kan vara fysisk atgard, tjanst eller
kampanj som bidrar till férandrade resvanor och lagre bilinnehav.

Malstyrd vs prognosstyrd - Prognosstyrd planering handlar om att
forutspa efterfragan och sedan tillgodose den medan den malstyrda
planeringen ar inriktad pa att arbeta proaktivt for att utvecklas i en dnskvard
riktning.

Parkering - uppstélining av ett fordon som inte syftar till pa- och avstigning

eller lastning. Parkering avser bade bil- och cykelparkering.

Parkeringsforbud i omrade - Det innebaér att det ar helt forbjudet att
parkera inom omradet annat &n pa séarskilt anordnade parkeringsplatser,
galler hela Nykopings centralort. Pa alla 6vriga platser rader
parkeringsférbud.

Parkér - en person som parkerar ett fordon.



2 STRATEGIER OCH
STALLNINGSTAGANDEN

Utifran de fyra malbilderna, hallbart resande, effektiv markanvédndning attraktiv
stadsutveckling och tillgdnglighet har fem strategier tagits fram. Strategierna utgar
fran de utmaningar och behov som identifierats i arbetsprocessen med
parkeringsstrategin och beskriver hur Nyképings kommun behover arbeta for att
uppna malbilden. | figur 1 ges en dversikt dver malbilden och strategierna. Pa
kommande sidor presenteras varje strategi for sig med och stéllningstaganden for
respektive strategi. Forslagna strategier och stallningstaganden ar vdagledande och
det kommer behévas férdjupade studier for att landa i slutgiltiga bedémningar.

Malbild Strategier

Strategi 1: Anvand reglering och
prissattning for att bidra till

Hallbart resande kommunens mal

Strategi 2: Arbeta med
kommunikation och

Effektiv beteendepaverkan
markanvindning
Strategi 3: Utveckla
parkeringsinfrastrukturen och
skapa utrymme for fler varden
Attraktiv
stadsutveckling
Strategi 4: Nyttja kommunens
mojligheter som arbetsgivare
Sammanvigd
tillganglighet Strategi 5: Hallbar

parkeringsplanering i plan- och
bygglovsprocessen

Figur 1 Sammanfattning av malbild och strategier.



Strategi 1: Anvand reglering och prissattning for att bidra till
kommunens mal

Marken i Nyképings centralort ar begransad och konkurrensen hog mellan olika
behov och ansprak. Genom att aktivt arbeta med reglering och en differentierad
prissattning kan tillgangligheten for de som behdéver kéra bil forbattras, samtidigt
som incitamenten for att resa hallbart kan 6ka. Prissattning och tidsreglering pa
saval kommunalagd kvartersmark som allman platsmark ska anvandas som verktyg
for att reducera efterfragan pa bilparkering samt for att styra bilisterna inom
parkeringssystemet.

Reglering och prissattning ska anvandas for att tydliggdra prioritering mellan olika
grupper av parkorer utifran bilden av “ratt bil pa ratt plats”. Vidare ska parkeringen
styras for att fa fler att vélja samlade parkeringsanlaggningar pa kvartersmark for

att tillgéngliggora allman platsmark.

Stallningstaganden:
1.1.Prioritera besékare i Nykopings centralort

| Nyképings kommuns centralort ska cykel- och bilparkering for besdkare
prioriteras framfor boende- och yrkesverksamma. Med besdkare menas de med
tidsbegrénsande arenden till centrum, annat an arbete och boende.

Reglering och prissattning pa kvartersmark och allméan platsmark behdver darfor
anvéandas for att prioritera besdkare och na en hog omsattning pa de mest
attraktiva parkeringsplatserna i Nykopings centralort.



1.2.Tillampa prioritering och styr parkering till kvartersmark

Oavsett lage i kommunen ar grundregeln att parkering ska losas pa kvartersmark.
Forst om parkeringen inte kan ordnas pa ett lampligt satt pa kvartersmark eller om
parkeringen maste svara mot ett allmant behov kan allman platsmark upplatas
efter féljande prioriteringsordning:

1. Angoring?

2. Parkering for rérelsehindrade (RHP)

3. Parkering for besokare

Fértydligande kring parkering fér rérelsehindrade:

RHP behover inte ordnas forrén behovet uppstar. Lagen kan
inte tolkas som att fastighetsagaren ar skyldig att ordna RHP for
alla som behover det, ratten till RHP ingar till exempel inte som
krav vid bostadsanpassning. Fastighetsdgarens ansvar stracker
sig rimligen till det riktvarde som anges i BBR om inte annat
framgar av bygglovet. RHP ska i regel hanteras inom egen
fastighet. Detta for att inte begransa kommunens radighet dver
gatan vilket kan forsvara eller oméjliggora framtida
omvandling, t ex breddning av kérfalt, plats for uteserveringar
mm. Darfor ska kommunala gator endast i undantagsfall
anvandas for att 16sa privata markagares behov av RHP.
Forgardsmark pa kvartersmark ar exempel pa lésning som kan
Overvagas istéllet, bade for RHP men dven cykelparkering och
delade mobilitetstjanster. Om det ar mojligt med hansyn till
gangavstand kan flera fastigheter ordna platserna gemensamt
vilket kraver parkeringsavtal mellan fastigheterna. Vid
fortatning kan det vara svart att ordna RHP pa egen tomt. Det
kan ocksa finnas planeringsméssiga hinder att ordna
parkeringen sjalv. | Vallastaden i Linkdping bedémdes till
exempel kvaliteten pa innergardar bli lidande om varje
fastighetsdgare sjalv skulle ordna RHP. Darfér ska kommunala
gator endast i undantagsfall anvandas for att [6sa privata
markdgares behov av RHP.

2 Kan utgodras av andamalsplats for pa- och avstigning, lastplats, taxiplats, ambulansplans
enligt trafikférordningen eller/och platsens forutsattningar.



1.3.Anpassa kriterierna fér boendeparkeringstillstand

Boendeparkering pa gatumark var ett satt att |0sa ett underskott pa parkering som
ofta uppstod vid aldre fastigheter innan parkeringsnormen inforts.

Vid planarbete och nybyggnation inom omraden med boendeparkeringstillstand
vidhalls grundregeln att parkering ska |6sas pa kvartersmark déarav behéver
tillstandskriterierna anpassas och ses 6ver. De omraden som idag omfattas av
parkering med boendeparkeringstillstand anges i figur 2.

b\ Q‘\ R : y Boendeparkering -

- Boendeparkering Centrum Mordvast
Boendeparkering Centrum Sydvast
& - Boendeparkering Centrum Oster
O Automnat for boendebiljett

Figur 2 Dagens karta 6ver boendeparkering i Nyképings centralort

1.4.Marknadsanpassa parkering

Parkeringsavgifter finansierar idag bara en del av de faktiska kostnaderna for att
ordna och tillhandahalla bilparkering. Bilparkering subventioneras oftast genom
bostads- och lokalhyror samt skattemedel.

Nykopings kommun bor darfor arbeta for en storre marknadsanpassning av
parkering dér parkdrerna i storre utstréackning star for parkeringens kostnader i
saval nybyggnation som befintliga anldaggningar. Dagens kostnad for
boendeparkeringstillstand boér ocksd marknadsanpassas och béra sina faktiska
kostnader. Pa detta satt kan den skattefinansierade subventioneringen av
parkering minska samtidigt som incitamenten for hallbart resande dkar.



1.5.Anpassa tidreglering och avgiftszoner i takt med tillvixten

Parkeringszoner och avgiftsreglering behdver kontinuerligt ses dver och anpassas
utefter nya forutsattningar for att moéta alla de krav och behov som uppkommer i

ett vaxande samhaélle. Det finns flera motiv till att kontinuerligt se 6ver och anpassa

dagens avgiftszoner och tidsreglering. Dels &r zonernas utformning ett verktyg for

att prioritera besokare, marknadsanpassa parkeringen och reglera till

kvartersmark. Nykopings centralort ar i nuldget indelade i tva avgiftszoner, en rod
zon for inre stadskarnan och en gron zon for det yttre stadskarnan.

Parkeringsstrategin foreslar att avgifts- och tidsregleringszonerna anpassas till den

nya parkeringsnormen, dess zonindelning samt kommande utvecklingsomraden.
Ovriga omréden som ligger utanfér de férslagna utredningsomraden i figur 3 kan
ocksa vara aktuella for utredning.

o

/' Teckenférklaring
i) Zonl

L Zond

T Férbudzon

o Utredningsomride

Figur 3 Avgiftszoner fér Nyképings centralort idag och férslag pa utredningsomraden fér
féréndring av avgift- och tidsregleringszoner

Sammanfattning Strategi 1:
Anvand reglering och prissattning for att bidra till kommunens mal

Stéallningstaganden:

1.1 Prioritera besokare i Nykopings centralort

1.2 Tillampa prioritering och styr parkering till kvartersmark

1.3 Begrénsa boendeparkeringstillstandet

1.4 Marknadsanpassa parkeringen

1.5 Anpassa tidsreglering- och avgiftszonerna i takt med tillvaxten



Strategi 2: Arbeta med kommunikation och
beteendepaverkan

Kommunikation ar viktigt i alla typer av foréndringar och behévs dessutom for att
styra anvéandaren pa det satt som onskas. | parkeringssammanhang kan
kommunikation exempelvis handla om hur kommunen informerar invanare och
besdkare om parkeringsutbudet samt hur syftet med olika atgérder presenteras.
Parkeringsstrategins évergripande mal om hallbart resande och en mer effektiv
markanvandning forutsatter dessutom ett aktivt arbete med beteendepaverkande
atgarder som ett komplement till féréndringarna av den fysiska miljon och av
parkeringsregleringen.

Stallningstaganden:
2.1 Végled parkérerna

Det ska vara enkelt att hitta en parkeringsplats i Nykopings centralort. Vagledning
via digitala informationssystem, parkeringsappar med beldggningsfunktioner och
andra digitala tjanster kan vara ett satt att underlatta for att hitta en ledig plats.
Viket resulterar i att soktrafiken minskar samt upplevelsen av tillgadnglighet av
lediga platser dkar.

Vid storre event och arrangemang bor kommunen ocksa arbeta med
kommunikation och samverkan for att styra parkeringen till ampliga ytor eller
informera och underlatta for hallbara resor.

2.2 Kommunikation och beteendepaverkan for att paverka
parkeringsefterfragan

Kommunikation och beteendepaverkande atgarder (sa kallad mobility
management) &r en viktig del i arbetet med att féréndra resvanorna och paverka
parkeringsefterfragan. Beteendepaverkande atgéarder kan géras som riktade
insatser, exempelvis i samband med féréndringar i den fysiska miljon och vid
sarskilda evenemang. Det kan ocksa handla om olika kampanjer och information
till nyanstéllda eller nyinflyttade.

Stéllningstagandet forutsatter en aktiv samverkan mellan kommunen och privata
aktérer inom Nykopings kommun.

2.3 Kommunicera syftet med atgérder i parkeringssystemet

Parkeringsstrategin utgar fran ett malstyrt forhallningssatt till parkering och kan i
vissa fall medféra férandringar i saval arbetssatt som anpassning av dagens utbud
och reglering. For att skapa férstaelse och acceptans for detta synsatt och atgarder
som genomfors behdver bakomliggande mal och prioriteringar kommuniceras
saval internt inom kommunens organisation som externt. Férandrad reglering
avseende tid och/eller avgifter bor till exempel tydligt kommuniceras med det
bakomliggande syftet. | samband med att beslut tas ska dialog med aktérer och
allménheten som pa olika satt berérs behdvas som en del av forankringen.



2.4 Samla in statistik och f6lj upp

Ett satt att se om insatser leder arbetet i ratt riktning ar att samla in statistik och
félja upp kontinuerligt. Arliga bokslut fér parkering avseende belaggning fér saval
bil som cykel i kommunens olika delar kan vara ett komplement till den information
som samlas in i resvaneundersokningar.

Sammanfattning Strategi 2:
Arbeta med kommunikation och beteendepaverkan

Stéllningstaganden:

e 2.1 Végled parkérerna

e 2.2 Kommunikation och beteendepdaverkan fér att paverka efterfragan
e 2.3 Kommunicera syftet med atgérder i parkeringssystemet

e 2.4 Samla in statistik och f6lj upp

Strategi 3: Utveckla parkeringsinfrastrukturen och skapa
utrymme for fler virden

Kommunens parkeringsinfrastruktur behdver pa olika satt utvecklas och foréndras
for att bidra till malen om hallbart resande och en yteffektiv- och attraktiv
stadsmiljo. Sarskilt nar det galler cykelparkering finns ett behov av ny- och
ombyggnation for att bidra till fler cykelresor. Nar det galler bilparkering sa finns
det bland annat ett behov av att se dver infarts- och pendlarparkeringar som en
del i det malstyrda arbetet. Pa en del platser kan det &ven vara aktuellt att tillfalligt
eller permanent ersatta viss gatuparkering med andra varden sa som
uteserveringar, bredare gang eller cykelbanor for att oka stadens attraktivitet.

Stallningstaganden:
3.1 Kartlagga cykelparkering

Kunskaperna om cykelparkering, avseende behov, utformning och attraktivitet ar
samre i jamforelse med motsvarande kunskap om bilparkering. Grundlédggande
fragestallningar om utbud, efterfragan och funktion kopplat till malpunkten
behover studeras. Viktiga malpunkter att se 6ver ar arbetsplatser, besdksmal som
handel, sport- och fritidsanldggningar. Da cykel anvénds i kombinationsresor
behdver behovet analyseras vid kollektivtrafiknoder.



3.2 Utdka utbudet och forbattra standarden pa cykelparkering

For all cykelinfrastruktur med exempelvis cykelvagar och cykelparkering behdvs en
malstyrd planering utifran principen "bygg for cyklister s kommer de”. Ett stort
utbud av cykelparkering med hdg kvalitet ar viktigt for att mojliggdra och
uppmuntra fler att cykla. Utbyggnad av cykelparkering behéver baseras pa en
nuldgesanalys dér dagens utbud och efterfragan studeras i férhallande till
relevanta malpunkter.

Som ett komplement till att bygga nya cykelparkeringar av hog kvalitet finns det
dven ett behov av att forbéattra standarden pa vissa av de befintliga
cykelparkeringar som kommunen har radighet 6ver.

Standardférbattringarna behover dven tillgodose de krav som kommer med nya
typer av last- och elcyklar. Méjlighet till ramlasning samt vaderskydd bor ses som
lagsta standard.

3.3 Frigér gatumark fér andra varden

Synen pa gaturummen i stdderna férandras kontinuerligt nar allt fler ska fa plats,
framfor allt i centrala delar av staden. | takt med att befolkningen, trafiken och
bostadsbyggandet 6kar, dkar kraven pa en effektiv markanvéandning vilket innebér
stora utmaningar dar gaturummet ska anpassas till flera olika funktioner.

Befintlig gatuparkering kan konkurrera med exempelvis god framkomlighet for
kollektivtrafik, raddningstjanst, snordjning, tillgénglighet for cyklister, fotgangare,
sommargagator, uteserveringar, torghandel, aktivitetsytor eller mer gronska.
Samtidigt visar genomférda beldggningsrakningar att det i centrala Nyképing finns
gott om ledig kapacitet i parkeringssystemet som helhet. Kommunen bor verka fér
att tillfélligt eller permanent ersétta med andra varden som starker Nykopings
attraktivitet. Det kan dven handla om att ta bort viss kantstensparkering for bil till
forman for ett mer jamlikt gaturum med bredare gangbanor som &r mer
anpassade for rorelsehindrade och barn att réra sig pa. Den bilparkering som tas i
ansprak kan hanvisas till samlade anldggningar, infartsparkeringar eller andra
parkeringsplatser i narheten.
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3.4 Identifiera och utveckla infarts- och pendlarparkeringar

Att tillgédngliggdra pendling med kollektivtrafik, dven fér de som bor en bit ifran
hallplatser eller tagstationer, &r centralt for att uppna malet om hallbar resande
och minska trafikbelastningen i Nykopings centralort. Darfor ar det viktigt att det
finns parkeringar for bade bil, cykel och andra mobilitetstjanster som uppfyller
pendlarens behov, ar effektiva och smidiga samt underlattar for de som vill byta
fardmedel vid kollektivtrafiknoder. Som ett forsta steg bér kommunen identifiera
behov av pendlarparkeringar med syftet att underlatta kombinationsresor.

Stallningstagandet berér dven samakningsparkeringar, infartsparkeringar vid

strategiska pa- och avfarter, vid utkanten av Nykopings centralort eller i anslutning
till storre tatorter i kommunen.

Figur 4 Exempelbild fér infartsparkering i centralortens utkant
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Figur 5 Exempelbild pendlarparkering i mindre tétorter
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3.5 Underlitta for samnyttjande

Samnyttjande av en parkeringsanlaggning innebar att parkeringsplatserna
anvands for flera olika andamal. Syftet &r att inte bygga onddigt manga platser
som inte anvands under stora delar av dygnet utan att det sker en kontinuerlig
rotation av parkerade fordon. Det kan betyda att nar boendes fordon flyttas pa
morgonen kan de ersattas av yrkesverksamma och bestkare under dagen som
pa nytt ersatts under eftermiddag och kvall. Samnyttjande av en
parkeringsplats ger en jamnare beldggning dver dygnet och det totala behovet
av parkeringsytor minskar vilket leder till ett effektivt marknyttjande.

For att samnyttjandet ska fungera maste ett antal férutsattningar uppfyllas:

e Parkeringsplatser reserveras inte for en specifik anvandare.

e Funktionsblandad bebyggelse i anslutning till en parkeringsanlaggning
eller parkeringsplats

e Parkeringsanldaggningar som kan tillgodose flera olika verksamheter och
innehaller tillrédckligt manga platser for att minimera risken att efterfragan
Overskrider utbudet.

e | plan- och bygglovsprocessen bér moéjligheterna for samnyttjande av
redan befintliga parkeringar undersdkas.

Sammanfattning Strategi 3:
Utveckla parkeringsinfrastrukturen och skapa utrymme fér fler varden

Stéllningstaganden:

e 3.1 Kartldgga cykelparkering

e 3.2 Utdka utbudet och férbéttra standarden péa cykelparkeringar
e 3.3 Frigér gatumark for andra vérden

e 3.4 [dentifiera och utveckla infarts- och pendlarparkeringar

e 3.7 Underltta fér samnyttjande
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Strategi 4: Nyttja kommunens méjligheter som arbetsgivare

Kommunkoncernen har som arbetsgivare och fastighetsdgare goda méjligheter att
verka for att fler ska kunna ta sig till arbetet med cykel, gang och kollektivtrafik.
Genom att underlatta for en halsoframjande mobilitet starker kommunen sin roll
som en attraktiv arbetsgivare och far dessutom friskare medarbetare. Det finns en
stor potential for Nykdping, enligt resevaneundersdkningen fran 2019 ar 47
procent av alla resor kortare &an fem kilometer. Om fler véljer att resa till och fran
arbetet med hallbara trafikslag forbattras tillgangen till parkering for den som
verkligen maste anvénda bilen for att ta sig till arbetet.

Nykopings hallbarhetsprogram slar fast att kommunen ska “agera forebild och
driva den gréna omstéllningen framat”. Just hantering av personalens bil- och
cykelparkering samt beteendepaverkande atgarder utgor ett sadant omrade dar
kommunen, som en stor arbetsgivare, bade kan agera férebild for andra aktérer
och pa ett direkt satt bidra till parkeringsstrategins mal.

Stallningstaganden:

4.1 God standard pa cykelparkering vid kommunala arbetsplatser och
beséksmal

En forutsattning for att fa fler att vélja att cykla till arbetet eller besdksmal ar att de
fysiska férutsattningarna finns pa plats. Alla kommunala arbetsplatser och
besdksmal bor vara forsedda med cykelparkeringar, som ar véderskyddade och
ger mojlighet till att lasa fast cykeln.

4.2 Beteendepaverkan fér kommunala arbetsplatser

Vid sidan av att arbeta med cykelparkering har kommunen goda mojligheter att
arbeta med andra former av beteendepaverkan och mobility management.
Genom positiva insatser, tavlingar och projekt kan kommunen starka sin roll som
attraktiv arbetsgivare samtidigt som de anstalldas efterfragan pa bilparkering kan
minska. Exempel pa insatser kan vara prova-pa-kampanjer for elcyklar och
kollektivtrafik, utlaning av elcyklar, bil- och elcykelpool for resor i tjanst,
subventionerade kollektivtrafikbiljetter och férmanscyklar. Detta kan med fordel
paketeras i form av konceptet grona resplaner.
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4.3 Likstéllighetsprincipen som grund fér personalparkering

Hur kommunen hanterar utbud och prisséttning av personalparkering (for bil) far
en stor betydelse for de anstalldas resor till- och fran arbetet. Hanteringen av
personalparkering paverkar darmed mojligheten att nd parkeringsstrategins mal.
Mot denna bakgrund behover dagens system foér personalparkering utredas. Vid
sidan av malen for hallbart resande behdver utredningen utga fran tillampning av
likstallighetsprincipen samt en effektiv administration. Likstallighetsprincipen utgar
fran att de anstéllda behandlas lika géllande pris pa personalparkering oavsett
tjanst och forvaltningstillhorighet. Utredningen bor strava efter att tydliggora
kommunens faktiska kostnader for att tillhandahalla parkering samt strava efter att
de som vill nyttja parkeringen sjalva bar denna kostnad.

4.4 Kartlagg méjligheterna med kombinerade bilpooler

Bilpooler ar ett satt att mojliggdra ett minskat privat bilinnehav bland boende i
staden. Marknadslaget ar dock utmanande for de kommersiella bilpoolerna dér en
av utmaningarna ar att fa beldggning under saval arbetstid som kvallar och helger.
Bilpool ger méjlighet att ha tillgang till bil utan att déarmed behdva &ga eller leasa
en bil. Genom en kommersiell bilpool skulle saval kommunen som féretag och
andra offentliga verksamheter samt privatpersoner ges majlighet att ansluta sig.

Det finns goda exempel fran andra kommuner som anvéander sig av sa kallade
kombinerad bilpool som upphandlats av kommunen eller kommunala
bostadsbolaget dar anstallda nyttjar den kommersiella bilpoolen under dagtid for
resor i tjdnst, medan bilpoolen utanfér kontorstid eller helger ar 6ppen for
allmanheten. Upplaggets relevans och genomférbarhet for Nyképings kommun
bor utredas vidare som ett forsta steg.

Sammanfattning Strategi 4:
Nyttja kommunens méjligheter som arbetsgivare

Stallningstaganden:

e 4.1 God standard pé cykelparkering vid kommunala arbetsplatser och
beséksmal

e 4.2 Beteendepaverkan fér kommunala arbetsplatser

e 4.3 Likstéllighetsprincipen som grund f6r personalparkering

o 4.4 Kartligg mdjligheterna med kombinerade bilpooler
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Strategi 5: Planera for hallbar parkeringsplanering i plan-
och bygglovsprocessen

Stads- och trafikplanering har stor inverkan pa val av fardsatt och darigenom ocksa
pa efterfragan av parkering. Vid framtagandet av nya detaljplaner samt vid
bygglovsprévning behdver hantering av parkering bidra till parkeringsstrategins
mal om héllbart resande, effektiv markanvdndning, attraktiv stadsutveckling och en
sammanvégd tillgdnglighet.

Hanteringen av parkering i detaljplaner och bygglov redovisas i
parkeringsnormen. Har redovisas dock kortfattat de stallningstaganden och
satsningar som utgor utgadngspunkter for normen och kommunens tilldmpning av
flexibla parkeringstal.

Stallningstaganden:
5.1 Tillimpa flexibla parkeringstal

Stadens utrymme ar begransad, darfor valjer allt fler kommuner att arbeta med
flexibla parkeringstal. Det innebér att allt fler kommuner gar fran de statiska
parkeringstalen till en 6kad flexibilitet i bedémningen av parkeringsbehovet for
den specifika fastigheten. Férdelen som manga kommuner ser ar en battre
anpassning och utformning av bebyggelsen kopplat till dess omgivning. Genom
att forsta vad som ska byggas och hur projektet hanger ihop med
omkringliggande bebyggelse och infrastruktur, finns det méjlighet att anpassa
behovet av parkeringsplatser. Viktiga faktorer, som till exempel vilken malgrupp,
lokalisering, kollektivtrafik- och serviceutbud, satter ramarna for vilket parkeringstal
som blir aktuellt for den nya exploateringen.

Ambitionen ar att na en balanserad parkeringssituation genom att se till den lokala
kontexten och uppmuntra tillampning av mobilitetsatgarder som paverkar
efterfragan pa parkering.

5.2 Underlitta for bilpoolsetablering

Vid planlaggning ska kommunen bidra till méjligheten att skapa forutsattningar for
bilpool. Vid tillskapande av forutsattningar for allmén bilpool bér kommunal
kvartersmark kunna dvervagas och stéllas till forfogande for &ndamalet om den
beddms lamplig. Funktionens omfattning och utstréckning i tid faststalls genom
civilrattsligt avtal. Ovriga platser som lampar sig for bilpool bér planldggas som
kvartersmark om det inte konkurrerar med andra allménna behov.
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5.3 I stérre stadsutvecklingsomraden bér bilparkering i forsta hand
ordnas i gemensamt nyttjande anlaggningar

Vid stadsutvecklingsprojekt och storre detaljplanearbeten ska kommunen verka for
att samla parkering i gemensamhetsanlaggningar, som exempelvis mobilitetshus.
Mobilitetshus samlar upp och effektiviserar ett omrades behov av bilparkering och
syftar till att skapa rum for olika typer av mobilitetstjanster som bil- och cykelpool.
Mobilitetshus ar ett effektivt satt att samla erforderlig bilparkering for fastigheter
och kvarter. Snarare an utspridda i sma enheter och pa gator och torg. Pa sa satt
utnyttjas mark effektivare och maojligheten att skapa sammanhallna gréna och
attraktiva stadsmiljoer forbattras. Storre gemensamma anlédggningar innebéar ocksa
battre forutsattningar for samnyttjande, vilket ar effektiv hushallning med saval
mark som andra resurser. Mobilitetshus kan med fordel placeras i
kollektivtrafiknara lagen. Utdver parkering for bil och cyklar kan ett mobilitetshus
innehalla el-ladd stationer, realtidsskylltar for kollektivtrafik, cykelservice med tvéatt
intill ett minibibliotek eller lekplats, cykelpump, leveransskap/paketutlamning,
livsmedelsbutik etc.

5.4 Skapa forutséattningar fér parkeringskop

Parkeringskdp innebér att fastighetsdgare ges maojlighet att verlata sitt ansvar att
ordna parkering till en annan aktér som kan ordna parkering. | tata stadsmiljoer ar
detta &r ofta en effektiv 16sning for alla parter, kommunen, fastighetsdgare och
nyttjare. Parkeringskop ar ett bra verktyg for att effektivisera markutnyttjande och
sker genom frikop eller avlésen. Bilplatserna kan ofta samnyttjas éver dygnet av
boende, anstallda och besdkande.

For att parkeringskop ska kunna sakerstéllas langsiktigt behdver kommunen ha
rutiner for registrering av parkeringskop. Kommunen behover darfor utveckla en
avtalsréattslig rutin fér hantering och uppféljning av parkeringskép.

For att kunna ordna parkering pa ett mer effektivt satt som bidrar till en god
stadsmiljo kan ett visst gangavstand mellan malpunkt och parkeringsplats behéva
accepteras. | Tabell 1 anges riktvarden for acceptabelt gdngavstand.

Malpunkt Acceptabelt gangavstand
Handel 200 m
Boende 400m
Arbetsplats 600m

Tabell 1. Riktvéarden fér acceptabelt reellt gangavstand mellan bilparkering och malpunkt.
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5.5 Avslappningsplatser for skjutsande vardnadshavare

Testa och prova avslappningsplatser en bit bort fran skolorna for att 6ka
tryggheten samt gora gang och cykeln konkurrenskraftig gentemot bilen. Barnen
far da en promenad till skolan och goda vanor grundlaggs tidigt. Hur barn reser
varierar med aldern, arstider och var de bor. Férutsattningar skiljer sig mellan olika
skolor, arskurser och omraden. | forsta hand bor detta funka i omraden dar barnen
inte behover korsa en vag eller dar det inte finns konfliktpunkter mellan trafikanter.

Sammanfattning Strategi 5:
Hallbar parkeringsplanering i plan- och bygglovsprocessen

Stéllningstaganden:

e 5.1 Tillimpa flexibla parkeringstal

® 5.2 Underlétta for bilpoolsetablering

e 5.3/storre stadsutvecklingsomraden ska bilparkering i férsta hand ordnas i
gemensamt nyttjiande parkeringsanléggningar

e 5.4 Skapa forutsattningar fér parkeringskép

e 5.5 Avsléppningsplatser fér skjutsande vardnadshavare
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BILAGA 1 ARBETSPROCESS FOR

FRAMTAGANDE AV

PARKERINGSSTRATEGI

Parkeringsstrategin ar en slutprodukt av en storre intern arbetsprocess dar flera
olika divisioner bidragit med sin expertis. Arbetet har drivits av en projektledare
fran Samhallsbyggnad med stdd av Ramboll, en styrgrupp och en
huvudprojektgrupp. Se projektorganisation nedan:

Projektbestallare

SHB och TEK chefer

Projektledare

Huvudprojektgrupp: Amp .

Stadsbyggnadsenheten Prnnal:!.nt.resks]enter.
Bygglovsenheten NE }l’ Oll::'f?gs eT\f i
Mark och aringsliv, kultur och fritid,

Kommunfastigheter,

SRS Raddning och sakerhet

Gata, park hamn

SHB/
TEK

styrg
rupp

Sekundaérintressenter:
Byggexploatérer och
fastighetsutvecklare, NTF,
Region Sérmland,
Lansstyrelsen, NYSAM,

Lokala foretag och

naringsliv
Figur 6. Projektorganisation f6r projektet.
Nedan visas en illustration av processen:
Workshop Workshop
. Intern/palitik Extern Intern remiss
Uppdragsbeskrivning arkeringsstrategi
Workshop 2 Mindre smning. ¢ ¢
Kick off Intern/extern workshop3 Avstémning
SHB/TEK Jworkshop dialog, vid behov Intern internt politik Intern remiss
styrgrupp parkeringsnorm
Semester Val
oktober december februari april juni augusti oktober decembe februari april juni aug
2021 2021 2022 2022 2022 2022 2022 12022 2023 2023 2023 2023
R T T T T Ty T T S
T T T T T T T T T T T T ¥ T
Steg 1: Initiera Steg 2: Vision Steg 3: Framtagning av stallningstaganden for strategin Steg 5: Steg 5:
Kick-off med forelasare Projektgruppen Remiss och  Antagande
Alla berérda intema/externa hantering
Steg 2: Nuldge Steg 3: Framtagning av riktlinjer fér mobilitet- och parkering &y
Projektgruppen Projektgruppen/konsulten synpunkter

Steg 4: Forankra

Forstudie/vision

Genomférande

Figur 7. lllustration av processen fér att ta fram en ny parkeringsstrategi.
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Steg 1: Initiera

| initieringsfasen av projektet har behov, syfte och upplagg for arbetet formulerats.
Detta ledde till en projektplan och uppdragsbeskrivning.

Steg 2: Nuldge och vision

Steg tva fokuserade pa nuléget, utmaningarna och behovet kopplat till
parkeringsfragan i Nykoping. For att forsta parkeringsfragan i en lokal kontext
genomférdes insamling av kunskapsunderlag, en sammanstallning av
parkeringsbeldggning och uppehallstider i Nykdping samt en och genomgang av
kommunala styrdokument.

Under projektets forsta dagar anordnades en intern kick-off med tjanstepersoner
och politiker som under dagen fick mojlighet att lyssna mer om vad projektet
innebar for Nykopings kommun, trender inom mobilitet och hallbar utveckling.

Sammanlagt ordnades tre workshops, tva med tjanstepersoner och politiker och
en med Nykopings naringsliv inklusive regionala aktorer. Ett antal mindre
workshops anordnades ocksd med arbetsgruppen. Workshopparna hade till syfte
att forankra projektet, 6ka den gemensamma kunskapsbasen och staka ut
riktningen. Tillsammans diskuterades styrkor och svagheter i dagens
parkeringssystem i Nykopings kommun.

Steg 3: Framtagning av strategier

| detta steg har forslag pa strategier formuleras. Workshop och de interna
avstédmningarna bidrog i sin tur till hur vi formade strategier och
stéllningstaganden. Férutom workshops har strategierna ocksa utgatt ifran de
redan antagna styrdokument och visioner som kommunen har.

Steg 4 och 5: Forankring och internremiss

| det sista steget ska insamlat material sammanstallas, diskuteras internt, férankras
politiskt och beslutas. Parkeringsstrategin ska ge vagledning och underlatta
efterfoljande planering.
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BILAGA 2 KUNSKAPSUNDERLAG OCH
NULAGESANALYS

Stadens gator ska inrymma manga olika funktioner och intressen. Manniskor ska
forflytta sig, gods ska transporteras, det ska finnas plats fér social interaktion,
gronska, moten och parkering, lastning och lossning.

Nedan presenteras Nykopings stadsplan fran 1913, en klassisk rutnatsstaden, dar
gatorna utgjorde stadens stomme. saledes var gatorna det viktigaste for
stadsplanen. Nar ett kvarter ska komma till, &r det oftast gatan som utformar den
och inte tvart om. Nar staden utvecklas inom nuvarande gréanser ar det endast
gatans funktioner som kan paverkas och oftast inte gatornas bredder.

Figur 8 Stadsplan fér Nyképing fran 1913

Gatans manga element

Gatorna har olika element som beskriver de delar ett gaturum bestar av. Det ar pa
gatan man mots, det ar pa den man gar pa vag till bussen eller parkeringen, det ar
dar man gar till affaren eller caféet. Det &r dér man méter de okdnda, som kanske
blir ens véanner eller ens karesta i framtiden.

Gatan ar en del av stadens offentliga rum, det allmanna, alla vara medborgares
vardagsrum, oavsett alder. Darfér ska man se gatan som priméar for att skapa
jamlika stader.
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Nykopings centrala stadskarna har Gatans element:

relativt smala gator och varje gata ar

olik den andra. Prioriteringen ar darfor i nggbana
e g - Vistelseyta
nodvandigt for att gatan ska vara ska L .
e . - Mébleringszon, trdd och
vara tillgénglig, trafikséker, ha bra .
grénska

framkomlighet och upplevas trygg att  Ctelians ech erfalal

- Korfalt (motorfordonstrafik)
- Angdring och parkering

vistas i. Alla gaturum kan inte innehalla
alla funktioner. Alla funktioner kan inte
heller vara prioriterade pa varje enskild
gata.

Avvagningar kommer behdva ske utifran gatans roll i vagnaten for respektive
trafikslag och andra fér staden vitala funktioner. En optimal gata som innehaller
alla funktioner skulle behdva en bredd pa minst 39 meter.

o
I /\
]

T
il
U
)
)
|'rlie

L -391m — -

Figur 9 Sektionen ovan ger en fingervisning om hur en gata skulle kunna se ut om alla
funktioner ska tillgodoses.

Parkering som foreteelse

Parkeringsplanering ska ses i ett storre sammanhang och som en del av stads- och
samhallsplaneringen. Kunskapen om parkering baseras ofta pa egna upplevelser,
tyckanden och vanor, dérav ar ratt fakta och kunskap ett forsta steg till battre
forstaelse. Att jobba med parkering pa en strategisk niva innebar att jobba utifran
mal, géra avvagningar mellan olika intressen, ha kunskap om hur efterfragan pa
parkering uppstar och hur det paverkar staden och manniskorna i den. Genom att
satta parkering i ett storre sammanhang och som en del av samhéllsplaneringen
kan kommunen anvénda parkeringspolitiken som ett styrmedel for att skapa en
mer attraktiv och hallbar stadskarna.
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Nyckeltal som ger en indikation om bilens ansprak i samhallet:

e En genomsnittsbilist i Sverige anvander sig av 2-5 parkeringsplatser om
dagen (SKL, 2013)

e En parkeringsplats tar upp mellan 15-30 kvm. 30kvm inklusive kéryta (SKL,
2013)

e | Sverige finns det uppskattningsvis 50kvm parkeringsyta per person och
den genomsnittliga boarean per person ar enligt SCB 42kvm
(Fastighetsdgarna m.fl., 2020)

e En genomsnittsbil star parkerad drygt 23 timmar per dag eller 97 procent av
sin livstid (Fastighetsdgarna m.fl., 2020)

Hur uppstar efterfragan pa parkering?

Manniskans behov att ta sig till arbete, service, fritidsaktivitet eller sociala
aktiviteter genererar resor. Resorna kan ske med olika transportmedel och de
resor som sker med bil foder efterfragan pa bilparkering. Parkering ar en del av att
sakerstélla tillgénglighet for ett visst transportslag, dock inte for alla. Det ar viktigt
att se parkering som en efterfrdgan som gar att paverka och inte som ett
grundldggande behov. Behoven ar inte heller statiska och varierar darfor 6ver tid.

Efterfragan for parkeringsplatser styrs av flera olika faktorer, nedan finns nagra
exempel fran olika studier och undersékningar *:

e Pris och tillgang pa bilparkering i omradet. Gratis och lattillgénglig
parkering leder till att fler véljer att kéra bil och att efterfragan pa parkering
déarmed ocksa blir hégre

e Mojligheten att enkelt hitta p-plats

o Kollektivtrafikutbudet och cykelinfrastrukturen inkl. cykelparkering i omradet
samt kringliggande omrade

e Avstand till parkering

e L&getistaden och nérheten till olika samhéllsservice

e Utbudet av alternativ till egen bil, samakningsmdjlighet, bilpool, cykelpool
och andra mobilitetstjdnster

e Typ av verksamheter och ldgenhetsstorlek

e Olika boendeformer har olika behov av parkering.

| Nyképings kommuns resevaneundersdkning fran 2019 kan vi se en tendens till att
andelen som reser med hallbara fardslag 6kar med 6kat avstand mellan
arbetsplatsen/hemmet och den nédrmaste bilparkeringen, se figur 2.

Till exempel (Trafikverket, 2013), (Fastighetsagarna m.fl., 2020), (Trafikverket, 2007) (SKL, 2013), (Hamilton &
Braun Thorn, 2013), (Roth, Hult, Hult, Vikengren, & Koucky, 2018), (IVL, 2018) (Spacescape, 2018), (Spacescape,
2019)
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Om avstandet till bilparkeringen &r langre an avstandet till kollektivtrafiken och
avsevart langre an avstandet till cykelparkering, kan detta bidra till att fler véljer att
resa hallbart. Under stallningstagande 5.3 finns riktvarden for acceptabelt
gangavstand mellan bilparkering och malpunkter.

Fardsatt till arbete/hemmet efter avstand till
narmaste bilparkering

120
100
80
60
40

Procent

B Annat
m Bil, flera i bilen
m Bil, ensam forare

m Hallbara resor

Figur 10 Férdsétt till arbete och hemmet efter avstand till ndrmaste parkering. Data fran Nyképings
kommuns resevaneundersékning 2019.

Tillgangen till olika reserelaterade formaner pa arbetsplatsen paverkar ocksa
efterfragan, vilket figur 3 visar. De som har férmansbil eller fri bilparkering pa
arbetsplatsen har en stérre bendgenhet att valja bilen for resan till arbetet. De som
har avgiftsbelagd parkering har betydligt lagre bendagenhet att vélja bilen an den
som har avgiftsfri parkering, 38 procent respektive 66 procent.

FARDMEDEL§ANDELOFC")R ARBETSRESOR
BEROENDE PA TILLGANG TILL PARKERING

mBil mCykel mKollektivtrafik mTill fots ™ Annat

16,00%
o) 1
18,00% 11,00%
19,00%
66,00%
50,00%
BILPARKERING MOT AVGIFT FORMANSBESKATTAD FRI BILPARKERING
PARKERING

Figur 11 Fardsétt till arbetet i térhallande till f6rmaner pa arbetsplatser. Data frén Region
Skénes resevaneundersékning 2018
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Parkeringsbeldggning for bil i Nyképings centralort

Nykdpings kommun genomfor kontinuerligt parkeringsinvesteringar for bil sedan
2011 under vardag och I6rdag samt var och host. Den redovisade
parkeringsbeldggningen som redovisas nedan harrér fran 2022.
Beldaggningsgraden under vardagar var generellt 62 % och under [6rdag 38 %. For
att forsta i vilken utstrackning parkeringsplatserna for bil anvands visas en
beldaggningsgrad, det vill sdga antalet upptagna platser i férhallande till utbudet av
platser, pa vardag (se 12) respektive helg (se figur 13). Varje punkt i kartan
redovisar en allman tillganglig parkeringsanlaggning (ej kantstensparkering),
punktens storlek beror av utbudet av parkering och fargen redovisar
beldggningsgraden. Resultatet visar att det finns manga lediga platser bade pa
helg och vardag, i sa val de mindre som de storre anldaggningarna.
Beldaggningsgraden ar generellt nagot hogre pa vardagar an pa helger.

- o
O g @
2 e © °
L J % :
)\ ® O el Beldggning
[ vardag
O S 26 okt 2022
e 0-50%
® -

. Y e 51-60%
N ¢ e . o 61-70%
° O o 71-80%
O . o O o 81-90%
e 01-100%

Figur 12 Parkeringsbeldggning en vardag i oktober 2022 (ej kantstensparkering). Data
sammanstalld av Ramboll
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Figur 13 Parkeringsbeldggning en Iérdag i oktober 2022 (ej kantstensparkering). Data

sammanstélld av Ramboll.

Lediga
38%

Upptagna
62%

Sammanfattning av privat och kommunalt
allménna parkeringsplatser en vardag varen
2022 exl. kantstensparkering:

Av de 2091 platser som finns i Nyképings
innerstad pa parkeringsplatser, ar 38 %
lediga, 828 p-platser.

Platser med hég beldggning ar kv. Sagaren,
S:t Annegatan, Frudngsgatan vid
Teaterparken, Forsta Tvargatan och
Folkungavégen 2.

Mycket lediga platser finns vid
Centralstationen, Tullporten, O Kyrkogatan,
Yrkesskolans parkeringsgarage.

Upptagna
38%

Lediga
62%

Sammanfattning av privat och kommunalt
allmanna parkeringsplatser en helgdag varen
2022 exl. kantstensparkering:

Av de totalt 2191 platserna som finns, ar 62 %
lediga, 1366 platser. Under helger ar det
generellt fler lediga parkeringsplatser.

Pa l6rdagar tillkommer platserna pa
Nicolaiskolan, ca 100 stycken. Platser med hog
beldggning ar V Tradgardsgatan 14-23.
Mycket lediga platser finns pa i stort sett alla
andra parkeringar. Néra Stora Torget finns
parkering pa Nicolaiskolan som né&sta ar tom.
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Lediga
Upptagna 46%
54%

Figur 14 Parkeringsbeldggning en vardag hésten 2022 Figur 15 Parkeringsbeldggning en I6rdag hésten 2022

Sammanfattning av privat och kommunalt
allménna parkeringsplatser en vardag hésten
2022 exkl. kantstensparkering:

Av de 2 446 platser som finns i Nyképings
innerstad pa p-platser, ar 46 % lediga, 1 169
platser. Till skillnad fran varen, ingar dven Sédra
Bangardsgatan, Hantverkargatan och
parkeringen vid Kung Birgers vég, déarav 355 p-
platser fler an under varen.

Platser med hog beldggning ar kv. Sagaren,
Hospitalsgatan kv Varmbadet, Frudngsgatan vid
Teaterparken

Mycket lediga platser finns vid Centralstationen,
Tullporten, O Kyrkogatan, Yrkesskolans
parkeringsgarage, Folkungavégen och Teatern.

Upptagna

44% Lediga

56%

Figur 156 Parkeringsbeldggning av
kantstensparkering en vardag var/hést 2022

Upptagna
45% Lediga
55%

Sammanfattning av privat och kommunalt
allménna parkeringsplatser en helgdag hésten
2022 exkl. kantstensparkering:

Av de totalt 2 546 platserna som finns, &r 55 %
lediga, 1 397 platser. Pa |6rdagar tillkommer
platserna pa Nicolaiskolan, ca 100 stycken.

Platser med hog beldaggning ar V
Tradgardsgatan 14-23. Mycket lediga platser
finns pa i stort sett alla andra parkeringar. Nara
Stora Torget finns parkering pa Nicolaiskolan
som nasta ar tom.

Lediga

Upptagna 48%

52%

Figur 17 Parkeringsbeldggning av
kantstensparkering en helgdag var/hést 2022

Sammanfattning av parkeringsbeldgg fér kantstensparkeringen:

En sammanstéllning av varens och hostens beldggning av kantstensparkering en vardag visar att

56 % &r lediga och 44 % upptagna. Kantstensparkeringen anvdands mer under helger an vardagar.
Sammanlagt finns det 710 kantstensparkeringar under hosten och 688 platser under varen. Under
vardagar finns det manga lediga platser i stort sett pa alla gator. Under helger finns det ocksa manga
lediga platser, undantaget Brunnsgatan under hésten.
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BILAGA 3 - FORUTSATTNINGAR FOR
PARKERINGSSTRATEGIN

Utgangspunkter - kommunala styrdokument

For att kunna anvanda parkering som ett styrmedel och arbeta malstyrd med
parkering ar utgangspunkten att parkering inte &r ett forutbestamt behov utan en
efterfragan som gar att paverka i flera steg. Utifran den utgangspunkten finns det
goda mojligheter att anvanda parkeringsreglering och parkeringspolitik som ett
styrmedel for att nd kommunala mal inom bland annat trafik- och mobilitet,
bostadsbyggande och klimat. Har gors en 6versiktlig genomgang av relevanta
kommunala mal och stéllningstaganden som utgdr utgdngspunkter for
parkeringsstrategin och som det malstyrda arbetet med parkering i Nyképings
kommun ska bidra till att uppfylla.

Agenda 2030 och Nykoépings hallbarhetsprogram

Nykopings kommuns arbete med Agenda 2030 utgar fran fyra lokala
hallbarhetsprogram som antogs under 2022. Programmen syftar till att uppna en
ekologisk, ekonomisk och social hallbar samhallsutveckling.

Social hallbarhet

Ekonomisk hallbarhet

Ekologisk hallbarhet

Effektiv organisation

Figur 18. Hallbarhetsprogram fér Nyképings kommun och tillimpning av Agenda 2030.



Nedan ges en sammanfattning av visioner och fokusomraden i Nykdpings
hallbarhetsprogram som har sarskild relevans for arbetet med parkeringsstrategin:

e Minskad klimatpaverkan och ékad férnybar energi
o Férdndrad mobilitet. Nyképings kommun ska skapa goda forutséttningar
fér kommuninvanare och néringsidkare att vélja hallbara transporter.
o Frdmja delningsekonomin.

e Kommunen som motor i den gréna omstéllningen.
o Nyképings kommun &r en stor aktér och ska agera férebild och driva
den gréna omstéllningen framat.

e Samhdllsplanering och utveckling fér en jamlik hélsa.

e Effektiv organisation
o God ekonomisk hushallning.
o Vara en modig organisation.
o Kommungemensamma I6sningar fére verksamhetsunika.

Oversiktsplan Nyképing 2040

Oversiktsplanen dr kommunens viktigaste styrande dokument i
samhallsplaneringen. Nykopings kommun antog under 2022 en ny oversiktsplan
som anger inriktningen for den langsiktiga utvecklingen av kommunens mark- och
vattenomraden samt bebyggelseutvecklingen fram till ar 2040. Utbver att vara
strategiskt dokument ska dversiktsplanen ocksa vara vagledande for beslut i
planlaggnings-, lov- och tillstdndsarenden.

Parkeringsstrategin utgar fran oversiktsplanens utvecklingsstrategier och
stallningstaganden. Strategin utvecklar hur just arbetet med parkering ska bidra till
en hallbar utveckling av Nykopings kommun.

Overgripande utvecklingsstrategier frdn 6versiktsplanen som har séarskild relevans
for parkeringsstrategin:

+  Oka forutsattningarna for hallbart resande.
* Hushall med mark- och vattenresurser.
» Skapa varierad bebyggelse.

Stallningstaganden Transporter

Utdver dessa 6vergripande utvecklingsstrategier sa finns det en rad specifika
stallningstaganden och malbilder for 2040 som ar vagledande for
parkeringsstrategin:

* Planeringen ska bidra till att det &r mer attraktivt att vélja gang, cykel och
kollektivtrafik &n bil.

* Transporternas miljo- och klimatpaverkan ar 2040 é&r lag dar bilresor, séarskilt
de under 5 km, till stor del ersatts med gang-, cykel-, och kollektivtrafik.
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»  Storre malpunkter och bytespunkter mellan trafikslag ska férses med
dndamalsenliga parkeringslésningar for cykel och bil. Ndrmast malpunkten
ska behoven fér gaende och cyklister prioriteras.

«  Samnyttjiande av parkering ska efterstrévas for att effektivisera och minska
behovet av parkeringsytor.

» Transporternas andel av markutnyttiande ska minska.

Vidare tydliggor 6versiktsplanen att attraktiva gatumiljdoer som prioriterar gaende,
cyklister och kollektivtrafik skapar forutsattningar fér en jamstalld och hallbar
mobilitet som ocksa framjar folkhalsan for alla invanare i kommunen.

Nykopings centralort vaxer, enligt dversiktsplanen kommer det som tidigare var
verksamhetsomraden vid Stadsfjarden och i omraden i narheten av Nykoépings
resecentrum som Hoégbrunn, Idbacken och N6thagen vara en del av stadskarnan
ar 2040. Tanken med omradena ar blandad bebyggelse dar manniskor bade lever,
bor och arbetar. Kommunen har som mal att hantera tillvéxten genom fortatning
vilket staller hogre krav pa den befintliga infrastrukturen och att en hogre andel av
resorna i tdtorten behover ske med kapacitetsstarka trafikslag.

Nykoping

Teckenfarklaring

Bebyggelse

Utvecklingsomrade tat blandstad
Utvecklingsomrade blandad
hebyggelse

. . . . . . Bebyggelseomrade

Figur 19 Karta dver utvecklingsomraden i Nykopings centralort
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Transportstrategi for Nykopings tatort och Skavsta

Transportstrategin ar ett verktyg for att skapa ett hallbart samhélle med attraktiva
och tillgangliga miljéer for alla. Nykdping vaxer och det allménna utrymmet
minskar. Allt fler ska fa plats, framfor allt i de centrala delarna av Nykopings tatort,
vilket kraver en langsiktig planering och en helhetssyn pa stadsutveckling och
transportfragor. | Nykdpings kommun &r de flesta resor kortare dn fem kilometer.
For parkeringsstrategin ar foljande stéllningstaganden centrala att ta hansyn till:

* Prioritering av trafikslagen i f6ljande ordning: gang, cykel, kollektivtrafik och
bil

» Helhetssyn med fyrstegsprincipen som grund vid all planering

» Tillgénglighet for alla

Till Transportstrategin hor Handlingsplan - Transportstrategi fér Nyképings tétort
och Skavsta. Malbilden i handlingsplanen ar att skapa en mer balanserad och
jamlik fordelning mellan fardmedlen dar fardmedelsandelarna for kollektivtrafiken
och cyklingen 6kar medan andelen resor med biltrafiken minskar.

Kollektiv Annat
4% 2% i
ang
Nulage \ Malbild 2030

y v

62%

Figur 19. Malbild f6r Nyképingsbornas resor.

Bostadsforsorjningsstrategin

Det 6vergripande malet for bostadsforsorjningsstrategin ar att skapa
férutsattningar for alla i kommunen att leva i goda bostéader. Bostadsférsérjningen
ska ske utifran ett hallbarhetsperspektiv dar ekonomiska, ekologiska och sociala
aspekter végs samman. Relevanta strategiska mal och delmal ar:

e Antalet fardigstéllda bostdder ska vara minst 312 per ar.

Blandade upplatelseformer och blandad markanvéndning ska efterstravas. Vid
fortatning ska underrepresenterade upplatelseformer ha foretrade.
Bostadsomraden ska integreras med handel, kontor, kommunal service och icke-
stérande verksamheter for att 6ka tryggheten och majligheten till méten mellan
manniskor.

30



BILAGA 4 - PARKERINGSJURIDIK

Juridiken kring parkering styrs framst av plan- och bygglagen (PBL) som reglerar
ansvar for att ordna parkering samt av trafikférordningen (TrF) som innehaller
bestammelser om hur och var man far parkera. Utdver dessa lagar finns
bestdammelser om bland annat parkeringsavgifter, felparkeringsavgifter och
parkering for rorelsehindrade i andra lagar och férordningar.

Ansvar for parkering

Kommunen har i och med PBL det dvergripande ansvaret for parkeringsplanering
och kan genom detaljplaner styra planering och lokalisering av parkeringsplatser.
Det innebér dock inte att kommunen ar skyldig att uppfora eller tillgodose bil- eller
cykelparkering vid fastigheter. Denna skyldighet ligger i stéllet i forsta hand pa
fastighetsdgaren. Vid bygglovsprévning ér det kommunens ansvar att se till att
fastighetsédgaren ordnar parkering for bil och cykel “i skalig utstréackning”.

For att forenkla bedémningen av vad som anses vara "skalig utstrdckning" tar
manga kommuner fram parkeringsnorm eller -riktlinjer som stéd vid
beddmningen. Med hjélp av parkeringsnorm kan fastighetsagare i tidigt skede
beddma behovet av parkering som bor tillgodoses. Kommunen ansvarar for att
tillgodose behoven for pa- och avstigning och parkering kopplat allmanna gator,
torg och park.

Parkeringsreglering pa kvartersmark och allman platsmark

Reglering av parkering, exempelvis genom avgift eller tid, ser olika ut fér parkering
pa kvartersmark och allméan platsmark.

Reglering av parkering pa kvartersmark styrs av fastighetsagaren som ror tid,
avgifter eventuella reserverade platser samt tillstdnd

Parkering pa allman platsmark fattar kommunen beslut om géllande reglering
genom lokala trafikforeskrifter (LTF). Avgift kan tas ut med hansyn till trafikens
ordnande. Mgjlighet att reservera platser ar begransad med hanvisning till
likstallighetsprincipen och géller personer med rérelsehinder samt
andamalsplatser.
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