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TYRENS

1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND

Foretaget Green Park forvarvade fastigheten Caproni 1 hésten 2017. Fastigheten ar
beldgen ca. 600 meter 6ster om Skavsta flygplats i Nykopings kommun. Green Park har
for avsikt att etablera flygplatsparkering pa fastigheten och har anlitat Tyréns AB for
att ta fram en trafikutredning.

1.2 MAL OCH SYFTE

Trafikutredningen syftar till att beskriva hur omradet och trafiksituationen kan komma
att paverkas av den planerade parkeringen pa fastigheten Caproni 1. Trafikutredningen
beskriver dagens trafiksituation omkring fastigheten. Den utreder dven vad
parkeringen har for paverkan pa omkringliggande vagnat fér samtliga trafikslag.

1.3 AVGRANSNING

Trafikutredningen resulterar inte i olika atgardsforslag. Mindre forbattringsforslag
presenteras dock I6pande i utredningen.
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TYRENS

2 PLANERINGSFORUTSATTNINGAR

Skavsta flygplats ar den femte storsta flygplatsen i Sverige och har ca. tva miljoner
passagerare arligen. Enligt en utredning over framtida resandeutveckling for
flygplatsen framtagen av Sweco AB och Nykopings kommun, forviantas antalet
resendrer tredubblas till 5,7 miljoner passagerare arligen ar 2040. Den stora 6kningen
uppskattas komma fran genomférandet av Ostlanken men beror ocksa pa planerna for
Bromma flygplats. Bromma flygplats har ett flygavtal till ar 2038 men det ar dnnu
oklart om det kommer att férlangas.

Fastigheten Caproni 1 inkluderas i en detaljplan fran 1994, se plankarta i Bilaga 1.
Enligt denna detaljplan far fastigheten besta av kontor och industri. Enligt detaljplanen
far 40 % av fastighetsytan bebyggas. Fastighetens ytterkanter regleras med prickmark
och far darmed inte bebyggas inom dessa ytor. Placering och antalet utfarter regleras
med utfartsforbud. Fastighetens norra sida regleras med utfartsférbud mot
huvudgatan. Utfartsforbudet medfor tva maojliga utfarter till huvudgatan i direkt
anslutning till fastighetsgransen. Utdver detta finns en lokalgata pa fastighetens vastra
sida som mojliggor ytterligare in- och utfarter.

Den beslutade hoghastighetsbanan Ostlanken mellan Jarna och Linkdping ar tankt att
passera Skavsta flygplats. Det dr en dubbelsparig jairnvdg som knyter ihop Stockholm
och Linképing med tankta stationer i Norrkoping, Skavsta, Nykoping, Trosa och
Vagnhdrad. Ostlanken ar planerad att passera bade Nykoéping och Skavsta med
forgrenade spar vilket betyder att vissa av avgangarna kommer att ga forbi Skavsta.
Utredningar ar paborjade och projektet berdknas vara klart for trafikering mellan ar
2033-2035.

Ostlankens exakta placering ar under utredning men i de framtagna planerna finns en
korridor utritad over (delar av) fastigheten Caproni 1. Det dr da oklart vad som hander
med den planerade parkeringen. Ostlankens planerade strackning redovisas i Figur 1
nedan. Den roda markeringen illustrerar placeringen av fastigheten Caproni 1.

e . N Vaster
/. g X

Figur 1 - Ostlankens planerade strackning i form av utredda korridorer (Nyképings kommun, 2019). Den
réda markeringen visar placeringen av Caproni 1.
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3

3.1 ALLMANT

BEFINTLIG TRAFIKSITUATION

Fastigheten Caproni 1 ar beldgen ca. 600 meter 6ster om Skavsta flygplats i Nykopings
kommun, strax norr om motorvag E4. Se Figur 2 for lokalisering. Den réda
markeringen i bilden markerar ungefarlig placering av fastigheten Caproni 1.
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Figur 2 - Oversiktskarta éver Skavsta flygplats. Den réda markeringen visar fastigheten Caproni 1. Kartan
visar var den studerade fastigheten ar belagen i forhallande till Nykoping.
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TYRENS

Inom omradet kring den studerade fastigheten Caproni 1 finns ett flertal malpunkter.
Skavsta flygplats utgor en av de storre malpunkterna i naromradet. Till flygplatsen
finns dven tillhérande parkeringar, bade inom flygplatsens fastighet men daven utanfor
pa privata fastigheter. En drivmedelsstation finns dven i ndarheten. Utover detta finns
ett hotell, en gymnasieskola och yrkeshdgskola med inriktning mot flygteknik samt ett
flygspaningsmuseum i omradet. Cirka 3 km sydodst om fastigheten finns
bostadsomradena Hagalund, Harg, Krikonbacken, Oppeby och Oppeby gard med
blandad bebyggelse. Ett fatal friliggande bostadshus finns beldagna strax norr om
fastigheten Caproni 1. Figur 3 nedan illustrerar malpunkter i omradet kring den
studerade fastigheten. Den rodstreckade cirkeln visar ett omrade med en radie pa 1
km fran den studerade fastigheten.

Malpunkter

. Caproni 1
[B] Busshallplats

Flygbussarnas hallplats

Bensinstation

Gymnasieskola & hogskola

/
X X

7/
AT
[
A 4

Museum
\ Hotell

Bostadsomrade

@,
| ‘
| : “1 Skavsta flygplats
Vi @ ’ i

\ ¢« 1 km radie

| e K
e
- i i i . %’w sard
2 = g :

o

, 7
2 £4

Figur 3 - Viktiga malpunkter i omradet runt Caproni 1 samt var den narmsta bebyggelsen ligger i

forhallande till fastigheten.
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TYRENS

Vdgarna i omradet har olika vaghallare. De storre vdgarna ar statliga medan de mindre
vdgarna och gatorna antingen ar kommunala eller enskilda. Figur 4 nedan visar
omradets narliggande vdagar och dess vdaghallare. Réda linjer innebar statlig vaghallare,
bla linjer innebar kommunal vdghallare och gréna linjer illustrerar enskild vaghallare.
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Figur 4 - Omradets vaghallare, rod linje ar statlig, bla linje &r kommunal och gron linje ar enskild vaghallare
(Trafikverket, 2019).

3.2 FARDMEDELSFORDELNING

Placeringen av Skavsta flygplats och vilka férbindelser som finns ar avgorande for
vilket fardmedel som anvands. | dagslaget finns ingen jarnvagsforbindelse i direkt
anslutning till flygplatsen vilket betyder att resendarer kan ta sig till och fran flygplatsen
med bil, cykel, buss eller taxi. Skavsta flygplats ar placerat 7 km vaster om Nykdping.
Avstandet ar relativt langt vilket kan innebéra svarigheter for gang- och
cykeltrafikanter att ta sig till omradet. Det kan ocksa utgora ett hinder nar bagage tas
med. Det finns ingen framtagen beskriven firdmedelsfordelning fér omradet idag,
vilket gor att ett kvalitativt resonemang anvands.

Fardmedelsfordelningen beror pa hur utbudet av flygresor ser ut fran flygplatsen.

Skavsta flygplats har idag en hog andel fritidsresor med framst lagprisflyg. Det gor att
flygschemat ar sasongsberoende och blir styrt till semestertider. Sommarhalvaret star
for ungefar dubbelt sa mycket trafik som under vinterhalvaret. Tillsammans med detta
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TYRENS

har flygtrafiken sin koncentration av avgangar runt maxtimmarna, framst kring
formiddagens maxtimme som ar den tid dar flest passagerare ror sig vid flygplatsen.

Utifran faktorer som att de flesta resendrer reser till flygplatsen under formiddagens
rusningstimme och att forbindelsen for kollektivtrafik ar dalig ar det naturligt att de
flesta vdljer att ta bilen i dagsldaget. Skavsta flygplats har enbart flygresor utomlands
vilket gor att resendrer parkerar sin bil under en ldangre tidsperiod an en dag. For
resendrer som inte aker i egen bil till flygplatsen, far de antingen skjuts eller valjer
busstrafiken.

3.3 GANG- OCH CYKELTRAFIK

Det befintliga gang- och cykelnidtet omkring den studerade fastigheten bestar av
relativt fa lankar. Det finns en anlagd asfalterad gang- och cykelbana langs den statliga
vdgen Taa (vdag 629), vaster om fastigheten. Den startar i sdder vid cirkulationen dar
vdg 52 och Taa mots. Det ar en integrerad gang- och cykelbana pa vdagens Ostra sida
som saknar belysning. Gang- och cykelbanan leder gaende och cyklister norrut, hela
vagen fram till flygterminalen.

Vid cirkulationen Taa - General Schybergs vdag ar vdagomradet belyst. Belysningen ar
dock framst till for bilvdgen och lyser dirmed inte upp gang- och cykelbanan i den
grad som kan anses dnskvard.

Mellan den studerade fastigheten Caproni 1 och flygplatsen ar en gang- och cykelbana
anlagd pa delar av strackan. Det dr en integrerad gang- och cykelbana langs General
Schybergs vdgs norra sida som stracker sig mellan terminalen och korsningen General
Schybergs vdg - Rotevdgen. Vid denna korsning leds gaende och cyklister ut i vdgen,
dar hastigheten ar begransad till 40 km/h. Vagen ar belyst, dock saknas belysning
intill gang- och cykelbanan.

Pa vagarna norr och 6ster om den studerade fastigheten saknas i dagsldaget gang- och
cykelbanor. | Figur 5 nedan visar de roda linjerna det befintliga gang- och cykelnatet i
omradet kring Caproni 1. Har gar det dven att urskilja att det saknas en lank mellan
flygplasten och fastigheten, vad avser gang- och cykelbanan.
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Skavsta flygplats

Vig 52

Figur 5 - Befintligt gang- och cykelnat i omradet kring Caproni 1. Den roda markeringen visar placeringen
pa fastigheten Caproni 1

Fotot nedan &r taget under ett platsbesok vid det studerade omradet. Fotot ger en
inblick i hur de befintliga gang- och cykelbanorna ser ut.

Figur 6 - Fotografi fran platsbesok. Fotot ar taget dar gang- och kelvagen borjar, vid korsningen General
Schybergs vag - Rotevagen.
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3.4 BILTRAFIK

Efterfragan av biltrafiken till och fran Skavsta flygplats styrs frimst av antalet
flygavgangar. | nuldget har flygplatsen enbart internationella avgangar vilket gor att en
stor del av biltrafiken behover parkera sitt fordon i flera dagar. Det stédller krav pa att
parkeringsytor och langtidsparkeringar finns i omradet. Figur 7 visar placering av
befintliga parkeringsplatser.

Utomhusparkering

\./

Korttidsparkering

\ 439
L o

Parkeringshus —_— i o

Caproni 1

Utomhusparkering

nalla

D629

Figur 7 - Oversiktlig E)ild som visar ungefarlig placering av befintliga parkeringar i omradet. Den roda
markeringen visar placeringen pa fastigheten Caproni 1.

Fastigheten Caproni 1 dr beldagen 6ster om Skavsta flygplats och ansluter till General
Schybergs vdg. Skyltningen till flygplatsen fran Nykoéping gor gdllande att
Katrineholmsvagen (vdg 52) ska anvandas till cirkulationsplatsen dar tillfarten Taa
ansluter. Vagen Taa leder sen biltrafikflédet hela vagen till cirkulationsplatsen vid
flygplatsen. Dar ansluter dven tidigare nimnda General Schybergs vag 6sterifran.

Katrineholmsvagen ar en landsvdag med ett korfalt i varsin riktning och med en
hastighetsgrans pa 90 km/h. Vaghallare ar Trafikverket. Vagen Taa som ar avfarten till

Uppdrag: 286111, Parkeringsstrategi Skavsta flygplats 2019-05-03
Bestdllare: Green Park AB Utkast

O:\STH\286111\T\=Arbetsarea=\Caproni\Leverans\Justering 190503\Caproni 1 - Trafikutredning 190503.docx
11(19)



TYRENS

flygplatsen har en hastighetsgrans pa 80 km/h och har ocksa ett korfalt i varje
riktning. Vaghallare ar aven dar Trafikverket. Korsningspunkterna ar stora enfiliga
cirkulationsplatser med en lagre hastighetsbegransning pa 70km/h. |
korsningspunkten Katrineholmsvdgen (vag 52) och Taa dr det mgjligt fér gang- och
cykeltrafikanter att korsa vdgen, de har dock vajningsplikt mot biltrafiken.

En annan vag som dar mdgjlig att ta sig till Skavsta flygplats ar via General Schybergs
vdg. Vdagen ar landsvdag med ett korfalt i varje riktning, en hastighetsgrans pa 70 km/h
och ar huvudled. Vdagen gar ndarmare flygplatsen igenom ett industriomrade dar
hastigheten sadnks till 40 km/h. Vagen saknar gang- och cykelbanor till den narmar sig
flygplatsen. Da finns en gang- och cykelbana pa vdagens norra sida. Manga av
verksamheterna i industriomradet har pafarter pa vardera sida av vdagen vilka ansluter
till vagen.

Fran Trafikverket har matningar tagits fram pa ADT for de statligt dgda vagarna. Dar
gor gallande att vagen Taa har ett biltrafikflode pa mellan 2000-4000 fordon per
arsmedeldygn och General Schybergs vag ett flode pa mellan 1000-2000 fordon per
arsmedeldygn. Pa de kommunala vdagarna har inga matningar genomforts i nartid.

For fastigheten Caproni 1 var det tidigare en industri med trafikfloden ofta i form av
tung trafik som angjorde. Statistik tillhandahallen av Green Park visar pa att det var ca.
6-10 lastbilar per dygn som rorde sig till och fran fastigheten.

3.5 BUSS OCH SPARTRAFIK

Det finns en del alternativa transportsatt for att ta sig till Skavsta flygplats utan att
behdva anvanda bil. Flygplatsen trafikeras av busslinje 515 som gar mellan Nykoping
bussterminal, Nykoping centrum och Skavsta flygplats. Den gar i hogtrafik med 30
minuters trafik och i lagtrafik med ca. 50 minuters trafik. Bussresan tar ca. 12 minuter.
Forutom bussar i linjetrafik trafikeras flygplatsen av flygbussar som startar i Linkoping
eller Stockholm. Flygbussarna fran exempelvis Stockholm avgar med en turtdthet pa
ca. 20 minuter under hogtrafik. Resan fran exempelvis Stockholm tar ca. 80 minuter.
De olika bussalternativen och dess turtdathet samt restid redovisas i tabell 1 nedan.

Tabell 1. Olika majligheter att ta sig till flygplatsen under hogtrafik med buss.

Resor till Skavsta flygplats, fran: Bussoperator | Turtdthet Restid
Stockholm central Flygbussarna 20min 80min
Linképing via Norrképing Flygbussarna 1 avgang 90min
Busslinje 515 fran Nykoping centrum | Linjetrafik 30min 12min

Fran andra parkeringsplatser i omradet, som Skavstalund, finns det transportbussar
som transporterar parkerande kunder mellan parkering och flygplats. Dessa
transportbussar kor via General Schybergs vag.
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3.6 TRAFIKSAKERHET

For att utreda hur trafiksdkerheten ser ut i omradet och for att se om nagon olycka har
skett kring den studerade fastigheten har uttag genomforts fran STRADA (Swedish
Traffic Accident Data Acquisition) som ar Sveriges olycksdatabas.

Under perioden 2012-01-01 till 2019-02-28 skedde 2 olyckor i omradet kring
fastigheten Caproni 1. Den ena olyckan var en upphinnandeolycka mellan tva
motorfordon vid korsningen General Schybergs vdg - Divisionsvdgen.
Upphinnandeolycka innebar att ett fordon kor pa ett annat fordon bakifran. Olyckan
rapporterades som lindrig svarighetsgrad. Den andra olyckan som skedde i omradet
var en singelolycka for cykel. Olyckan skedde i korsningen mellan vdg General
Schybergs vdg - vdg 627. | olyckan var ingen annan trafikant inblandad utan den
berodde pa daligt vintervaglag som ledde till att cyklisten f6ll omkull. Olyckan
rapporterades som mattlig svarighetsgrad.

Omradet som utretts 4r omradet inom den moérkréda markeringen i Figur 8 nedan. |
denna figur gar det dven att utldsa ungefarlig placering for bada olycksplatserna. Den
bla markeringen visar ungefarlig placering pa upphinnandeolyckan och den réda
markeringen visar ungefdrlig placering pa singelolyckan foér cykeln.

‘ .
Museurw |

Stora Berga

) .
() Lantmasteriet - BoordiNatsys tem (?WEREFQS TM) Skala 1:3780 |

d

Figur 8 - Uttag fran STRADA, mellan 2012-01-01 till 2019-02-28. Den bla och réda markeringen visar
ungefarlig placering av de tva ovan beskrivna olyckorna.

En annan trafiksdkerhetsrisk i omradet kring den studerade fastigheten Caproni 1 ar
att en gang- och cykelbana, separerad fran biltrafiken, saknas. | och med att
hastigheten ar begransad till 40 km/h och vdagen dessutom saknar belysning innebar
det risker for oskyddade trafikanter att réra sig langs vagarna runt om fastigheten.
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4 ANALYS OCH FORSLAG

41 ALLMANT

Green park avser att bygga parkering pa fastigheten Caproni 1 for att tillmotesga det
okade parkeringsbehovet i och med den uppskattade tredubblingen av passagerare
som planeras ske fram till ar 2040. Fastigheten Caproni 1 har tidigare utgjorts av en
industrilokal och planeras nu ombildas till ett parkeringshus i ett plan samt till en
utomhusparkering. Totalt sett planeras det for ca. 900 parkeringsplatser, varav ca. 430
parkeringsplatser i parkeringshuset och 450 parkeringsplatser pa
utomhusparkeringen. Anlaggningen kommer att vara en avgiftsbelagd parkering med
olika utbud. Den kommer dven erbjuda parkeringar med laddningsmdjlighet. Utover
detta avser Green park att erbjuda transportbussar mellan parkeringen och terminalen
for samtliga kunder.

Se Figur 9 for ungefarlig skiss 6ver parkeringen och fastigheten Caproni 1. De
befintliga utfarterna kommer att behallas och dirmed kommer inga nya
korsningspunkter skapas utmed huvudgatan.

FORKLARINGAR

FORESKRIFTER

HANVISNINGAR
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Figur 9. Ungefarlig markritning for Caproni 1.
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4.2 ALSTRING

Den 6vergripande markritningen fran Figur 9 placerar tva anslutningar till General
Schybergs vdg fran fastigheten Caproni 1. Placeringen av in- och utfarterna sker med
ett langt avstand emellan som inte skapar nagra konflikter sinsemellan. Fran den 6stra
anslutningen kan fordonstrafiken ta sig bade in och ut fran omradet. For den vastra in-
och utfarten gdller detsamma men dar leds biltrafiken in pa en lokalgata som i sin tur
ar uppdelad i tva anslutningar. Den norra av dessa ar enkelriktad och dar leds
biltrafiken enbart ut och den sddra fungerar som infart. Planeringen skapar ett
rorelsemonster for sdktrafiken pa parkeringsytan vilket underldttar for fordonstrafiken.

Resor till fastigheten Caproni 1 och den planerade bilparkeringen antas ske nastan
uteslutande med bil. Biltrafikrorelser in och ut fran fastigheten kommer bero pa nar
avgangar och ankomster sker fran Skavsta flygplats. Som tidigare beskrivet i kapitel
3.2 ar flygresorna sasongsberoende och koncentrerade till de dimensionerande
timmarna. Det gor att de biltrafikrérelser som uppstar vid fastigheten ar fraimst under
for- och eftermiddagens maxtimme. Parkando har sammanstallt statistik mer ingaende
om hur biltrafikrorelser ser ut pa deras andra narliggande parkeringar runt flygplatsen.
Flest antal fordon star parkerade under 3 eller 7 dagar, vilket helt ar styrt efter en
weekendresa eller en veckas resa. Det gor att fredagar ar en sarskilt attraktiv dag och
har ocksa flest antal passager in pa parkeringarna i omradet. Pa samma satt ar
sondagar och mandagar de dagarna med flest passager ut fran parkeringarna.

Statistik gor gallande att med en parkeringsplats innehallande ca. 200 platser sker ca
30 fordonsrorelser ut/in fran fastigheten i medelsnitt under en dag. Dessa rorelser
antas ske i huvudsak under maxtimmarna. En maximal belaggning pa
parkeringsplatserna antas kunna bli ndra 100% eftersom omsattningen av
parkeringsplatser ar lag da fordon star parkerade under fler dagar. Vid ett sadant
scenario med fullbelagda 900 parkeringsplatser kan parkeringsytorna generera ca. 150
fordonsrorelser in och ut under de bada maxtimmarna. Det kan motsvara som hogst
ca. 100 fordonsrorelser under en koncentrerad tidsperiod om en timme. Det betyder
att parkeringsplatsen genererar en forhallandevis liten mangd biltrafik.

43 GANG- OCH CYKELTRAFIK

Den framtida gang- och cykeltrafiken kan tdnkas framst besta av interna resor inom
flygplatsomradet. Antingen mellan Ostlankens jarnvagsstation och terminalen, eller
mellan bilparkeringsplatser och terminalen. Eftersom att de planerade
parkeringsplatserna pa Caproni 1 ligger inom gang- och cykelavstand fran terminalen
bor denna koppling starkas. Det ar troligt att en del resendrer kommer att vilja att ga
med sitt bagage.

Fran Caproni 1 till flygplatsterminalen saknas en koppling for gaende och cyklister.
Denna saknade koppling behover trafiksdkras for att inte utgéra nagon trafikfara.
Eftersom avstandet mellan parkeringen och terminalen ar kort ar det mojligt for
resendrer att ga utmed bilvdgen. En gang- och cykelvag skulle darfér kunna forlangas
fran dar den befintliga gang- och cykelvdagen slutar fram till fastigheten Caproni 1.
Gang- och cykelvdgen bor vara belyst langs hela strackan, fran den studerade
fastigheten till terminalen. Utdver detta bor ett nytt hastighetssdkrat évergangstalle
anlaggas mellan Caproni 1 och den féreslagna forlangningen av gang- och cykelvagen
utmed huvudgatan. Detta ar av vikt for att sdkerstdlla gaende- och cyklisters maojlighet
att pa ett sdkert och tryggt satt komma till flygplatsen fran parkeringen.

Som namnts i kapitel 4.1 avser dock Green park att erbjuda transportbuss-service for
samtliga kunder for att sdkerstalla att inga oskyddade trafikanter ror sig mellan
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terminalen och parkeringen. Denna service kommer att erbjudas under hela
verksamhetens tider och saledes dven tills dess att den saknade gang- och cykellanken
ar utbyggd och gang- och cykelndtet dr trafiksakert.

Bilden nedan illustrerar det befintliga gang- och cykelnatet med réda linjer, samt den
saknade lanken som forslas anldaggas, denna illustreras med bla streckad linje.

Skavsta flygplats

Taa

Vig 52

Figur 10 - Befintligt gang- och cykelnat i omradet kring Caproni 1 med foreslagen férlangning av gang- och
cykelvagen. Forlangningen illustreras med bla streckad linje. Den réda markeringen visar placeringen pa
fastigheten Caproni 1

44 BILTRAFIK

Planerade parkeringsplatsen pa fastigheten Caproni 1 kommer inte i sig 6ka
biltrafikflodet runt Skavsta flygplats. Biltrafikflodet beror pa efterfragan av
flygpassagerare och korrelerar med antalet flygavgangar. Det gor att det pa en
Overgripande niva inte innebar en storre biltrafikvolym dn vad som sker i dagsldget.
Det som skiljer dr snarare eventuella omférdelningar av trafiken i omradet fran andra
parkeringsplatser till Caproni 1.

Det behover sdkerstallas att hastigheten pa biltrafiken ar lag i omradet runt terminalen
eftersom parkeringsplatserna och Caproni 1 kommer generera rorelser fran oskyddade
trafikanter 6ver bilvagar.
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Registrering till parkeringsytan pa Caproni 1 via kamera ar att foéredra over ett system
med bommar. Bommar kan riskera att skapa kobildning vid infarter som kan stracka
sig ut pa General Schybergs vdg. Det i sin tur kan leda till konflikter och férsamrad
trafiksdakerhet. Om ett system med bommar anvands behdver de placeras en bit in pa
fastigheten sa det ger plats at att stdlla fordon som star i ko pa lokalgata. Den aktuella
parkeringen kommer dock inte att ha ett bomsystem.

4.5 BUSS OCH SPARTRAFIK

Vid parkeringsytorna vid Caproni 1 ska transportbussar ga som sakerstaller att
flygresendrer kommer till terminalen pa ett snabbt och framférallt sakert satt.
Transportbussarna ar tankta att ga vid resenarers ankomst till fastigheten. Det ar ett
kort avstand pa cirka 700 meter. Det gor att det kan komma att finnas resendrer som
véljer att ga mellan parkeringsytan och terminalen.

Enligt uppgifter fran Green park kommer kunder som parkerar pa den studerade
parkeringen att parkera sin bil pa parkeringen, darefter kommer personal att registrera
kundens flyguppgifter fér hemresan som underlag for logistiken. Efter att betalning
och registrering har skett kommer en transportbuss att kéra kunden till terminalen.
Kunderna kommer aldrig att behéva vanta mer dan 10 minuter for transport till
terminalen, oavsett antal vantande resendrer. Genom att personalen pa parkeringen
registrerar information om nadr kunderna anlander tillbaka till flygplatsen underlattas
logistiken och de vet hur manga transportbussar som bor finnas pa plats till respektive
ankommande flyg. Green Parks ambition ar att ingen ska ges mdjlighet att ga utan att
alla kunder ska vilja ta del av deras transportbuss-service. Ett sadant forfaringssatt
minskar resendrernas dnskan om att promenera till och fran flygplatsen.

| 6vrigt anses en parkeringsanldaggning pa fastigheten Caproni 1 inte ha nagon
betydande paverkan pa omradets kollektivtrafik. | framtiden planeras Ostlanken att
passera over fastigheten vilket kommer gynna den sparbundna trafiken och resenarer
som vdljer att ta sig till flygplatsen med tag.
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5 SLUTSATS

En ny parkering pa fastigheten Caproni 1 med ca. 900 parkeringsplatser kommer att
alstra biltrafik men denna beddéms inte paverka General Schybergs vdg i storre
omfattning. De totala trafikmangderna i omradet kommer dock inte att férandras av
Caproni 1:s tillkomst utan styrs av antalet avgangar fran flygplatsen. Dadremot kommer
en eventuell omférdelning av biltrafikflodet att ske.

Omradets befintliga kollektivtrafikslinjer kommer inte att paverkas av en ny
parkeringsanlaggning pa den studerade fastigheten. Parkeringsytan Caproni 1 ligger
pa gangavstand fran flygterminalen vilket innebar att vissa oskyddade trafikanter
troligtvis valjer att ga mellan parkeringen och terminalen. Da gang- och cykelbanan
inte leder hela vdgen fram till Caproni 1 och da det saknas en sdaker 6vergang over
General Schybergs vdg och den studerade fastigheten anses det nédvandigt att detta
anldggs. Den befintliga gang- och cykelbanan foreslas forlangas forbi Caproni 1 och ett
hastighetssakrat évergangsstalle foreslas dven anlaggas i anslutning till parkeringen.

Sammanfattningsvis kan det konstateras att en parkeringsanlaggning pa fastigheten
Caproni 1 inte kommer ha betydande paverkan pa det omkringliggande vagnatet.
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6 BILAGOR

6.1 BILAGA 1 - PLANKARTA FOR CAPRONI 1
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Bilaga 1, Plankarta Caproni 1 -
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