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Sammanfattning

Det finns enligt jarnvdgsbranschen ett mycket stort behov av fler tekniker inom
jarnvégssystemet for att halla tagen rullande. | forstudien har bland annat
behoven identifierats hos branschféretagen Flexirail, Infrakraft, Infranord, NRC,
Strukton och NCC. Campus Nykodpings nya utbildning Kvalificerad
Signaltekniker har aktualiserat behovet vilket ocksa féranlett kommunens
forstudie. Idag finns bara en komplett dvningsanlaggning i Sverige for
jarnvagsteknik vilket skapar begrénsningar for méjligheten att utbilda fler. En
ovningsanlaggning i regionen Stockholm-Malardalen kan férutom att bidra till
fler utbildningar dven framja forskning och nyttjas for att oka intresset hos unga
for STEM-amnen.

Kommunens forstudie pekar pa att Skavsta ar en [amplig plats i regionen
Stockholm-Malardalen vilket far medhall av tillfragade i branschen. Platsen
erbjuder redan idag hog tillgéanglighet for jarnvagsbranschen och studenter.
Inom 10 mil radie nas 3 miljoner ménniskor. Tillgdngligheten och narheten till
omgivande storstader kommer dessutom att dka med den nya stationen pa
Ostlénken som ligger inom gangavstand fran den utpekade ytan.

For att etablera en 6vningsanléaggning kravs utover den tekniska utrustningen
aven en god studiemiljo och lampliga lokaler fér andamalet. Det finns flera
goda exempel pa dvningsanldggningar som kan tjana som férlaga till en ny
anldggning. Vid Skavsta finns idag en god infrastruktur med flera maojliga
synergier till befintliga utbildningar och verksamheter i omradet.

| forstudien konstateras att en dvningsanlaggning ar behovd och efterfragad.
En 6vningsanldggning ar samtidigt en stor investering. Den totala
investeringskostnaden uppgar till 169-190 mkr och kommer troligtvis pa grund
av riskerna inte kunna kan finansieras av en skild kommun eller privat bolag.
Oavsett dgare och driftform krévs medverkan fran Trafikverket eller stati annan
form.
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1 Bakgrund

Sveriges transportnav Stockholm-Méalarregionen ar beroende av
samhallsbyggare for att halla tdgen i rorelse. Stora satsningar behdver goras
nationellt pa jarnvagstekniska utbildningar och innovationsmiljéer. Enligt
Malardalsradets rapport fran temagrupp; En battre sits (2024), behover staten
etablera en eller flera jarnvagstekniska 6vningsanlédggningar i Stockholm-
Malarregionen for den framtida kompetensforsorjningen av jarnvagssystemet.
Trafikverket ar huvudman for jarnvagssystemet i Sverige. Underhallet ar idag
avreglerat och skots utav upphandlade entreprendrer. Trafikverket ar darfor
beroende utav att entreprendrerna kan hitta ratt kompetens med ratt
certifieringar.

Jarnvagscollege arbetar sedan 2021 med den framtida
kompetensforsdrjningen och behov av nya dvningsanlaggningar. Campus
Nykopings nya utbildning till kvalificerad signaltekniker har aktualiserat
behovet av 6vningsanldggning samtidigt som kommunen ser det finns en
lédmplig yta vid Skavsta med synergier mot den framtida utvecklingen vid
Skavsta och Ostlanken.

En dvningsanlaggning syftar till att bidra till hog sdkerhet i jarnvagssystemet.
Sakerhetsaspekten maste vara framtrédande i 6vningsanldggningen och den
utbildning som ges i anlaggningen. Oavsett vem som uppfor en
dvningsanlaggning sa ar ett ndra samarbete med Trafikverket, bransch och
tillsynsmyndigheter mycket viktigt for att kunna sakerstalla kvalité och
nodvandiga certifieringar. Insyn i verksamheten fran Trafikverket &r en
forutsattning. Anldggningen ingadende delar maste utformas och halla samma
niva som en riktigt jarnvagsanlaggning med tillhérande styrande dokument,
med enda skillnaden att elever i anlédggningen kan tillatas att gora fel i larande
syfte och miljén séker.

2 Syfte & mal med forstudien

Uppdraget ar initierat av Nyképings kommuns Naringslivsenhet och utfort av
kommunens enheten f6r Strategisk Samhallsplanering. Forstudien syftar till att
undersoka efterfragan och Nykopings forutsattningar for etablerandet av en
nationell dvningsanlaggning for jarnvagsteknik vid Skavsta, som kan bidra till
kompetensutveckling, tillvaxt och arbetstillfallen inom kommunen, regionen
och hela Stockholm-Malardalen. Malet ar att en dvningsanlaggning ska kunna
vara mojligt att ta i drift fran 2028, senast 2034 samtidigt som nya resecentrum
vid Skavsta pa Ostlénken borjar trafikeras.



3 Metod

Forstudien ar framtagen med utgangspunkt fran tidigare framtagna studier
under 2023 utférda av AFRY pa uppdrag av Trafikverket kring
dvningsanlaggningar. Det tekniska innehallet i en dvningsanlaggning beskrivs
relativt val av Trafikverket varfor denna forstudie fokuserar mer pa generella
behovet av branschen, det som kan behdévas runt om, méjlig lokalisering i
Nykoping/Skavsta samt tillgangligheten till platsen.

Inom ramen for studien har fragor stéllts till ett antal jarnvéagsentreprendrer,
anlaggningsentreprendrer, universitet och branschorganisationer.
Redogodrelsen av branschens efterfragan och behov &r baserat pa intervjuer
och fragor via e-post.

Ett antal referensanldaggningar har studerats utifrdn deras respektive hemsida
vilket beskrivs i korthet i Bilaga 2. Inga studiebesok har i detta skede
genomforts.
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4 Efterfragan och behov av 6vningsanlaggning

| féljande avsnitt kommer behoven fran olika perspektiv belysas fran ett antal
branschféretag saval som Campus Nyképing och universitet. De
branschféretag som har horts ar; Flexirail, Infrakraft, Infranord, NRC, Strukton
och NCC. Svaren fran branschen redovisas inte enskilt utan mer som en
sammanfattning kring deras behov och aspekter att beakta vid utformningen
av en framtida 6vningsanlaggning.

4.1 Branschens efterfragan och behov

4.1.1 Kompetensfoérsorjning

Arbete i sparomraden ar forknippat med hog sadkerhet. Darfor krévs det specifika
behdrigheter for att kunna arbeta vid jarnvagen, dessa styrs av anldggningstyp och
vilka arbetsmoment som utfors i. Det ar fa utbildningar som ger dessa
behérigheter idag. En 6vningsanldggning narmare Stockholm-Malardalen, &én
den som finns idag ser flera av de tillfragade féretagen som en férutsattning
for att kunna resurs satta branschen.

Vissa branschféretag sdger sig ha arbetat for en 6kad tillganglighet till
dvningsanlaggning for jarnvagsteknik i dver 15 ar. Kompetensforsérjningen ar
mycket viktig enligt flera féretag och det &r upplevt mycket svart att hitta
kvalificerad personal for jarnvagsunderhallet. For signal- och kontaktledning
sdgs behovet vara akut. En 6vningsanlaggning &r nédvandigt for att fa in nya
resurser till branschen och det beddms vara en stor férdel om utbildningen
finns i ndromradet dar mojliga resurser idag bor.

En ny dvningsanlaggning behdver inte vara en konkurrent till Trafikverksskolan
i Angelholm. Det ska snarare ses som ett komplement for att kunna utbilda
personal i norra och mellersta Sverige. Utbildningen ska halla hog kvalitet, i
klass med den som redan finns idag i Angelholm.

En 6vningsanldggning vid Skavsta skulle mojliggéra att fler YH-utbildningar
kan startas i Mélardalsomradet. Dels kan t till exempel Trafikverksskolan eller
andra utbildningsaktérer genomféra de praktiska delarna i
uppdragsutbildningar dar. Trycket pa dvningsanlaggningen i Angelholm skulle
ocksa minska. Som det ar nu ar den en flaskhals for fler utbildningar.
Kompetensbristen ar enligt tillfragade foretag for flera kompetenser akut. Aven
for utbildad personal kan viss fortutbildning behévas och en del behorigheter
kraver repetitionsutbildning, t.ex. SISA utbildning (signalsakerhetsgranskare,
ibruktagare eller kontrollant) samt skydds- och sakerhetsplanerare (SOS-PL).
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Finns det en dvningsanlaggning att tillga sa dppnar det ocksa for branschen att
hyra in sig for att vidareutbilda personal men dven majligheten att starta egna
utbildningar.

4.1.2 Onskvirt innehall i en dvningsanliggning inom BEST samt 6vriga
moment
Av BEST dmnena (Bana, el, signal & tele) sa ar behovet som storst for
dvningsanlaggning for framst signal- och kontaktledning. Det beh&vs da vaxlar,
sparledningar och stéllverk modell 59 och troligen dven modell 95. Modell 59
ar mekaniskt och bra for utbildning och for att férsta vad som hander. Stallverk
modell 95 och ERTMS &r intressanta att ha med for att det &r ndgot som
kommer allt mer. Det skapar mojligheter till att halla personal uppdaterad pa
ny teknik vilket ger en framtidssékring. Den aldre beh&vs dock fortsatt.

Att kunna 6va signalfelsdkning under lugna férhallanden, montage och
justering av véxlar (signaldelen) skulle vara mycket bra enligt de tillfragade
foretagen. Aven El skulle kunna ha nytta av en évningsanldggning for att kan
6va kontaktlednings montage. Att dva ibruktagning och kontrollbesiktning av
signalanldaggningar kan vara en majlig satsning for att héja kompetensen.

Det kan vara bra att ha med sparsvetsmojligheter i en 6vningsanlaggning. Just
nu finns bara den madjligheten i Vansbro samt Angelholm. Méjlighet att utbilda
for att kdra tunga arbetsfordon eller spargadende fordon inom anldggningen ar
ocksa intressant. T.ex. for sparriktning, etablering av maskiner, gréavning i
sparomradet och sdkerhetsfunktioner.

Mojligheten att trdna operatorer for tunga spargaende arbetsredskap (TSA)
samt tunga arbetsredskap (TA) i utbildningen (OPT-TSA), ar dnskvart och
nédvandigt enligt flera branschféretag.

Att anvdnda en 6vningsanlaggning for att fordva vissa kritiska moment innan
arbetet ska utforas i skarp miljé &r inget som gors idag men skulle majligtvis
vara en idé. Det ar samtidigt svart att forutsdga behovet eftersom ingen gor sa
idag.
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4.1.3 Integrering mot jarnvagssystemet

En 6vningsanldggning kan med férdel goras helt fristdende som en egen 6 av
sakerhetsskal men ocksa for att halla kostnaderna nere. Férdelen med en ihop-
kopplad bana med huvudspar via ett anslutningsspar ar det blir smidigare att
fa dit olika maskiner som kan tankas anvéndas. Att koppla ihop med trafikerat
spar blir ddremot mycket komplicerat sédkerhetsméssigt. En annan majlighet ar
att dven ha en stationsplattform for att dva pa att vistas och goéra arbeten inom
sparmiljon. Behov av funktionen varierar daremot boerende pa typ av foretag
som tillfragats.

4.2 Campus Nykopings behov & maéjligheter

4.2.1 Om Campus Nykoping

Campus Nykoping ar ett kommunalt |drosate som etablerades 2009. Campus
Nykoping utvecklar och erbjuder utbildningar och projekt som ger studerande
och arbetsmarknad efterfragad kompetens. Idag finns flera utbildningar inom
YH program, hégskoleniva, Komvux och SFI. Utbildningarna sker bade i egen
regi men aven i samarbete med flera universitet och hogskolor samt féretag i
olika branscher.

Campus Nykopings organisatoriska vardeord:

e Vardskap
e Kvalitet
e Samverkan

4.2.2 Sokbas for utbildningar vid Campus Nykoéping

Campus Nykoping startar under hosten 2024 upp YH utbildningen kvalificerad
signaltekniker. Utbildningen ar framtagen i samverkan med
jarnvagsbranschen, Trafikverket och Trafikverksskolan. Utbildningen halls
huvudsakligen pa distans med hog grad av lararhandledning.
Distansundervisningen mojliggor att den studerande kan bo kvar pa sin
hemort, med majlighet till gemensamma tréffar, bland annat vid de praktiska
momenten i utbildningen. MHY har godkant 2 kursstarter for den 1 ariga
utbildningen. Pa grund av yrkets krav for att bli signaltekniker &r det positivt
med &ldre sékande med tidigare arbetslivserfarenheter och ett mer utvecklat
sdkerhetstank. Det medfér & andra sidan att de studerande ar mer knutna till
regionen eller har familj vilket delvis minskar bendgenheten att resa langt till en
ovningsanlaggning.
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4.2.3 Loésningar pa kort sikt och framtida utvecklingspotential

Eftersom 6vningsanlaggning for signalteknik saknas i Mélardalen kommer de
studerande ett antal ganger under utbildningen aka till Trafikverksskolan i
Angelholm fér praktiska moment. Samarbetet med Trafikverksskolan sékrar
utbildningskvalitén under uppstartsfasen men medfor samtidigt en
komplicerad logistisk och ekonomisk utmaning fér bade Campus Nykoéping
saval som for studenterna. Fran Nykdping/Stockholm till Angelholm tar det
som minst 5-6 timmar enkel vdg med tag. Det &r en stor fordel om det &r
mojligt att dagspendla till och fran évningsanldggningen fran utbildningsorten
och inom det regionala upptagningsomradet. For vissa signaltekniska moment
vid Angelholm finns dven begransningar i antal elever och tillganglighet. Det
gor det darfor svart att skala upp signalteknikutbildningen vid behov.

En &vningsanldggning i Nyképing skulle f6r Campus Nyképing méjliggora fler
utbildningsplatser inom signalteknikutbildningen och vara en mer langsiktigt
hallbar 16sning. Sakerhetsaspekten maste genomsyra allt fran projektering och
planering av anldggningen till sa val driftskedet. Det dr ocksa viktigt att alla
delar och genomférande av moment godkénns av Trafikverket for att de
studerande vid examination erhaller ratt behorigheter och certifiering.

Om anlédggningen utformas modulart och f6r mer &n bara signalteknik finns
aven mojlighet att tillskapa fler utbildningsinriktningar inom BEST (bana, el,
signal, tele), kanske dven pa gymnasieniva. Det grundar sig samtidigt i
branschens efterfragan som ligger till grund fér en YH utbildning. Den
utbildning som idag har godkénts av MYH till kvalificerad signaltekniker
kommer inte i sig sjalvt ge full belaggning pa anlédggningen. En anldggning
som ar Oppen for fler skapar dven mojligheter for fler [arosaten i regionen att
skapa utbildningar inom segmentet.

4.2.4 Larandemiljé och lokalbehov

For att ha en god larandemiljo bor en ny 6vningsanlaggning i hog grad vara
inomhus i en kontrollerad miljo. Moment som kraver koncentration bor ha en
god inomhustemperatur. Om studenterna fryser minskar larandeférmagan.
Forskning visar att utformningen av den fysiska miljon paverkar elevernas
larresultat. En 6vningsanlaggning bor ocksa mojliggora att studenter med
sarskilda behov kan ges specialstod och extra handledning, t.ex. vid dyslexi. |
anslutning till dvningsanldaggningen behdver det ocksa finnas tillgang till
toaletter, omkladningsrum (for herrar och damer), teorisalar, matsal,
restaurang, studieservice (t.ex. utbildningsadministration, lokalplanering och
studenthalsa). Det ar dven bra om det finns hotell och studentboende f6r de
studenter som inte bor i Nyképing. Mojlighet att resa kollektivt &ar ocksa viktigt
aven om parkering ocksa maste finnas.
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4.3 Mojlig samverkan med universitet

4.3.1 KTH

Pa KTH finns en jarnvégsgrupp som bedriver forskning och utbildning i
tagtrafik samt jarnvagsteknik inklusive signalomradet. Mastersutbildningar och
forskning ar primart teoretiskt inriktade. Det finns dven
hogskoleingenjorsutbildning med nagra kurser signalteknik. KTH arbetar ocksa
med att etablera ett Rail Control Lab pa Campus Valhallavagen, t.ex. for
utveckling av trafikledningsfunktioner. Mycket av utbildningens laborationer
som simulering ar digitalt pa datorer. Jarnvagsgruppen pa KTH sager
samtidigt att kan vara intressant med t.ex. studiebesok eller kursmoment for att
léra ut olika anldaggningsdelar inom jarnvégen. De sager ocksa att det kan vara
intressant med nya samarbeten. For att det ska fungera med KTH:s utbildning
kravs att det ar enkelt att ta sig till och fran platsen som de ska besdka. En
dvningsanlaggning vid Skavsta far enligt dem god tillgénglighet nar Ostlanken
har 6ppnat for trafik och med stationen pa gangavstand.

4.3.2 Linkopings Universitet

Pa Linkdpingsuniversitet finns en enhet inriktad mot jarnvag och kollektivtrafik.
Vid institutionen ges utbildning och forskning inriktad mot logistik,
trafikplanering, trafikstyrning och liknande fragestallningar. Nagot som skulle
kunna vara mycket intressant for utbildningen enligt universitetet &r en
dvningsanlaggning for trafikledning, dar studenterna kan ha olika
tagklarerarfunktioner och tillsammans hjalpa till att realisera en tidtabell.
Liknande anlaggningar finns pa flera hall i Tyskland, bland annat i Berlin och
Dresden. Mgjlighet finns enligt universitetet ocksa att fa stor nytta av
samverkan med YH-utbildning, och till exempel kunna hjélpa till med
kursverksamhet. Ett samarbete skulle dven kunna 6ppna intressanta
fragestéliningar som kan tillampas vidare inom ramen fér enhetens forskning.

5 Referensanlaggningar

En utblick har gjorts for att se vilka andra évningsanldggningar som finns, hur
de ar utformade och anvands. Inom ramen f6r férstudien har sex stycken
anldggningar identifierats. Nedan listas referensanldggningarna och en
utférligare beskrivning aterfinns i Bilaga 1:

e Trafikverksskolan, Sverige - Angelholm

e Jarnvagstekniskt larcentrum, Finland

e Railcenter, Nederlanderna

e Railway Operation Laboratory, Tyskland TU - Dresden

e BTC Havelland, Tyskland - Berlin

e Railway Operations and Experimentation Field (EBuUEf), Tyskland - Berlin
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6 Kravbild yta och funktion

Kravbilden fér 6vningsanlaggningens tekniska delar finns beskrivna i
dokumenten Ovningsanlaggningar del 1 och del 2, framtagna 2023 av AFRY
pa uppdrag av Trafikverket. Rapporten tar inte fasta pa vilka moment och krav
som finns for olika moment inom anldggningen vilket behover tydliggoras i
kravspecifikationen vid projekteringen. Signalteknik beskrivs som den mest
komplicerade delen att |6sa.

Det ar viktigt att i utformningen av anldggningen tydliggora kravstéliningen
med saval utbildningsanordnare, Trafikverket, Trafikverksskolan och branschen
innan projekteringen pabdrjas. Som tidigare néamnt ar dvningsanlaggningen
ett viktigt moment for att bibehalla en hog sédkerhet inom jarnvagssystemet
vilket maste beaktas genom hela etableringsprocessen.

Utdver de tekniska aspekterna maste behov av kringliggande funktioner sa
som omkladningsrum, logi, boende eller hotell med mera ocksa kunna
tillgodoses.

| AFRY:s framtagna kostnadsbeddmning fér 6vningsanldggning pa uppdrag av
Trafikverket, beskrivs en grov storlekuppskattning for signaltekniksdelar och
aven i det fall utformningen gar mot fler teknikomraden inom BEST. For
signalteknik skulle det innebara ett lokalbehov pa ca 900 kvm. For
kontaktledning samt bana kravs ett ytterligare ytbehov pa ca 2700 kvm. Ur ett
utbildningsperspektiv ar det fordelaktigt om det mesta av utbildningen kan ske
inomhus i kontrollerad miljé for ett battre larande. Antagna ytor har
utgangspunkt fran en studentgrupp pa 12 studenter i taget. Om krav pa storre
grupper tillkommer behdvs utrustning och ytor att anpassas dérefter vilket kan
bli kostnadsdrivande. Dartill tillkommer omkladningsrum och
personalutrymmen etc. Vid en projektering skulle ytor daremot troligen kunna
optimeras med bibehallen funktion, i synnerhet om det gar att samutnyttja
med annan verksamhet.
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7 Mojlig lokalisering Nykoping/Skavsta

Kommunen har identifierat en majlig lokalisering vid Skavsta med hansyn till
ytbehov, befintlig infrastruktur, synergieffekter och kollektivtrafik.

Figur 1. En visionsbild for Skavsta med utblick fran taget pa Ostlénken ut dver
framtida verksamhetsomradet. Framtagen av TMRW pa uppdrag av Nykdpings
kommun.

7.1 Planprogrammet fér Skavsta

Planprogrammet for Skavsta antogs ar 2022 och visar huvuddragen for
utvecklingsomradet som omfattar mer &n 200 hektar. Planprogrammet
tillsammans med flygplatsens Masterplan omfattar flera miljoner kvadratmeter
mark och utgér grund fér kommande detaljplaner. Detaljplan for Skavsta
resecentrum pa Ostlanken &r under uppstart och positivt planbesked har getts
for utveckling av marken mellan Ostlanken och huvudlandningsbanan. Fler
detaljplaner kommer dartill att tas fram. Planprogrammets utgangspunkt ar att
utveckla omradet som plats for resande, verksamheter, utbildning och som
besdksmal. Ambitionen ar att mojliggdra for 10 000 nya arbetsplatser.

7.2 Foreslagen lokalisering vid Skavsta

Den foreslagna ytan ags av Nyképings kommun. Det &r inom gangavstand fran
det framtida Skavsta resecentrum och med narhet till andra utbildningar inom
Skavsta. Marken ligger i anslutning till Ostlankens bibana men utanfor
riskomradet.
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Figur 2. M&jlig lokalisering redovisat pa karta fran kommunens planprogram.

Kommunen har god dialog med intilliggande fastighetsdgare och har en
gemensam ambition om att utveckla och planlagga omradet. En viktig del for
omradet blir den ténkta gronstrukturen med mojlighet till rekreation.

Néarheten till flygplatsomradet gor att omradet har verksamhet dygnet runt
vilket skapar 6kad trygghet sena kvallar, dartill finns idag en grénspolisstation i
omradet. Hotell finns idag i omradet och fler hotell finns med i den langsiktiga
Masterplanen for flygplatsen.
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7.3 Branschens utlatande om lokalisering vid Skavsta
Flera branschféretag har tillfragats om vad de tror om platsen vilket redovisas
sammanfattat:

e Skavstas narhet till Stockholm med omnejd och platsens lage intill det
kommande stationsomradet &r strategiskt fordelaktigt.

e Skavstas lamplighet for etablering av évningsanlaggning styrks av alla
tillfrdgade foretag inom ramen for forstudien.

e Skavsta ar bra for flera foretag i ndromradet som ar lokaliserade i
Malardalen och runt Stockholm och kanske till och med norra delen av
Sverige.

e Det ar ltt att ta sig till och dom flesta bolagen &r etablerade i Malardals
omradet. Det ar ocksad majligt att ta sig till platsen med flera olika
fardsatt.

7.4 Hur nas Skavsta idag och i framtiden

Skavsta har idag en hog tillgédnglighet och ligger ett par kilometer fran E4:an
cirka en timmes bilfardséder om Stockholm. Inom 10 mils radie bor enligt SCB
data mer an 3 miljoner ménniskor. Fran Stockholm finns direktbuss med Vy
Flygbussarna och aven Flixbuss stannar i omradet. Med tag tar det idag cirka
en timme till Nykdpings resecentrum och darifran lokalbuss cirka 10 minuter
fran taget for att ta sig till Skavsta. Nykdpings resecentrum ar under
ombyggnation i samarbete med Trafikverket och stationen beréknas sta i ny
modern skepnad i 2027. Utdver vag och tagférbindelser finns dven
internationella flyglinjer och maojlighet till flygfrakt samt narheten till djuphamn i
Oxeldsund vilket ger en unik kombination av transportslagen.
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Figur 3. En karta framtagen av Nyk(')'pigskommun med tillvéxtstraket illustrerat
mellan Linképing och Uppsala.

7.5 Skavsta resecentrum och Ostlanken

Nar Ostlanken ar fardig 2034, nas Skavsta resecentrum med tag fran
Stockholm pa 52 minuter. Fran Sodertalje blir restiden 32 minuter till Skavsta
medan Norrképing samt Linkdping nas pa 19 minuter respektive 33 minuter.
Den nya stationen och resecentrum kommer radikalt férbattra tillgangligheten
och bidra positivt till regionférstoringen. Ostlanken med station gor Skavsta till
Sveriges andra storre flygplats med spartrafik. Den féreslagna ytan for
dvningsanlaggning ligger inom ett par hundra meter fran det nya
resecentrumet.
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Figur 4. Trafikverkets illustrationsbild éver framtida stationsbyggnad fran
samradshandling for jarnvdgsplanen (Notera att bilden &r preliminér och inte
aterspeglar exakt hur den fardiga anldggningen kommer att se ut.)
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Figur 5. Framtida restider med Ostlénken redovisat med utgangspunkt fran
Flemingsberg som &r en stark utvecklingsnod séder om Stockholm.
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7.6 Tillganglighet utbildningsorter och universitet

| kartan nedan visas Campus Nykopings lage i forhallande till andra
storre utbildnings- och universitetsorter samt en 10 mils radie som
upptagningsomrade. Enligt Statistiska centralbyrans bor idag mer an 3
miljoner manniskor inom denna radie. De utbildningscentrum som finns
med i kartan ar (utan inb6rdes rangordning); KTH, Linképing Universitet,
Hoégskolan i Gavle, Uppsala Universitet, Mélardalens Universitet, Orebro
Universitet och Jonkdpings Universitet. Aven Trafikverksskolan i
Angelholm &r markerad som jamférelse. Fran t.ex. KTH och Linkdpings
Universitet tar det i dagslaget ca en timme till Skavsta.

‘HOgskoIan NEEVE

Uppsala Universitet

Malardalens_Universitet

‘MemgUmversitet

Orebro Universitet Jr L 5
7 KTH CampusiValhallavagen

4

~Campus Nykoping
Linképings: Universitet I

‘HO’gskolan I JOnképing

3 miljoner manniskor inom 10 mil radie

:Trafrkverksskolan

Figur é. Karta fran Google Earth med ett antal utbildningsorter och
universitetsstader i Mélardalen samt en illustrerad radie pa 10 mil fran Skavsta.
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8 Synergier mot andra verksamheter och
naringslivsutveckling

Vid Skavsta finns det redan idag en val fungerande infrastruktur med bland
annat:

o Kollektivtrafik & flygbussar

e Parkering

e Hotell

e Lunchmatsal for gymnasium & YH
e Restaurang & pressbyra

e Teorisalar

e Konferenslokaler

e Idrottshall

e Hyrbilsforetag

En 6vningsanlaggning for jarnvagsteknik kan med férdel dra nytta av befintliga
verksamheter sa val som att i sig bidra till en dkad efterfrdgan av utdkade
kringtjanster. Vissa funktioner inom omradet kan exempelvis samutnyttjas vilket
ger béttre etableringsekonomi samt mervéarde. Exempelvis kan studerande
eller kursdeltagare vid 6vningsanlaggningen bidra till fler hotelldvernattningar
vid Skavsta eller i Nykoping. Byggandet av Skavsta resecentrum pa Ostléanken
forvantas skapa en 6kad efterfragan av verksamhetsmark vilket pa sikt ocksa
skapar ett utdkat utbud av tjanster inom omradet.

8.1 Yrkesutbildningskluster Skavsta

Vid Skavsta finns idag flera yrkespraktiska utbildningar etablerade inom
flygteknik, transport och fordonsmekanik. Fastighetsbolaget Explore Skavsta
(huvudéagare Arlandastad Group och &gare av Stockholm Skavsta flygplats) har
tillsammans med Nykdpings kommun fért samtal om att Skavsta kan bilda ett
utbildningskluster for yrkespraktiska utbildningar. En 6vningsanléggning for
jarnvagsteknik skulle darmed passa val in i klustret.

8.2 Ovningsanliggning som besdksmal och fér 6kar STEM

intresse
For att utnyttja dvningsanlaggningen pa exempelvis helger skulle den kunna
anvéndas for att locka fler till jarnvagsyrket och i sig bli ett regionalt besdksmal.
Genom studiebesdk, information, laborationer och experiment kan fa fler att
intressera sig i tidig alder for jarnvégsteknik och utbildningsvagar. Till exempel
skulle det ga att anvénda Lego tdgmodeller vilket ger en lekfullhet och kan
kombineras med programmering. Lego anvénds redan idag i exempelvis
utbildningar i mekatronik vid flera universitet. Fran det lilla perspektivet gar det
att forklara och visa hur komponenterna inom jarnvagssystemet hanger ihop
inom samma anlaggning. Ett sddant koncept bor kunna ligga val i linje med
regeringens kommande STEM-strategi (Science, Technology, Engineering &
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Mathematic). Attinspirera unga till jarnvagsyrket ar ndgot som gors vid
ovningsanlaggningarna i Tyskland och Nederlanderna.

e
Figur 7. Foto pa legotag som skulle kunna anvénda fér att informera, inspirera
och utbilda barn och ungdomar pa ett lekfullt sétt. Kalla: Brick Model Railroader

| sammanhanget kan ndmnas att redan idag finns pa omraddet F11
Flygspaningsmuseum och i Oxeldsund finns Sérmlands Veteranjarnvag vilket
kan ge ytterligare attraktion och synergi.

Infrastruktur FSVJ Oxelosund

Spar 20

Spar 21 vxl2  Sparr2
Py

5 vxl 1
Spar 22 Sparr 3 Sk
> - D Spér 15

” : Vvl 15
Spar23 VX3 Oxd kommun
- Sparr 4
Spar 24 i

Grans FSVJ / Oxelosunds Kommun

WA sérmlands
== Veteranjarnvdg

Figur 8. En bild som visar S6rmlands Veteranjérnvég infrastruktur i Oxelésund.
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https://brickmodelrailroader.com/

8.3 Mojliga arbetstillfallen

En 6vningsanldggning behover i sig inte skapa manga lokala arbetstillfallen.
Beroende pa vem som skoter den operativa driften av anlaggningen kan vissa
delar sakert inkluderas i en befintlig verksamhet vilket inte nddvandigtvis sitter
lokalt i Nyképing. Troligtvis kommer stor del av lararna pendla fran
narliggande storre orter eller vara tillfalligt inresta. En grunduppséttning av
personal kommer emellertid att behdvas, till exempel ekonomi och
administration och tekniker/larare for att uppratthalla verksamheten pa
dvningsanlaggningen. Genom synergieffekter mot andra verksamheter och fler
inresande studenter och kursdeltagare kan daremot kringliggande
tjianstesektor forvéntas gynna och mgjliga arbetstillfallen 6ka, exempelvis inom
studieadministration, hotell, restaurang och fastighetsskotsel.

9 Agarskap och ekonomiska férutsittningar

En 6vningsanldggning ar en stor investering som ar svar for en enskild
kommun eller utbildningsanordnare att bara, inte minst pa grund av de
ekonomiska riskerna. YH finansieringen &r tidsbegransad och tacker inte
investeringen. Ur ett entreprendrsperspektiv sa ar det pa samma satt svart att
motivera en stor investering utifran underhallskontraktens langd och den
ekonomiska risken om ett avtal upph6r med Trafikverket. Enskilda bolag i
branschen bidrar samtidigt redan nu med larare och praktikplatser for
studenter vilket ar kostnadsdrivande. Utover den initiala investeringskostnaden
tillkommer |6pande driftkostnader och risken till driftunderskott for ej utnyttjad
tid i anlaggningen. En viktig aspekt ar ocksa att anlaggningen ska kunna vara
tillganglig for flera olika féretag och utbildningsanordnare f6r att kunna ge
storst effekt pa kompetensférsorjningen inom jarnvagssektorn.

Utifran resonemanget ovan kan tre alternativ for finansieringen, drift och
riskférdelning urskoénjas:

» Privat eller kommunalt bolag bygger och driver évningsanlaggningen
men med statlig forlustgaranti och eller betydande investeringsstod
fran stat eller annan part.

> Trafikverket bygger och driver évningsanlaggningen som filial till
Trafikverksskolan i Angelholm.

» Konsortium skapas av kommunala och privata bolag tillsammans med
Trafikverket for att bygga och driva anldggningen. Denna |6sning ger
storst spridning av risk men [6sningen kraver en mycket hog grad av
samarbete och dven i férvag definierade exit-strategier om nagon part
vill lamna konsortiet.
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9.1 Branschens utlatande om agarskap

Alla de tillfragade branschféretagen anger att basta |[dsningen &r om
Trafikverket via till exempel Trafikverksskolan dger anldaggningen. Ett statligt
agande sakrar att utbildningen ges tillracklig bredd da mer nischade
utbildningar riskerar att inte blir kommersiellt hallbara, men ar nédvandiga for
branschens kompetensférsorjning. Att ett enskilt foretag skulle &ga ar i sig inte
ett hinder men ingen av de tillfrdgade tror det kommer ske. Entreprendrenas
underhallskontrakt ar ofta tidsbegransade och konkurrensutsatta vilket gor det
svart att ga in med investeringen och langsiktighet som skulle krévas for att
uppféra en anldaggning. Det skulle daremot kunna vara en entreprenér som
driftar anldaggningen. Alla tillfragade féretag framhaller att det &r viktigt att
anldggningen ar 6ppen for att ta emot alla i branschen och lyhérda mot
efterfragan. | det arbetet kan FSJ (Foreningen Sveriges Jarnvagsentreprendrer)
vara en viktig samarbetspartner.

10 Grov kostnadskalkyl pa investeringen

Fran Trafikverkets kostnadsanalyser sa uppgar jarnvagstekniska delarna av
dvningsanlaggningen for bana, kontaktledning och signal till 42-67 miljoner
kronor. Under férutsattning att anldaggningen ska vara inomhus och ytterligare
funktioner sa som omkladningsrum, uppehallsrum, parkering etc. sa
tillkommer ytterligare kostnader. Dartill tillkommer detaljplanekostnad, el och
VA-anslutningsavgifter samt exploateringskostnad fér utbyggnad av
allménplats och végnat. Funktioner for vissa funktioner som kan tillgodoses
inom omradet, t.ex. matsal och teorisalar har dock exkluderats. Fér att fa en
samlad bild 6ver kostnaderna har en analys gjorts tillsammans
fastighetsbolaget Explore Skavsta. Den sammanlagda investeringskostnaden
(inklusive teknikdelar) uppgar till 169-190 mkr exklusive kostnader for
eventuella gemensamhetsdelar samt darefter arlig driftkostnad.
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11 Slutsatser

e Frantillfragade foretag och Campus Nykoping ges en tydlig bild av att
det finns ett stort behov av 6vningsanlaggning i Stockholm Méalardalen
for att kunna utbilda fler inom jarnvégssektorn.

e Med en 6vningsanldggning inom regionen ges mdjligheten fér Campus
Nykoping och aven andra utbildningsanordnare att skala upp och ta
fram nya utbildningar for att méta jarnvagsbranschens behov.

e Stort fokus har i tidigare utredningar utforda av AFRY pa uppdrag av
Trafikverket legat pa tekniska férutsattningar for en 6vningsanldggning.
Utover de tekniska delarna av en dvningsanlaggning behovs dven
hotell, teorisalar, parkering, matsal, restaurang, omkladningsrum med
mera vilket idag finns vid Skavsta.

e Skavsta har enligt tillfrdgade féretag ett strategiskt Iage med en bra
tillganglighet. Tillgangligheten bedéms bli annu battre med Ostlanken
och den nya stationen inom gangavstand fran den tankta ytan for
ovningsanlaggning.

e Sammantaget har Skavsta goda forutsattningar for att kunna etablera en
dvningsanlaggning for jarnvagsteknik med flera mojliga synergieffekter
med andra verksamheter inom omradet och regionen.

e En kalkyl har tagits fram i férstudien med bedémningen att den totala
investeringskostnaden uppgar till 169-190 mkr for en
dvningsanlaggning inklusive teknikinnehall.

e Utifran storlek pa investering, behov av langsiktighet samt tillhérande
risker, pekar forstudien mot att den mest troliga huvudmannen for en
dvningsanlaggning ar Trafikverket alternativt ett konsortium av flera
foretag tillsammans med Trafikverket.

19(19)



Bilaga 1. Referensanlaggningar

| foljande bilaga beskrivs foljande referensanlaggningarna:

o Trafikverksskolan, Sverige - Angelholm

e Jarnvagstekniskt larcentrum, Finland

e Railcenter, Nederlanderna

e Railway Operation Laboratory, Tyskland TU - Dresden

¢ Railway Operations and Experimentation Field (EBuEf), Tyskland - Berlin
e BTC Havelland, Tyskland - Berlin

Trafikverksskolan, Sverige - Angelholm

Trafikverksskolan etablerades 1955 och ingar i Trafikverkets organisation.
Arligen utbildar Trafikverksskolan narmare 15 000 kursdeltagare inom vég,
jarnvag och sjofart, saval pa distans som platsférlagt pa ett 50-tal orter runt om
i Sverige. 2023 sysselsatte skolan 83 heltidstjanster.

Anlaggningen i Angelholm utbildar inom alla BEST inriktningar och ar den
enda kompletta dvningsanldggningen i Sverige idag. Har finns allt fran
svetshall och modelljarnvag kopplat till riktiga stallverk, till markspann,
lokférarsimulatorer, vaxlar och liftmotorvagn. Delar av utbildningen sker
utomhus.

Figur 1. Flygfoto &ver Trafikverksskolan i Angelholm. Kalla: Trafikverkersskolan

Anlaggningen ligger inom gdngavstand fran tagstationen i Angelholm och
upptar en yta om 32 hektar. Restaurangen ar nyrenoverad och teorisalar star pa
tur. Kursdeltagare bor pa hotell.



Jarnvagstekniskt larcentrum, Finland - Kouvola
Ovningsanldggningen i Kouvola i Finland sdger sig vara varldens modernaste
utbildningscenter for jarnvagar. Anldggningen ligger ca 13 mil fran
Helsingfors.

Larcentret bestar av undervisnings- och utbildningslokaler inomhus och
utomhus, dvs. undervisningsbanan for elbana, undervisningshallen for
sdkerhetsutrustning, huvudbyggnaden, éverbyggnadens undervisningsbana,
lagret samt svetshallen och svetslaboratoriet. Pa centrumgarden finns
reparationsomraden for elbanan och plankorsningen. Jarnvagstekniska
l&rcentret ar ett mangsidigt centrum for baninlarning. Huvudbyggnaden ar ca
3700 kvm och utomhusdelar ca 8000 kvm.

Figur 9. Flygbild fran Google Earth Sver Svningsanldggning i Finland.
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Signalhall

e Vaxelomrade (spar)

e Forreglingsomrade

e Reparationsomrade for elspar

o Stallverksomrade (stallverk i omradet for elektrisk jarnvag)

e Kontrollrum

e Undervisningslokaler

e Gemensam anvandning: entréhall, toaletter m.m., omkladning och
sociala utrymmen i huvudbyggnaden

AN i
N )

Figur 10. Ovningsanldggningen i Finland ér till stor del férlagd inomhus vilket
ger en kontrollerad miljs. Kélla: Jarnvagstekniskt larcentrum (vayla.fi)

Omraden fér utomhuspedagogik

Pa den elektriska jarnvagens undervisningsbana forekommer bland annat
installation av kontaktledningar och underhallsarbeten i signalportalerna, till
exempel byte av glédlampor. Strukturerna for det elektriska sparet pa
undervisningssparet ar stromlosa och kontaktledningarna placeras lagt. |
narheten av undervisningssparet finns ett stallverk med spéanningsférande
delar. Stéllverket &r inhdgnat och foérsett med spanningsskyltar. Pa
overbyggnadens undervisningsspar ar undervisningssituationerna relaterade
till att byta slipers och rédls med en arbetsmaskin.

e Omrade for elektrisk jarnvag
o Overbyggnadens skena
e Plankorsning (2 plankorsningar)


https://rok.vayla.fi/

Svets- och sliphall

Ovningssituationer i svetshallen inkluderar termitsvetsning, slipning efter
svetsning, kapning av rdlsen och bockning av rélsen. | svetslaboratoriet gors
olika méatningar for material. Dessutom lagras kemikalier som behévs vid till
exempel svetsning dar.

e Platser for svetsning
e Sparaslipplatser
e Undervisningslokaler pa évre vaningen

Railcenter, Nederlanderna - Amersfoort

Railcenter ligger med gangavstand fran Amersfoort centralstation som ar cirka
en timme fran Amsterdam. Pa centret ger de mer an 200 kurser och utbildar
bland annat inom sakerhetsteknik men dven energiférsorjning for jarnvag. En
sarskild kurs finns for polis med fokus pa sakerhet och visats i jarnvag da de
ofta ar bland de forsta pa plats vid olyckor. Téank pa anvandningen av verkliga
simuleringar, seridst spelande, tekniska bedrifter och inspirerande former av
larande. Teori och praktik passar somldst ihop. Man jobbar ocksa aktivt med att
informera hégstadie och gymnasieelever om jéarnvagsvarlden for att kunna

gobra medvetna karriarval.

Figur 5. Elever guidas runt pa Railcenter. Kélla:
https://www.railcenter.nl/leerlingen-vathorst-college-op-orientatie-bij-railcenter

Railcenters vision ar att kontinuerligt forbattra kunskaperna och fardigheterna
hos personer som arbetar pa ett sékert, palitligt och tillgangligt spar. Railcenter
star for ett kontinuerligt infléde och stérkande av hantverk genom att erbjuda
en toppmodern inlarningsmiljo, uppdaterade tillgangar och
branschovergripande marknadsféring i linje med jarnvagssektorns utveckling
och behov.

Railcenter ar en speciell plats dar jarnvagsinfrastrukturen syns i alla aspekter.
Byggnaden med konferens- och métesrum invigdes 2017. Férutom utbildning
erbjuder Railcenter dven plats for proffs- och temadagar, méten,
produktpresentationer och konferenser. Railcenter har ett ndra samarbete med



partners som infrastrukturférvaltare, ingenjorsforetag, jarnvagsentreprendrer,
leverantérer, forsknings- och kunskapsinstitut, regeringar och andra
intressenter.

Innovationer inom jarnvagssektorn kraver uppmarksamhet, utrymme och
mojligheter att experimentera. Railcenter erbjuder alla méjligheter for detta
med hjélp av toppmoderna faciliteter. Och oberoende specialister fran
Railcenter tanker tillsammans med och stéttar i att testa, forska och testa ny och
befintlig teknik. Det gérs med hjélp av alla sékerhetstekniker, den modernaste
transformatorstationen och alla typer av vaxlar, rals och luftledningar som finns
tillgangliga. ERTMS-testlabbet och kompetenscentret kommer ocksa att
inrymmas pa Railcenter. Som ett resultat av detta &r Railcenter en grogrund for
parter for vilka jarnvagssektorn ar (en del av) deras syfte. Pa Railcenter kan de
gemensamt studera tekniska och operativa fragestéllningar i sitt
helhetssammanhang. Pa sa satt arbetar de tillsammans med utveckling av nya
arbetssatt, innovationer och kunskap.

Railway Operation Laboratory - TU Dresden, Tyskland -

Dresden
Railway Operation Laboratory ar hogt ansedd som en akademisk
undervisnings- och forskningsorganisation for processer och granssnitt i
samband med jarnvagsdrift, med majlighet till realistisk replikering och
simulering av realtidsdrift. Med hjalp av visning och replikering av
arbetsmetoder kan komplexa forskningsproblem i samband med gréanssnitten
mellan manniska och teknik eller till externa tekniska system undersokas.

Figur é. En bild fran évningsanldggningens laboratorium. Kélla: https://tu-
dresden.de/



Utover utbildning inom program erbjuds aven introduktions- och
repetitionskurser inom omradena jarnvégsdrift och signal- och
sakerhetssystem som kan skréddarsys och integreras i utbildningsbehov och
koncept for nationella och internationella féretag. Dessa kurser kan
genomfdras som workshops for kunskapsoverforing for jarnvags- och
infrastrukturoperatdrer och myndigheter eller som tillagg till trafiktekniska
projekt.

Utbildning av studenter och afférspartners

e ijarnvagssystemets operativa processer
e inom styr- och sakerhetsteknik
e iincident- och katastrofhantering

Tekniska mojligheter

e Datorstédd kérning med exakt dynamisk styrning av tag- och
vaxlingskorningar

o Olika stallverk kan kopplas om pa varje station

e Schemaldggning efter verksamhetskontrollsystem

e Tillagg for virtuellt natverk

e Granssnitt for testning av ursprungliga sakerhetssystem (t.ex. stallverk,
driftkontrollteknik)

Mojligheter till utbildning

e Genomférande av en prototypisk jarnvagsdrift i ett jarnvagsnat

o Drift- och tidsprocesser i samspelet mellan flera stationer

e Reagera pa storningar och avvikelser och utreda konsekvenserna

e Schemaldggning och drifthantering av centrala och decentraliserade
driftpunkter upp till storre delnétverk

e Genomgang av olika varianter av verksamhetsstyrning

o Flexibel konfiguration av olika férreglingstekniker

Majligheter for forskning

e Studier av kortid, kvalitet och prestanda

e Kontroll av tidtabellernas stabilitet och utarbetande av lampliga
atgarder och regler

e Simulering och undersokning av verkliga system (t.ex. S-Bahn Dresden)

e Experimentera med olika sammankopplade koncept

e Forskning och testning av nya system for verksamhetsstyrning



Railway Operations and Experimentation Field (EBuEf),
Tyskland - Berlin

EBuEf historia gar tillbaka till 1961 med fokus pa praktiska dvningar och

demionstrationer av anldggningar och processer.

EBuEf ligger i Berlin och erbjuder utbildning och vidareutbildning kring hur
jarnvégsverksamheten faktiskt fungerar. For den som redan ar i branschen
finns mojlighet att fa férdjupa sina befintliga kunskaper. Deltagarna i
utbildningarna far lara sig vad en signal som indikerar resan betyder fér en
lokforare, vilka styrmekanismer som &r effektiva i jarnvagsdrift och hur och
varfor sddana aspekter tillsammans utgor det sakraste transportsattet. Det finns
ett brett utbud av alternativ for utbildning inom verksamhetsomradet: Fran ren
praktisk utbildning utan teoretiska férklaringar och stod, till kompakta
endagsevenemang med ytterligare forklaringar, till seminarier som varar i flera
dagar, som ocksa ger mgjlighet att tdnka utanfor boxen inom teknik, juridik och
planering - allt &r maojligt. Naturligtvis ligger fokus alltid pa praktisk relevans.

EBUEf bestar av foljande komponenter:

e Verksamhetsomrade

e Stallverk

e Driftcenter

e Utstéllningar inne och ute
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Figur 7. Ett exempel pé forskning inom EBuUEf dér forskarna undersékte en
trafikledares situationsmedvetenhet.

EBUEf &r utformad som en trédningsanlaggning: det ar inte for inte som en
aterspegling av det nuvarande sammanflatade landskapet i Tyskland finns har.
Men anldggningen erbjuder med stéd av akademi ett brett utbud av


https://ebuef.de/das-betriebsfeld/stellwerke/
https://ebuef.de/das-betriebsfeld/betriebszentrale/
https://ebuef.de/das-betriebsfeld/aussenanlage-exponate/

forskningsmgjligheter utdver dess anvéandning for utbildning. For att kunna
kartldagga och forska om nuvarande och framtida utveckling inom omradet styr-
, sakerhets- och driftteknik inom EBUEf har arbetet med att uppratthalla och
expandera framfor allt verksamhetsomradet intensifierats sedan 2006.

BTC Havelland, Tyskland - Berlin

Anladggningen ar under uppférande och férvantas driftsattas 2026. Det ar en
vidareutveckling och fokusering av den befintliga innovativa

verksamheten i jarnvags- och logistikcentret Wustermark i samarbete med
vetenskaps- och forskningsinstitutionerna i Brandenburg och Berlin, som ett
omrade for praktik och testning for jarnvagsindustrin. Fran centrala Berlin tar
det ca 30 minuter till platsen.
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Figur 8. En illustration 6ver den kommande Svningsanldgngingen BTC
Havelland. Kélla: https://www.btc-havelland.de/

Anldggningens mal:

¢ Moduladr akademisk utbildning
Skapa synergier med yrkesutbildning (undervisning av utvalda
regelbundna moduler pa BTC-platsen, laboratorieexperiment)

¢ Tillampningsorienterad forskning
Samarbete med nationella och internationella partner

e Konsult- och uppdragsforskning

e Utveckling av platsen
Lokalisering av en jarnvégsspecifik forskningsinstitution som inte ar
universitetsbaserad samt vidareutveckling av befintliga metoder och
testomraden.



Pa platsen ska det finnas mgjligheter till utbildning och vidareutbildning,
undervisning och forskning. Vid planering av rum, moébler och medieteknik &r
de noga med att uppna en hég grad av flexibilitet och hallbarhet for att kunna
svara upp mot hyresgasternas olika krav. Detta inkluderar till exempel ett stort
seminarierum, som ocksa kommer att mojliggora individuella
testuppstallningar som ett projektlaboratorium med en medieforsérjning via
tak och golv som ar [amplig for pallyftare. | linje med BTC campus-konceptet ar
akademin 6ppen for anvandare pa ett foretagsneutralt satt.



