NYKOPINGS KOMMUN KALLELSE

KOMMUNSTYRELSEN 2020-12-07

Mandag 7 december 2020, Stadshuset, sal A kl. 13.30

Med anledning av radande situation gallande Covid-19/Coronaviruset uppmanas
kommunstyrelsen att félja Folkhalsomyndighetens rekommendationer att stanna hemma
vid sjukdom, aven vid lindriga symptom.

Temaférmiddag 9:00-11:30 sal B - Bolagskoncernen - handlingar skickas ut i samband med
kallelsen.
Under temaférmiddagen kommer aven informationsarende och féredragningar att hallas.
Kommunstyrelsen uppmanas att delta pa distans under férmiddagen 09:00-11:30.

Kommundirektoren informerar

Informationsarenden

1 Aktuella planarenden Stadsbyggnad
. . skontoret
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1 Inférande av méjlighet till deltagande pa distans vid politiska KK20/693
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- Tjansteskrivelse
KOMMUNSTYRELSEARENDEN
1 Investering: Inkop av datorer, surfplattor, elevdatorer och KK20/681
mobiltelefoner fér 2021
- Tjansteskrivelse
2 Investering: Inventarier till division Barn Utbildning Kultur i samband KK20/694
med ombyggnation av Vagporten
- Tjansteskrivelse
3 Investering: Genomférande av byggprojekt inom skolomradet i Oppeby KK20/695
- Handlingar distribueras separat
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NYKOPINGS KOMMUN FORSLAG PROTOKOLL

Kommunstyrelsen

Sammantradesdatum
2020-12-07

KS § Dnr

Tillfalligt inforande av mojlighet till deltagande pa distans vid politiska
sammantraden

Mot bakgrund av radande pandemi med coronavirus (Covid-19) har
Folkhalsomyndigheten infort rekommendationer om férsiktighetsatgarder
som innebar att det finns en risk att ledamaoter och ersattare i de politiska
instanserna i kommunen inte kan delta vid nédvandiga sammantraden.
Genom att 6ppna upp for méjligheten att delta pa sammantraden pa distans
kan aven ledamoter som utifran forsiktighetsatgarder haller sig isolerade
delta och pa sa satt kan beslutsférheten i namnder, styrelse och fullmaktige
sakerstallas.

For att en ledamot eller ersattare ska delta pa ett sammantrade pa distans
kravs att kommunfullmaktige fattat beslut om det. Genom att ett sadant
beslut fattas kan deltagande pa distans genomforas givet att
kommunallagens tekniska krav uppfylls.

Enligt 5 kap. 16 § kommunallagen far ledaméter delta i kommunfullmaktiges
sammantraden pa distans om kommunfullmaktige beslutat om det. Beslutar
fullmaktige att tillata narvaro pa distans ska arbetsordningen innehalla
foreskrifter om i vilken utstrackning det far ske. Pa motsvarande satt anger 6
kap. 24 § att det finns mojlighet att delta pa distans vid kommunstyrelse- och
namndsammantraden, férutsatt att fullmaktige har beslutat om detta och i
vilken utstrackning det far ske. Deltagandet pa distans ska i sa fall ske
genom ljud- och bildéverforing i realtid samt pa ett sadant satt att samtliga
deltagare kan se och hora varandra samt delta pa lika villkor. En ledamot
som deltar pa distans ska anses vara narvarande vid sammantradet.

Sammantraden med fullmaktige, styrelse och namnder ska alltid &ga rum pa
en fysisk plats och enskilda ledaméter kan, istallet fér att narvara i lokalen,
begéara att fa delta pa distans. | det fall som fullmaktige har fattat beslut om
mojligheten att delta pa distans ar det i regel ordférande som har ratt att
avgOra om narvaro pa distans far ske vid ett givet sammantrade.

Forslag

Kommunfullmaktige foreslas att tillfalligt infora maojlighet till deltagande pa
distans vid kommunfullmaktiges, kommunstyrelsens och ndmnders
sammantraden. Detta genom ett tillagg i kommunfullmaktiges arbetsordning
samt styrelsens och namndernas reglementen. Tillagget foreslas i forsta
hand gélla till och med 2020-06-08 men kan férlangas om behovet kvarstar.
Beslut om férlangning tas av kommunfullmaktige senast vid samma datum.

Justerandes signatur

Utdragsbestyrkande
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Kommunstyrelsen Sammantradesdatum
2020-12-07

KS § Dnr

Det fysiska motet mellan ledaméter ar fortsatt viktigt och deltagande pa
distans ska i forsta hand ses som ett komplement som ger majlighet till
beslutsfattande som annars inte kommit till stand alls. Givet den radande
situationen kan denna méjlighet behdva nyttjas mer an i normallaget.

Till kommunfullmaktiges arbetsordning féreslas kommunfullmaktige anta ett
tillagg i form av § 9 enligt foljande (innebar att samtliga efterfljande
paragrafer férskjuts):

Deltagande pa distans

(5 kap. 16 § KL)

Fullméktige far, om sérskilda skél féreligger, sammantrdda med ledaméter
och erséttare ndrvarande pa distans. Sadant sammantréde far endast dga
rum om ljud- och bildéverféring sker i realtid och pa ett sadant sétt att
samtliga deltagare kan se och héra varandra pa lika villkor. Ledamot eller
erséttare som dnskar delta pa distans ska senast fem (5) dagar fére
sammantréadet anméla detta till kommunfullméktiges sekreterare.
Ordféranden avgér om nérvaro far ske pa distans samt om ledamot eller
erséttare ska fa delta pa distans dven om det meddelats med kortare varsel
an fem (5) dagar.

Till kommunstyrelsens reglemente féreslas kommunfullmaktige anta ett
tillagg i form av § 15 enligt foljande (innebar att samtliga efterfljande
paragrafer férskjuts):

Deltagande pé distans

Styrelsen far, om sérskilda skél féreligger, sammantréda med ledaméter och
erséttare nérvarande pa distans. Sadant sammantrdde far endast dga rum
om ljud- och bildbverféring sker i realtid och pé ett sadant sétt att samtliga
deltagare kan se och héra varandra pa lika villkor. Sammantrédeslokalen ska
vara sa beskaffad att inte obehériga kan ta del av sammantrddeshandlingar,
bild eller ljud. Deltagande pé distans ska endast tillatas i de fall
informationssékerheten kan garanteras. Ledamot eller erséttare som énskar
delta pa distans ska senast fem (5) dagar fére sammantrdadet anméla detta
till kommunstyrelsens sekreterare. Ordféranden avgér om nérvaro far ske pa
distans samt om ledamot eller erséttare ska fa delta péa distans dven om det
meddelats med kortare varsel &n fem (5) dagar. Styrelsen far bestdmma vad
som nédrmare ska gélla om deltagande pa distans i styrelsen.

Till samtliga namnders reglemente féreslas kommunfullmaktige anta ett
tillagg i form av § 13 enligt féljande (innebar att samtliga efterféljande
paragrafer forskjuts):

Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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Kommunstyrelsen

Sammantradesdatum
2020-12-07

KS § Dnr

Deltagande pa distans

Néamnden far, om sérskilda skél féreligger, sammantrdda med ledaméter och
erséttare ndrvarande pa distans. Sddant sammantréde fér endast dga rum
om ljud- och bildbverféring sker i realtid och pé ett sadant sétt att samtliga
deltagare kan se och héra varandra pa lika villkor. Deltagande pa distans ska
endast tillatas i de fall informationssékerheten kan garanteras. Ledamot eller
erséttare som dnskar delta péa distans ska senast fem (5) dagar fére
sammantrddet anméla detta till nd&mndens sekreterare. Ordféranden avgér
om nérvaro far ske pa distans samt om ledamot eller erséttare ska fa delta
pa distans d&ven om det meddelats med kortare varsel &n fem (5) dagar.

Kommunstyrelsen foéreslas vidare att uppdra till kommunledningskansliet att
ta fram forslag pa plan fér genomfoérande och implementering av deltagande
pa distans pa politiska sammantraden och aterkomma till kommunstyrelsen
pa dess sammantrade 2021-02-08. Detta da kommunledningskansliet
bedomer att de tekniska forutsattningarna i nulaget saknas for att kunna
tildmpa distansdeltagande vid fullmaktige, styrelse- och
namndsammantraden i kommunens sammantradessalar utifran de krav pa
bild- och ljuddverféring i realtid och deltagande pa lika villkor som
kommunallagen stéller. Det behover aven utredas vilken digital programvara
som ar lamplig att anvanda for politiska sammantraden. Vidare behdver
informationssakerheten sakerstallas och rutiner for distansdeltagande
behdver upprattas for att sakra rattssakerheten.

Kommunstyrelsens forslag till beslut
Kommunfullmaktige beslutar

att anta tillagg till kommunfullmaktiges arbetsordning samt
kommunstyrelsens och samtliga namnders reglementen enligt ovan, att galla
till och med 2021-06-08 med mdjlighet till férlangning.

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar

att under forutsattning av kommunfullmaktiges beslut, uppdra till
kommunledningskansliet att utreda forutsattningarna fér deltagande pa
distans vid politiska sammantraden,

att kommunledningskansliet aterkommer till kommunstyrelsens
sammantrade 2021-02-08 med forslag pa plan for dess tillampning, samt

Justerandes signatur

Utdragsbestyrkande
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Kommunstyrelsen Sammantradesdatum
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att forklara paragrafen omedelbart justerad

Justerandes signatur Utdragsbestyrkande



Nykopi
y o p I n g Tjansteskrivelse Dnr KK20/693

Kommunledningskontoret 2020-11-18
Sekretariatet

Kommunfullmaktige

Tillfdlligt inforande av méjlighet till deltagande pa
distans vid politiska sammantraden

Sammanfattning

Mot bakgrund av radande pandemi med coronavirus (Covid-19) har
Folkhalsomyndigheten infért rekommendationer om forsiktighetsatgarder som
innebér att det finns en risk att ledam&ter och ersattare i de politiska
instanserna i kommunen inte kan delta vid nédvandiga sammantraden. Genom
att 6ppna upp for mojligheten att delta pa sammantraden pa distans kan aven
ledamoter som utifran forsiktighetsatgarder haller sig isolerade delta och pa sa
satt kan beslutsforheten i némnder, styrelse och fullmaktige sékerstallas.

For att en ledamot eller erséattare ska delta pa ett sammantrade pa distans
kravs att kommunfullmaktige fattat beslut om det. Genom att ett sadant beslut
fattas kan deltagande pa distans genomféras givet att kommunallagens
tekniska krav uppfylls.

Bakgrund

Enligt 5 kap. 16 § kommunallagen far ledaméter delta i kommunfullmaktiges
sammantraden pa distans om kommunfullmaktige beslutat om det. Beslutar
fullmaktige att tilldta narvaro pa distans ska arbetsordningen innehalla
foreskrifter om i vilken utstréackning det far ske. P4 motsvarande sétt anger 6
kap. 24 § att det finns mojlighet att delta pa distans vid kommunstyrelse- och
namndsammantraden, férutsatt att fullmaktige har beslutat om detta och i
vilken utstrackning det far ske. Deltagandet pa distans ska i sa fall ske genom
ljud- och bildéverforing i realtid samt pa ett sddant satt att samtliga deltagare
kan se och héra varandra samt delta pa lika villkor. En ledamot som deltar pa
distans ska anses vara narvarande vid sammantradet.

Sammantraden med fullmaktige, styrelse och néamnder ska alltid &ga rum pa en
fysisk plats och enskilda ledaméoter kan, istallet for att narvara i lokalen, begéra
att fa delta pa distans. | det fall som fullmé&ktige har fattat beslut om
mojligheten att delta pa distans ar det i regel ordférande som har ratt att
avgbra om narvaro pa distans far ske vid ett givet sammantrade.

Postadress Besoksadress Orgnr 2120 00-29 40
Nyképings kommun Stadshuset Bg 619-03 42
611 83 Nykdping Tfn. 0155-24 80 00 kommun@nykoping.se

Fax 0155-24 83 30 www.nykoping.se
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Forslag

Kommunfullmaktige féreslas att tillfélligt infora mojlighet till deltagande pa
distans vid kommunfullméktiges, kommunstyrelsens och namnders
sammantraden. Detta genom ett tilldgg i kommunfullméaktiges arbetsordning
samt styrelsens och nédmndernas reglementen. Tilldagget foreslas i forsta hand
gélla till och med 2020-06-08 men kan férlangas om behovet kvarstar. Beslut
om forlangning tas av kommunfullméktige senast vid samma datum.

Det fysiska métet mellan ledamaoter ar fortsatt viktigt och deltagande pa distans
ska i forsta hand ses som ett komplement som ger mojlighet till beslutsfattande
som annars inte kommit till stdnd alls. Givet den rdédande situationen kan
denna maojlighet behdva nyttjas mer én i normallaget.

Till kommunfullmaktiges arbetsordning féreslas kommunfullmaktige anta ett
tilldgg i form av § 9 enligt féljande (innebar att samtliga efterfljande
paragrafer forskjuts):

Deltagande pa distans
(5 kap. 16 § KL)

Fullméaktige far, om sérskilda skél féreligger, sammantrdda med ledaméter och
erséttare ndrvarande pa distans. Sadant sammantrdde far endast dga rum om
liud- och bildéverféring sker i realtid och pa ett sadant sétt att samtliga
deltagare kan se och héra varandra pa lika villkor. Ledamot eller erséttare som
Onskar delta pa distans ska senast fem (5) dagar fére sammantradet anméla
detta till kommunfullméktiges sekreterare. Ordféranden avgér om nérvaro far
ske pa distans samt om ledamot eller erséttare ska fa delta pa distans dven om
det meddelats med kortare varsel &n fem (5) dagar.

Till kommunstyrelsens reglemente féreslas kommunfullmé&ktige anta ett tillagg
i form av § 15 enligt féljande (innebar att samtliga efterféljande paragrafer
forskjuts):

Deltagande pa distans

Styrelsen far, om sérskilda skal féreligger, sammantrédda med ledaméter och
ersédttare nadrvarande pa distans. Sadant sammantrade far endast dga rum om
liud- och bildéverféring sker i realtid och pé ett sadant sétt att samtliga
deltagare kan se och héra varandra pa lika villkor. Sammantradeslokalen ska
vara sa beskaffad att inte obehériga kan ta del av sammantrddeshandlingar, bild
eller ljud. Deltagande pé distans ska endast tillatas i de fall
informationssékerheten kan garanteras. Ledamot eller erséttare som énskar
delta pa distans ska senast fem (5) dagar fére sammantrddet anméla detta till
kommunstyrelsens sekreterare. Ordféranden avgér om nérvaro far ske pa
distans samt om ledamot eller erséttare ska fa delta pa distans dven om det

2020-11-18
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meddelats med kortare varsel &n fem (5) dagar. Styrelsen far bestdmma vad
som ndrmare ska gélla om deltagande pa distans i styrelsen.

Till samtliga nédmnders reglemente foreslas kommunfullmaktige anta ett tillédgg
i form av § 13 enligt féljande (innebar att samtliga efterféljande paragrafer
forskjuts):

Deltagande pa distans

Némnden far, om sérskilda skél foreligger, sammantrdda med ledaméter och
erséttare ndrvarande pa distans. Sadant sammantrdde far endast dga rum om
liud- och bildéverféring sker i realtid och pa ett sadant séatt att samtliga
deltagare kan se och héra varandra pa lika villkor. Deltagande pa distans ska
endast tillatas i de fall informationssékerheten kan garanteras. Ledamot eller
erséttare som Snskar delta pa distans ska senast fem (5) dagar fére
sammantrddet anméla detta till némndens sekreterare. Ordféranden avgér om
nérvaro far ske pa distans samt om ledamot eller erséttare ska fa delta pa
distans dven om det meddelats med kortare varsel én fem (5) dagar.

Kommunstyrelsen foreslas vidare att uppdra till kommunledningskansliet att ta
fram forslag pa plan for genomférande och implementering av deltagande pa
distans pa politiska sammantraden och aterkomma till kommunstyrelsen pa
dess sammantrade 2021-02-08. Detta d& kommunledningskansliet bedomer
att de tekniska forutsattningarna i nulaget saknas for att kunna tillampa
distansdeltagande vid fullmaktige, styrelse- och nédmndsammantréaden i
kommunens sammantrédessalar utifran de krav pa bild- och ljudéverféring i
realtid och deltagande pa lika villkor som kommunallagen stéller. Det behover
dven utredas vilken digital programvara som &r lamplig att anvanda for
politiska sammantraden. Vidare behodver informationssakerheten sakerstallas
och rutiner for distansdeltagande behéver upprattas for att sékra
rattssékerheten.

Kommunstyrelsens forslag till beslut
Kommunfullméktige beslutar

att anta tillagg till kommunfullmaktiges arbetsordning samt kommunstyrelsens
och samtliga namnders reglementen enligt ovan, att gélla till och med 2021-
06-08 med majlighet till férlangning.

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen beslutar

att, under forutsattning av fullmaktiges beslut, uppdra till
kommunledningskansliet att utreda forutsattningarna for deltagande pa
distans vid politiska sammantraden,

2020-11-18
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att kommunledningskansliet aterkommer till kommunstyrelsens sammantrade
2021-02-08 med forslag pa plan for dess tillampning, samt

att forklara paragrafen omedelbart justerad.

Mats Pettersson

Kommundirektor

Beslut till:

2020-11-18
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Kommunstyrelsen Sammantradesdatum
2020-12-07

KS § Dnr KK20/681

Investering: inkop av datorer, surfplattor, elevdatorer och
mobiltelefoner for 2021

Utbyten av IT-utrustning som datorer, surfplattor, elevdatorer, mobiltelefoner
och natverksutrustning genomfors arligen enligt ett faststallt utbytesprogram.
Beroende pa vilken utrustning det galler sa varierar utbytesfrekvensen med
mellan 3 till 7 ar. Investeringsbehovet 2021, for planerade utbyten och
nyanskaffningar, ar fér Nyképings kommun 37,7 mnkr. Som vardkommun i
samverkansavtalet inom IT svarar aven Nykoping for Oxelésunds IT-
investeringar vilka for 2021 ar 6,5 mnkr. Det sammanlagda
investeringsbehovet uppgar darmed till 44,2 mnkr. Investeringsutrymmet
inom ram faststalldes till 19,6 mnkr for 2021. Det finns darmed ett behov av
ytterligare investeringsmedel pa sammanlagt 24,6 mnkr for 2021.
Kapitaltjanstkostnaderna finansieras via hyresintakter fran Nykopings
verksamheter samt via debitering av kapitaltjanstkostnaden, enligt
samverkansavtalet inom IT, till Oxelosund.

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar

att under forutsattning att kommunfullmaktige beslutar enligt
kommunstyrelsens forslag till budget 2021, anvisa 24,6 mnkr till IT-
avdelningen fran kommunstyrelsens oférdelade investeringsram for
planerade utbyten och nyanskaffningar av IT utrustning, samt

att kapitaltjanstkostnaderna for investeringen finansieras via hyresintakter
fran verksamheterna i Nyképing samt via debitering av kapitaltjanstkostnader
till Oxelésund

Beslut till:
IT-avdelningen
Ekonomiavdelningen

Justerandes signatur Utdragsbestyrkande



Nykopi
y o p I n g Tjansteskrivelse Dnr KK20/681

Kommunledningskontoret 2020-11-17
IT-avdelningen

Kommunstyrelsen

Investering: inkop av datorer, surfplattor,
elevdatorer och mobiltelefoner for 2021

Bakgrund

Utbyten av IT-utrustning som datorer, surfplattor, elevdatorer, mobiltelefoner
och natverksutrustning genomfors arligen enligt ett faststallt utbytesprogram.
Beroende pa vilken utrustning det géller sa varierar utbytesfrekvensen med
mellan 3 till 7 ar. Investeringsbehovet 2021, for planerade utbyten och
nyanskaffningar, ar for Nykopings kommun 37,7 mnkr. Som vardkommun i
samverkansavtalet inom IT svarar dven Nykoping for Oxelésunds IT-
investeringar vilka for 2021 ar 6,5 mnkr. Det sammanlagda investeringsbehovet
uppgar darmed till 44,2 mnkr. Investeringsutrymmet inom ram faststélldes till
19,6 mnkr fér 2021. Det finns dérmed ett behov av ytterligare
investeringsmedel pa sammanlagt 24,6 mnkr fér 2021.
Kapitaltjanstkostnaderna finansieras via hyresintékter fran Nykopings
verksamheter samt via debitering av kapitaltjanstkostnaden, enligt
samverkansavtalet inom IT, till Oxeldsund.

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen beslutar

att under férutsattning att Kommunfullmaktige beslutar enligt
Kommunstyrelsens forslag till budget 2021, anvisa 24,6 mnkr till IT-
avdelningen fran kommunstyrelsens oférdelade investeringsram for planerade
utbyten och nyanskaffningar av IT utrustning, samt

att kapitaltjanstkostnaderna for investeringen finansieras via hyresintakter fran
verksamheterna i Nykoping samt via debitering av kapitaltjanstkostnader till
Oxelosund

Mats Pettersson

Kommundirektor

Postadress Besoksadress Org nr 2120 00-29 40
Nykodpings kommun Stadshuset Bg 619-03 42
611 83 Nykodping Tfn. 0155-24 80 00 kommun@nykoping.se

Fax 0155-24 83 30 www.nykoping.se
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Peter Palmebéck

IT-chef

Beslut till:
IT-avdelningen

Ekonomiavdelningen

2020-11-17
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Kommunstyrelsen

Sammantradesdatum
2020-12-07

KS § Dnr

Investering: inventarier for Barn Utbildning Kultur i samband med
ombyggnationen av Vagporten

Fastigheten Vagporten, Ostra rundgatan 11-13, upprustas och byggs om till
moderna kontorslokaler och nu behdver delvis nya inventarier som ar
anpassade till lokalerna inférskaffas. Inventering har gjorts for att se vilka
befintliga inventarier som kan tas med.

| lokalerna kommer divisionens centrala funktioner aven fortsattningsvis att
rymmas men aven personalen fran central barn- och elevhélsa och
férskolecenter som idag sitter pa Lennings vag 7. Totalt blir det
kontorsplatser for ca 55 personer.

| budgeten finns avsatta medel med 1,5 mnkr fér projektet (fiktivt nr 2300)
som nu behover ianspraktas for detta andamal. Det ska finansiera
kontorsmaobler och AV-utrustning (videokonferensutrustning, skarmar) till
divisionens lokaler samt viss del av utrustningen till de gemensamma
lokalerna.

Proévning av barnets basta enligt barnkonventionen

Beroér eller paverkar arendet barn direkt eller indirekt sa att det i enlighet med
barnkonventionen funnits skal att genomféra en prévning av barnets basta?
Nej

Har en prévning av barnets basta genomforts?

Nej

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar

att anvisa 1,5 mnkr fran kommunstyrelsens oférdelade investeringsmedel till
division Barn Utbildning Kultur for investering i inventarier och utrustning till
lokaler vid Vagporten, samt

att kapitaltjanstkostnader belastar division Barn Utbildning Kultur.

Beslut till:
Division Barn Utbildning Kultur
Ekonomiavdelningen

Justerandes signatur

Utdragsbestyrkande



Nykopi
y o p I n g Tjansteskrivelse Dnr KK20/694

Barn Utbildning Kultur 2020-11-13
Staben

Kommunstyrelsen

Investering: inventarier for Barn Utbildning Kultur i
samband med ombyggnationen av Vagporten

Bakgrund

Fastigheten Vagporten, Ostra rundgatan 11-13, upprustas och byggs om till
moderna kontorslokaler och nu behéver delvis nya inventarier som ar
anpassade till lokalerna inférskaffas. Inventering har gjorts for att se vilka
befintliga inventarier som kan tas med.

| lokalerna kommer divisionens centrala funktioner dven fortsattningsvis att
rymmas men dven personalen fran central barn- och elevhélsa och
forskolecenter som idag sitter pa Lennings vag 7. Totalt blir det kontorsplatser
for ca 55 personer.

| budgeten finns avsatta medel med 1,5 mnkr for projektet (fiktivt nr 2300) som
nu behdver ianspraktas for detta &ndamal. Det ska finansiera kontorsmaébler
och AV-utrustning (videokonferensutrustning, skarmar) till divisionens lokaler
samt viss del av utrustningen till de gemensamma lokalerna.

Provning av barnets basta enligt barnkonventionen
Beror eller paverkar arendet barn direkt eller indirekt sa att det i enlighet med
barnkonventionen funnits skal att genomfdra en prévning av barnets béasta?

Nej

Har en provning av barnets basta genomforts?

Nej

Postadress Besoksadress Org nr21 20 00-29 40
Nyképings kommun Stadshuset Bg 619-03 42
611 83 Nykdping Tfn. 0155-24 80 00 kommun@nykoping.se

Fax 0155-24 83 30 www.nykoping.se
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Forslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar

att anvisa 1,5 mnkr fran kommunstyrelsens oférdelade investeringsmedel till
division Barn Utbildning Kultur for investering i inventarier och utrustning till
lokaler vid Vagporten, samt

att kapitaltjanstkostnader belastar division Barn Utbildning Kultur.

Mats Pettersson

Kommundirektor

Inger Fransson

Divisionschef Barn Utbildning Kultur

Beslut till:
Division Barn Utbildning

Ekonomiavdelningen

2020-11-13



NYKOPINGS KOMMUN FORSLAG PROTOKOLL

Kommunstyrelsen

Sammantradesdatum
2020-12-07

KS § Dnr KK20/386
Investering: Trafikanpassning av Vastra viadukten

| trearsplanen for investeringar i infrastruktur (2020-01-27 KK20/62 § 18)
beslutades att investeringen i trafikanpassning av Vastra viadukten skulle tas
upp som ett prioriterat projekt avseende statlig medfinansiering i det
kommunala vagnatet for ar 2021.

Gang- och cykelpassagen pa Vastra viadukten har under flera ar varit
foremal for synpunkter, framst av trafiksakerhetskaraktar. | samband med
byggandet av resecentrum kommer vastra infarten att fa ett 6kat trafikflode,
framst i samband med atgarder pa Brunnsgatan. Det innebar att
trafiksdkerheten och kapaciteten kommer att férsamras med nuvarande
utformning.

For att forbattra trafiksakerheten och skapa battre férutsattningar for
trafikflodet foreslas atgarder som bygger pa att leda gang- och cykeltrafiken
under viadukten pa befintlig gang- och cykelbana utmed Norrkdpingsvagen.
Det féreslas ocksa att fran cirkulationen 6ster om viadukten anlagga tva
korfalt dver viadukten for att underlatta flodet ut fran centrum.

Tekniska divisionen har anvisats 300 tkr for projektering och upphandling
enligt beslut fran 2020-06-15 KK20/386. Projekteringen och upphandlingen
ar genomférd och upphandlingen visar pa en totalkostnad for
genomférandet, inklusive projektering, pa 3 164,8 tkr.

Trafikverket har beviljat medfinansiering med maximalt 50 % av en
totalkostnad pa 2,5 mnkr (TE19/1124:7, 1 250 tkr). Beslutet om
medfinansiering ar villkorat med ett fardigstallande under ar 2021.
Kommunens investeringskostnad for projektet uppgar enligt forslaget till

1 914,8 tkr (ekonomisk kalkyl redovisas i bilaga).

Driftkostnaden bedéms inte 6ka i samband med atgarden. Den 6kade driften
pa den nyanlagda trappan kompenseras av minskad drift pa anslutning till
nuvarande 6vergangsstalle.

Provning av barnets basta enligt barnkonventionen

Arendet beror eller paverkar barn direkt eller indirekt s& att det i
enlighet med barnkonventionen funnits skal att genomféra en prévning O
av barnets basta.

O
En prévning av barnets basta har genomforts.

Justerandes signatur

Utdragsbestyrkande



NYKOPINGS KOMMUN FORSLAG PROTOKOLL
Kommunstyrelsen Sammantradesdatum
2020-12-07

KS § Dnr KK20/386

Forslag till beslut beaktar vad som bedomdes vara barnets basta enligt O
prévningen.

Forslag

Att tekniska divisionen ska genomfdra projektering och ombyggnation enligt
anbudsbaserad kalkyl med 3,2 mnkr med en medfinansiering pa 1,25 mnkr
fran Trafikverket.

Finansieringen foreslas att fordelas;

1,25 mnkr medfinansiering, 0,3 mnkr redan beslutade projekteringsmedel
fran kommunstyrelsens oférdelade medel, 0,95 mnkr fran
kommunstyrelsens. oférdelade investeringsmedel enligt detta beslut och 0,7
mnkr fran investeringsmedel inom egen rambudget 2021.

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar

att ge Tekniska divisionen i uppdrag att genomféra ombyggnad av gc-vagen
pa Vastra viadukten enligt bilaga,

att anvisa 950 tkr till Tekniska divisionen frdn Kommunstyrelsens ofdrdelade
investeringsmedel for genomférandet,

att nyttja 700 tkr av investeringsmedel inom Tekniska divisionens egen ram
2021 for projektet, samt

att investeringens kapitaltjanstkostnader inarbetas i och belastar Miljo- och
samhallsbyggnadsnamndens budget.

Beslut till:

Miljo- och samhallsbyggnadsndmnden
Tekniska divisionen
Ekonomiavdelningen

Justerandes signatur Utdragsbestyrkande



#/Nykoping

Tekniska divisionen, Tjansteskrivelse Dnr
Gata/Park/Hamn Datum 63587
2020-09-11

Kommunstyrelsen

Investering: Trafikanpassning av Vastra viadukten

Bakgrund

| trearsplanen for investeringar i infrastruktur (2020-01-27 KK20/62 § 18)
beslutades att investeringen i trafikanpassning av Vastra viadukten skulle tas
upp som ett prioriterat projekt avseende statlig medfinansiering i det
kommunala vagnatet for ar 2021.

Gang- och cykelpassagen pa Vastra viadukten har under flera ar varit féremal
for synpunkter, framst av trafiksdkerhetskaraktar. | samband med byggandet
av resecentrum kommer vastra infarten att fa ett okat trafikfléde, framst i
samband med atgarder pa Brunnsgatan. Det innebar att trafiksédkerheten och
kapaciteten kommer att férsamras med nuvarande utformning.

For att forbattra trafiksdkerheten och skapa battre férutsattningar for
trafikflodet foreslas atgarder som bygger pa att leda gang- och cykeltrafiken
under viadukten pa befintlig gadng- och cykelbana utmed Norrkdpingsvagen.
Det féreslas ocksa att fran cirkulationen 6ster om viadukten anlagga tva korfalt
Over viadukten for att underlatta flédet ut fran centrum.

Tekniska divisionen har anvisats 300 tkr for projektering och upphandling
enligt beslut fran 2020-06-15 KK20/386. Projekteringen och upphandlingen ar
genomférd och upphandlingen visar pa en totalkostnad fér genomférandet,
inklusive projektering, pa 3 164,8 tkr.

Trafikverket har beviljat medfinansiering med maximalt 50 % av en
totalkostnad pa 2,5 mnkr (TE19/1124:7, 1 250 tkr). Beslutet om
medfinansiering ar villkorat med ett fardigstallande under ar 2021.
Kommunens investeringskostnad for projektet uppgar enligt forslaget till
1 914,8 tkr (ekonomisk kalkyl redovisas i bilaga)

Driftkostnaden beddéms inte 6ka i samband med atgarden. Den 6kade driften
pa den nyanlagda trappan kompenseras av minskad drift pa anslutning till
nuvarande dvergangsstalle.

Postadress Besdksadress Tfn 0155-24 80 00 Org nr 21 20 00-29 40
Nykdpings kommun Stadshuset Fax 0155-24 83 30 BG 619-0342
611 83 NYKOPING kommun@nykoping.se www.nykoping.se
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Prévning av barnets basta enligt barnkonventionen

Arendet beror eller paverkar barn direkt eller indirekt s& att det i
enlighet med barnkonventionen funnits skal att genomféra en prévning [
av barnets basta.

En prévning av barnets basta har genomférts.

Forslag till beslut beaktar vad som bedomdes vara barnets basta enligt [
prévningen.

Forslag

Att tekniska divisionen ska genomfdra projektering och ombyggnation enligt
anbudsbaserad kalkyl med 3,2 mnkr med en medfinansiering pa 1,25 mnkr
fran Trafikverket.

Finansieringen foreslas att fordelas;

1,25 mnkr medfinansiering, 0,3 mnkr redan beslutade projekteringsmedel fran
kommunstyrelsens oférdelade medel, 0,95 mnkr frdn kommunstyrelsens.
ofordelade investeringsmedel enligt detta beslut och 0,7 mnkr fran
investeringsmedel inom egen rambudget 2021.

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen beslutar

att ge Tekniska divisionen i uppdrag att genomféra ombyggnad av gc-vagen
pa Vastra viadukten enligt bilaga,

att anvisa 950 tkr till Tekniska divisionen fran Kommunstyrelsens oférdelade
investeringsmedel fér genomférandet,

att nyttja 700 tkr av investeringsmedel inom egen ram 2021 for projektet, samt

att investeringens kapitaltjanstkostnader inarbetas i och belastar Miljé- och
samhallsbyggnadsnamndens budget.

Mats Pettersson
Kommundirektor

Kent Nyman
Divisionschef Tekniska divisionen

2020-09-11



Dnr 63587

Beslut till:
Milj6- och samhallsbyggnadsnamnden
Tekniska divisionen

Ekonomiavdelningen

3/3

2020-09-11



Bilaga:

Anbudsbaserad kalkyl Vastra Viadukten

Byggkostnader enligt anbud
Risk/ATA (14 % pa anbud)
Byggherrekostnader
Projektering (Eget projekt 300 000 kr)

Summa produktion
Totalsumma (Proj. + Prod.)
Maedfinansiering (TRV)

Summa Nyk Kn (Proj. + Prod.)
Tidigare beslutade projekteringsmedel

Summa aterstaende kostnad (Prod.)

Atgardspunkter

GC Passage byggs om och braddas
f : 3

till matt enligt Teknisk standar

Ging- och cykelbanan fir ny dragni
s in mot nya passagen.

Ytan rensas frdn sly och trad for att ge.
tryggare och éppnare GC.

lllustration av genomford atgard

K nt for a
forhindra spring &

ver

2568 000 kr
356 800 kr
180 000 kr
60 000 kr
3104 800 kr
3 164 800 kr
1250 000 kr
1914 800 kr
- 300000 kr
1614 800 kr

Rédmarkerat omrade anp:
tva kbrfalt for att
ik

ylaggning asfait,
ining samt pilar rakt fram
resp hagersving

8\ Plantering med trad ooh by
8 fytas och

GC-passagen tas bort

B Asfalt rivs, kantsten och plantering
forlangs fram till mnsterbetong

Rivnin, smmal trottoar och
kantsten, Sterstalls i helbredd med
ny asfalt

Nyt GC-ricke mot jamvig

Ny trappa i betong med ricke och
vilplan for att méjiggéra kortare
vag fér gaend

[#/Nyképing
Atgarder for ombyggnation
av Vastra viadukten



[#/Nykoping

lllustration av Vastra Viadukten



NYKOPINGS KOMMUN FORSLAG PROTOKOLL

Kommunstyrelsen

Sammantradesdatum
2020-12-07

KS § Dnr
Projektering av korsningen Brunnsgatan-Blommenhovsvéagen

I samband med byggnationen av Nykdpings resecentrum finns dven behovet
av att genomfora atgarder pa anslutningsgator. Beslutet om projektering av
Nykopings resecentrum (KK19/244) omfattar inte korsningen Brunnsgatan-
Blommenhovsvagen.

En projektering av korsningen i samband med 6vrig projektering av den del
av Brunnsgatan som ingar Resecentrum skapar forutsattningar for en helhet
i trafikflodet via Brunnsgatan till Resecentrum. Ombyggnaden av korsningen
finns upptagen i kommunens investeringsplanering och berédknas att
slutféras i samband med att Brunnsgatan borjar trafikeras efter
avstangningen for byggnationen av Resecentrum.

Provning av barnets basta enligt barnkonventionen

O  Arendet beror eller paverkar barn direkt eller indirekt s& att det i
enlighet med barnkonventionen funnits skal att genomféra en
provning av barnets basta.

O  En prévning av barnets basta har genomforts.

O  Forslag till beslut beaktar vad som bedomdes vara barnets basta enligt
prévningen.

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar

att ge Tekniska divisionen i uppdrag att genomféra projektering av
korsningen Brunnsgatan - Blommenhovsvagen,

att anvisa 600 tkr till Tekniska divisionen fran Kommunstyrelsens oférdelade
investeringsmedel for projekteringen, samt

att investeringens kapitaltjanstkostnader inarbetas i och belastar Miljé-och
samhallsbyggnadsnamndens budget.

Beslut till:
Tekniska divisionen
Ekonomiavdelningen

Justerandes signatur

Utdragsbestyrkande



Nykopi
y o p I n g Tjansteskrivelse Dnr KK20/697

Tekniska divisionen 2020-11-06
Divisionsledning TEK

Kommunstyrelsen

Projektering av korsningen Brunnsgatan-
Blommenhovsvagen

| samband med byggnationen av Nykdpings resecentrum finns dven behovet
av att genomféra atgérder pa anslutningsgator. Beslutet om projektering av
Nykopings resecentrum (KK19/244) omfattar inte korsningen Brunnsgatan-
Blommenhovsvagen.

En projektering av korsningen i samband med 6vrig projektering av den del av
Brunnsgatan som ingar Resecentrum skapar forutsattningar for en helhet i
trafikflodet via Brunnsgatan till Resecentrum.

Ombyggnaden av korsningen finns upptagen i kommunens
investeringsplanering och berdknas att slutféras i samband med att
Brunnsgatan borjar trafikeras efter avstdngningen fér byggnationen av
Resecentrum.

Prévning av barnets basta enligt barnkonventionen

[0 Arendet beror eller paverkar barn direkt eller indirekt s& att det i enlighet
med barnkonventionen funnits skél att genomf&ra en prévning av
barnets basta.

En prévning av barnets basta har genomforts.

Forslag till beslut beaktar vad som bedémdes vara barnets basta enligt
provningen.

Dokumentation
Investeringen innebar inga konsekvenser for barn, direkt eller indirekt. Darfor
saknas skal att géra en prévning.

Postadress Besoksadress Orgnr 2120 00-29 40
Nyképings kommun Stadshuset Bg 619-03 42
611 83 Nykdping Tfn. 0155-24 80 00 kommun@nykoping.se

Fax 0155-24 83 30 www.nykoping.se
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Forslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar

att ge Tekniska divisionen i uppdrag att genomféra projektering av korsningen
Brunnsgatan - Blommenhovsvagen,

att anvisa 600 tkr till Tekniska divisionen fran Kommunstyrelsens oférdelade
investeringsmedel for projekteringen, samt

att investeringens kapitaltjanstkostnader inarbetas i och belastar Miljé-och
samhallsbyggnadsnamndens budget.

Mats Pettersson

Kommundirektor

Kent Nyman

Divisionschef Tekniska divisionen

Beslut till:
Tekniska divisionen

Ekonomiavdelningen

2020-11-06



NYKOPINGS KOMMUN FORSLAG PROTOKOLL

Kommunstyrelsen

Sammantradesdatum
2020-12-07

KS § Dnr

Stadsmiljoavtalsansokan 2020

Kommuner kan soka stod for att framja hallbara stadsmiljoer, sa kallat
stadsmiljéavtal, enligt férordningen (2015:579) om stdd for att framja hallbara
stadsmiljoer. | den nationella planen for transportsystemet 2018—-2029 finns 1
miljard kronor per ér till stadsmiljdavtalen. Atgarder som stéd soks for, och
motprestationer, ska vara genomférda senast under 2029. Syftet med det
statliga stodet ar att framja hallbara stadsmiljéer genom att ge stéd med upp
till 50% som leder till en 6kad andel persontransporter med kollektivtrafik
eller cykeltrafik.

Stodet som gar att sdka lampar sig val for Nykdpings resecentrum samt ett
antal mindre utpekade atgarder for cykel och kollektivtrafik. Utifran tidplanen
fér dessa objekt ligger denna ansokan bra till i tiden. Det stéd som potentiellt
kan erhallas beddms vara en mycket viktig forutsattning for finansieringen av
namnda atgarder. Som motprestation for att erhalla medfinansieringen finns
ett samlat paket férdelat under aren 2021-2029 som ocksa bedéms bidra till
Nykoping kommuns fortsatta stadsutveckling och bidra till en mer hallbar
stadsmiljo. Som motprestation finns bland annat ny parkeringsstrategi,
detaljplaner for bostader, infartsparkeringar till resecentrum samt atgarder for
framkomlighet gang- och cykel. Finansiering av kommunens atagande sker
genom separat investeringsbeslut och i viss utstrackning fran driftbudget.

Provning av barnets basta enligt barnkonventionen

Beror eller paverkar arendet barn direkt eller indirekt sa att det i enlighet med
barnkonventionen funnits skal att genomféra en prévning av barnets basta?
Nej

Har en prévning av barnets basta genomforts?

Nej

Om en barnrattsprévning har genomfoérts, beaktas vad som beddémdes vara
barnets basta i forslag till beslut?

Ja/Nej

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar

att sOka stadsmiljdavtal i ansékningsomgang 8 for perioden ar 2021-2029 for
medfinansiering av Nykdpings resecentrum och évriga utpekade atgarder for
cykel och kollektivtrafik.

Justerandes signatur

Utdragsbestyrkande



NYKOPINGS KOMMUN

FORSLAG PROTOKOLL

Kommunstyrelsen Sammantradesdatum
2020-12-07
KS § Dnr
Beslut till:

Division Samhallsbyggnad
Tekniska divisionen
Region Sérmland

Justerandes signatur

Utdragsbestyrkande



Nykopi
y o p I n g Tjansteskrivelse Dnr KK20/698

Samhéllsbyggnad 2020-11-12
Stadsbyggnadsenheten

Kommunstyrelsen

Stadsmiljoavtalsansokan 2020

Bakgrund

Kommuner kan soka stod for att framja hallbara stadsmiljoer, sa kallat
stadsmiljoavtal, enligt férordningen (2015:579) om stod for att framja hallbara
stadsmiljcer. | den nationella planen for transportsystemet 2018-2029 finns 1
miljard kronor per ar till stadsmiljoavtalen. Atgarder som stéd soks for, och
motprestationer, ska vara genomfdrda senast under 2029. Syftet med det
statliga stodet &r att framja hallbara stadsmiljoer genom att ge stéd med upp
till 50% som leder till en 6kad andel persontransporter med kollektivtrafik eller
cykeltrafik.

Stodet som gar att soka lampar sig val for Nykopings resecentrum samt ett
antal mindre utpekade atgarder for cykel och kollektivtrafik. Utifran tidplanen
for dessa objekt ligger denna ansékan bra till i tiden. Det st6d som potentiellt
kan erhallas bedoms vara en mycket viktig forutsattning foér finansieringen av
namnda atgarder. Som motprestation for att erhalla medfinansieringen finns
ett samlat paket fordelat under aren 2021-2029 som ocksa beddms bidra till
Nykoping kommuns fortsatta stadsutveckling och bidra till en mer hallbar
stadsmiljo. Som motprestation finns bland annat ny parkeringsstrateg,
detaljplaner for bostader, infartsparkeringar till resecentrum samt atgarder for
framkomlighet gang- och cykel. Finansiering av kommunens adtagande sker
genom separat investeringsbeslut och i viss utstrackning fran driftbudget.

Prévning av barnets basta enligt barnkonventionen
Beror eller paverkar arendet barn direkt eller indirekt sa att det i enlighet med
barnkonventionen funnits skal att genomféra en provning av barnets bésta?

Nej

Har en provning av barnets basta genomforts?

Nej

Postadress Besoksadress Orgnr 2120 00-29 40
Nyképings kommun Stadshuset Bg 619-03 42
611 83 Nykdping Tfn. 0155-24 80 00 kommun@nykoping.se

Fax 0155-24 83 30 www.nykoping.se
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Om en barnrattsprévning har genomférts, beaktas vad som bedémdes vara
barnets bésta i forslag till beslut?

Ja/Nej

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar

att soka stadsmiljoavtal i ansdkningsomgang 8 for perioden ar 2021-2029 for
medfinansiering av Nykdpings resecentrum och ovriga utpekade atgarder for
cykel och kollektivtrafik.

Mats Pettersson
Kommundirektor

Anna Selander
Samhallbyggnadschef

Beslut till:
Division Samhallsbyggnad

Tekniska divisionen

Region Sérmland

2020-11-12
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sy TRAFIKVERKET

Ansokningsformular omgang 8, hdsten 2020

Statligt stod for att framja hallbara stadsmiljoer — Stadsmiljoavtal
Lashanvisningar och kontaktuppgifter:

e FOrordning (2015:579). Lank till forordningen.

e Handledning fér delar av anstkan till stadsmiljdavtal. Lank till handledning finns pa
www.trafikverket.se/stadsmiljoavtal.

e Vid fragor hor av er till Trafikverkets kontaktpersoner for stadsmiljdavtalen. Lank.

1. Uppgifter om den huvudsdkande och eventuell medsdkande

Huvudsotkande

Huvudsokandes namn

Nykoping kommun

Adress

Stadshuset, Stora Torget

Postadress

611 83 Nykdping

Organisationsnummer

212000-2940

E-postadress

kommun@nykoping.se

Telefonnummer

Vaxel: 0155-24 80 00

Plusgiro-/bankgironummer

619-0342

Kontaktperson/-er

Johan Dahlrot
Magnus Backmark
Bjorn-Emil Jonsson

Kontaktpersons e-postadress

johan.dahlrot@nykoping.se
magnus.backmark@nykoping.se
bjornemil.jonsson@nykoping.se

Kontaktpersons telefonnummer

Johan: 0155-24 82 22
Magnus: 0155-24 8102
Bjorn-Emil: 0155-24 75 62

Eventuell medstkande

Medsokandes namn

Region Sérmland

Kontaktperson/-er

Christian Udin

Kontaktpersons e-postadress

Christian.Udin@regionsormland.se

Kontaktpersons telefonnummer

0790-610211



http://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/forordning-2015579-om-stod-for-att-framja_sfs-2015-579
http://www.trafikverket.se/stadsmiljoavtal
https://www.trafikverket.se/tjanster/ansok-om/ansok-om-bidrag/statligt-stod-for-hallbara-stadsmiljoer---stadsmiljoavtal/?expandid=contact-area#contact-area
mailto:johan.dahlrot@nykoping.se
mailto:magnus.backmark@nykoping.se
mailto:bjornemil.jonsson@nykoping.se
mailto:Christian.Udin@regionsormland.se

2. Typ av atgard i stadsmiljo som stod soks for

Kryssa i vilken typ av atgard som ansokan avser (fler alternativ ar mojliga):

Investeringar som tillgodoser ett allméant lokalt eller regionalt transportbehov och som avser

1. en V&g, gata, sparanlaggning, kaj for lokala eller regionala persontransporter, perrong, hallplats,
vanthall eller annan anlaggning eller del av anlaggning for lokal eller regional kollektivtrafik,

2. ett cykelvagnat, en cykelparkering eller annan anlaggning eller del av anlaggning for cykeltrafik
eller,

3. envdg, gata, sparanlaggning, lastplats, samlastningsplats eller annan anlaggning eller del av
anlaggning fér samlastning av godstransporter, samordnad citylogistik eller gods pa cykel for lokal
eller regional distribution. (2 §)

] Investeringar i en anldggning eller del av anlaggning for att demonstrera eller prova nya
transportlésningar for lokal eller regional kollektivtrafik, cykeltrafik eller godstransporter. (3 §)

3. Beskrivning av atgard/atgarder i stadsmiljo som leder till 6kad andel

persontransporter med kollektivtrafik eller cykeltrafik som stdd sdks for (8 8)

Observera att:

Atgarder far inte vara byggstartade nér ansokan lamnas in.

Med starttid menas nar byggnationen pabdérjas (spaden i jorden).

Med sluttid menas att atgarden ska vara fardigstalld, slutbesiktigad och administrativt slutférd genom att
samtliga kostnader ska vara bokforda och betalda.

Atgarder far slutféras tidigast hosten efter beviljat beslut.

Atgarder ska vara slutférda senast &r 2029.

(Vid flera atgarder, lagg till genom att klicka pa + i rutans nedre hoégra hérn. Ar avsnitt 3 inte aktuellt for er
ansokan déljer ni det genom att klicka pa pilen till vanster om rubriken, som dyker upp automatiskt nar ni stéller
dar)

| Atgard nr 1 | Namn Nykopings resecentrum

Ange beraknad start- och sluttidpunkt for byggande av atgarden (ar/manad). Ange aven
beréknad trafikstart i de fall den inte 6verensstammer med sluttidpunkten.

Observera att fére- och eftermétningar av resandet med olika fardmedel &r obligatoriska.

Starttidpunkt byggande Sluttidpunkt Trafikstart

2022-01 2027-08 2028-01

3a. Beskriv sammanhanget for platsen dar atgarden planeras, dvs. dagens situation. (Handledning 4.1)

Vad &r det for typ av omrade? | dag ar Nykopings stationsomrade och stationsbyggnaden aldre och ar
Beskriv i ord. i mangt och mycket oforandrat mot nar stationen invigdes ar 1915.

(Dagens situation innan paborjad | Passagen under sparet till tAgen har enbart smala trappor och lag
atgard, t.ex. namn pa stadsdel, takhdjd med vinklar som gor att den upplevs som otrygg.

typ av bebyggelse, befintlig Stationen haller generellt 1ag tillganglighet och personer med
infrastruktur och resmdjligheter.) funktionshinder, barnvagn eller har tungt bagage som ska till eller fran
tdgen och som inte kan anvanda sig utav passagen under jarnvagen
pa grund av trapporna, maste korsa sparen via obevakad plankorsning.




| stationshuset finns en enklare servering och en mindre vanthall
anpassat till passagerarflodet fran &r 1915. Utanfor stationsbyggnaden
finns ett fatal parkeringsplatser for taxi och aviamning tillsammans med
en fristdende kiosk. Avlamningsytorna &r inte tillrackliga och logiskt
anpassade, vilket bland annat leder till att felparkerade bilar hindrar
busstrafiken vid tagankomst, framst under eftermiddag och kvallstid.

Cykelparkeringar utan tak finns i anslutning till stationen men réacker
inte till for behov och efterfragan. Trafikseparerade cykelbanor till
stationen saknas utan sker helt i blandtrafik dar &ven buss trafikerar.
Narmaste anslutande cykelstrak finns pa Fruangsgatan och
Brunnsgatan.

Norr om stationsomradet och Norra Bangardsgatan ligger aldre
villabebyggelse med bevarandestatus. S6der om Norra Bangardsgatan
finns ett antal infartsparkeringar samt en &ldre bilverkstad. Stora delar
av ytan mellan jarnvagen och Norra Bangardsgatan ar outnyttjad.

Precis nordvast om stationsomradet finns ett dldre verksamhetsomrade
med industri och kontor. En ny detaljplan for omradet ar antagen och
invantar laga kraft. Detaljplanen skapar plats fér 1600 bostader samt
kontor och en férskola. Jarnvagen skapar idag en stark barriareffekt
mellan norra och sddra delen av staden och kommande bostader i nya
stadsdelen Néthagen.

Pa Sddra Bangardsgatan finns en busshallplats pa vardera sida om
gatan (det vill séga 2 totalt) som trafikeras av stadstrafik och
landsbygdstrafik till bland annat bussterminalen, Skavsta, Trosa,
Eskilstuna, Flen och Katrineholm. Hallplatserna delas med
ersattningstrafik nar tgen inte gar. Hallplatslagena ar delvis forlagda i
radie pa gatan samt att kantstenshojden inte &r anpassad for
bussangoring vilket paverkar tillgangligheten. Vaderskydd vid
busshallplatserna finns men ledstrak mot tagstationen saknas.

En bit langre bort utmed Sédra Bangardsgatan finns storre
avgiftsbelagda infartsparkeringar, riktade framst till bilpendlare, med
lagre standard bakom &ldre bangardsbyggnader. Byggnaderna som
&gs av Jernhusen, upplevs av manga ha eftersatt underhall och
verksamhet sker endast i begrédnsad omfattning. Delar av marken &ar
ocksa férorenad. Sammantaget upplevs Sédra Bangardsgatan som en
bakgata med |ag attraktivitet.

Nykdpings stora bussterminal som trafikeras av det stora flertalet linjer
inom kommunen och fran andra kommuner ligger idag cirka 1000 m
sOder om stationsomradet vilket vasentligt forsvarar byte mellan buss
och tag. Samtrafik mellan busslinjerna ar primart arrangerad vid
bussterminalen, varfor byteskedjor till och fran tdgen ar svara att skapa
med busslinjerna.

Brunnsgatan utgor ett av stadens viktigare gang- och cykelstrak mellan
bostader, arbets- och besoksplatser i norr och centrumfunktioner i
sOder. Brunnsgatan har gang- och cykelbana pa vardera sida om
vagen, men det bidrar till konflikter mellan trafikslagen da gang- och
cykelbanorna inte nar upp till moderna utrymmeskrav. Fran vastra
sidan Brunnsgatan nar en smal, undermalig trappa till perrongen.
Brunnsgatan gar under jarnvagen och har skyltad héjd 3,3 m. Den laga
frindjden innebar att enbart normalhtga bussar for linjetrafik hjalpligt
kan komma under bron. Det utesluter till exempel bussfordon med
gasdrift och turistbussar. Den laga héjden ar en av anledningarna till
att storregional kollektivtrafiken och langfardstrafik inte kan angéra
stationsomradet utan storre omvagar.

Cirkulationsplatsen i korsningen Brunnsgatan/Blommenhovsvégen &r i
forhallande till trafikmangd och fordonstyper for liten vilket hindrar
framkomligheten for bland annat bussar. | det fall som hdgre lastbilar
missat hdjdbegransningen under jarnvagsbron tvingas de vanda i




cirkulationsplatsen vilket frekvent leder till att de "kor fast” utifran att
cirkulationsplatsen ar for liten.

Var i kommunen ar omrédet
belaget? Beskriv i ord eller ange
lank till karta.

Stationsomradet ligger mycket centralt belaget i Nykoping mellan
Sodra Bangardsgatan och Norra Bangardsgatan, vaster om
Brunnsgatan som ar en av stadens huvudgator och strax séder om
Nykopings Lasarett. TAgstationen ligger inom gangavstand fran
Nykoping centrumstrak, knappt en kilometer bort.

Lank till Google Maps som visar vart stationsomradet ar lokaliserat
(visar bade atgard 1 & 2):
https://www.google.com/maps/d/edit?mid=11141dPIxBGHsj7ejanh9J6Ik-
ciidap2&usp=sharing

Se aven Bilaga 1 for en dversiktlig karta.

Beskriv dagens situation (innan
atgard) genom att kvantifiera.

(T.ex. skyltad hastighet, antal och
bredd p& korfalt, ADT, turtathet
kollektivtrafik och restid.)

e Cirka 50% (32000) av kommunens 57000 invanare bor inom
10 min (3km) vilket innebar gang- eller cykelavstand till
resecentrum varav cirka 7300 av kommunens invanare bor
inom 1km fran resecentrum.

e Cirka 1700 resenarer reser med tag per dag fran tagstationen.

e 140 st anordnande cykelstall utan tak pa sddra sidan av
jarnvagen

e 90 st anordnade cykelstall utan tak pa norra sidan av
jarnvagen
10 st anordnade cykelstéll med tak pa norra sidan.

235 st pendlarparkeringsplatser for bilar i markplan med lagre
standard vid stationsomradet.

e Bredd pad GC-bana utmed vastra sidan av Brunnsgatan &r ca
2,3 meter pa smalaste stéllet (Begransas dven med racke och
mater gangstrom fran plattformen med dalig sikt pa smalaste
stallet.)

e Bredd pa GC-bana utmed Ostra sidan av Brunnsgatan &r ca
2,3 meter pa smalaste stallet

e  Antal meter cykelbana inom atgardsomradet &r ca 250m (med
l&g standard) langs Brunnsgatan.

e  Antal meter gangbana inom atgardsomradet &r ca 1300 m
med varierande standard och tillganglighetsanpassning

e Antal meter grusad gangbana inom atgardsomradet ar ca 650
utmed Blommenhovsvagen.

e  Skyltad maximal fordonshajd pa Brunnsgatan ar 3,3 meter
under jarnvagen

e  Skyltad hastighet inom projektomradet varierar mellan 30-40-
50 km/h beroende pa gata.

e ADT 10260 fordonspassager varje dag pa Brunnsgatan

Busstrafik vid befintlig centralstationen med Sérmlandstrafiken
(stads- och landsbygdstrafik) per vintervardag (november 2019);
e 2 st hallplatslagen for buss inklusive for ersattningstrafik med
buss for tag.
265 bussavgangar
409 pastigande pa bussarna
e  Avstand fran station till befintlig gamla bussterminal ar
ca 1000 meter dar fler busslinjer trafikerar.

Nykopings gamla bussterminal
Med Sérmlandstrafiken (stads- och landsbygdstrafik) per
vintervardag (november 2019):

e 33 busslinjer

e 526 avgangar

e 4350 pastigande

Storregional/langfardsbuss:



https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1II41dPIxBGHsj7ejanh9J6lk-ciiJap2&usp=sharing
https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1II41dPIxBGHsj7ejanh9J6lk-ciiJap2&usp=sharing

ca 20 avgangar Flixbus (varierar)
ca 3-5 avgangar Vikingline (varierar)

e Enstaka ytterligare avgang med mindre bussféretag, varierar
Over tid och i omfattning.

3b. Beskriv den atgard som stdd soks for. Vid stora och komplexa atgarder, dela garna upp och
beskriv delatgarder. (Handledning 4.2)

Vad planeras och hur ska det
gOras? Beskriv i ord.

(Beskrivning av aktuell atgéard.
T.ex. bilkérfalt gérs om till
cykelbana eller busskorfalt, ladd-
infrastruktur for elbussar som del
av paketlésning och gcm-
passager hastighetssakras.)

Stdd soks for Nykoping resecentrum som beskrivs nedan uppdelat i
atta stycken delatgarder, se daven karta under rubrik 10. Notera att
angivna delatgarder som soks for ej avser atgarder som finansieras av
staten inom resecentrum. Vanligen se Bilaga 1 och Bilaga 2 som
lasstod kring omfattning av delatgarderna.

Delatgard 1 — Vastra passagen

En bred och 6ppen gang- och cykelpassage med ramper anlaggs
under en jarnvagsbro. Passagen far anslutning till tagplattformen med
hiss och trappor. Nya torgytor anldggs och ger utrymme fér ménniskor
att vistas pa. Har erbjuds ocksa sittplatser i terrasser upp mot det nya
torg som ska skapas vid Norra Bangardsgatans vastra del. Nya trad
planteras vid ramperna.

Delétgard 2 — Sodra Bangardsgatan

Delar av Sodra Bangardsgatan byggs om for att f ékad framkomlighet
for bussar. Hela gatan far ny sektion som mojliggor cykelbana pa
gatans sodra sida. Nya allétréad kantar gatan. Anslutning mot
Brunnsgatan anpassas for bussars svangradie och
resenarsframkomlighet.

Delatgard 3 — Brunnsgatan

Brunnsgatan breddas for att moéjliggéra bredare gang- och cykelbanor
pa vardera sida om gatan. Ostra sidan planeras koppla samman med
huvudcykelstrék mot de norra stadsdelarna och lasarettet. Gatan ska
ocksa medge hogre fordonshéjd med skyltad hojd 4,5 meter under
jarnvagen vilket eliminerar dagens begransningar fér busstrafiken.
Ledningar i gatan laggs om. Gang- och cykelanslutningar gérs mot
resecentrumet. Korsningen Sodra Bangardsgatan/Brunnsgatan far
anpassade radier for buss for att 6ka framkomligheten for
kollektivtrafiken. Cirkulationsplatsen vid
Brunnsgatan/Blommenhovsvéagen rivs och gors om till trafikljusstyrd
korsning kopplat till den 6kade méngden busstrafik som &r planerat att
trafikera korsningen och mgjlighet att prioritera denna.

Signalreglering ska medge planerad signalprioritering for busstrafiken
genom hela Brunnsgatan. Brunnsgatan forbereds med dimensionering
for att mojliggora hogre prioritering for busstrafik bland annat genom
egna korfalt.

Deldtgard 4 — Regional dockningsterminal for busstrafik

Den regionala dockningsterminalen kommer trafikeras av
regionalbussar, landsbygdstrafik och langfardsbussar som angor till en
langstrackt bussterminalbyggnad. Bussterminalbyggnaden kommer
integreras mot tagplattformen och tagstationsbyggnaden. Med den nya
bussterminalbyggnaden mgjliggors effektiva byten och utékat
kommersiellt utbud, till exempel café, restaurang och service (OBS! De
kommersiella ytorna ar exkluderade i denna ansokan).
Bussuppstallningsplatser anordnas inom terminalomradet. En av de
befintliga aldre magasinsbyggnaderna med stort kulturhistoriskt varde
inom stationsomradet omlokaliseras till det regionala busstorget for att
bland annat kunnat bli rastlokal fér bussférarna.




Deldtgard 5 — "Centraltorget”

Utanfor den sddra entrébyggnaden planeras det fér en inbjudande
torgyta. Tydliga gang- och cykelanslutningar gors till straken langs med
Brunnsgatan och Magasingatan vilket skapar goda flodesvagar for
trafikanter som ska byta mellan buss och tdg samt mellan olika bussar.
Magasingatan byggs om for att fa andrad karaktar for att prioritera
cyklister och gdende, och ansluta vidare mot det befintliga gang- och
cykelstraket pa Fruangsgatan in mot centrum.

Pa torget uppfors ett cykelcentrum bestdende av en byggnad i tva
vaningar med cirka 250 cykelparkeringsplatser. Med cykelstall i tva
vaningar kan det potentiellt innebara dubbelt s& manga platser.

| direktanslutning till cykelcentrum planeras fér mer cykelparkering
under skarmtak pa torget.

Parallellt med jarnvagssparet byggs en trappa for att pa ett enkelt och
gent séatt kunna ta sig mellan Brunnsgatan och resecentrum.

Delétgard 6 — Stadsbusstorg

Pa stadsbusstorget blir det 8 stycken busshallplatser anpassade for
stadstrafikens behov. Samtrafik planeras mellan stadsbusslinjer.
Hallplatserna blir férberedda for trafik med boggi- saval som ledbuss,
med vaderskydd, god tillganglighet och orienterbarhet. Narheten till tag
och regionalbusstrafik méjliggor effektiva byten.

Delatgard 7 — Norra Bangardsgatan GC
P& Norra Bangardsgatan blir det en ny gatusektion med breddad
gangbana och en cykelbana laggs till.

Delétgard 8 — Blommenhovsvagen GC

Den enkla grusbelagda gang- och cykelvagen ersatts med en
asfalterad gang- och cykelvag med god standard. Gar fran
resecentrum vid Norra Bangardsgatan och ansluter vidare mot
planerad ny bebyggelse och vagbron (med gang- och cykelbana)
Hemgardspassagen, vid nuvarande N&thagsvagen, éver jarnvagen
langre vaster om resecentrum.

Beskriv genom att kvantifiera.
Lista tydligt innehallet i atgarden i
punktform i enlighet med det som
stod soks for. Specificera, t.ex.
med gatunamn.

(T.ex. langd och bredd pa
cykelbana, langd och bredd pa
busskorfalt, férandring i antal
hallplatslagen, antal
bilparkeringar som tillkommer/
férsvinner, hastighetssakrade
gcm-passager och ombyggnad av
korsningspunkter.)

Deldtgard 1 — Véastra passagen
+ ca 180 meter cykelbana
+ ca 550st cykelparkeringar med skarmtak
+ 1st gang- och cykelpassage under jarnvagen
+ ca 200 sittplatser
- 35 parkeringsplatser
- 140 cykelparkeringar utan skarmtak

Deldtgérd 2 — Sédra Bangardsgatan
+ ca 350 meter breddad gangbana
+ 2 st cykelpassager med bra sikt, sdkerhet, komfort och
effektivitet
+ 300 meter gata med prioriterad framkomlighet for kollektivtrafik.
+ 1 st realtidsbussprioritering i trafiksignalkorsning
- 2 st busshallplatser

Delatgard 3 — Brunnsgatan
+ ca 300 meter cykelbana uppgraderad fran Iag till god standard
pa bada sidor av Brunnsgatan
+ 2 nya korfalt under jarnvagsbron p& Brunnsgatan
+ Skyltad hojd till 4,5 meter pa Brunnsgatan
+ Trafikljusreglerad, bussprioriterad korsning
Brunnsgatan/Blommenhovsvégen
- Cirkulationsplats Brunnsgatan/Blommenhovsvéagen




Deldtgard 4 — Regional dockningsterminal for buss
+ BYA 1285 m2 vanthall/bussterminalbyggnad (Inklusive ca
200m2 kommersiella ytor. OBS! Kommersiella ytor ar exkluderade
i stadsmiljdansodkan)
+ 12 stycken hallplatslagen — "dockning”
+ 4450 kvadratmeter koryta bussterminal
+ 1st rastlokal invid reglerhdllplatser foér buss (vid dagens befintliga
bussterminal ligger rastlokalen inte vid terminalen utan en bit bort
varfor detta blir en vasentlig forbattring)
- 100 parkeringsplatser med lag standard

Delatgard 5 — Centraltorget
+ ca 360 cykelparkeringsplatser med skarmtak
+ cykelparkeringsgarage med 326 m2 BYA
+ ca 440 cykelparkeringsplatser samt 10-15 stycken platser for
specialcyklar i cykelgarage
+ ca 75 meter ny cykelbana
+ ca 5500 m2 torgyta med parkbankar och planteringar
+ 1st trappa
- 50 parkeringsplatser med lag standard

Delatgard 6 — Stadsbusstorget
+ 8 hallplatslagen
+ 8 st vaderskydd
+ 2840 kvadratmeter kdryta stadsbusstorg
- 50 parkeringsplatser med lag standard

Delétgard 7 — Norra Bangardsgatan GC
+ ca 380 meter gang- och cykelbana

Deldtgard 8 — Blommenhovsvagen GC
+ ca 660 meter gang- och cykelbana

3c. Beskriv kortfattat malgruppen, vars beteende atgarden som stdd soks for syftar till att férandra.

(Handledning 4.3)

Vilken ar malgruppen? Beskriv i
ord.

(T.ex. pendlare, boende, barn,
verksamma, bilister, cyklister och
kollektivtrafikresenarer)

Malgruppen for atgarden ar i forsta hand arbets- och studiependlare
men underlattar ocksa for séllanresenéarer i och med att det blir lattare
att byta inom och mellan olika trafikslag.

Studiependling sker framfdrallt till Norrkdping, Flemingsberg och
Stockholm, men &ven Eskilstuna. Betréffande studiependlare kan
sarskilt ndmnas gymnasiesamarbetet med grannkommunerna Trosa,
Gnesta och Oxelésund med en stor andel elever som gar pa
gymnasiet i Nykoping.

Studiependling sker ocksa av elever framst i hogstadiet fran
kommunens egna stora landsbygd, dar bytesresor med
landsbygdstrafik och stadsbusstrafik sker till stor del fér att na tatortens
skolor.

For turister som kommer till Nykoping blir det en helt annan
orienterbarhet som skapar forutsattning for att latt kunna ga in mot
stan, istéllet for att ta andra fardmedel.

Malbilden ar att resor under 5km ska géras med kapacitetsstarka
fardmedel som gang och cykel eller kollektivtrafik.

Kollektivtrafikresor fran en stérre del av kommunen underlattas
vasentligt nar landsbygdstrafik med buss nar taget istallet for att
angora staden endast vid dagens bussterminal.




Personer som reser med bagage eller har funktionsnedséttning ges
ocksa avsevart battre forutsattningar for att resa kollektivt i och med
den dkade graden av tillganglighet.

Ytterligare en malgrupp ar invanare i Oxelésunds kommun som &r
beroende av den kollektiva infrastrukturen i Nykoping. | manga fall har
de Nykdping som malpunkt, men aven for att ta sig vidare mot t.ex.
Norrkdping och Stockholm med tag.8

Hur manga &r det som berors?
Beskriv dagens situation genom
att kvantifiera.

Siffrorna nedan anger en beddémd normal arbetsdag

e Idag 1700 pendlare med tag (men uppemot 2500-4000
personer ar 2030 enligt regionens prognos).

e 4350 pastigande kollektivtrafikresenarer med buss vid gamla
bussterminalen samt 400 vid tagstationens befintliga
hallplatser

e 1000 personer som jobbar pa sjukhuset (Minst 50% av alla ca
2000 som jobbar p& Nykopings lasarett bedoms passera forbi
resecentrum varje dag).

o ADT 10260 fordonspassager varje dag p& Brunnsgatan norr
om Blommenhovsvagen, hosten 2019.

e ADT 12130 fordonspassager varje dag pa Brunnsgatan
mellan Repslagargatan och Tingshusplatsen, matt hosten
2018.

e Cirka 7300 av kommunens invanare bor inom 1km fran
resecentrum och kommer darmed bli direkt eller indirekt bli
berdrda av férandringen. Dar till kommer ett mycket stort antal
yrkesverksamma som jobbar i centrala delarna av staden.

3d. Beskriv tjansten som forbéattras av den atgard som stod soks for. (Handledning 4.4)

Vilka effekter kan férvantas av
atgarden? Beskriv i ord.

(T.ex. forkortad restid,
trafiksékerhet, trygghet,
bekvamlighet och mdjlighet att
na nya malpunkter)

Med Nykopings resecentrum minskar bytestiden mellan tag och buss
radikalt och mojliggor nya resmonster, bade inom Nykoping men ocksa
inom regionen. Samtrafik mojliggérs mellan bussar och mellan tdg och
buss i mycket hogre utstrdckning &n idag och bidrar till en markant
forbattring utifran ett hela resan perspektiv. Mojlighet skapas att ocksa
kunna tka kapaciteten i kollektivtrafiken.

Med Nykopings resecentrum blidas en viktig nod och malpunkt for
resande i samt till och fran Nykoping istallet for pa tva separata platser.

Fotgangare och cyklister far mer gena, tydligare och kortare kopplingar
mot tagstationen frdn Nykopings resecentrum &n idag.

Bussresenarer far i hdgre utstrackning majlighet till direkt anslutning
mellan tag och busstrafik och korta bytestider.

Ytorna i resecentrum gors orienterbara, trygga och trivsamma, vilket
generellt ar viktigt men sarskilt viktigt for barn och ungdomar som péa
egen hand da kan vantas resa mer kollektivt.

Ytorna kring och pa resecentrumomradet anpassas for att kunna inhysa
olika verksamheter samt boende, vilka d& far nara till
arbete/arbetskraftspendling. Genom att omradet kan leva under en
storre del av dygnet bidrar det till att skapa en trygghet med mer rorelse
och aktivitet pa platsen under fler immar pa dygnet &n vad som sker
idag. Stationsnéara lagen for bostader och fortatning &r nagot som till
hallbart resande.

Beskriv genom att kvantifiera.

e Ca 1000 m kortare gangstracka mellan tdg och bussterminal,
alltsd minst 12 minuter kortare bytestid fér den som gar.




(T.ex. restidsférandring, genare
strék, minskat antal fordon,
minskad trangsel och minskat
buller)

e Ca 800 m genare passage for cyklister som ska cykla mellan
nordvastra Norra Bangardsgatan och sydvastra Sédra
Bangardsgatan

e  En samlad malpunkt for kollektivtrafiken istéallet for tva

3e. Beskriv kortfattat forvantat forandrat beteende for den atgard som stod soks for. (Handledning 4.5)

Pa vilket satt férvantas
resvanorna férandras? Beskriv i
ord.

Har beskrivs de direkta
beteendeeffekterna kopplade till
den forbattrade tjansten.

Fler personer forvantas kunna och vilja resa med buss, bade tatorts-
och landsbygdstrafik i kombination med andra trafikslag eller vidare
med tag. Fler personer vantas ocksa kunna och vilja vélja gang-, cykel
och kollektivtrafik istéllet for resande med bil och d& speciellt
ensamresande i bil bade kortare och langre strackor. Allt i enlighet med
kommunens transportstrategi.

Battre, sakrare och trevligare gang- och cykelbanor skapar strak som
prioriteras framfor biltrafik. Cykelparkeringsméjligheterna blir sékrare
och béttre och prioriteras narmast stationens entréer. Det ska
uppmuntra till att fler valjer bort bilen.

Genom oOkad trygghet, orienterbarhet och utbud for hallbart resande pa
platsen foredrar fler att resa vidare hela vidgen hem med gang, cykel
eller buss istéllet for att bli hamtad med bil eller resa ensam med bil till
och fran stationen. De som har behov av att bli hamtad med bil far
battre anpassade ytor for detta, i forsta hand genom att inte hindra
busstrafiken.

Hur manga resor forandras?
Beskriv genom att kvantifiera.

(T.ex. den minskade restiden
forvantas leda till 10 % fler
bussresenarer eller den 6kade
tryggheten férvantas leda till en
marginell 6kning av antalet
bussresenérer.)

e Kollektivtrafikresandet fran resecentrum med buss férvantas
pa sikt 6ka till 6500 pastigande jamfort mot 4350 pastigande
vid befintlig bussterminal och 400 vid dagens tagstation
(mellan &ren 2017-2019 6kade resandet med 10%).

e Antalet cyklister bedéms 6ka fran (ADT) 830 per dag till 1500
pa Brunnsgatan.

3f. Beskriv kortfattat resandet med olika fardmedel for den atgard som stod soks for. (Handledning 4.6)

| vilken utstréackning kommer
beteendeforandringen att paverka
resandeférdelningen mellan gang,
cykel, kollektivtrafik och bil (i
personkilometer)?

Har beskrivs de indirekta
beteendeeffekterna d.v.s.
foérandrad
fardmedelsférdelningen. Anvand
begrepp som dkat resande,
minskat resande, oférandrat
resande, samt skriv motivering.
(T.ex. kollektivtrafik gar inte langs
stréackan och berors inte.)

Géang: Okat antal gdende nar bussterminal hamnar narmare gangstrak
och sjukhuset.

Cykel: Okat antal cyklister nar det blir lattare och sakrare att parkera
sin cykel vid stationen. Aven forbéttrad cykelinfrastruktur i form av
"missing links” och sammanhangande cykelvagar.

Kollektivtrafik: Okat antal resande med kollektivtrafik nar det blir fler
busslinjer via jarnvéagsstationen och samtrafik kan ordnas. Okat antal
resande forbi platsen med busstrafik som far hogre framkomlighet
genom signalprioritering och breddad Brunnsgatan

med kollektivtrafikprioritering. Under byggtid rekryteras fler
bussresenarer fran biltrafiken genom att busstrafik kommer f& passera
under jarnvagen medan biltrafiken forvantas fa lagre framkomlighet
under en period om ca 15 manader.

Biltrafik: Minskat antal resande som véljer att ta bilen till Nykdping
resecentrum och centrum.

Beskriv genom att kvantifiera.

(Antal resor som flyttas dver
mellan trafikslagen.)

e Antalet bilister minskar med minst 500 per dag pa
Brunnsgatan, dvs minskar med ca 1500 personkilometer per
dygn.

e  Cykel 6kar med 350 cyklister per dag pa Brunnsgatan, dvs
6kar med ca 1050 personkilometer per dygn.




3g. Beskriv kortfattat hur trafiksédkerheten paverkas av den atgard som stéd séks for. (Handledning 4.7)

Pa vilket satt paverkas Med nya passager i kombination med de atgarder som Trafikverket gor
trafiksékerheten av den inom sin jarnvagsanlaggning sa byggs obevakade plankorsningar bort.
foreslagna atgarden? Paverkas
nagon malgrupp sarskilt? Beskriv | Trafiksakerheten bedoms oka for framst oskyddade trafikanter sa som
i ord. gaende och cyklister. Med mer trafikseparerade cykelbanor bedéms
fler malgrupper vaga anvanda cykel istallet for bilen.

Med nya resecentrum minskar avstandet mellan tdg och buss
vasentligt och bytet kan ske trafikseparerat fran biltrafik vilket idag
kraver att resenaren, som gaende, korsar minst tva obevakade
overgangsstallen pa véltrafikerade vagar.

Beskriv genom att kvantifiera. e Inga passager dver dvergangsstallen pa trafikerade vagar
mellan tdg och bussterminal (3 st i nulaget)

(T.ex. dkat antal sdkra passager e Inga obevakade plankorsningar dver jarnvagen.

eller hastighetsforandring) o  Okad mangd gang- och cykelvagar med battre standard.

3h. Vilka parter ingar i atgarden? Om flera parter — vem gor vad?
= For den sokta atgarden (med ingdende delatgarder) &r det kommunen som finansierar, projekterar,
bygger och sedan forvaltar anlaggningen.

= Sormlandstrafiken kommer trafikera med bussar pa den nya bussterminalen. (Kommunen betalar for
tatortstrafiken och kommunal landsbygdstrafik. Regionen betalar for tagtrafik och regional busstrafik.)

=>» Trafikverket kommer parallellt med Nykdping kommuns arbeten att projektera och bygga sina delar av
Nykopings resecentrum med tillhérande stationsbyggnad och sparanlaggning. Trafikverkets delar &r inte
medraknade i kommunens delar. Ett skarmtak 6ver Trafikverkets stationsplattform kommer att vara
monterad pa bussterminalen men kostnaden fér denna &ar ej med i redovisad kalkyl d& den tillhor
Trafikverkets anlaggning och kommer agas av Trafikverket. Kommunen kommer erhélla medfinansiering
for plattformsanslutningar i form av trappor till Trafikverkets anlaggning samt for del av passage for gang-
och cykel i vastra passagen.

3i. Vem ager marken dar atgarden/atgarderna planeras?
= Delar av marken for atgarden som idag ags av Jernhusen kommer efter sanering att férvarvas av
kommunen enligt paskrivna markavtal som finns mellan parterna.

= Trafikverket ager ocksa en del av den berérda marken for atgarden och for detta finns ett

forhandsbesked till kommunen om kdp av fastigheten, se Bilaga 3.

3j. Vem kommer att dga infrastrukturen for atgarden/atgarderna?
= Kommunen kommer &ga bussterminal och vanthall for bussresenérer samt allmanplats utom
perronger, utanfor jarnvagsstationens byggnader.

= Trafikverket kommer dga jarnvagsstationen (som for fortydligande alltsd inte ingar i den sokta

atgarden).

3k. Vem kommer att driva och ansvara for infrastrukturen/anlaggningen for atgarden/atgarderna?
=>» Nykdping kommun kommer driva och ansvara fér infrastrukturen.

3l. Kommer nyttjandet av tjansten att avgiftsbeldggas?
JA O NEJ

Om JA, beskriv hur:
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Ja, for vissa delar. For parkering i cykelgaraget i delatgard 7 kan det eventuellt bli aktuellt med
cykelparkeringsavgift for att fa ett effektivt nyttjande av anlaggningen men blir i det fallet oavsett kraftigt
subventionerat i forhallande till verkliga kostnader.

Kommersiella ytor i bussterminalen kommer att upplatas mot hyra men dessa ytor ar exkluderade i det
ansokan avser och sokt belopp i stadsmiljdavtal.

3m. Berors Trafikverkets infrastruktur (t.ex. ar atgarden inom Trafikverkets vagomréade eller
sparomréade)?
JA O NEJ

Om JA, finns avsiktsférklaringar/avtal som reglerar detta?
JA O NEJ

Om JA var vanlig bifoga aktuella avtal tillsammans med anstkan.

Bilaga 3. Forhandsbesked kop av del av fastigheten Vaster 1:2 i Nykdping kommun
Bilaga 4. Planeringsavtal

Bilaga 5. Medfinansieringsavtal 1

Bilaga 6. Medfinansieringsavtal 2

Bilaga 7. Genomftrandeavtal

3n. Beskriv mognadsgraden i projektet.
(t.ex. Har alla férberedande studier genomférts? Finns budgetmedel avsatta? Har erforderliga tillstand
inhamtats? Har upphandling pabdérjats? Har en projektorganisation etablerats? Ar det politiskt forankrat?)

= Projektet Nykoping resecentrum har mycket hég mognadsgrad och har politiskt enighet lokalt,
regionalt och statligt. Detaljplan for resecentrum &r antagen (ej faststalld pa grund av éverklagan och
vantar pa faststallelse), se Bilaga 8 — detaljplan resecentrum. | Bilaga 9 visas en illustration for
resecentrum.

= En projektorganisation ar etablerad och forprojektering for kommunens delar pagar.

= Trafikverket haller pa att projektera sin jarnvagsanlaggning med station och utdkar sin organisation
infor produktion.

= Trafikverket har skickat in jarnvagsplan for sin anlaggning till provning och faststéllelse.

= Genomférandeavtal och medfinansieringsavtal med Trafikverket finns uppréttat, se listade bilagor
under avsnitt 3m ovan.
30. Framjar atgarden innovativa, kapacitetsstarka och/eller resurseffektiva l6sningar
for kollektivtrafik/cykeltrafik?

Innovativa XI Kapacitetsstarka X Resurseffektiva

P& vilket satt? Motivera nedan.

= Med det planerade cykelparkeringsgaraget skaps en helt ny innovativ funktion i Nyképings
infrastruktur med séker och smidig forvaring av cyklar maojliggérs i kombination med smidigt
kollektivtrafiklage.

= Genom att skapa en intermodal nod mellan buss, tag och cykel skapas ett kapacitetsstarkt
resecentrum som kan mota Nyképing kommuns 6kade befolkningsméangd och 6ka intresset av att
resa med kollektivtrafik och andra alternativ till bil.

= Med samlokaliseringen av buss och tdg pa& mark som idag har I&g nyttjande grad anvands resurser
mer effektivt. Centralt belaggen mark frigors nar den gamla bussterminalen flyttar.
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[ Atgérd nr 2

| Namn Busshallplatser och framkomlighet

Ange berdknad start- och sluttidpunkt for byggande av atgarden (ar/manad). Ange aven
beraknad trafikstart i de fall den inte 6verensstammer med sluttidpunkten.

Observera att fére- och eftermétningar av resandet med olika fardmedel ar obligatoriska.

Starttidpunkt byggande

Sluttidpunkt Trafikstart

2023-01

2027-12 2028-01

3a. Beskriv sammanhanget for platsen dar atgarden planeras, dvs. dagens situation. (Handledning 4.1)

Vad &r det for typ av omrade?
Beskriv i ord.

(Dagens situation innan pabdérjad
atgard, t.ex. namn pa stadsdel, typ
av bebyggelse, befintlig
infrastruktur och resméjligheter.)

Delatgard 1 Korsningen

Korsningen Repslagargatan/Hospitalsgatan ligger centralt belagget i
Nyképing och utgdrs idag av en cirkulationsplats. Cirkulationsplatsens
utformning skapar kder med nuvarande utformning till féljd av stora
trafikméngder som sprids vidare i vagnatet. Framkomlighetsproblemen
ar nagot som ytterligare kommer kunna drabba kollektivtrafiken, da
den laggs om for 6kad tillganglighet mot centrum. Framforallt hindras
trafiken mot Nykopings resecentrum fran ny planerad busshallplats vid
Stora Torget d& omlaggning av stadstrafikens linje 3 gérs genom
centrum for 6kad tillganglighet. Korsningen har analyserats speciellt
for att klargdra problembild och kunna sékerstélla kollektrafikens
behov av framkomlighet.

Delatgard 2 — Busshallplats — Teatern

Den planerade hallplatsen ligger intill Teaterparken park dar aven
teatern ar belagen. Platsen ligger néara Vaster och borjan pa stadens
huvudcentrumstrak. Narmaste alternativa busshallplats utgors av den
bussterminal som kommer omlokaliseras till Nyképings resecentrum.

Delatgard 3 - Busshallplats — Stora torget

Stora torget den mest centrala platsen av Nykdping och déar
huvudcentrumstraket ocksa passerar. Har finns torghandel och ytor for
tillfalliga event s& som julmarknad och stadsfester med mera. Runt
Stora torget ligger flera stora malpunkter och funktioner s& som
Stadshuset, Lansstyrelsen, Turistbyran, Nicolai kyrkan och en kort bit
bort ligger handel och Culturum med kulturevenemang och
stadsbibliotek. Idag finns inga bussar som trafikerar platsen.

Delatgérd 4 — Busshallplats - Gripsholmsparken

Platsen ligger i korsningen Stockholmsvégen och Ostra Storgatan,
intill Gripsholmsparken i 6stra &nden av stadens huvudcentrumstrak.
Hallplatsen blir den tredje hallplatsen utmed straket for att uppratthalla
hdg tillganglighet till centrums service och handel.

Var i kommunen ar omradet
beldget? Beskriv i ord eller ange
lank till karta.

Delatgard 1 — Korsningen
| korsningen Repslagargatan och Hospitalsgatan
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Delétgard 2 - Busshallplats 2 — Teatern
P& Jarnvagsgatan nara korsningen med Vastra Kvarngatan

Delétgard 3 - Busshallplats — Stora torget
Stora torget inne i centrala Nykoping centrum, p& Hospitalsgatan nara
korsningen med Vastra Storgatan

Delétgard 4 - Busshallplats 3- Gripsholmsparken
Korsningen Stockholmsvégen och Ostra Storgatan intill
Gripsholmsparken.

Lank till Google Maps (Visar atgard 1 & atgard 2) som visar vart
busshallplatserna &r lokaliserat:
https://www.google.com/maps/d/edit?mid=11141dPIxBGHsj7ejanh9J6lk-
ciiJap2&usp=sharing

Se aven Bilaga 1 for en dversiktlig karta.

Beskriv dagens situation (innan
atgard) genom att kvantifiera.

(T.ex. skyltad hastighet, antal och
bredd p& korfalt, ADT, turtathet
kollektivtrafik och restid.)

Delétgard 1 — Korsningen
e  Skyltad hastighet 40 km/h
e  4-vags cirkulationsplats
e ADT 13960 fordon per dygn p& Repslagargatan

Delatgérd 2 - Busshallplats — Teatern
e  Skyltad hastighet 40 km/h
e ADT p& Jarnvagsgatan 11000 fordon per dygn
e Ca 150 m fran dagens befintliga bussterminal som ska
omlokaliseras

Delatgérd 3 - Busshallplats — Stora torget
e Ingen busshallplats finns p& platsen idag, narmaste
busshallplats lokaliserat ca 170m langre bort p& en sidogata
fran stadens huvudcentrumstrak.
e Ingen busshallplats vid Stora torget
e  Skyltad hastighet 30 km/h

Delatgéard 4 - Busshallplats - Gripsholmsparken
e Ingen busshallplats finns pa platsen idag, narmaste
alternativa busshallplats ar lokaliserad ca 120m langre Oster
ut vid Sporthallen och &r inte tillg&nglighetsanpassad och
saknar vaderskydd.
e 9 busslinjer inklusive servicelinjer som passerar
e Skyltad hastighet: 30 km/h

3b. Beskriv den atgard som stod soks for. Vid stora och komplexa atgarder, dela garna upp och
beskriv delatgarder. (Handledning 4.2)

Vad planeras och hur ska det
gOras? Beskriv i ord.

(Beskrivning av aktuell atgard.
T.ex. bilkorfalt gérs om till
cykelbana eller busskorfélt, ladd-
infrastruktur for elbussar som del
av paketlésning och gcm-
passager hastighetssakras.)

Deldtgérd 1 — Korsningen

Cirkulationsplatsen planeras att byggas om till en signalreglerad
fyrvagskorsning med bussprioritet fér att mojliggéra nya
linjedragningen for linje 3 genom centrum och busshallplatsen vid
Stora torget. Delatgarden okar samtidigt framkomligheten for samtliga
tre stadsbusslinjer genom korsningen.

Delatgérd 2 - Busshallplats — Teatern
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Busshallplats i bada riktningarna. Stor hansyn maste tas till den
kansliga kulturmiljon. Hallplatserna tillganglighetsanpassas och forses
med vaderskydd.

Delatgard 3 - Busshallplats — Stora torget

Busshallplats i bada riktningarna. Extra stor hansyn maste tas till den
kansliga kulturmiljon. Beroende pa Lansstyrelsens yttrande kan det
eventuellt bli med vaderskydd.

Delatgard 4 - Busshallplats — Gripsholmsparken
Busshallplats i bada riktningarna. Stor hansyn méste tas till den
kansliga kulturmiljon. Vaderskydd anlaggs pa norra sidan.

Beskriv genom att kvantifiera.
Lista tydligt innehallet i atgarden i
punktform i enlighet med det som
stod soks for. Specificera, t.ex.
med gatunamn.

(T.ex. langd och bredd pa
cykelbana, langd och bredd pa
busskorfalt, forandring i antal
hallplatslagen, antal
bilparkeringar som tillkommer/
forsvinner, hastighetssakrade
gcm-passager och ombyggnad av
korsningspunkter.)

Delétgard 1 Korsningen
+ 1 st signalregleringsanlaggning med bussprioritering
+ 1 st ombyggd korsning
- 1 st cirkulationsplats

Delatgard 2 Busshallplats — Teatern
+ 1 st busshallplats pa Jarnvagsgatan i sodergaende riktning med
vaderskydd.
+1 st busshallplats p& Jarnvagsgatan i norrgdende riktning med
vaderskydd.

Delatgard 3 Busshallplats — Stora torget
+ 1 st busshallplats p& Hospitalsgatan i sdergaende riktning. (+ 1
st Eventuellt med vaderskydd.)
+ 1 st busshallplats p& Hospitalsgatan i norrgédende riktning.
(+ 1 st Eventuellt med vaderskydd.)

Delétgard 4 — Busshallplats — Gripsholmsparken
+ 1 st busshéllplats p& Ostra storgatan i sédergdende riktning
+ 1 st busshaéllplats pa Ostra storgatan i norrgéende riktning med
vaderskydd.

3c. Beskriv kortfattat malgruppen, vars beteende atgarden som stod soks for syftar till att forandra.

(Handledning 4.3)

Vilken ar malgruppen? Beskriv i
ord.

(T.ex. pendlare, boende, barn,
verksamma, bilister, cyklister och
kollektivtrafikresenéarer)

Malgruppen ar de som pendlar till och fran jobbet och dka
tillgéngligheten med kollektrafik for de som ska till centrum och
huvudcentrumstraket, i synnerhet for handel och service med tanke pa
de som idag véljer bilen.

En stor andel bussresenarer &r ungdomar. Bussen ger ungdomarna
frinet till sina transporter. Okad framkomlighet i korsningen ger tryggare
resa att nd anslutning med andra bussar och tag vid resecentrum, for
resenarer som pendlar till arbete och studier pa annan ort inom och
utanfér kommungrans.

Hur manga ar det som berors?
Beskriv dagens situation genom
att kvantifiera.

Ca 8500 personer bor inom 500m fr&n de planerade busshallplatserna.
Okas radien till 1km &r det mer &n 15000 personer. Utdver de som bor
i centrum &r det manga som har skola eller sitt arbete i centrum eller
besdker stadskarnan for shopping och ndje varje dag. T.ex. passerar
uppemot 14000 fordon per dygn pa Repslagargatan den korsning som
planeras byggas om for bussarnas framkomlighet.

3d. Beskriv tjansten som forbéattras av den atgard som stod soks for. (Handledning 4.4)
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Vilka effekter kan forvantas av
atgarden? Beskriv i ord.

(T.ex. forkortad restid,
trafiksékerhet, trygghet,
bekvamlighet och méjlighet att
na nya malpunkter)

Med de nya busshallplatserna skapas en tkad attraktivitet och
tillganglighet for att na centrala delarna av Nykoping pa ett helt nytt satt.
Istallet for att ha kollektivtrafik p& sidogatorna hamnar bussarna nu i
direkt anslutning till dar manniskor ror sig och vistas vilket skapar ékad
tillganglighet och trygghet.

Den ombyggda cirkulationsplatsen till en trafikljusreglerad
busstrafikprioriterad fyrvagskorsning ar en férutsattning for att kunna
mojliggéra omdragning av stadsbusstrafiken och den planerade
busshallplatsen vid Stora torget. Cirkulationsplatsen &r idag ett hinder
for att tillgodose framkomligheten. Med den foreslagna atgarden
beddms framkomligheten for kollektivtrafiken tillgodoses pa
Hospitalsgatan samt dven 6ka p& Repslagargatan med det utpekade
effektmalet att kollektivtrafiken ska prioriteras vilket skapar attraktivare
resor. Atgarden &r studerar i en trafikanalys dver korsningen.

Atgérden antas ocksa bidra till 6kad trygghet genom att rérelse av
resenarer p& samt till och frn héallplatserna bidrar till fler manniskor i
rorelse under en storre del av dygnet.

Beskriv genom att kvantifiera.

(T.ex. restidsforandring, genare
strék, minskat antal fordon,
minskad trdngsel och minskat
buller)

e Minskade kaer vilket paverkar tidtabellen for de tre
stadsbusslinjerna med 1-2 minuter i rusningstrafik.

e  Avstandet for att nd busshallplats fran huvudcentrumstraket
minskar med 100- 200 meter.

e Restidsmassigt blir det en besparing pa 2-10 minuter.

e  Minskning med 300 bilar per dygn in mot centrum.

3e. Beskriv kortfattat forvantat forandrat beteende for den atgard som stod soks for. (Handledning 4.5)

P& vilket satt forvantas
resvanorna férandras? Beskriv i
ord.

Har beskrivs de direkta
beteendeeffekterna kopplade till
den forbéattrade tjansten.

Resvanorna forvantas éndras till att fler véljer kollektivtrafiken istéllet
for att ta bilen.

Hur manga resor forandras?
Beskriv genom att kvantifiera.

(T.ex. den minskade restiden
forvantas leda till 10 % fler
bussresenérer eller den 6kade
tryggheten forvantas leda till en
marginell 6kning av antalet
bussresenérer.)

Resandet med kollektivtrafik fran hallplatserna férvantas 6ka med 400
per dag.

Den minskade restiden och battre hallplatslagen forvantas leda till att
resandet med kollektivtrafiken bedéms 6ka med 400 personer per dag.

Den okade framkomligheten genom korsningen paverkar alla
stadsbusstrafikens resenarer (1,1 miljoner pastigande/ar 2019) genom
mer sakerstalld tidshallning.

3f. Beskriv kortfattat resandet med olika fardmedel for den &tgard som stdd soks for. (Handledning 4.6)

I vilken utstrackning kommer
beteendef6randringen att paverka
resandeférdelningen mellan gang,
cykel, kollektivtrafik och bil (i
personkilometer)?

Har beskrivs de indirekta
beteendeeffekterna d.v.s.
foréandrad
fardmedelsférdelningen. Anvand
begrepp som dkat resande,

Gang: Gangtrafikanterna 6kar genom att det blir lattare att kombinera
promenad med kollektivtrafik i attraktiva lagen.

Cykel: Opaverkad.

Kollektivtrafik: Det blir lattare att ta bussen "ner pa stan” jamfért med
tidigare. Busshallplatserna hamnar narmare huvudstraket och skapar
entréer till centrum och dkar tillgangligheten genom val synliga noder.
Sakrare tidshallning i busstrafiknatet 6kar resandet. Okningen
motsvarar beddmt 1200 personkilometer.
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minskat resande, oférandrat
resande, samt skriv motivering.
(T.ex. kollektivtrafik gar inte langs
strackan och berdrs inte.)

Biltrafik: biltrafiken ska minska p& innerstadsgatorna — genom att géra
det enklare att ta bussen kan fler stélla bilen hemma. Minskad biltrafik
bidrar till att 6ka férutsattningarna for 6kad framkomlighet for
kollektivtrafiken och andra kapacitetsstarka trafikslag som gang och
cykel. En minskning med bedémt 920 personkilometer.

Beskriv genom att kvantifiera.

(Antal resor som flyttas dver
mellan trafikslagen.)

Resandet med kollektivtrafik fran hallplatserna férvantas 6ka med 400
per dag.

3g. Beskriv kortfattat hur trafiksédkerheten paverkas av den atgard som stdd soks for. (Handledning 4.7)

P& vilket satt paverkas
trafiksédkerheten av den
foreslagna atgarden? Paverkas
nagon malgrupp sarskilt? Beskriv
i ord.

Trafiksékerheten forvantas 6ka av att fler kollektivtrafikresenarer
sammantaget kommer narmre malpunkterna i centrum utan att behéva
passera hogtrafikerad vag, passage Over Jarnvagsgatan vid Teatern
blir dock kvar, samt att hallplatserna blir sakrare utformade och
tillganglighetsanpassade.

Cirkulationsplatser har generellt god inverkan pa trafikmiljon for
oskyddade trafikanter. Vid denna plats &r dock rondellen férhallandevis
liten, pa grund av platsbrist, vilket leder till att hastigheten genom
cirkulationsplatsen inte tas ner i samma utstréackning som i en
cirkulationsplats med stérre rondell. Samspelet i cirkulationsplatsen
mellan trafikanterna blir ocksa lidande pa grund av utformningen i de
begransade ytorna som stér till buds. Det blir bland annat patagligt da
cyklister ror sig genom korsningen och att cyklister kolliderat med
biltrafik. Med en fyrvagskorsning med signalévervakade
dvergangsstallen och cykelpassager bedoms trafiksdkerheten i viss
man kunna 6ka for oskyddade trafikanter genom 6kad tydlighet och
forbattrad forutsattning till samspel.

Genom att framkomligheten genom korsningen ordnas med
trafiksignaler kan farre trafikanter komma chansa for att komma genom
korsningen. Konsekvenser av rodljuskdrning mot oskyddad tillkommer
dock. Omgivande stadsmiljo anses paverka trafikmiljon positivt.

Beskriv genom att kvantifiera.

(T.ex. 6kat antal sdkra passager
eller hastighetsférandring)

Motsvarande antal olyckor som nuvarande I6sning med viss mgjlighet
till reduktion antas.

3h. Vilka parter ingar i atgarden? Om flera parter — vem gor vad?

Nykoping kommun ansvarar for busshallplatserna i Nykdping och bekostar Stadsbusslinjerna och lokala
landsbygdstrafiken (vilket skiljer sig fran t.ex. Stockholms lokaltrafik). Nykoping kommun bestéller trafikeringen
av Sormlandstrafiken. Kostnaderna for busstrafiken inom Sérmlandstrafiken bérs av Regionen tillsammans
med kommunerna. Atgarderna paverkar marginellt pa busslinjer finansierade av Regionen.

3i. Vem ager marken dar atgarden/atgarderna planeras?

Marken ags av Nyképings kommun

3j. Vem kommer att aga infrastrukturen for atgarden/atgarderna?
Nykopings kommun kommer &ga busshallplatserna och trafikinfrastrukturen.

3k. Vem kommer att driva och ansvara for infrastrukturen/anlaggningen for atgarden/atgarderna?
Nykopings kommun kommer driva och ansvara for busshallplatserna samt trafikinfrastrukturen.
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3l. Kommer nyttjandet av tjansten att avgiftsbelaggas?
O JA NEJ

Om JA, beskriv hur:
Klicka har for att ange text.

3m. Berors Trafikverkets infrastruktur (t.ex. ar atgarden inom Trafikverkets vagomrade eller
sparomréade)?
O JA NEJ

Om JA, finns avsiktsférklaringar/avtal som reglerar detta?
OJA [ONEJ

Om JA var vénlig bifoga aktuella avtal tillsammans med ansokan.

3n. Beskriv mognadsgraden i projektet.
(t.ex. Har alla férberedande studier genomforts? Finns budgetmedel avsatta? Har erforderliga tillstand
inhamtats? Har upphandling pabdérjats? Har en projektorganisation etablerats? Ar det politiskt forankrat?)

Projektet finns med i kommunens langsiktiga infrastrukturplanering och &r politiskt férankrat.

30. Framjar atgarden innovativa, kapacitetsstarka och/eller resurseffektiva l6sningar
for kollektivtrafik/cykeltrafik?

U Innovativa X Kapacitetsstarka X Resurseffektiva

P& vilket s&tt? Motivera nedan.

Att placera busshallplatserna i ett mer centralt Iage vid stadens huvudgangstrak ar knappast innovativt men
daremot valdigt logiskt. S& har dock inte varit fallet tidigare vilket nu blir skillnad genom denna satsning pa
kollektivtrafiken och dess tydliga koppling till stadens centrum. Kollektivtrafiken ar bade kapacitetsstark och inte
minst resurseffektivt med de el-bussar som trafikerar linjerna i Nykopings tatort.

Med den nya trafikldsningen vid Repslagargatan/Hospitalsgatan beddéms framkomligheten for kollektivtrafiken
Oka for samtliga tre huvudlinjer i stadstrafiken vilket darmed &ven ger béttre kapacitet i busslinjenatet.
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5. Redovisa uppskattade kostnader (exklusive moms), finansiering av atgarderna och
uppgift om néar kostnaderna ar planerade att redovisas till Trafikverket (8 8)

5a. Kostnadsfordelning per atgard exklusive moms

| detta ingdr kostnader for investering i anlaggning, men inte for planering och projektering. Kostnader for
motprestationer far inte raknas in i beloppet. Lagg till fler rader om ni s6ker for fler an tre atgarder genom att klicka pa
+ parad tre. Lagg till fler kolumner om ni soker for fler ar.

Atgard nr | Atgardens Belopp | Belopp | Belopp | Belopp | Belopp | Belopp | Summa
namn (tkr) (tkr) (tkr) (tkr) (tkr) (tkr) (tkr)
2022 2023 2024 2025 2026 2027
1 Nykdpings
resecentrum 78 677 73 062 138 934 | 230519 | 32 055 34 461 587 708
2 Busshallplatser
och
framkomlighet 955 11 262 3159 15 376
Summa
exklusive
moms 78 677 74 017 138934 | 230519 | 43317 37619 603 084

5b. Finansiering per atgard exklusive moms
Om annan finansiering finns ska det anges vilken finansiering som avses. Vid flera atgarder, klicka pa + i tabellens
nedre hoégra hérn. Las &ven instruktion for 5a.)

Atgard nr 1 Namn: Nykoping resecentrum

Typ av finansiering Belopp | Belopp | Belopp | Belopp Belopp Belopp | Belopp | Summa
(tkr) (tkr) (tkr) (tkr) (tkr) (tkr) (tkr) (tkr)
2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027

Kommunen/regionen
39339 | 36531 | 71735 86 437 26 297 | 17230 | 277569

Regional
kollektivtrafikmvndiahet

EU-bidrag

Annan offentlig finansiering
Trafikverket 2 392 2440 1984 6816

Privat finansiering

Stadsmiljbavtal - sokt belopp
* 39339 | 36531 | 64 807 86 437 26297 | 17230 | 270642

Summa exklusive moms

78677 | 73062 | 138934 | 175315 54578 | 34461 | 555027

* stod lamnas med hdgst 50 procent av kostnaderna for att genomféra atgéarderna. Vid faststéllandet av stédnivé
beaktar Trafikverket om kommunen eller regionen har sokt eller beviljats annan offentlig eller privat finansiering for att
genomféra atgarderna.(6 8)
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Atgéard nr 2 Namn: Busshallplatser & framkomlighet

Typ av finansiering Belopp | Belopp | Belopp | Belopp | Belopp | Belopp | Summa
(tkr) (tkr) (tkr) (tkr) (tkr) (tkr) (tkr)
2022 2023 2024 2025 2026 2027

Kommunen/regionen 478 5631 1579 7 688

Regional
kollektivtrafikmvndiahet
EU-bidrag

Annan offentlig finansiering
(ange

Tl AN

Privat finansiering

Stadsmiljoavtal - sokt belopp * 478 5631 1579 7688

Summa exklusive moms 955 11262 | 3159 15 376

* Stod lamnas med hogst 50 procent av kostnaderna for att genomfora atgarderna. Vid faststéllandet av stodniva
beaktar Trafikverket om kommunen eller regionen har sokt eller beviljats annan offentlig eller privat finansiering for att
genomfora atgarderna.(6 §)

5c. Totalt s6kt belopp exklusive moms inom ramen for stadsmiljdavtal
(Lagg till fler kolumner om ni soker for fler ar.)

Belopp Belopp Belopp Belopp Belopp | Belopp | Summa
(tkr) (tkr) (tkr) (tkr) (tkr) (tkr) (tkr)

2022 2023 2024 2025 2026 2027
Totalt sokt 39 339 37 486 64 807 86 437 31928 | 19240 | 279238
belopp exklusive
moms

Observera att 20 % av beviljat stod per atgard betalas ut forst nar samtliga atgarder och motprestationer ar
genomforda och redovisade samt slutrapporteringen av atgarder och motprestationer ar godkand.
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6.

Beskrivning av motprestationer som kommunen eller regionen atar sig att
genomféra (8 8)

Observera att:

Motprestationer som ingar i denna ansokan far inte ingd i andra avtal sdsom Sverigeférhandlingen,
storstadsavtal, Stockholmsférhandlingen, andra stadsmiljdavtal etc. eller fa annan medfinansiering fran
Trafikverket.

Om en motprestation &r direkt kopplad till en sarskild atgard ska detta tydligt framgé av beskrivningen nedan.
Motprestationer far inte vara pabdrjade innan ansokan lamnas in, bortsett frdn exempelvis planarbete och
framtagande av strategier. Strategier och planer far vara pabérjade, men far antas tidigast ett ar efter att
ansokan lamnats in. Ovriga motprestationer far slutforas tidigast hosten efter beviljat beslut.

Ett plandrende anses ha paborjats nar ett formellt beslut att inleda planlaggningen har tagits. Har
planlaggningen inletts med detaljplaneprogram bér drendet anses ha paborjats vid tidpunkten for beslut om
att uppratta detaljplanen.

(Vid flera motprestationer av samma kategori, markera tabell och frdgorna under, hdgerklicka, valj kopiera och
klistra sedan in. Nedanstadende avsnitt under respektive rubrik gar att dolja. Dolj eventuella avsnitt ni inte fyller i
genom att klicka p& pilen till vanster om rubriken, som dyker upp automatiskt nar ni staller er dar.)

Beskriv kortfattat de motprestationer som kommunen eller regionen atar sig att genomféra

6a. Planer for bostadsbebyggelse

Ange om byggnationen &r belagen centralt, kollektivtrafikndra och/eller ar funktionsblandad, samt hur
detaljplanerna férhaller sig till 6versiktsplanen. Hanvisa med lank om planarbetet ar pabdrjat.

Detaljplan Beraknat antal Starttidpunkt Beréaknad
bostader (ar/man) tidpunkt for

antagande
(&r/mén)

Nummer pa motprestation: 50 2022-01 2026-05

1

Namn pa detaljplan:

Lasarettomradet

Kort beskrivning av ovanstaende detaljplan

Var ar omradet lokaliserat och vad ar det for | Omradet &r centralt lokaliserat en kort promenad fran

typ av omrade? Innebér planen en Nykdping resecentrum och intill sjukhuset.

fortatning av befintlig bebyggelse eller tas

ny mark i ansprak? Omradet ligger inom tatorten och utgérs idag till stérsta delen
Ligger planen inom eller utom dagens av parkeringar i markplan for sjukhuset.

tatortsgranser?

Vad ar det for typ av bostadsbebyggelse | omradet planeras for blandad bebyggelse med kontor,

som planeras? Ange gérna verksamheter mobilitetshus och bostéder.

tathetsmatt/exploateringstal.

Uppge férdelning mellan féljande:

Foljer detaljplanen kommunens riktlinjer for
bostadsforsorjning?

e  Flerbostadshus, exakt utformning kommer att
utredas i detaljplanarbetet.

flerbostadshus s&som hoghus, e Den planerade detaljplanen &r i linje med
lamellhus, punkthus, stjarnhus kommunen bostadsférsorjningsmal.

en- och tvabostadshus sdsom radhus,
villa, parhus, kedjehus
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Finns det nagot i planen som sarskilt ligger i
linje med hallbar stadsutveckling?

(T.ex. flexibla parkeringstal, mobility
management-atgarder, sarskilt hog
standard pa cykelbanor, hogt
exploateringstal, goda kopplingar mellan
bebyggelse och kollektivtrafik for fotgangare
och cyklister.)

Detaljplanen har god kollektivtrafikforsorjning och i direkt
anslutning till sjukhuset som &r en av kommunens stérsta
arbetsplatser.

Detaljplanen ar dessutom inom kort gangavstand fran det
nya resecentrumet. | omradet kommer det finnas goda
kopplingar med gang- och cykelbanor.

Sarskilda mobilitetsatgarder planeras.

Berors Trafikverkets infrastruktur (ar planen
inom Trafikverkets vagomrade eller
sparomrade)?

Om JA, finns avsiktsforklaringar/avtal som
reglerar detta?

0 JA NEJ

Kopplar detaljplanen direkt till sékt/sokta
atgard/atgarder? Om JA, ange
atgardsnummer och beskriv hur.

Ja, detaljplanen ligger i nara anslutning till atgard Nykoping
resecentrum, Atgard nr 1.

Hur paverkas resmgjligheterna (gang,
cykel, kollektivtrafik och bil) av
detaljplanen?

Gang: Inom gangavstand frAn Nykdping resecentrum och till
sjukhusomradet.

Cykel: Kommer finnas goda mojligheter till att cykla till och
frén centrum och andra malpunkter i Nykoping. Sarskilda
mobilitetsatgarder planeras.

Kollektivtrafik: Flera busslinjer passerar forbi
lasarettsomradet och gangavstand till resecentrum.

Bil: Sarskilda mobilitetsatgarder planeras.

Finns kapacitetsstark kollektivtrafik samt
tillganglig och saker cykelinfrastruktur
kopplad till detaljplanen? Hur ansluter
detaljplanen till ovanstaende?

Ja, gang- och cykelbanor finns i omradet och gangavstand till
busshallplatser med bland annat stadsbusstrafik och
Nykdping resecentrum.

Annan statlig medfinansiering

Ingar motprestationen i annat avtal, exempelvis Sverigeférhandlingen, storstadsférhandlingen, andra

stadsmiljdavtal?

U JA NEJ

Om JA, vilket/vilka avtal?
Klicka har for att ange text.

Motprestationens mognadsgrad

Beskriv mognadsgraden for motprestationen. Har t.ex. alla forberedande studier genomforts,
finns budgetmedel avsatta, har erforderliga tillstdnd inhdmtats, har upphandling paborjats och

har en projektorganisation etablerats?

For omradet finns en forstudie framtagen och kommunen har en avsiktsforklaring sedan 2018
med Region Sérmland. Avsiktsforklaring aterfinns i Bilaga 10. Regionen &r aven medsokande till
denna ansokan. Se dven publika informationssida pa Nykoping kommuns hemsida:

https://nykoping.se/bo-bygga--miljo/byggprojekt/utveckling-lasarettsomradet-hallet
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https://nykoping.se/bo-bygga--miljo/byggprojekt/utveckling-lasarettsomradet-hallet

Detaljplan Beraknat antal Starttidpunkt Beraknad
bostader (ar/man) tidpunkt for
antagande
(ar/man)
Nummer pa motprestation: 40 2025-01 2028-05

2
Namn pa detaljplan:
”Gamla bussterminalen”

Kort beskrivning av ovanstaende detaljplan

Var ar omradet lokaliserat och vad &r det for
typ av omrade? Innebér planen en
fortatning av befintlig bebyggelse eller tas
ny mark i ansprak?

Ligger planen inom eller utom dagens
tatortsgranser?

Omradet ligger inom tatorten och utgors idag av den
bussterminal som ska flyttas till nya resecentrum vid
tagstation. Omradet &r centralt och endast ett kvarter fran
Nykopings kommuns centrumgangstrak.

Vad &r det for typ av bostadsbebyggelse
som planeras? Ange garna
tathetsmatt/exploateringstal.

Uppge férdelning mellan féljande:

e flerbostadshus sdsom héghus,
lamellhus, punkthus, stjarnhus

e en- och tvdbostadshus sdsom radhus,
villa, parhus, kedjehus

Foljer detaljplanen kommunens riktlinjer fér
bostadsforsorjning?

e Flerbostadshus med funktionsblandad bebyggelse,
exakt utformning kommer utredas i
detaljplanarbetet.

e Den planerade detaljplanen &r i linje med
kommunen bostadsférsérjningsmal.

Finns det nagot i planen som sarskilt ligger i
linje med hallbar stadsutveckling?

(T.ex. flexibla parkeringstal, mobility
management-atgarder, sarskilt hog
standard pa cykelbanor, hogt
exploateringstal, goda kopplingar mellan
bebyggelse och kollektivtrafik for fotgangare
och cyklister.)

Detaljplanen kommer ha god kollektivtrafikférsorjning och
ligger i direkt anslutning till centrumgéngstrak vilket bygger
pa kommunens overgripande utvecklingsstrategier i
oversiktsiktplanen for en hallbar stadsutveckling.

| omradet finns goda anslutningar till cykelbanor.

Sarskilda mobilitetsatgarder planeras.

Berors Trafikverkets infrastruktur (ar planen
inom Trafikverkets vagomrade eller
sparomrade)?

Om JA, finns avsiktsforklaringar/avtal som
reglerar detta?

O JA NEJ

Kopplar detaljplanen direkt till s6kt/s6kta
atgard/atgarder? Om JA, ange
atgardsnummer och beskriv hur.

Ja, detaljplanen mojliggdrs genom att busstrafiken kommer
att flyttas till Nykoping resecentrum i Atgard Nyképing
resecentrum, Atgérd nrl.

Busshéllplats Teatern i Atgard 2, (delétgérd 2) ligger ca 150m
fran den planerade bebyggelsen.
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Hur paverkas resmojligheterna (gang,
cykel, kollektivtrafik och bil) av
detaljplanen?

Gang: Inom gangavstand fran centrumgangstrak och till nya
resecentrum

Cykel: Kommer finnas goda mdjligheter till att cykla till och
fran centrum och andra malpunkter i Nykoping.

Kollektivtrafik: Aven efter att bussterminalen omlokaliserat till
resecentrum kommer det fortfarande finnas busshallplats i
omradet och goda majligheter att resa kollektivt.

Bil: Gatan forbi kvarteret ar opéverkat och hastigheten ar
idag redan lag. Detaljplanen i sig ar centralt placerad vilket
minkar behovet av att anvanda bil.

Finns kapacitetsstark kollektivtrafik samt
tillganglig och saker cykelinfrastruktur
kopplad till detaljplanen? Hur ansluter
detaljplanen till ovanstaende?

Ja, cykelbanor och cykelvagar finns i omradet och
gangavstand till busshallplatser och Nykoping resecentrum.

Annan statlig medfinansiering

Ingar motprestationen i annat avtal, exempelvis Sverigeforhandlingen, storstadsforhandlingen, andra

stadsmiljdavtal?

O JA NEJ

Om JA, vilket/vilka avtal?
Klicka har for att ange text.

Motprestationens mognadsgrad

Beskriv mognadsgraden for motprestationen. Har t.ex. alla férberedande studier genomforts,
finns budgetmedel avsatta, har erforderliga tillstand inhamtats, har upphandling paborjats och

har en projektorganisation etablerats?

Omradet ar utpekat i kommunens nya Oversiktsplan att utvecklas med bebyggelse. Nar nya
resecentrum (Atgard 1) ar byggd kommer mark frigéras vid nuvarande bussterminalen som ligger
i ett centralt och attraktivt lage och darmed mdjliggér ny detaljplan for bostader i enlighet med

kommunens utvecklingsplaner.
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6b. Utbyggnad av gang- och/eller cykelvagar (utéver det som medfinansiering soks for)

Motprestation (ange namn pa gata/stracka etc.)

Berdknat antal km | Starttidpunkt | Sluttidpunkt

3
Namn pa motprestation:
Magasingatan GC

(om relevant) byggande (ar/man)
(&r/mén)
Nummer pa motprestation: Ca 90 meter 2028-01 2028-12

Kort beskrivning av ovanstaende motprestation

Var ska motprestationen anlaggas?
Beskriv vad det ar for typ av omrade.

En gang- och cykelkoppling kommer anlaggas pa
Magasingatan mellan Sédra Bangardsgatan och
Borgaregatan.

Beskriv motprestationens kvalitativa egenskaper.

(T.ex. tydlighet, genhet, trygghet, langd, antal
hastighetssakrade gcm-passager, om
cykelparkering beskriv om den &r vaderskyddad,
hur sakerhet- och trygghetsaspekten vagts in.)

Ca 90 meter genkoppling fran Fruangsgatans
huvudgang- cykelstrak direkt in mot resecentrum.
Kopplingen pa Magasinsgatan ar en viktig lank for
tillgangligheten och kan komma utformas som gang-
och cykelvag alternativt som en mer gemensam yta
med hansyn till befintlig fastighetsangdring, men dar
gaende och cyklister premieras.

Kopplar motprestationen direkt till sdkt/sokta
atgard/atgarder? Om JA, ange atgardsnummer
och beskriv hur.

Ja, Atgard 1 och motprestation nr 6 Trafiksékring GC

Hur paverkas resandet med olika fardmedel av
motprestationen? Ange for gang, cykel,
kollektivtrafik och bil. Motivera de férvantade
effekterna.

Gang: Battre trafiksakerhet for gaende till och fran
resecentrum och vidare in mot véastra delen av staden.

Cykel: Battre trafiksakerhet for cyklister till och fran
resecentrum och vidare in mot vastra delen av staden
samt vidare mot bostadsomradet Arné.

Kollektivtrafik: Ingen paverkan
Bil: . Minskad framkomlighet nér tillexempel viss trafik

utestangs och gatuutformningen inte uppmuntrar till
genvag for bilar.

Pa vilket satt paverkas trafiksakerheten for
gaende, cyklister, kollektivtrafikresenarer och
motorfordonstrafik? Motivera kort forvantade
effekter.

Anpassningen mellan bilar och oskyddade trafikanter
med prioritering av den senare férvantas leda till
minskad risk fér olyckor

Annan statlig medfinansiering

Ingar motprestationen i annat avtal, exempelvis Sverigeférhandlingen, storstadsforhandlingen, andra

stadsmiljdavtal?
OJA NEJ
Om JA, vilket/vilka avtal?

Klicka har for att ange text.
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Har motprestationen fatt annan statlig medfinansiering, exempelvis statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanlaggningar m.m. (SFS 2009:237), Klimatklivet, EU-bidrag etc.?

O JA NEJ

Om JA, vilken form?
Klicka har for att ange text.

Motprestationens mognadsgrad

Beskriv mognadsgraden for motprestationen. Har t.ex. alla forberedande studier genomforts,
finns budgetmedel avsatta, har erforderliga tillstand inhamtats, har upphandling pabdrjats och
har en projektorganisation etablerats?

Mognadsgraden for motprestationen ar hdg. Gang- och cykelkopplingen planeras byggas for att tacka upp
behovet av smidiga cykelresor in mot stan men kan pabdrjas forst efter att resecentrum ar klart for att mojliggora
trafikomledningar for bland annat bussar under byggtiden. Exakt detaljutformning &r ej &nnu klart d& det &r for
langt fram i tiden. Forprojektering av utformningen av resecentrum, Atgérd 1, riktar g&ng- och cykelstrém fran
stationen rakt mot Magasinsgatan. Politiskt &r mognadsgraden hog och straket utgor en naturlig fortsattning pa
huvudcykelstrék langs Fruangsgatan som nyligen byggts i syfte att lanka gena gang- och cykelstrak mot nya
resecentrum.
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Motprestation (ange namn pa gata/stracka etc.)

Berdknat antal km | Starttidpunkt | Sluttidpunkt

(om relevant) byggande (ar/man)
(&r/méan)
Nummer pa motprestation: 0,2 km 2024-01 2025-03

4
Namn pa motprestation:
Trygghetsskapande atgarder pa gang- och
cykelbanan vastra Nyképingsan

Kort beskrivning av ovanstaende motprestation

Var ska motprestationen anlaggas?
Beskriv vad det ar for typ av omrade.

Gang- och cykelbanan pa vastra sidan om Nykopingsan
under janrvagsbron kommer att vidareutvecklas.

Beskriv motprestationens kvalitativa egenskaper.

(T.ex. tydlighet, genhet, trygghet, langd, antal
hastighetssékrade gcm-passager, om
cykelparkering beskriv om den ar vaderskyddad,
hur sékerhet- och trygghetsaspekten vagts in.)

Trygghetsskapande atgarder kommer goras pa strackan
for att upplevas tryggare, t.ex. slyréjning. Belysning kan
eventuellt komma att justeras och kompletteras.

Kopplar motprestationen direkt till sokt/sokta
atgard/atgarder? Om JA, ange atgardsnummer
och beskriv hur.

Ja, Atgard 1 och den tillfalliga stangningen av
Brunnsgatan vilket bedoms ge 6kad efterfragan att
cykla mellan stadens norra och sodra del pa denna
stracka.

Hur paverkas resandet med olika fardmedel av
motprestationen? Ange for gang, cykel,
kollektivtrafik och bil. Motivera de forvantade
effekterna.

Gang: Battre trygghet nar passagen under bron gors
tryggare och @ven sakrare under vintern i och med
justerad belysning.

Cykel: Battre trafiksékerhet for cyklister till och fran stan
under jarnvagsbarriaren.

Kollektivtrafik: Ingen paverkan

Bil: Ingen paverkan.

Pa vilket satt paverkas trafiksakerheten for
gaende, cyklister, kollektivtrafikresenarer och
motorfordonstrafik? Motivera kort forvantade
effekter.

Tryggheten och sékerheten 6kar fér de som nyttjar
gang- och cykelvagen med forbattrad belysning och
andra trygghetsskapande atgarder.

Annan statlig medfinansiering

Ingar motprestationen i annat avtal, exempelvis Sverigeférhandlingen, storstadsforhandlingen, andra

stadsmiljbavtal?
OJA NEJ

Om JA, vilket/vilka avtal?
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Klicka har for att ange text.

Har motprestationen fatt annan statlig medfinansiering, exempelvis statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanlaggningar m.m. (SFS 2009:237), Klimatklivet, EU-bidrag etc.?

O JA NEJ
Om JA, vilken form?
Klicka har for att ange text.

Motprestationens mognadsgrad

Beskriv mognadsgraden for motprestationen. Har t.ex. alla forberedande studier genomforts,
finns budgetmedel avsatta, har erforderliga tillstand inhamtats, har upphandling pabdrjats och
har en projektorganisation etablerats?

Mognadsgraden fér motprestationen &ar hdg. Gang- och cykelbanan &r en viktig passage in mot stan och inte
minst i samband med att Brunnsgatan stangs av vilket d& gor det nodvandigt att vidta atgarder pa denna stracka
for att uppmuntra till andra fardsatt &n med bil.
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6¢c. Utbyggnad av kollektivtrafik (exempelvis turtathet, kvalitet, hallplatsombyggnader) utover det som

medfinansiering séks for

Linjeéndring for stadsbussar

Motprestation (ange namn pa gata/stracka, Beraknat Starttidpunkt Sluttidpunkt
hallplats etc.) antal km byggande (ar/man)
(om (ar/man)
relevant)
Nummer p& motprestation: Klicka har 2026-03 2028-06
5 for att ange
Namn pa motprestation: text.

Kort beskrivning av ovanstdende motprestation

Var ska kollektivtrafiken férandras? Beskriv vad
det &r for typ av omrade och vad det finns for
malpunkter.

Bestallning av linjetrafik for stadsbusslinje 3 via ny
busshallplats pa Stora torget i anslutning till resecentrums
Oppnande.

Hur ska kollektivtrafiken forbattras?

(T.ex. ny strackning/linje, 6kad turtéthet, hogre
standard, information, smidiga byten, trygghet
och sékerhet.)

Linjestrackningen anpassas till att riktas mot resecentrum
och taget. Samtrafik med andra busslinjer vid nya
resecentrum istéllet for vid busstationen och att skapa
gena strackningar for resendrer fran linjens
upptagningsomrade mot resecentrum. Linjen forsorjer
kommunens hogstadieskolomrade och stora sport- och
eventcentrum Rosvalla.

Ja, Atgard 1 och Atgard 2

Gang: Opaverkad.

Cykel: Opaverkad.

Kollektivtrafik: Oka, genom gena linjestrackningar som
riktar sig mot hela-resan. Linjen kommer na till taget, vilket
den inte gor idag. Battre tidshallning och framkomlighet
Okar incitamentet att ta bussen.

Bil: Opaverkad.

Kopplar utbyggnaden av kollektivtrafiken direkt
till sokt/sokta atgard/atgarder? Om JA, ange
atgardsnummer och beskriv hur.

Ja, Atgard 1 och Atgard 2

| vilken utstrackning paverkas resandet med
olika fardmedel av motprestationen? Ange for
gang, cykel, kollektivtrafik och bil. Motivera de
forvantade effekterna.

Gang: Opaverkad.

Cykel: Opéaverkad.

Kollektivtrafik: Oka, genom att ha béttre traffsikerhet pa
tidtabell och minskar tiden i kd 6kar incitamentet att ta

bussen.

Bil: Opaverkad.

Pa vilket satt paverkas trafiksakerheten for
gaende, cyklister, kollektivtrafikresenarer och

Trafiksakerheten bedéms 6ka nar fler kan tanka sig att ga
eller aka kollektivt. Sarskilt denna stadslinje vilken forsorjer
hogstadieomrade och aktivitetscentrum gynnar
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motorfordonstrafik? Motivera kort férvantade trafiksdkerheten med fler resenérer som férvantas fardas
med buss istéllet for att bli skjutsade i bil, med farliga

effekter. o . . o
situationer framfor entréer och bollplaner som féljd.

Annan statlig medfinansiering

Ingar motprestationen i annat avtal, exempelvis Sverigeforhandlingen, storstadsforhandlingen, andra
stadsmiljdavtal?

JJA NEJ
Om JA, vilket/vilka avtal?
Klicka har for att ange text.

Har motprestationen fatt annan statlig medfinansiering, exempelvis statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanlaggningar m.m. (SFS 2009:237), Klimatklivet, EU-bidrag etc.?

O JA NEJ
Om JA, vilken form?
Klicka har for att ange text.

Motprestationens mognadsgrad

Beskriv mognadsgraden for motprestationen. Har t.ex. alla férberedande studier genomforts,
finns budgetmedel avsatta, har erforderliga tillstdnd inhdmtats, har upphandling paborjats och
har en projektorganisation etablerats?

Linjestrackning ar utredd och politisk forankring finns hur linjestrackning foreslas g& genom centrum. Detaljerat
trafikutbud kommer analyseras infér kommande bestéllning av kollektivtrafik av Sormlandstrafiken.
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6d. Hastighetsanpassning och utformning av gator i staden anpassade for gadende, cyklister och

kollektivtrafik

Motprestation

Starttidpunkt | Sluttidpunkt
(ar/man) (ar/man)

Nummer pa motprestation: 6

Namn pa motprestation: Hastighetssakring GC Fruangsgatan

2028-01 2028-12

Kort beskrivning av ovanstaende motprestation

Vad ska genomféras?

P& Fruangsgatan finns en gang- och cykelbana med
god standard som slutar i denna korsning. Utvecklingen
av korsningen med en tydlig passage for gang och cykel
ar en viktig lank i att knyta ihop straket mot det nya
resecentrumet och skapa en trafikséker passage for
oskyddade trafikanter.

Var ska det genomféras? Ange gatunamn och
strécka.

Korsningen mellan Borgaregatan/Magasinsgatan och
Fruangsgatan

Kopplar motprestationen direkt till sdkt/sokta
atgard/atgarder? Om JA, ange atgardsnummer
och beskriv hur.

Ja, atgard 1 med nya resecentrum

I vilken utstrackning paverkas resandet med
olika fardmedel av motprestationen? Ange for
gang, cykel, kollektivtrafik och bil. Motivera de
forvantade effekterna.

Gang: Okar nar gaturummet anpassas till ett mer
sammanhangande citystréak och mer inbjudande dar
gang och cykel star i fokus.

Cykel: Okar nér gaturummet anpassas till ett mer
sammanhangande citystrak och mer inbjudande dar
gang och cykel star i fokus.

Kollektivtrafik: Resandet med kollektivtrafiken férvantas
oka till féljid av nya resecentrum (Atgérd 1) samt ett
sammanhangande citystrdk genom denna
motprestation fér gang- och cykel.

Bil: Minskar nar biltrafik begransas ytterligare och véagen
utformas pa gaende och cyklisters premisser.

Pa vilket satt paverkas trafiksakerheten for
gaende, cyklister, kollektivtrafikresenarer och
motorfordonstrafik? Motivera kort forvantade
effekter.

Genom att minska fléden for biltrafik och gora battre
anpassningar for gang och cykel 6kar trafiksakerheten
nar motet det sker p& oskyddade trafikanters villkor
istéllet fér bilarna.

Annan statlig medfinansiering

Ingar motprestationen i annat avtal, exempelvis Sverigeférhandlingen, storstadsférhandlingen, andra

stadsmiljdavtal?
O JA NEJ
Om JA, vilket/vilka avtal?

Klicka har for att ange text.
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Har motprestationen fatt annan statlig medfinansiering, exempelvis statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanlaggningar m.m. (SFS 2009:237), Klimatklivet, EU-bidrag etc.?

O JA NEJ
Om JA, vilken form?
Klicka har for att ange text.

Motprestationens mognadsgrad

Beskriv mognadsgraden for motprestationen. Har t.ex. alla forberedande studier genomforts,
finns budgetmedel avsatta, har erforderliga tillstand inhamtats, har upphandling pabdrjats och
har en projektorganisation etablerats?

Motprestationen &r en viktig del att knyta ihop resecentrum ner mot stan och finns med i den kommunala
l&ngsiktiga planeringen.
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Motprestation

Starttidpunkt | Sluttidpunkt
(ar/man) (ar/man)

Nummer pa motprestation: 7
Namn pa motprestation: Centrumstrak ster

2021-07 2022-12

Kort beskrivning av ovanstaende motprestation

Vad ska genomféras?

Ett sammanhangande citystrak skapas pa 6stra
Storgatan, 6ster om Hospitalsgatan som binder ihop
vastra och dstra delen av stan till att bli Nykdpings mest
centrala huvudcentrumstrak. Gatan har tidigare varit
bilvag och idag &r biltrafiken delvis tillaten. Bron éver an
har idag ett bilgatumassigt utseende. Motprestationen
innebar att i forsta hand prioritera gdende éver bron
men aven cykelfunktionen. Biltrafiken ska reduceras till
minimum utifran vad som kravs till fatal verksamheters
tillganglighet. Straket ska tydligt signalerar att de
oskyddade trafikanterna dger gaturummet och starka
centrums roll i staden.

Var ska det genomféras? Ange gatunamn och
strécka.

Ostra Storgatan fran Hospitalsgatan fram till
Gripsholmsparken

Kopplar motprestationen direkt till sdkt/sokta
atgard/atgarder? Om JA, ange atgardsnummer
och beskriv hur.

Ja, Atgard 2 med tre nya busshallplatser déar detta strak
gar mittemellan tva av dessa hallplatser.

| vilken utstrackning paverkas resandet med
olika fardmedel av motprestationen? Ange for
gang, cykel, kollektivtrafik och bil. Motivera de
forvantade effekterna.

Gang: Okar nar gaturummet anpassas till ett mer
sammanhangande citystrak och mer inbjudande dar
gang och cykel star i fokus.

Cykel: Okar nar gaturummet anpassas till ett mer
sammanhangande citystrdk och mer inbjudande dar
gang och cykel star i fokus.

Kollektivtrafik: Resandet med kollektivtrafiken férvantas
oka till foljd av nya busshallplatser i Atgérd 2 samt ett
sammanhangande centrumtrdk. Utformningen i
anslutning till Gripsholmsparken och Hospitalsgatan
studeras sarskilt for basta mojliga framkomlighet for
busstrafiken.

Bil: Minskar nar biltrafik begransas ytterligare och véagen
utformas pa gaende och cyklisters premisser.

Pa vilket satt paverkas trafiksakerheten for
gaende, cyklister, kollektivtrafikresenarer och
motorfordonstrafik? Motivera kort forvantade
effekter.

Genom att minska fléden for biltrafik och gora battre
anpassningar for gang och cykel okar trafiksakerheten
nar motet det sker p& oskyddade trafikanters villkor
istallet for bilarna.

Annan statlig medfinansiering

Ingar motprestationen i annat avtal, exempelvis Sverigeférhandlingen, storstadsforhandlingen, andra

stadsmiljbavtal?
O JA NEJ

Om JA, vilket/vilka avtal?
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Klicka har for att ange text.

Har motprestationen fatt annan statlig medfinansiering, exempelvis statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanlaggningar m.m. (SFS 2009:237), Klimatklivet, EU-bidrag etc.?

O JA NEJ
Om JA, vilken form?
Klicka har for att ange text.

Motprestationens mognadsgrad

Beskriv mognadsgraden for motprestationen. Har t.ex. alla forberedande studier genomforts,
finns budgetmedel avsatta, har erforderliga tillstand inhamtats, har upphandling pabdrjats och
har en projektorganisation etablerats?

Utredning av atgarder pagar och dialog sker med néringsidkare langs straket. Vastra citystraket har visat sig
mycket framgangsrikt vilket bidrar till att utveckla en fortséattning.

37



6e. Parkeringsstrategi, parkeringstal och avgifter fér minskat antal bilar och biltrafik i staden

Motprestation

Starttidpunkt
(ar/man)

Sluttidpunkt
(ar/man)

Nummer pa motprestation: 8

Namn pa motprestation: Parkeringsstrategi samt mobilitets-

och parkeringsnorm

2021-01 2022-02

Kort beskrivning av ovanstaende motprestation

Vad ska genomféras? Beskriv grundlaggande
syfte/inriktning.

(Exempelvis: flexibla parkeringstal och i s& fall
vad de innebér, intervall p-tal/miniminorm och
maximinorm, malsattning for
fardmedelsférdelning.)

Framtagning av ny parkeringsstrategi samt mobilitets- &
parkeringsnorm. For att pa ett effektivt satt kunna arbeta
med parkering som verktyg for att skapa en hallbar
stadsutveckling och effektiv nyttjande av ytor finns det
ett behov av en ny parkeringsstrategi samt mobilitets-
och parkeringsnorm som ar flexibel.

Var ska det genomféras?

Hela Nykoping kommun

Kopplar motprestationen direkt till sokt/sokta
atgard/atgarder? Om JA, ange atgardsnummer
och beskriv hur.

Ja, Atgard 1 och Atgard 2. Genom att ta fram en ny
parkeringsstrategin kan andra fardmedel uppmuntras
och ¢ka fardmedelsandel och framkomlighet fér cykel
och kollektivtrafik. Inte minst kan mobilitets- och
parkeringsnormen vid nybyggnation paverka insteget for
att anvanda bilen i hdgre utstrackning jamfoért med att
anvanda andra trafikslag i férsta hand.

I vilken utstrackning paverkas resandet med
olika fardmedel av motprestationen? Ange for
gang, cykel, kollektivtrafik och bil. Motivera de
forvantade effekterna.

Gang: Prioriteras hogre i samhallsplaneringen och i
tidigt skedde i form av yteffektiva och kapacitetsstarka
fardmedel. Strategin visar pa riktningen och vander pa
prioritetsordningen. Oftast konkurrerar man om ytor i
tatorten och syftet &r att transportsystemet ska anpassat
till manniskan och staden.

Cykel: Oka till f6ljd av ny mobilitets- och parkeringsnorm
vid nybyggnation. Mobilitets och parkeringsnormen ska
inte utga ifran fasta parkeringstal utan anvéanda sig av
mobilitetsatgarder. Cykel kommer vara en del av
mobilitetsatgarden.

Kollektivtrafik: Oka till foljd av ny mobilitets- och
parkeringsnorm vid nybyggnation och av att man bygger
pa centrala delar som inte kraver bilanvandande.
Kollektivtrafik kommer vara en del av
mobilitetsatgarderna.

Bil: Antal resor med bil ska minska i form av begransat
antal parkeringsplatser och dkat antal

mobilitetsatgarder.

Pa vilket satt paverkas trafiksakerheten for
gaende, cyklister, kollektivtrafikresenarer och
motorfordonstrafik? Motivera kort forvantade
effekter.

Minskad biltrafik i tatorten férvantas framja
trafiksékerheten for alla trafikslagen. Prioritering av
kapacitetsstarka fardmedel medfér omprioritering av
ytor i gatusektion och tydligare gransdragningar som
leder till 6kad trafiksékerhet.
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Annan statlig medfinansiering

Ingar motprestationen i annat avtal, exempelvis Sverigeférhandlingen, storstadsférhandlingen, andra
stadsmiljdavtal?

O JA NEJ
Om JA, vilket/vilka avtal?
Klicka har for att ange text.

Har motprestationen fatt annan statlig medfinansiering, exempelvis statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanlaggningar m.m. (SFS 2009:237), Klimatklivet, EU-bidrag etc.?

O JA NEJ
Om JA, vilken form?
Klicka har for att ange text.

Motprestationens mognadsgrad

Beskriv mognadsgraden for motprestationen. Har t.ex. alla férberedande studier genomforts,
finns budgetmedel avsatta, har erforderliga tillstdnd inhamtats, har upphandling pabdrjats och
har en projektorganisation etablerats?

Nykopings kommun har haft en parkeringsstrategi och parkeringsnorm i flera &r men sedan den antogs har nya
erfarenheter och ny kunskap tillkommit varfor det ar dags for att ta fram en ny parkeringsstrategi samt mobilitets-
och parkeringsnorm som tillampas i exploateringar. Denna revidering har ocksa betydelse for att kommunen ska
na satta mal, bland annat i éversiktsplanen och handlingsplan fér Transportstrategin.

Kollektiv

Nulage Malbild 2030
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6f. Aktivt arbete med mobility management for att stimulera férandrat resebeteende

Motprestation

Starttidpunkt
(ar/man)

Sluttidpunkt
(ar/man)

Nummer pa motprestation: 9

Namn pa motprestation: Angéring mobilitet - Norra Stationsomradet

2023-01 2027-12

Kort beskrivning av ovanstdende motprestation

Vad ska genomféras?

Vid norra delen av stationsomradet ska
korttidsparkering och hamta-lamna funktioner anlaggas
som en del av resecentrum. Aven hallplatser for
ersattningstrafik for tdg planeras har likval som
taxistopp, fardtjanst och 130 stycken cykelparkeringar.

Var ska det genomféras?

Norra delen av Nykopings resecentrum pa Norra
Bangardsgatan.

Hur ska det genomféras?

Som en integrerad del av resecentrum anlaggs yta for
hamta-lamna funktion, taxihallplatser, fardtjanstyta samt
130 stycken cykelparkeringar som darmed erbjuder en
stor flexibilitet i mobilitet mot kollektivtrafiken. Denna del
av resecentrum ar ocksa anpassad for att kunna
erbjuda hallplatser for ersattningstrafik till tagen.

Vem ar malgruppen och hur manga involveras?

Personer som idag tar bil for hela sin resa kan istéllet bli
avslappta vid resecentrum for att fortsatt sin resa med
buss eller thg. Har finns dven ett stort antal
cykelparkeringar vilket framjar ett mer hallbart alternativ.

Kopplar motprestationen till sdkt/sokta
atgard/atgarder? Om ja, ange atgardsnummer
och beskriv hur.

Ja, Atgard 1.

| vilken utstrackning paverkas resandet med
olika fardmedel? Ange for gang, cykel,
kollektivtrafik, bil. Motivera de férvantade
effekterna.

Gang: Okat. Forbi omradet planeras for gangstrak fran
stationens entrébyggnad mot tillexempel arbetsplatser
sasom lasarettet och bostadsomradet beskrivet i
motprestation 1 samt mobilitetshus motprestation 11.

Cykel: Okat i och med pa langre sikt battre cykelstrak
och battre samband i cykelnatet.

Kollektivtrafik: Oka med flermodala resor till tdg och
bussar skaps flexibilitet vilket 6kar nyttjandet.

Bil: Genom majligheten att bli avslappt pa ett smidigt
satt uppmuntras resor med kollektivtrafik.

Pa vilket satt paverkas trafiksakerheten for
gaende, cyklister, kollektivtrafikresenarer och
motorfordonstrafik? Motivera kort forvantade
effekter.

Funktionerna for ett effektivt byte mellan trafikslagen
halls samlat och utan att behéva korsa vagar vilket ger
god trafiksékerhet.

Annan statlig medfinansiering

Ingar motprestationen i annat avtal, exempelvis Sverigeférhandlingen, storstadsférhandlingen, andra

stadsmiljdavtal?
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O JA NEJ
Om JA, vilket/vilka avtal?
Klicka har for att ange text.

Har ndgon av motprestationerna fatt annan statlig medfinansiering, exempelvis statlig medfinansiering till vissa
regionala kollektivtrafikanlaggningar m.m. (SFS 2009:237), Klimatklivet, EU-bidrag etc.?

O JA NEJ
Om JA, vilken form?
Klicka har for att ange text.

Motprestationens mognadsgrad

Beskriv mognadsgraden for motprestationen. Har t.ex. alla férberedande studier genomforts,
finns budgetmedel avsatta, har erforderliga tillstdnd inhdmtats, har upphandling paborjats och
har en projektorganisation etablerats?

Motprestationen ar en del av resecentrums funktion och detaljplan &r antagen (men 6éverklagad). Budget finns.
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Motprestation

Starttidpunkt
(ar/man)

Sluttidpunkt
(ar/man)

Nummer pa motprestation: 10

del av mobilitetshus

Namn p& motprestation: Resecentrums infartsparkeringsgarage som

2023 2026

Kort beskrivning av ovanstaende motprestation

Vad ska genomféras?

Nykdping kommun har en stor landsbygd och for att
mojliggbra och uppmuntra att pendla kollektivt istallet for
med bil till exempelvis Stockholm och Norrkdping
kommer ett infartsparkeringsgarage som en del av ett
mobilitetshus att anldggas i nara anslutning till nya
resecentrum.

Infartsparkeringen kommer inrymma 130 platser.
Mobilitetshuset kommer utfor infartsparkeringen
inrymma parkeringsplatser for att klara behovet fran det
narliggande bostadsomradet Nothagen. Huset ligger
strategiskt placerat nara sparomradet varfér annat
nyttjande av marken inte var mojligt och ett
parkeringsgarage som en del av ett mobilitetshus
beddms vara mer resurseffektivt &n ytparkeringar.

Var ska det genomféras?

Nord-véast om Nykdpings resecentrum i det planerade
exploateringsomradet Nothagen

Hur ska det genomféras?

Motprestationen genomfors i form av ett
parkeringsgarage samlokaliserat med det nya omradet
N&thagens mobilitetshus for att pa basta satt
resurshalla med markanspraket.

Vem ar malgruppen och hur manga involveras?

Personer som bor pa landsbygd utanfor
kollektivtrafikens upptagningsomrade och som ska resa
vidare med buss eller tag.

Kopplar motprestationen till sokt/s6kta
atgard/atgarder? Om ja, ange atgardsnummer
och beskriv hur.

Ja, Atgard 1.

| vilken utstrackning paverkas resandet med
olika fardmedel? Ange for gang, cykel,
kollektivtrafik, bil. Motivera de férvantade
effekterna.

Gang: Opaverkat
Cykel: Opaverkat

Kollektivtrafik: Oka eftersom méjlighet att Iamna bilen
finns for att fortsatta sin resa med kollektivtrafiken.

Bil: Behovet av att ta bilen hela resan minskar nar delar
av resan kan erséattas av kollektivtrafik.

Pa vilket satt paverkas trafiksakerheten for
gaende, cyklister, kollektivtrafikresenarer och
motorfordonstrafik? Motivera kort férvantade
effekter.

Funktionerna for ett effektivt byte mellan trafikslagen
halls samlat och utan att behtva korsa vagar vilket ger
god trafiksékerhet.

Annan statlig medfinansiering
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Ingar motprestationen i annat avtal, exempelvis Sverigeférhandlingen, storstadsférhandlingen, andra
stadsmiljbavtal?

O JA NEJ
Om JA, vilket/vilka avtal?
Klicka har for att ange text.

Har nagon av motprestationerna fatt annan statlig medfinansiering, exempelvis statlig medfinansiering till vissa
regionala kollektivtrafikanlaggningar m.m. (SFS 2009:237), Klimatklivet, EU-bidrag etc.?

O JA NEJ
Om JA, vilken form?
Klicka har for att ange text.

Motprestationens mognadsgrad

Beskriv mognadsgraden for motprestationen. Har t.ex. alla forberedande studier genomforts,
finns budgetmedel avsatta, har erforderliga tillstdnd inhdmtats, har upphandling paborjats och
har en projektorganisation etablerats?

Motprestationen ar en del av resecentrums funktion och detaljplan &r framtagen for att méjliggéra byggandet.
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Motprestation

Starttidpunkt
(ar/mén)

Sluttidpunkt
(ar/mén)

Nummer pa motprestation: 11

Namn pa motprestation: Mobilitetshus vid Lasarettsomradet

2025 2028

Kort beskrivning av ovanstaende motprestation

Vad ska genomféras?

En detaljplan ska uppréttas for ett mobilitetshus téankt att
kombinera garage for cyklar, sjukhusparkering fér
anstallda och besdkare, infartsparkering och andra
mobilitetstjanster med mojlighet att kombinera med
andra funktioner t.ex. kontor.

Var ska det genomféras?

Nord-6st om Nykopings resecentrum enbart en kort
promenad bort fran resecentrum.

Hur ska det genomféras?

Mobilitetshuset ligger inom Region Sérmlands
markinnehav och omradet kommer fortatas. Region
Soérmland kommer markanvisas mobilitetshuset med
stdd av Nykoping kommuns exploateringsenhet.

Vem &ar malgruppen och hur manga involveras?

Personer som bor pa landsbygd utanfor
kollektivtrafikens upptagningsomrade och som ska resa
vidare med buss eller tdg. Arbets- och tjansteresor
kommer ocksa att paverkas inom upptagningsomradet
for Lasarettsomradet da utbuden av mobilitetstjanster
Okar.

Kopplar motprestationen till sdkt/sdkta
atgard/atgarder? Om ja, ange atgardsnummer
och beskriv hur.

Ja, Atgard 1.

I vilken utstrackning paverkas resandet med
olika fardmedel? Ange for gang, cykel,
kollektivtrafik, bil. Motivera de forvantade
effekterna.

Géang: Okar, genom att mobilitetshuset kan erbjuda
lokalisering av exempelvis tjanstefordon, vilket tenderar
att oka gaendet bland de som kan nyttja sadan tjanst.

Cykel: Okar, genom att moderna cykelparkeringar inom
lasbar anlaggning medfor att fler vagar nyttja cykeln
som transportmedel till malpunkter i narheten.
Mobilitetshuset kan komma att erbjuda lokalisering av
exempelvis tjanstefordon, vilket tenderar att 6ka
cyklandet i vardagen bland de som kan nyttja sddan
tjanst. Mobilitetstjanster som cykelpool, servicehdrna,
specialcyklar for utlaning, parkering for olika typer av
cyklar etc for bade verksamma och boende planeras.

Kollektivtrafik: Oka eftersom méjlighet att lAmna bilen
finns for att fortsatta sin resa med kollektivtrafiken.

Bil: Behovet av att ta bilen hela resan minskar nar delar
av resan kan erséttas av kollektivtrafik i ett bra lage.
Allmant kommer de héllbara resorna att 6ka nar
parkeringsstyrning kombineras med forbattringar i
kollektivtrafikutbud, cykelframjande atgarder och
uppmuntringsatgarder.

Pa vilket satt paverkas trafiksakerheten for
gaende, cyklister, kollektivtrafikresenarer och
motorfordonstrafik? Motivera kort forvantade
effekter.

Funktionerna for ett effektivt byte mellan trafikslagen
halls samlat. Sakerheten for cyklister kan komma att
forbattras da fard idag sker i blandtrafik Gver
parkeringsytor
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Annan statlig medfinansiering

Ingar motprestationen i annat avtal, exempelvis Sverigeforhandlingen, storstadsforhandlingen, andra
stadsmiljdavtal?

JJA NEJ
Om JA, vilket/vilka avtal?
Klicka har for att ange text.

Har nagon av motprestationerna fatt annan statlig medfinansiering, exempelvis statlig medfinansiering till vissa
regionala kollektivtrafikanlaggningar m.m. (SFS 2009:237), Klimatklivet, EU-bidrag etc.?

O JA NEJ
Om JA, vilken form?
Klicka har for att ange text.

Motprestationens mognadsgrad

Beskriv mognadsgraden for motprestationen. Har t.ex. alla férberedande studier genomforts,
finns budgetmedel avsatta, har erforderliga tillstand inhamtats, har upphandling paborjats och
har en projektorganisation etablerats?

En forstudie finns framtagen och en avsiktsférklaring ar tecknat med Region Sérmland om fortsatta processen
framat, se Bilaga 10 med tillhérande appendix. Region Sérmland ar &ven medsdkande till denna ansékan. En
arbetsgrupp finns och arbetar med fragan.
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Motprestation

Starttidpunkt
(ar/mén)

Sluttidpunkt
(ar/mén)

Nummer pa motprestation: 12
Namn pa motprestation: Cykelstall pa Vaster

2021-07 2022-08

Kort beskrivning av ovanstaende motprestation

Vad ska genomféras?

Vastra storgatan ar en del av Nykopings centrumstrak
dar manga cyklar och gar varje dag. Befintliga cykelstall
ar idag for fa i fornallande till efterfragan och darfor ska
fler cykelstall stallas ut langs med stréket.

Var ska det genomféras?

Vastra Storgatan.

Hur ska det genomféras?

Genom att fler cykelstall placeras ut 6kar mobiliteten att
cykla ner pa stan.

Vem ar malgruppen och hur manga involveras?

Personer som ska arbeta i narheten, besdka
centrumstraket eller handla i nagon av de butiker som
finns langs med straket.

Kopplar motprestationen till sdkt/sokta
atgard/atgarder? Om ja, ange atgardsnummer
och beskriv hur.

Ja, Atgard 2 med busshallplatser och motprestationen
centrumstraket som starker strakets funktion och
betydelse samt 6kar mobiliteten mellan olika trafikslag.

I vilken utstrackning paverkas resandet med
olika fardmedel? Ange for gang, cykel,
kollektivtrafik, bil. Motivera de férvantade
effekterna.

Gang: Opaverkat

Cykel: Okar nar det blir lattare att parkera sin cykel
langs med straket.

Kollektivtrafik: Opaverkat
Bil: Syftet &r att satsa pa cyklingen pa bekostnad av

biltrafiken och f& 6ver bilister. Bil kan komma att minska
om det ar bra cykelparkering.

Pa vilket satt paverkas trafiksakerheten for
gaende, cyklister, kollektivtrafikresenarer och
motorfordonstrafik? Motivera kort forvantade
effekter.

Tydligt organiserade cykelstall &r viktigt for
framkomligheten eftersom cyklar annars parkeras pa ett
satt som kan vara trafikfarligt eller pa annat séatt hindrar
god framkomlighet.

Annan statlig medfinansiering

Ingar motprestationen i annat avtal, exempelvis Sverigeférhandlingen, storstadsférhandlingen, andra

stadsmiljdavtal?
JA NEJ
Om JA, vilket/vilka avtal?

Klicka har for att ange text.

Har ndgon av motprestationerna fatt annan statlig medfinansiering, exempelvis statlig medfinansiering till vissa
regionala kollektivtrafikanlaggningar m.m. (SFS 2009:237), Klimatklivet, EU-bidrag etc.?

0 JA NEJ
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Om JA, vilken form?
Klicka har for att ange text.

Motprestationens mognadsgrad

Beskriv mognadsgraden for motprestationen. Har t.ex. alla forberedande studier genomforts,
finns budgetmedel avsatta, har erforderliga tillstand inhamtats, har upphandling pabdrjats och
har en projektorganisation etablerats?

Behovsanalys av antal tillkommande cykelstall pagar och motprestationen finns med i kommunens planering for
att kunna genomfdras under 2021.
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6g. Ovrigt (exempelvis strategier, riktlinjer eller utredande analyser)

Namn pa motprestation: Cykelplan

Motprestation Starttidpunkt Tidpunkt for
(ar/mén) antagande/
sluttidpunkt (ar/man)
Nummer pa motprestation: 13 2023-06 2025-01

Kort beskrivning av ovanstdende motprestation

Vad ska genomféras? Beskriv grundlaggande
syfte/inriktning.

En cykelplan ska tas fram for Nyképing kommun som
syftar till att tydligare se vilka lankar som finns och vilka
som saknas for fortsatta utvecklandet av cykelresandet i
centralorten.

Var ska det genomféras?

Nyk&ping kommuns centralort

Kopplar motprestationen till sokt/sdkta
atgard/atgarder? Om ja, ange atgardsnummer
och beskriv hur.

Ja, mot Atgard 1 & Atgérd 2 som tva viktiga malpunkter
och sedan vidare utdt mot dvriga cykelnatet.

I vilken utstrackning paverkas resandet med
olika fardmedel? Ange for gang, cykel,
kollektivtrafik, bil. Motivera de forvantade
effekterna.

Gang: Okar i samband med att cykel- och gangtrafik
idag ofta delar p& samma ytor. Med separerade ytor
fredas zoner for gangtrafikanter, vilka da kan bli fler.

Cykel: Okat i och med pa langre sikt battre cykelstrak
och battre samband i cykelnatet.

Kollektivtrafik: Okat i och med att stora strék dar
kollektivtrafik och cykeltrafik korsar koncentreras till ett
fatal platser vilket kar bussframkomligheten och
darigenom attraktiviteten och resandet.

Bil: Kan komma paverka bilismen negativt beroende pa
de inskrankningar som kan komma genomféras till foljd
av cykelplanen.

Pa vilket satt paverkas trafiksakerheten for
gaende, cyklister, kollektivtrafikresenarer och
motorfordonstrafik? Motivera kort foérvéntade
effekter.

Med 6kad trafikseparering mellan bilar och cyklar samt
mellan gdende och cyklister 6kar trafiksakerheten.

Annan statlig medfinansiering

Ingar motprestationen i annat avtal, exempelvis Sverigeférhandlingen, storstadsférhandlingen, andra

stadsmiljdavtal?
O JA NEJ

Om JA, vilket/vilka avtal?

Klicka har for att ange text.

Har ndgon av motprestationerna fatt annan statlig medfinansiering, exempelvis statlig medfinansiering till vissa
regionala kollektivtrafikanlaggningar m.m. (SFS 2009:237), Klimatklivet, EU-bidrag etc.?

0 JA NEJ
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Om JA, vilken form?
Klicka har for att ange text.

Motprestationens mognadsgrad

Beskriv mognadsgraden for motprestationen. Har t.ex. alla forberedande studier genomforts,
finns budgetmedel avsatta, har erforderliga tillstand inhamtats, har upphandling pabdrjats och
har en projektorganisation etablerats?

Projektet finns med i kommunens langsiktiga planering och &r med som en atgard i kommunens handlingsplan for
Transportstrategin som &r politiskt antagen.
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7. Beskriv kommunens dvergripande arbete med en hallbar stadsmiljé och hur
atgarder och motprestationer 6verensstammer med det (8 §)

7a. Beskriv kommunens 6vergripande arbete for en hallbar stadsmiljo.

=> Nykdping kommun har en relativt samlad tatort dér cirka halften av kommunens 57 tusen invanare nar centrala
delarna inom 10 min med cykel eller genom att g&. Samtidigt vaxer stadens befolkning och kommunen har som
mal att fler ska vélja bort bilen. Som en del i detta arbetar Nykoping kommun aktivt genom styrande dokument,
olika aktiviteter, fysiska trafikatgarder och kampanjer. Kommunen har ocksd en egen mobility-strateg pa 100%, en
trafikstrateg samt en kollektivtrafikstrateg vid Division Samhéllsbyggnad som verkar for att n& uppsatta mal och
ambition. Sedan 2019 &r det bara EL-bussar som trafikerar stadsbusslinjetrafiken vilket gér den bade tyst och
utslappsfri.

7b. Lank till éversiktsplan, trafikstrategi m.fl. dokument.
Lank till éversiktsplan:

Oversiktsplan
= Fordjupad Oversiktsplan som &r géllande for Nykoping tatort:
https://nykoping.se/globalassets/nykoping.se/dokument/styrdokument/fordjupad-oversiktsplan-for-nykopings-
tatort-och-skavsta-2013-.pdf
= Kommunens nya 6versiktsplan Nyképing 2040 var under varen 2020 pa samrad och berdknas antas under 2021.
Notera att versiktsplanen endast finns digitalt.
https://nykoping.se/mot-framtiden/nykoping2040/kartan

Transportstrategi & handlingsplan
= Transportstrategi for Nykdpings tatort och Skavsta:
https://nykoping.se/globalassets/nykoping.se/dokument/styrdokument/transportstrategi-for-nykopings-tatort-och-
skavsta2.pdf
= Handlingsplan for transportstrategin antogs den 9:e november 2020, se Bilaga 11.

@ 556932 Handlingsplamn - Transporistrategi for Nykopings tatort och
Skavsta(852673)

Slutversion

Lank till 6vriga dokument:

7c. Finns beslutade mal (i 6versiktsplan och liknande) om 6kad andel gang, cykel och kollektivtrafik och/eller
minskad biltrafik?
JA NEJ O

Om mal finns, ange malen och i vilka dokument de aterfinns, ange garna sidhanvisning:

=> Nykdpings nya dversiktsplan 2040 har inga egna mal utan baseras pa redan antagna globala, nationella,
regionala och kommunala mal. Det 6vergripande malet for Gversiktsplanen och strategierna som genomsyrar den
ar att genom god mark- och vattenanvandning bidra till en langsiktig hallbar utveckling utifrdn bade ett ekologiskt,
socialt och ekonomiskt perspektiv. De globala hallbarhetsmalen i Agenda 2030 ar darfor de viktigaste vagledande
malen.
Lank: https://nykoping.se/mot-framtiden/nykoping2040/overgripande-kapitel/mal

7d. Om kommunen har mal for 6kad andel gang, cykel och kollektivtrafik och/eller minskad biltrafik, hur foljs
dessa upp?
Klicka har for att ange text.
= Kommunen féljer upp malen genom bland annat resvaneundersokningar for t.ex. skolresor och for personal pa
lasarettet som ar en av kommunens storsta arbetsgivare.

= Trafikméatningar for bilar, gdende och cyklister genomférs kontinuerligt.

= Resandet med kollektivtrafiken och pendlingsstatistik med regionaltag féljs kontinuerligt upp och stams
regelbundet av med Region Sérmland/Soérmlandstrafiken.
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>

Trafikbokslut fér alla busslinjer med punktlighet och antal resande (beldggningsgrad) samt trafikkostnad och
intakter sammanstalls arligen.

NKI- och punktlighetsincitament finns i avtalet for busstrafik sedan sommaren 2019. Dessa f6ljs upp av Region
Sormland och aterkopplas regelbundet till kommunen.

Uppfoljining sker av parkeringsbelaggning pa kommunens publika parkeringsplatser.

7e. Hur passar atgarderna som medfinansiering sdks for, samt motprestationer in i kommunens 6vriga arbete for
en héallbar stadsmilj6?

2>

Atgarden med Nykdpings resecentrum samt &tgérd fér nya busshallplatser och motprestationer stimmer val in i
kommunens oversiktsplan och trafikstrategi tillsammans med de globala hallbarhetsmalen i Agenda 2030.
Gaende, cyklister och kollektivtrafik prioriteras framfér biltrafiken och ar viktigt for att fa en levande stad men inte
minst utifran ett jamlikhetsperspektiv.

Nykoping kommun jobbar med "Purple Flag” vilket innebar att med fastighetsagare och naringsidkare jobbar for
en attraktivare stadskarna. https://www.svenskastadskarnor.se/purple-flag/

7f. Ange lank till andra relevanta dokument som ni vill hanvisatill och som &r relevanta fér ansdkan (exempelvis
fordjupad 6versiktsplan, utbyggnadsplaner, cykelstrategi, atgardsvalsstudier etc.). Ange dven sidhanvisning.

Sverigeférhandlingen:
https://www.regeringen.se/4afeba/contentassets/1299d9b5e4d24843ad132316569d036¢/sou-
2017 107 webb total.pdf

Kommunens projektsida for Nykdpings resecentrum, inklusive film och illustrationer:
https://nykoping.se/resecentrum

Cykelstrak pa& Fruangsgatan som ansluter mot projektomradet. https://nykoping.se/bo-bygga--
miljo/byggprojekt/gang--och-cykelstrak-pa-fruangsgatan

Planerad utveckling Lasarettsomradet- Hallet som ligger precis norr om Nykoping resecentrum
https://nykoping.se/bo-bygga--miljo/byggprojekt/utveckling-lasarettsomradet-hallet

Planerad bostadsutveckling i N6thagen, precis nordvast om Nykoping resecentrum https://nykoping.se/bo-bygga--
miljo/stadsplanering/detaljplanering/detaljplaner-under-arbete-i-centralorten/raspen-12-och-3

7g. Finns det planer och program som kan motverka inriktningen mot en hallbar stadsmiljé och 6kad andel
hallbara transporter? (Exempelvis planer for externa handelsetableringar, ringleder, glesa och/eller perifera
bostadsomraden som saknar bra kopplingar med kollektivtrafik och cykelleder, etc.). Beskriv dessa.

2>

>

Utbyggnad av omradet Orstig p& Arné ca 7 km sdder om nya resecentrum utgoérs framst av villor och &r daligt
kollektivtrafikforsorjt. For att kunna trafikera med effektiv kollektivtrafik kravs en fortatning. Till omradet finns dock
belyst gang- och cykelvag in mot stan.

Valaré ar ett fritidshusomrade ca 20 km 6ster om Nykopings tatort dar allt fler valjer att permanenta sitt boende.
Omradet saknar kollektivtrafikforsorjning.

Hemgardspassagen ar en ny vagforbindelse mellan sydvéastra och nordvastra delarna av Nykoping som idag ar
separerade av jarnvagen som utgor en barriar. Hemgardspassagen kan potentiellt 6ka biltrafiken men ger
samtidigt mojlighet till stor bostadsbebyggelse inom kort avstand fran resecentrum, planskild korsning for gdende
och cyklister 6ver sparomradet (istéllet for som idag via obevakad plankorsning) samt majliggor nya
kollektivtrafiklinjer. Hemgardspassagen bidrar aven till att skapa ett robustare och mindre stérningskansligt
trafiksystem i Nykopings centralort vilket skapar béttre forutsattningar for kollektivtrafikens framkomlighet.
Kommunen medfinansierar &ven gang- och cykelbana pa passagen vilket ansluter till gdng- och cykelbanan pa
Blommenhovsvégen inom resecentrum (se Atgard 1 deldtgérd 8 i denna ansokan).

Arndpassagen ar en ny vaganslutning utpekad i kommunens nya 6versiktsplan. Vagen bedéms ge béttre
framkomlighet for kollektivtrafik och cykeltrafik i och in mot stan samt sékrare anslutning frdn Navekvarnsvagen.
Den reducerade trafiken i stan mojliggor fortatning i mer centrala platser.
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= Kungsladugardsled &r en ny vagforbindelse frdn E4 mot Skavsta Flygplats. Leden mojliggér snabbare
kollektivtrafikresor och 6ppnar upp for att bygga mer tatortsnarabostader i Oppeby som idag hindras av
omfattande vagtrafik och att det ar en Trafikverksvag. Nya bostader i Oppeby bedéms ligga inom
upptagningsomradet for bade Stockholm Skavsta flygplats resecentrum och Nyképings resecentrum.
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8. Analys av hur atgarderna och motprestationerna leder till att en stérre andel
persontransporter i staden sker med kollektivtrafik/cykeltrafik och/eller hallbara
godstransportlésningar, samt bidrar till att uppfylla miljokvalitetsmalet God bebyggd
miljo (8 8)

8a. Redovisa analys for hur dtgarderna och motprestationerna samlat leder till att en stérre andel
personresor i staden sker med kollektivtrafik/cykeltrafik och/eller leder till hallbara
godstransportldsningar?

Genom att sammanfora all kollektivtrafik pa ett stélle skapas forutsattningar for 6kat kollektivtrafikresande genom
nya byteskedjor mellan trafikslagen. Samtrafik mellan linjer och passning med tag kan lattare skapas. Genom att
koppla hallplatserna till tydliga malpunkten centrum gors kollektivtrafiken mer attraktiv.

Synliggérandet av busshéllplatser i centrala platser har ocksa ett marknadsforingsvarde jamfért med att enbart
se en parkeringsplats i samma lage. Cykeltrafiken ar stor i Nykdping och genom att sammanbinda resecentrum
och centrum med tydliga strak blir det enkelt att fortsatta sin resa med cykel pa vég till jobbet, hemmet eller
vannerna.

8b. Redovisa analys for hur atgarderna och motprestationerna samlat leder till energieffektiva losningar
med |aga utslapp av vaxthusgaser?

Stadsbussarna i Nykoping kommun gar sedan hdsten 2019 enbart pa el vilket gor de energieffektiva och med
l&ga utslapp av vaxthusgaser. All busstrafik i Regionen ar fossilfri och s& aven tagtrafiken. Den naturliga
utvecklingen blir sdledes att tillgangliggéra resandet med dessa fordon och 6ka nyttjandegraden samt
marknadsandelen fran personbilstrafik, vilken till hdgre andel drivs med véxthuseffektokande drivmedel. Genom
att fler reser med kollektivtrafik 6kar ocksa méjligheterna till fortsatta investeringar i grona atgarder. Med de
tydliga gang- och cykelstrak som ocksé skapas med féreslagna satsningar mellan malpunkterna skapas
forutsattningar for minskade utslapp av vaxthusgaser.

8c. Redovisa analys for hur atgarderna och motprestationerna samlat bidrar till att uppfylla
miljokvalitetsmalet God bebyggd miljo, lank. Fran miljomalsbeskrivningen:

=> Infrastruktur/transporter &ar integrerat i stadsplaneringen och stéttar en langsiktigt hallbar
bebyggelsestruktur. Lokalisering och utformning av infrastrukturen &r anpassad for att minska resurs-
och energianvandning samt klimatpaverkan.

Beskrivning av hur atgarder och motprestationer samlat kopplar till detta:

Foreslagna atgarder och motprestationer ar centralt lokaliserade for att vara tillgangliga och attraktiva for manga.
Kommunens oversiktsplan pekar ut att fortsatt utveckling av staden ska ske pa platser med god
kollektivtrafikforsorjning. Nyképing som stad véaxer och for att mota den utvecklingen ar kollektivtrafiken av
central betydelse vilket antagna strategier och investeringar tar fasta pa.

| de nya kollektivtrafikstrdk som skapas med féreslagna atgarder ger dkade forutsattningar for personer pa
landsbygden att ta bussen in mot stan eller vidare med tag i en transportkedja likval mojligheten att ta sig ut mot
landsbygd.

= Kollektivtrafiksystemen ar miljdanpassade, energieffektiva och tillgangliga och det finns attraktiva, sakra
och effektiva gang- och cykelvagar.

Beskrivning av hur atgarder och motprestationer samlat kopplar till detta:

= Resecentrum blir en viktig nod i Nykdping och i regionen for det kollektiva resandet som bidrar till
attraktivitet, tillganglighet och energieffektivitet.

=>» All kollektivtrafik ar fossilfri och stadstrafiken drivs dessutom med enbart el.

= Tillgangligheten till stationsomrade och till insteg i busstrafiken ckar genom nya, moderna hallplatser
och terminalytor anpassade enligt moderna tillgénglighetskrav

= Foreslagna gang- och cykelvagar i atgarder och motprestationer ger sammanhalina cykelstrak som
prioriterar samt ger 6kad sakerhet for oskyddade trafikanter
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= Manniskor utsatts inte for skadliga luftféroreningar och ljudnivaer eller andra
oacceptabla halso- och sakerhetsrisker (inklusive trafiksakerhet).

Beskrivning av hur atgarder och motprestationer samlat kopplar till detta:

= Transfer resor mellan bussterminalen och tagstation bedéms minska nar dessa samlokaliseras vilket
minskar utslapp fran fordon.

= Bullerreducerande atgarder kommer vidtas for intilliggande fastigheter utifran dagens bullerkrav och
klara Naturvardsverkets riktlinjer. (Stadsbussarna i Nykoping gar sedan hdsten 2019 enbart pa el men
andra bussar som eventuellt trafikerar resecentrum kan lata mer &@n elbussarna).

= Med sammanhangande cykelstrak och cykelbanor som ar separerade fran biltrafik bedéms
attraktiviteten och trafiksdkerheten tka for att cykla.

= Med 6kad andel cyklande och kollektivtrafikresande inom tatorten bedoéms utslapp och buller fran
fordon minska samt folkhalsan forbattras.

9. Ovriga forutsattningar av vikt for atgardernas och motprestationernas
genomfdrande (8 8)

9a. Finns det atgarder i Nationell transportplan och Lansplan som utgér forutsattningar for
ovanstdende anstkan? Ange lankar om sadana finns, garna med sidh&nvisning.

JA!

Ostlanken, Nytt dubbelspar Jarna-Linkoping;
https://www.regeringen.se/49be36/contentassets/32bdd3f338a24a90bacd69d5f91005ef/bilaga-1.-storre-investeringar-
over-100-miljoner-kronor-i-nationell-infrastruktur.pdf sidan 1.

9b. Atgéarder i nationella eller regionala planer som starker eller motverkar atgéarder/motprestationer
Effekten av atgarder och motprestationer som gors inom ramen for stadsmiljdavtalet kan paverkas av andra
atgarder i nationella eller regionala planer. Det kan t.ex. handla om storre vagprojekt som genererar biltrafik
och som motverkar atgarder och motprestationerna i stadsmiljdavtalet. Det omvanda kan forstas ocksa galla
att kollektivtrafiksatsningar i nationella eller regionala planer avlastar vagnat och gor det bade enklare att
genomfora aktuella atgarder och motprestationer samt 6kar dess effekt.

Redovisa genomforda eller planerade atgarder i relevanta nationella och regionala/lokala planer som starker
eller motverkar de atgarder och motprestationer som gors inom ramen for stadsmiljdavtalet:

= Nykopings resecentrum och tillhdrande bussterminal kommer ligga pa bibanan for
hdghastighetsjarnvagen Ostlanken. Kopplingen mot héghastighetsjarnvagen i den nationella planen
kommer beddmt 6ka att resandet med kollektiva fardmedel inom regionen och i Nykdping.

= Den nya bussterminalen finns med i regionala Trafikforsdrjningsprogram som en nod i S6dermanland,
se Bilaga 12

= | Trafikverkets atgardsvalstudie for Vastra infarten till Nykoping foreslas en ny trafikled mellan E4:an
och uppat mot riksvag 52 samt Stockholm Skavsta Flygplats. Trafikleden gor det lattare att resa med
bil och kollektivtrafik mot flygplatsen vilket potentiellt kan 6ka biltrafiken. Trafikleden &r samtidigt en
viktig del i att f& bort tung trafik som gar genom stadsdelen Oppeby i Nykoping, som med sitt centrala
lage i staden har potential att kunna stadsutvecklas och mgjliggéra ny bostadsbebyggelse med
cykelavstand till resecentrum.
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9c. Vilka risker finns att &tgarderna som stod soks for inte genomférs som planerat (tid/kostnad)?

2>

>

Forsening av genomfiérandet av Ostlanken till foljd av beslut fran Trafikverket pa nationell niva eller
Regering/Riksdag.

Forsening av Trafikverkets projektering av resecentrum. Vissa arbeten ar avhangda Trafikverkets
anlaggningsarbeten vilket skulle kunna leda till forsening av kommunens arbeten vid resecentrum.

Okéanda markfdroreningar kan férsena projektet och ¢ka kostnaderna.

Nykoping ar rikt pa fornlamningar och arkeologi vilket om det patraffas kan forsena projektet och éka
kostnaderna.

Nagra av gang- och cykelbanorna ar planerade att ansluta mot planerad ny bebyggelse vilket av
samordningstekniska skal kan paverka nar atgarden kan utforas i tid.

9d. Vilka risker finns att motprestationerna inte genomférs som planerat (tid/kostnad)?

2>

Det ar mycket infrastrukturarbeten som kommer ske i Sédermanland narmaste 10 aren vilket
potentiellt sett kan skapa brist i att hitta personella resurser och kompetenser vilket kan paverka tid
och kostnad negativt.

9e. Annan information av vikt for ansékan.

2>

>

Nykopings resecentrum &r en av de storsta samhallbyggnadsinsatserna pa 100 &r i Nykoping och en
viktig pusselbit i stadens kommande 100 &rs utveckling.

Utvecklingen av Nykdpings resecentrum ar férutom en kommunal angeldgenhet aven av betydelse for
regionen. Region Sérmland ar darfér medsodkande till kommunens stadsmiljdansdkan. Regionens
motiv och beslut om att vara medsdkande beskrivs i Bilaga 10.

Klicka har for att ange text.
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10. Karta 6ver planerade atgarder och motprestationer

Lagg in karta nedan som visar lokalisering av sokta atgarder och motprestationer (vid fysiska atgarder),
alternativt bifoga bilaga till ansékan. Ange nummer pé atgarder och motprestationer enligt ovan.

Vanligen se karta i foljande bilagor:
Bilaga 1. Oversiktlig karta pa atgarder och motprestationer
Bilaga 2. Fordjupad karta 6ver atgard 1 resecentrum
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Rapportering och uppfdljning

Vid beslut om stod ska kommunen eller regionen inom sex manader inkomma med en plan till Trafikverket om hur
uppféljningen kommer laggas upp, en sa kallad uppféliningsplan. Kommunen eller regionen ska utver detta dven
vara behjalplig med uppgifter till den utvardering som gors av stédet.

Matning av resande och resandefardelning (bil, kollektivtrafik, gang och cykel) ska for relevanta omraden ske fére
och efter genomforandet av atgarder och motprestationer.

En kommun eller region som har fatt stod ska arligen till Trafikverket rapportera hur genomférandet av atgarderna
och motprestationerna fortskrider i en arlig uppfélining.

Nar atgarderna som stodet avser har genomforts ska en slutrapport levereras till Trafikverket. Rapporten ska

levereras inom 12 manader fran den planerade sluttidpunkt som framgar av beslutet. Om motprestationerna inte

har slutférts nér slutrapporten ges in, ska en uppdaterad slutrapport ges in till Trafikverket senast sex manader

efter att motprestationerna slutforts. Slutrapporten ska innehalla:

1. en ekonomisk slutredovisning av de atgarder som stodet beviljats for,

2. en redovisning av vilka effekter som atgarderna har gett,

3. enredovisning av hur motprestationerna genomférts, och

4. en redogorelse for kommunens eller regionens arbete for en hallbar stadsmiljo och hur atgarderna och
motprestationerna har bidragit i det arbetet. Revisorsintyg ska bifogas slutrapporten.

Underskrift

Datum

Klicka har for att ange datum.
Underskrift

Underskrift

Namnfértydligande

Urban Granstrom

Befattning

Kommunstyrelsens Ordférande

Ansdkan ska skrivas under av en person som ar behérig att foretrada kommunen eller regionen enligt
delegationsordningen.
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REGION
SORMLAND

Handlaggare Datum Dokumentnummer

Christian Udin 2020-11-16 Klicka hér for att ange text.
Klicka har for att ange text.

Stadsmiljoansdkan Nykodpings resecentrum — Region
Soérmlands medsotkande till ansdkan

Region Sormland ar kollektivtrafikmyndighet inom Sodermanlands l&an.
Tillsammans med kommunerna utvecklar vi kollektivtrafiken pa vag och
jarnvég. Nykopings resecentrum, som binder ihop tag och buss i lanets
andra storsta stad &r ett viktigt steg for att starka kollektivtrafiken och skapa
mojlighet for manniskor att resa hallbart.

Region Sérmland ar ansvarig for den regionala busstrafiken samt
tagtrafiken, via Malardalstrafik. Regionen arbetar aktivt for att starka och
utveckla trafiken for att fler ska kunna aka kollektivt. I samband med
Nykopings kommun och Trafikverkets arbete att bygga Nykopings
resecentrum finns en plan inom Malardalstrafik om utvecklingen av
tagtrafiken for att starka Nykopings koppling till Stockholm och
Ostergétland. S& Region Sérmland kommer bidra aktivt som part i arbetet
genom att utveckla kollektivtrafiken for att dra sa stor nytta som mojligt av
att ett resecentrum skapas i Nykdping som binder ihop trafikslagen, nagot
som saknas idag.

Region Sérmland arbetar ocksa aktivt for att starka regionforstoringen och
knyta Sérmland tillsammans med angréansande lan. Genom regional fysisk
planering och storregionala samarbeten knyts Sérmland ihop for att skapa
héllbar utvecklingen. Nykoping ar utpekad som en av tva storregionala
noder i Sormland och en av atta i 6stra Mellansverige. Nykopings
resecentrum ar en viktig funktion for att starka Nykoping som storregional
nod. Genom forverkligandet av Nykodpings resecentrum kan Region
Sérmland fortsatta aktivt starka Sérmland och Nykdping som en viktig
funktion i utvecklingen.

Ar 2018 tecknade Nykopings kommun och davarande Landstinget
Sormland en avsiktsforklaring om samverkan som fastighetségare och
samhallsutvecklare for att gemensamt utveckla lasarettsomradet i Nykoping
och Nykdpings resecentrum. Arbetet drivs gemensamt for att starka
tillgangligheten till Nykdpings lasarett, 16sa parkeringssituationen kring
omradet samt att skapa samutnyttjande av funktioner sasom parkering for att
kunna tillgangliggora ytor och majligheter for stadsutveckling i omradet
kring Nykopings resecentrum och lasarettet. Kommunen och Regionen
arbetar gemensamt med att ta fram underlag for att i nartid kunna
markanvisa ytor som idag anvands for parkering och dér istéllet skapa

Region Sérmland Repslagaregatan 19 611 88 Nykoping
Tel: 0155-24 50 00 E-post: post@regionsormland.se Org.nr: 232100 - 0032
SID 1(2)
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REGION
SORMLAND

Handlaggare Datum
Christian Udin 2020-11-16
Klicka har for att ange text.

stadsutveckling i form av bostader och kontor. Samtidigt ska ett
mobilitetshus byggas, som l6ser parkeringssituationen och samtidigt skapar
mojlighet for manniskor att enklare anvéanda cykel eller bilpoolsfordon. For
detaljer, se bifogad avsiktsforklaring.

Region Sérmland vill genom detta stddja den ansdkan som Nykdpings
kommun goér om Stadsmiljoavtal och ser det som en viktig del for att

utveckla Sormland och Nykdping och ar darmed medsokande i Nykopings
kommuns ansokan.

Bilaga 1: Avsiktsforklaring

Bilaga 2: Beslut i Regionstyrelsen

Dokumentnummer

Klicka har for att ange text.

Region Sérmland Repslagaregatan 19 611 88 Nykoping
Tel: 0155-24 50 00 E-post: post@regionsormland.se Org.nr: 232100 - 0032

SID 2(2)



Bilaga 1. Oversiktlig karta pa atgarder & motprestationer
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Bilaga 2. Fordjupad karta over atgard 1 resecentrum
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NYKOPINGS KOMMUN FORSLAG PROTOKOLL

Kommunstyrelsen

Sammantradesdatum
2020-12-07

KS § Dnr

Intention om tillkopsbestéllning av pilotprojekt flextrafik infor trafikar
2022

Flextrafik &r en anropsstyrd samplanerad kollektivtrafikresa i minibussar och
kan utgora ett komplement till busslinjer for den som behdver ha mycket nara
till allman kollektivtrafik. Stadstrafikens huvudlinjer ska enligt kommunens
transportstrategi kompletteras med just sadan trafik med hogre grad av
tillganglighet och service.

Flextrafik ar ett for Region Sérmland nytt trafikkoncept, med syfte att erbjuda
ett mer tillgangligt allmant trafiksystem an busslinjer och minska steget éver
till fardtjanst. Regionen har, i linje med kommunens tillkdpsbestéllning 2020,
Iatit ta fram ett upplagg for en tvaarig pilotstudie av trafikformen for
Nykdpings tatort. Flextrafik ersatter dagens lagt nyttjade servicelinjer och
kommer vara 6ppen for alla att boka en resa med. Fardtjanstlegitimerade
erbjuds i mojligaste man hamtning vid dérr med flextrafiken.

Beslut enligt framskrivet forslag innebar att Region Sérmland ombeds arbeta
fram mer precist trafikforslag infor trafiktillkopsbestallning i maj 2021.

En parallell utredning har gjorts kring att stadstrafiken bér 6verga till mer
stomlinjemassigt utbud och strackning. Forslaget ar att inféra atgarder pa
samma gang i december 2021. Samtidigt bor fardtjansttaxan revideras for att
félja taxan for allman kollektivtrafik.

Ekonomiska konsekvenser

Nykdpings kommun har finansieringsansvar for kollektivtrafiken i staden och
lokalt pa landsbygden. Den 6nskade trafiken revideras arligen via
trafiktillkopsbestallning frdn kommunen till Region Sérmland.

Enligt detta beslut behéver Region Sérmland aterkomma med mer precist
utredda trafikforslag inklusive kostnadseffekter infor kommunens
trafiktillkdpsbestallning som goérs varen 2021.

Blir trafikkostnad for flextrafiken i linje med kostnad foér dagens servicelinjer
ar kommunens intention att i trafiktillkdpet bestalla denna trafik.

Provning av barnets béasta enligt barnkonventionen

Arendet beror eller paverkar barn direkt eller indirekt s& att det i enlighet

med barnkonventionen funnits skal att genomféra en prévning av barnets X
basta. X
En prévning av barnets basta har genomforts. X
Forslag till beslut beaktar vad som bedéms vara barnets basta enligt
provningen.

KS § Dnr

Justerandes signatur

Utdragsbestyrkande



NYKOPINGS KOMMUN FORSLAG PROTOKOLL

Kommunstyrelsen

Sammantradesdatum
2020-12-07

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar

att be Region Sérmland utarbeta kostnadssatta trafikforslag for pilotstudie av
flextrafik for perioden december 2021-23 enligt framtaget koncept, samt

att intentionen infér kommunens trafiktillkdpsbestalining 2021, férutsatt att
kostnaden motsvarar hégst kostnad fér dagens servicelinjer, kommer vara
att flextrafik ska inféras, och da ersatta servicelinjerna, under minst en
pilotstudietid om tva ar

Beslut till:

Region Sérmland

SHB Stadsbyggnadsenheten
Tekniska divisionen

Justerandes signatur

Utdragsbestyrkande



#/Nykoping

Samhallsbyggnad, Tjansteskrivelse Dnr
Stadsbyggnadsenheten Datum KK20/699
Anna Gustafsson 2020-11-25

Kommunstyrelsen

Intention om tillkopsbestallning av pilotprojekt
flextrafik infor trafikar 2022

Arende

Flextrafik dvs anropsstyrd samplanerad kollektivtrafikresa i minibussar kan
utgodra ett komplement till busslinjer fér den som behdver ha mycket nara till
allman kollektivtrafik. Stadstrafikens huvudlinjer ska enligt kommunens
transportstrategi kompletteras med just sadan trafik med hogre grad av
tillganglighet och service.

Flextrafik ar ett for Region Sérmland nytt trafikkoncept, med syfte att erbjuda
ett mer tillgangligt allmant trafiksystem &n busslinjer och minska steget over till
fardtjanst. Regionen har, i linje med kommunens tillképsbestallning 2020, latit
ta fram ett upplagg for en tvaarig pilotstudie av trafikformen fér Nykopings
tatort. Flextrafik ersatter dagens lagt nyttjade servicelinjer och kommer vara
Oppen for alla att boka en resa med. Fardtjanstlegitimerade erbjuds i
mojligaste man hamtning vid dérr med flextrafiken.

Beslut enligt framskrivet forslag innebar att Region Sérmland ombeds arbeta
fram mer precist trafikforslag infor trafiktillkdpsbestallning i maj 2021.

En parallell utredning har gjorts kring att stadstrafiken bér dverga till mer
stomlinjemassigt utbud och strackning. Forslaget ar att infora atgarder pa
samma gang i december 2021. Samtidigt bor fardtjansttaxan revideras for att
félja taxan fér allman kollektivtrafik.

Underliggande handlingar

PM arende: Intention om tillkdpsbestallning av pilotprojekt flextrafik infor
trafikar 2022

Rapport: 201119 Slutrapport Anropsstyrd Flextrafik (Sweco/Region Sérmland)

Barnkonsekvensbeddémning

Postadress Besdksadress Tfn 0155-24 80 00 Org nr 21 20 00-29 40
Nykdpings kommun Stadshuset Fax 0155-24 83 30 BG 619-0342
611 83 NYKOPING kommun@nykoping.se www.nykoping.se


mailto:kommun@nykoping.se

Dnr KK20/699 22

Ekonomiska konsekvenser

Nykopings kommun har finansieringsansvar for kollektivtrafiken i staden och
lokalt pa landsbygden. Den dnskade trafiken revideras arligen via
trafiktillkdpsbestallning fran kommunen till Region Sérmland.

Enligt detta beslut behéver Region S6rmland aterkomma med mer precist
utredda trafikforslag inklusive kostnadseffekter infor kommunens
trafiktillkdpsbestallning som gors varen 2021.

Blir trafikkostnad fér flextrafiken i linje med kostnad fér dagens servicelinjer ar
kommunens intention att i trafiktillkdpet bestalla denna trafik.

Provning av barnets basta enligt barnkonventionen

Arendet berér eller paverkar barn direkt eller indirekt s& att det i enlighet med X
barnkonventionen funnits skal att genomfdéra en prévning av barnets basta. X
En provning av barnets basta har genomforts.

Forslag till beslut beaktar vad som beddms vara barnets basta enligt provningen. X

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen beslutar

att be Region Sérmland utarbeta kostnadssatta trafikférslag for pilotstudie av
flextrafik fér perioden december 2021-23 enligt framtaget koncept, samt

att intentionen infér kommunens trafiktillkdpsbestalining 2021, forutsatt att
kostnaden motsvarar hdgst kostnad for dagens servicelinjer, kommer vara att
flextrafik ska inféras, och da ersatta servicelinjerna, under minst en
pilotstudietid om tva ar.

Mats Pettersson
Kommundirektor

Anna Selander

Samhallsbyggnadschef

Beslut till:

Region Sérmland
SHB Stadsbyggnadsenheten
Tekniska divisionen
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Anna Gustafsson 2020-11-09 SHB20/120

Kommunstyrelsen

PM till arende: Intention om tillkopsbestallning av
pilotprojekt flextrafik infor trafikar 2022

Sammanfattning

Denna PM ar en sammanfattning av Region Sérmlands av Sweco bestallda
rapport "201119 Slutrapport Anropsstyrd Flextrafik (Sweco/Region Sérmland)”
med Nykopings kommuns tjanstemannabedomningar inkluderade.

Stadstrafiken i tatorten behdver, i linje med kommunens transportstrategi,
overga till mer stomlinjemassigt utbud och strackning. Det blir lite Iangre for
vissa att ga till bussen, men tatare busstrafik och en snabbare resa.

Anropsstyrd samplanerad resa i sa kallad flextrafik kan utgora ett komplement
for den som behdver ha mycket nara till allman kollektivtrafik. Regionen har
latit ta fram ett upplagg for en pilotstudie av trafikformen, som skulle passa bra
i Nykopings tatort och ersatta dagens servicelinjer.

Bakgrund

Kommunens transportstrategi for staden (KS 2015) slar fast att
kollektivtrafiken ska ge invanarna regelbundna, snabba och rationella
stomlinjer med gen linjestrackning. Stomlinjer ska kompletteras med trafik
med hogre grad av tillgénglighet och service.

Dagens servicelinjer har ett mycket lagt resande med 3-5 pastigande per
(valdigt 1ang) tur och en kostnadstackning om 9-13%. Dessa linjer erbjuder
med andra ord inte trafik som resenarerna efterfragar.

Flextrafik ar ett for Region Sormland nytt trafikkoncept, med syfte att erbjuda
ett mer tillgangligt allmant trafiksystem an busslinjer och minska steget dver till
fardtjanst. En initial utredning 2019 identifierade Nykdpings tatort som ett
lampligt pilotstudieomrade i S6rmland.

Nykdpings kommuns trafiktillkdpsbestallning till Region Sérmland, beslutad
den 18 maj 2020, innehdll en dnskan om att Regionen infor trafikar 2021/2022

Postadress Besdksadress Tfn 0155-24 80 00 Org nr 21 20 00-29 40
Nykdpings kommun Stadshuset Fax 0155-24 83 30 BG 619-0342
611 83 NYKOPING kommun@nykoping.se www.nykoping.se
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skulle bereda om och hur anropstrafik kan utgdra ett alternativt till dagens
servicelinjer i Nykoping.

Regionen har med hjalp av Sweco nu identifierat hur en tvaarig pilotstudie
med flextrafik skulle kunna paketeras i Nyképing. Kommunen har deltagit i
arbetet med en arbetsgrupp fran Samhallsbyggnad, (Kollektivtrafikstrateg,
fardtjansthandlaggare samt GIS ingenjor) samt Trafikingenjor fran TEK Gata.

Bifogad rapport presenterar for Nykdping lamplig pilotstudie av flextrafik som
tillgangliggérande allman kollektivtrafik. Med samplanerade resor skapas
grogrund for social mobilitet. Trafikformen ar ett mellansteg dver till fardtjanst
och erfarenheter fran andra kommuner i Sverige ar att fardtjanstdebuten
senarelaggs och fardtjanstresandet per fardtjanstlegitimerad minskar.

Nedanstaende tva bilder beskriver upplagget summariskt:

Ersatter servicelinjerna

Servicelinjer Flexbuss L T el
Fast linje och Anropsstyrt mellan ) ) o 5 Shopns
tidtabell motesplatser X .

69 hallplatser blir
140 flexplatser

Resa mellan flexplatser
dar nagon bokat

Fordubblad "turtathet” [# Nykoping

Pilotforsék Nykoping

Dec 2021 - dec 2023 ...

» Oppen for alla
» Resmdjlighet Vardag ki 8-14, 1r 10-14 i minst timmesintervall - (i
+ Resor bokas inom "flextrafikomréade” : -
V eller O plus C och (varannan tur) H st
Bytesmdjlighet vid bussterminalen ey !
+ Telefon/internetbokning 3v - en timme innan,
aterkoppling exakt avgangstid i tid innan resa
+ Minibussar med 8 sittplatser/rullstolar, htiga dérrar, plats for rollatorer
+ Taxa som bussresa

* Resenarer hamtas och lamnas vid markerade "flexplatser”
For fardtjanstlegitimerade:
upphamtning/avliamning vid adress
taxan morot boka flexresa

2 Nyképing

2020-03-25
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Fardtjanstlegitimerade erbjuds i mdjligaste man hamtning vid dorr. Genom att
samma bestallningscentral nyttjas fér bokning av fardtjanst saval som flextrafik
sa kan fardtjanstkunder motiveras att genom trevlighets- och taxeincitament
valja flextrafiken nar den 6nskade resan passar for det.

Pilotférsdket bor inledas i december 2021, samtidigt som de tre stadslinjerna
forstarks och ratas ut. Det ger méjlighet till underhandsutvardering och
bedomningar kring framtida samplanerat fordonsnyttjande mellan flextrafik och
del av skolskjuts infér kommande skolskjutsupphandling med trafikstart
230701. Samtidigt bor fardtjansttaxan revideras for att félja taxan fér allman
kollektivtrafik. Detta forstarker ytterligare kopplingen mellan olika
samhallsbetalda trafikformer.

Med lardomar fran denna pilotstudie kan trafikformer med stérre utbredning i
tid och rum senare utvecklas, sasom trafikering i lagtrafiktid och omraden med
lagre befolkningstathet &n underlag for busslinje.

Ett internt beslut under 2020 kring intention om trafiktillkdpsbestallning till
Region Sérmland varen 2021 skapar tillrackligt med tid att arbeta med
detaljutformning av trafikforslaget. Dialog med befintlig skolskjutsoperator
kring revidering av fordonsparken behdver exempelvis ske samt att tekniska,
kommunikativa och fysiska atgarder kan bli fardiga i tid infér tankt trafikstart i
december 2021.

Ekonomiska konsekvenser

Nykopings kommun har finansieringsansvar for den allmanna kollektivtrafiken i
staden och lokalt pa landsbygden. Den 6nskade trafiken revideras arligen via
trafiktillkdpsbestallning fran kommunen till Region Sérmland.

Utbudet av flextrafik anpassas sa att trafikformen i kostnad, tid och rum blir likt
trafikkostnaden fér dagens servicelinjer, ca 3Mkr. En viss osdkerhet finns kring
fordonsavtalen och den korta avtalstid for andra fordonsbehov som ett
forhandlat tillagg till gallande transportorsavtal for skolskjuts skulle innebara.
Dessa effekter som en del i mer precisa kostnadssatta trafikférslag behdver
Region Sérmland aterkomma med infor trafiktillkopsbestallningen som goérs
varen 2021.

Pa sikt ses effekter i form av majlighet till hogre fordonsnyttjande i nytt
skolskjutsavtal (Avtalsstart 230701), bibehallen friskhet genom social mobilitet
och senarelagd fardtjanstdebut vilket motverkar kostnadsdkning till foljd av
aldrande befolkningsstruktur.

De fysiska atgarder som kravs for att skapa flexplatser ar minimala. Befintliga
hallplatser som ar lampliga och ytor langs trottoarkanter nyttjas. En skylt som
markerar platsen ar allt som behoévs. Till stor del kan dessa monteras pa
befintliga stolpar.

2020-03-25
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INLEDNING

SYFTE

Utifran en tidigare genomford konceptstudie'!, omfattar denna rapport férdjupad och
kompletterande utredning av anropsstyrd stadstrafik, har kallad flextrafik, i Nykoping.
Utredningen har skett med sikte pa att genomfora ett tvaarigt pilotférsok for denna trafik i
Nykoping, med preliminar start i december 2021.

Den tidigare genomférda konceptstudien har fordjupats och kompletterats avseende
omraden

befintliga servicelinjer

koncept, regelverk och trafikupplagg

ekonomiska konsekvenser

kartlaggning av process for bokning och genomférande av resa
mal- och utvarderingsmodell

Utredningen har, pa uppdrag av Region Sérmland och i dialog med Nykoépings kommun,
genomforts av Sweco. MobistikUtveckling har i flera delar av utredningen bidragit med
expertkompetens.

Underlag fér fordon och avtal, som aterfinns i bilaga 1-6, har sammanstallts av Region
Sormland i samarbete med MobistikUtveckling.

| KORTHET - VAD AR FLEXTRAFIK?

Flextrafik kan beskrivas som en trafikform som ligger mellan linjetrafik och taxi eller
fardtjanst. Trafiken ar anropsstyrd och har en flexibel och anpassbar trafikering mellan
forbestamda pa- och avstigningsplatser.

" Region Sérmland/AF/MobistikUtveckling (2019): Narbuss och flextur, anropsstyrd stadstrafik i Eskilstuna,
Nyk&ping och Katrineholm

Anropsstyrd stadstrafik i Nykoping



Flextaxi/Flextur Flexbuss Servicelinjer

Anropsstyrt mellan Anropsstyrt mellan Fast linje och
adresser motesplatser tidtabell

athet (75+/kvkm)

0 500 1000 1500 2000

Figur 1 Trafikformer vid olika éldretathet. Westerlund Y, Stalner B m fl. Servicelinjer eller flextrafik - nar,
var, hur? Erfarenheter — Jamforelser — Planeringsprinciper. Logistikcentrum 2006

Flextrafiken i Nykoping foreslas erbjudas inom storre delen av tatortsomradet och
trafikera ett finmaskigt nat av flexplatser som utgar ifran malgruppens behov. Trafiken
genomfoérs med en mindre fordonstyp. Resor bokas pa férhand och samplaneras med
andra bokade resor, innebarande att rutten varierar fran gang till gang.

Terminologin for trafikformen skiljer sig at i olika regioner och kommuner. | denna
utredning anvands féljande begrepp for att beskriva trafiken:

Flextrafik — Anropsstyrd form av allman kollektivtrafik, fungerande som ett komplement
till bade den allmanna linjelagda kollektivtrafiken och den sarskilda kollektivtrafiken.

Flexplats — Flextrafikens "hallplatser”’. En resa med flextrafiken bokas mellan flexplatser
som ar fysiskt markerade i gaturummet for att visa var upphamtning och aviamning sker.

Flextrafikomrade — Det omrade som flexpunkterna ar placerade inom och darmed det
omrade inom vilket resor med flextrafiken ar mojliga.

MAL FOR TRAFIKEN
Malen for trafiken sammanfattas i féljande punkter:

* Flextrafiken ska vara ett komplement till fardtjanst och andra typer av
sarskild kollektivtrafik
— Okad tillgénglighet fér fler genom den allménna kollektivtrafiken och
dérigenom senareldgga behov av féardtjdnst
“Social mobilitet” — lindra isolering och ensamhet bland é&ldre
» Flextrafiken ska utvidga den linjelagda stadstrafikens funktion



—  Stadstrafik for fler — minskat 'tillgénglighetsglapp” mellan férdtjénst och
allmén kollektivtrafik

— I viss man 6kad tillgénglighet till den linjelagda trafiken, genom byte

* Flextrafiken ska bedrivas effektivt

— Samordning av resor sa att kostnaden per resa kan hallas nere

— Rimliga omvéags- och restider for resenérerna

—  Genomsnittlig trafikkostnad mindre &n fér motsvarande lokala férdtjdnst-
och sjukresor

DAGENS SERVICELINJER

| samband med att flextrafiken infors i Nykoping ar avsikten att befintliga servicelinjer,
som riktar sig till en snarlik malgrupp, utgar. Detta galler linje 161 och 162, samt den
anropsstyrda linjen 160.

Linje 161 Nyckelpigan
7, il Linje 162 Nyckelringen

Figur 2 Befintliga servicelinjer i Nykoping. Kalla. Region Sérmland.

Resandet pa dessa linjer ar idag begransat. Resandet per tur ar i manga fall litet och flera
hallplatser anvands endast sporadiskt. Med kannedom om detta forefaller efterfragan
vara mer lamplig att tillgodose med en mer flexibel trafikform och en mindre fordonstyp.

Anropsstyrd stadstrafik i Nykoping



svansta

Svanstastugan
Kocksdng

Piljungshage
Helgona
Ekensberg
Féreningsstuga
-9
T 8
Hintzy
iderslund
ningsstuga
¥
Dammgruvan @ @
o o
me o ®
o = >
= [ == e
- . 5 s ¢
| -' NYkoplng dge bopahen E
Y3 B A0 @ §
Lilla L2 g J :
sladugarden /’) :, 2\ B
C k \ gomny Idrottsplats
= Idbackens L~ \q piings b
dustriomride =
et
o
ndust

Stora
Kungsladugdrden

1 " 2 Kilameter
Atds; 1 | 1 L 1 |

Figur 3 Pastigande per vardag pa hallplatser for servicelinjerna (januari —

Sormland, egen bearbetning.

Servicebusshallplatser
linjer 160, 161, 162
antal pastigande vardagar
t.o.m. oktober 2019
2058
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Hallstal
@ Angstugans
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Brandhaln

oktober 2019). Killa: Region

En jamforelse mellan dagens servicelinjer och den foreslagna flextrafiken kan

sammanfattas i for — och nackdelar enligt nedan.

SERVCELINJE FLEXTRAFIK
- Fardelar « Fordelar
— Bra och palitligt koncept for den som — Tacker in stérre ytor an en traditionell
bor langs en befintlig linje och som busslinje

tnskar resa till en hallplats langs
samma linje
— Foljer fast tidtabell

- Nackdelar
— Trafikerar endast de hallplatser som
ligger langs linjens strackning
Resendrer som inte bor invid linjen har
mindre nytta av linjen
— Ibland langre g&ngavstand mellan
hallplats och malpunkt

— Fler far nérhet till trafikens hallplatser
(flexplatser)

— Méjlighet att komma narmare
malpunkter (kortare gdngavstand)

= Nackdelar
— Kréaver forbestallning
— Resan kan inte alltid ske vid exakt
onskad tid och fast tidtabell saknas

Figur 4 Sammanfattning av for- och nackdelar med servicelinjer respektive flextrafik.



FLEXTRAFIKKONCEPTET |
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MALGRUPP

Med utgangspunkt i trafikens syfte och de malsattningar som ar formulerade for
flextrafiken ar den prioriterade malgruppen for trafiken aldre (65+) och
fardtjanstberattigade (och aven andra personer som har svart att anvanda den vanliga
kollektivtrafiken). Den prioriterade malgruppen ligger till grund fér avgransningen av
flextrafikomradet och placeringen av flexplatser. Senare bor ocksa detta vara den grupp
som information och marknadsféring av trafiken i huvudsak riktar sig mot.

Lagstiftarens intention ar dock att den allmanna kollektivtrafiken ska vara 6ppen for alla,
till skillnad fran den sarskilda kollektivtrafiken som kan erbjudas en viss resenarsgrupp.
Definitionen av kollektivtrafik som anordnas inom ramen for kollektivtrafiklagen kommer
ifran Europarlamentets och radets férordning (EG 1370/2007) och faststalls dar som
“persontransporttidnster av allmént ekonomiskt infresse som erbjuds allménheten
fortlbpande och utan diskriminering’”.

Erfarenheter visar dessutom att en begransning av vilka resenarer som tillats resa med
flextrafik inte spelar nagon avgérande roll for hur trafikformen anvands eller vad den
kostar samhallet.? Tidigare utvarderingar av liknande trafik i andra stader visar att
nyttjandet bland yngre (< 65 ar och som inte ar fardtjanstlegitimerade) ar begransat i
denna trafiktyp. Ca 3—4 % av det totala resandet med flextrafik i Géteborg utfors av
personer som inte tillhér malgruppen. Liknande exempel finns i Karlskoga dar en
utvardering av ett pagaende pilotprojekt visar pa att cirka 15 % av resenarerna ar yngre
(inkluderat yngre resenarer som ar fardtjanstberattigade, se figur 5).

80

70
60
50
40
30
20
10
. | n - 0 . 0 _

1920 1930 1940 1950 1960 1970 1980 1990 2000 2010
Fodelsedecennium

Antal resenéarer

Figur 5 Resendrers fordelning pa fodelsedecennium for flextrafiken i Karlskoga 2019. Killa: Region
Orebro/Sweco (2020), Utvirdering av flex- och nirtrafik i Orebro lan.

2 K2, Modell fér behovsanalys och dimensionering av social mobilitet
med narbusstrafik for seniorer — en forstudie i svenska stader.

Anropsstyrd stadstrafik i Nykoping



| dagens servicelinjer i Nykdping gors ca 15 % av resorna med ungdoms/studentbiljett
vilket talar for att den primara malgruppen inte bestar av en stor andel unga. Det finns fog
for att anta att en hel del av de yngre resenarer som idag nyttjar servicelinjerna inte aktivt
valt just servicelinjerna, utan helt enkelt "tar den buss som kommer”. Flextrafiken kommer
krava att du aktivt soker dig till just den trafiken och dessutom behdver férboka resan.

Ett ytterligare argument som talar for att trafiken bor vara 6ppen for alla, utan att resandet
drivs pa ett satt som blir ohallbart for trafikformen, ar att det mojliggér for den prioriterade
malgruppen att ha medfdljande resenarer i alla aldrar, vilket i sin tur kan stimulera
overflyttning fran fardtjanst.

FLEXTRAFIKOMRADE

Flextrafikomradet ar det omrade som flextrafiken foreslas trafikera, att betrakta som
trafikens upptagningsomrade. Flextrafikomradet utgor en imaginar grans for vilka delar av
tatorten som flexplatserna fordelas inom. Omradet har tagits fram med hansyn till viktiga
malpunkter och befintliga resmdnster for den prioriterade malgruppen. De underlag som
anvants ar bland annat:

» Adresspunkter for aldre
*  Malpunkter for dagens fardtjanstresenarer
» Hallplatser och pastigande dagens servicelinjer

Inom flextrafikomradet har tva lokala omraden skapats, ett 6stra och ett vastra omrade.
Dessa tvd omraden déverlappar varandra i tva delar:

e omgivande centrum och sjukhusomradet, med bussterminalen som knutpunkt
och mgjlighet till byte med 6vrig kollektivtrafik.
¢ vid handelsomradet Pal Jungshage/Gustavsberg i den norra delen av tatorten.

Resenar med flextrafiken far resa utan byten inom respektive omrade (6stra/vastra)
inklusive de éverlappande omradena. Se figur 6 for bild dver féreslagna
flextrafikomraden.
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Figur 6 Flextrafikomrade. Vastra och 6stra omradet i orange och tva 6verlappande omraden i lila.

Att inte inkludera hela tatortsytan i flextrafikomradet och dessutom dela in omradet i
lokala omraden mojliggor for trafiken att kunna bedrivas strukturerat och effektivt — med
fler resenarer per fordon, kortare omvagstider for resenarer och kortare restider totalt.
Detta ar alltsa en viktig forutsattning for att kunna uppna en effektiv trafik sett bade ur
ekonomiskt perspektiv och ur resenarernas perspektiv.

| den féregaende konceptstudien foreslas att en typ av flextrafik med taxi inférs for att
komplettera det koncept som beskrivs har — fér att skapa en grundlaggande tillganglighet
for den prioriterade malgruppen 6ver hela Nykopings tatortsomrade. Det kompletterande
konceptet kan potentiellt inforas langre fram i tiden.

FLEXPLATSER

Flexplatser ar de platser som en resa normalt sker mellan. Utgangspunkten for
placeringen av flexplatser ar att de ska ligga vid viktiga malpunkter for den prioriterade
malgruppen och att de ska vara tillgangliga for malgruppen inom ett gangavstand om
maximalt cirka 200 meter.

Utplaceringen av flexplatser har i detta fall utgatt ifran befintliga busshallplatser (inklusive
de befintliga servicelinjehallplatserna). Darefter har vissa flexplatser justerats och lagts pa
en mer optimal plats i forhallande till malgruppen (t ex flyttats in i bostadsomradet istallet
for att ligga langs den vag dar linjetrafiken gar). Ett flertal ytterligare flexplatser, i nya
lagen, har ocksa tillforts for att skapa ett heltdckande nat inom flextrafikomradet.
Placeringen av flexplatser i nya lagen utgar fran:

Malpunkter for fardtjanstberattigade

Adresspunkter for aldre

Topografiska férhallanden

Grov beddémning att angoring med fordonstypen ar maijlig

Anropsstyrd stadstrafik i Nykoping
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Figur 7 Flexplatser i Nykdping, omgivna av en buffert om 150 meter som representerar ett verkligt
gangavstand om ca 200 m. Flexpunkterna i kartan ar totalt 144 stycken, varav tva punkter i nagra fall
utgor en och samma flexplats.

Flexplatserna behdver numreras och presenteras i en karta pa hemsidan, samt markas ut
i gaturummet. Under pilotprojektet foreslas detta goras med en enklare skylt som i
mojligaste man fasts vid befintliga stolpar eller dylikt (se exempel i figur 8).

| huvudsak bestar en flexplats av ett 1age for upphamtning/aviamning. | och med att
trafikformen ar flexibel och rutten skapas utifran vilka resenarer som har bokat resa finns
inget behov av motstaende lagen pa vardera sidan av gatan (som i linjelagd trafik). Dock
finns av tillganglighetsskal vid vissa platser, t ex vid storre vagar, behov av att skapa flera
lagen (punkter) for en och samma flexplats.

| det foreslagna konceptet ingar ocksa att fardtjanstlegitimerade ska kunna hamtas och
lamnas vid sin folkbokforingsadress om omstandigheter, t.ex. framkomlighet och
angoring med fordonstypen, medger detta.



Figur 8 Exempel pa enklare montering av skylt som utmarker en flexplats. Foto: Petra Ebbeson (ovan),
MobistikUtveckling (nedan).
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UTBUD OCH RESMOJLIGHETER
Trafikens 6ppettider
Efterfragan pa flextrafiken bedéms i huvudsak finnas under vardagar mellan klockan 9.00

och 15.00. Under detta tidsintervall har efterfragan pa en delmangd av befintlig sarskild
kollektivtrafik, som beddmts ha potential att flyttas dver till flextrafik, studerats (se figur 9).

250
200
150
100

50

Figur 9 Onskad hamtatid for studerad sirskild kollektivtrafik inom Nyképings titort kl 9-15 (februari
2020, alla dagar). Killa: Region S6rmland.

Ur figuren kan utlsas att det finns toppar i efterfragan omkring klockan 9 pa morgonen
och vid kl 13 pa eftermiddagen. Darutdver ar efterfragan relativt jamnt férdelad och
kvarstar pa samma niva aven i det sista halvtimmesintervallet fram till kl 15.

Tidsmassig spridning for resor pa de befintliga servicelinjerna har ocksa studerats, se
figur 10. Ca 20 % av antalet pastigande under vardagar sker pa turer som startar efter
klockan 14.

2% 4%
20%

74%
<9.00 =9.00-13.00 14.00-15.00 = efter 15.00

Figur 10 Linje 161 & 162, andel pastigande per tidsintervall (turer startar inom angivet tidsintervall).
Vardagar VT 2019. Kalla: Region Sérmland.



Sammantaget ger detta en bild av att efterfragan pa flextrafik kan férvantas finnas dnda
fram till klockan 15 pa vardagar. De fordon som nyttjas till trafiken avses dock kunna
samnyttjas med annan sarskild kollektivtrafik (i huvudsak skolskjutsresor och
dagverksamhetsresor). Med hansyn till hur behoven ser ut inom 6vrig verksamhet kan
konstateras att fordonen &r tillgangliga for flextrafik under intervallet kl 9-14. D4 tillgadngen
pa fordon successivt minskar efter kl 14 foreslas darfor att flextrafiken inledningsvis
endast ar 6ppen mellan kl 9 och 14 pa vardagarna. Om det under pilotférsékets gang
visar sig mojligt bor 6ppettiden i ett senare skede dvervagas forlangas till kl 15.

En begransad efterfragan pa flextrafik bedéms finnas aven under helger. Under l6rdagar
ar resandet pa de befintliga servicelinjerna ca 50 % av resandet under en vardag.
Trafikutbudet ar samtidigt bara en tredjedel pa helgen vilket i forsta hand speglar en
anpassning utifran efterfragan aven om detta i sin tur paverkar efterfragan negativt.
Resandet med servicelinjerna ger en bild av resbehovet men det ar inte sakert att det
aterspeglar efterfragan pa flextrafik som ar ett annorlunda koncept. Erfarenheter finns
som tyder pa att efterfragan pa flextrafik generellt ar vasentligt 1agre under helgerna. Ett
exempel pa detta ar ett pagaende pilotprojekt i Karlskoga, dar flextrafik under I6rdagar
initialt erbjods, men senare togs bort pa grund av lag efterfragan.3

Under sondagar ar resandet pa befintliga servicelinjer i Nyképing ca 30 % lagre an pa
I6rdagar. De erfarenheter som finns av flextrafik fran andra delar av landet talar for att
detta generellt galler aven efterfragan pa flextrafik. Manga erbjuder darfor inte nagon
trafik under séndagar. Som referens kan namnas Orebro dar flextrafik har erbjudits under
sondagarna och dar har efterfragan visat sig vara mycket lag, vilket paverkar trafikens
kostnadseffektivitet.

Andel pastigande per genomsnittlig.. Andel turer

= \ardag = Llordag = Sondag = Vardag = lordag = Sondag

Figur 11 Linje 161 & 162: Fordelning pastigande och turer (VT 2019). Killa: Region S6rmland.

Denna utredning foreslar att flextrafik under pilotférsoket erbjuds aven under I6rdagar,
mellan klockan 10 och 14 - i huvudsak for att viss efterfragan verkar finnas. Syftet med att
erbjuda flextrafik under I6rdagar ar ocksa att narmare kunna sondera efterfragan och i
viss man for att kompensera for de relativt begransade 6ppettiderna under vardagar.
Under séndagar foreslas att flextrafiken haller stangt.

3 Region Orebro/Sweco (2020), Utvirdering av flex- och nirtrafik i Orebro lan.
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Resméjligheter

| figur 12 illustreras resmajligheterna inom trafikeringsomradet. Resande fran det vastra

omradet kan resa utan byten inom det vastra omradet med mdjligheten att byta till Gvriga
delar av tatorten vid bussterminalen i centrum. P4 motsvarande sétt ges resméjligheter i
den Ostra omradet.

BYTESPUNKT

Centrum
B Vvastra omradet \/ Vastra omradet
Ostra omradet & Ostra omradet

Overlappande centrumomrade |H Handelsomrade

M Overlappande handelsomrade |C | Centrumomrade
Figur 12 Schematisk skiss 6ver resmojligheter med flextrafiken.

Resmaojlighet foreslas erbjudas minst i timmesintervaller (per riktning, dvs ut
respektive in mot centrum/bussterminalen). Av effektivitetsskal foreslas att resmajlighet
till/fran flexplatser i handelsomradet Pal Jungshage/Gustavsberg erbjuds varannan
timme. Pa sa satt kan resenarer till/fran detta relativt perifera omrade samlas,
innebarande att langre omvagar och restider undviks for s& manga som mgjligt av de
Ovriga resenarerna pa ovriga avgangar.

Hur frekvent resmajligheterna kan erbjudas beror av fordonens kapacitet och hur manga
som kommer att efterfraga trafiken och darmed hur langa koértiderna blir per "tur”.
Majlighet att erbjuda tatare resmajligheter an en resmojlighet i timmen kan finnas, men
denna kalibrering av resurserna kan goras forst da det star klart hur det faktiska resandet
utvecklats. Ett alternativ skulle kunna vara att simulera resor i fardtjdnsten som om de
vore flextrafikresor for att darigenom mer detaljerat forsta hur kapaciteten skulle kunna
nyttjas. D& en saddan simulering inte kunnat genomféras inom ramen for uppdraget och
aven ar forknippad med vissa antaganden och osakerheter sa blir inriktningen att
pilotférsoket i sig genom praktisk tilldmpning far bringa klarhet i denna fraga.
Resmadjlighet i timmesintervall (varannan timme till handelsomradet) bedéms dock med
sakerhet genomforbart vid pilotprojektets start och kan darefter eventuellt justeras utifran
verklighetsbaserad erfarenhet.

Upplagg for fordon

Utgangspunkten for trafiken under vardagar har varit att tva fordon nyttjas i vardera ostra
respektive vastra omradet och att samma villkor (6ppettider, forbokningstid med mera)
ska galla for bAda omradena. Pa helger anvands ett fordon per omrade.



Tabell 1 Antal dldre och andel resor per omrade.

Vastra omradet 2020 (24%) 20%
Ostra omradet 4454 (52%) 44%
Centrumomradet 2044 (24%) 31%
Handelsomradet 0 6%

Nykopings tatort har sin befolkningsmassiga tyngdpunkt i det som motsvarar det 6stra
flextrafikomradet, se tabell ovan.Det innebar att det formodligen kommer att rdda en
efterfragemassig obalans mellan det 6stra och vastra omradet som gor att
fordonsresurserna antagligen inte, som tankt, kan fordelas helt jamt mellan omradena.
Vad géller utsattningen av fordonsresurser kommer konceptet att behdva trimmas in
under forsdksperioden. Som utgangspunkt foreslas dock att fordonen i det vastra
omradet aven hanterar alla de resor som bokas inom (start och mal) det 6verlappande
centrumomradet.

Obalansen mellan omraden innebar ocksa att det pa sikt (nar efterfragan pa trafiken
stabiliserats), kan kravas en fordonstyp med fler platser i det 6stra omradet, an i det
vastra. Obalansen innebar ocksa att det ar mer troligt att kunna erbjuda tatare intervall
(an timmesintervall) for resméjligheter i det vastra omradet an i det 6stra.

TAXA OCH BILJETTSYSTEM
For flextrafiken foreslds samma taxa och biljettsystem som for den linjelagda
stadstrafiken. Forslaget baserar sig pa foljande

Enkelt for kunderna med samma taxa och biljettsystem inom hela stadstrafiken.
Periodkortsgiltigheter bedéms inte driva resandet mer an énskvart.

Periodkort galler och nyttjas i stor utstrackning pa servicelinjerna idag
Intakterna i trafiktypen ar marginella i forhallande till produktionskostnad.

Pa dagens servicelinjer ar lagtrafikkort den vanligaste biljettypen. Lagtrafikkortet ar giltigt
pa helger samt kl 9-14 och efter kl 18 pa vardagar. Syftet ar att uppmuntra resor vid
andra tider an da kollektivtrafikens kapacitet ar som mest belastad. Biljettypen ar ur det
perspektivet ologisk for flextrafiken utdver att den innebéar ett reducerat biljettpris. Sa
lange biljetten ar en del av Sérmlandstaxan sa féreslas den galla aven inom flextrafiken.

Det beddéms inte vara nddvandigt att till en bérjan ha nagra begransningar i antal resor
som far genomforas med flextrafiken (vilket férekommer pa vissa andra platser dar
liknande trafik finns). Aven om ett fatal potentiellt reser "orimligt” mycket bedéms detta
inte driva efterfragan totalt sett pa ett ohallbart satt. Det ar darutéver férenat med
ytterligare administration om en sadan grans finns.

Taxa, biljettgiltighet och tilldelning av resor kan vid behov anvandas som verktyg for att
reglera resandet. Giltigheter for periodkort kan exempelvis begransas for att vid behov
stavja efterfragan, till exempel om det uppstar svarhanterliga resandetoppar.
Lagtrafikkortets giltighet i flextrafiken bor i forsta hand upphéra om detta behov uppstar.
Vid tecken pa 6verutnyttjande och kapacitetsbrist kan dven begrénsning av antal resor
som far goras per vecka inféras (och eventuellt till att borja med utan uppféljning).

Ett mojligt 6vervagande for att fa igang resandet och kunna testa konceptet "i skarpt lage”
sa snart som majligt ar att erbjuda gratis resor under nagot inledningsskede.
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KOSTNADER FOR
FLEXTRAFIKEN

BEDOMD EFTERFRAGAN OCH KOSTNADSRAM

Den foregaende konceptutredningens bedémning av efterfragan pa flextrafik baserar sig
pa hela tatortens befolkning och galler fortsatt. Denna efterfragan har beraknats med
utgangspunkt i den tumregel som tagits fram inom en forstudie* som nyligen genomforts
inom ramen fér medel fran nationellt kunskapscentrum for kollektivtrafik (K2). | den
foregaende konceptutredningen anvandes ocksa en tumregel for att dimensionera
utbudet, baserat pa den bedémda efterfragan.

De tumregler som anvants ar

* 10 resor per 1000 pensionarer (65+) = 83 resor/vardag
* 4 resor per busstimme for att dimensionera utbudet = 21-24 busstimmar/vardag

Med de foreslagna 6ppettiderna kl 9-14 vardagar samt kl 10-14 I6rdagar och det tankta
fordonsupplagget med fyra fordon i trafik under vardagarna och tva fordon under
I6rdagarna bedéms den arlig trafikeringskostnaden uppga till 2,7 — 3,4 miljoner kronor.

Ovanstaende kan jamféras med trafikkostnaderna for befintliga servicelinjer (linje 161 och
162) som ar 2018 uppgick till 3,77 miljoner kronor och ar 2019 till 3,29 miljoner kronor.5
Trafikkostnaden fér dagens anropsstyrda servicelinje 160 har inte klarlagts i denna
utredning, men ar i sammanhanget marginell.

| tabell 2 aterfinns en grov kostnadsuppskattning for trafikeringen med de foreslagna
Oppettiderna samt aven berakningar for trafikering med alternativa 6ppettider.

Tabell 2 Arlig kostnadsuppskattning for flextrafik. *Ovrigt avser administrativa kostnader fér om 20% av
trafikkostnaden for den andel av resorna som inte flyttas 6ver fran sarskild kollektivtrafik.
Uppskattningen gjord i foregaende rapport. (Ett ar = 250 vardagar, 50 I6rdagar, 50 sondagar; En
busstimme =450-550 kr:)

Oppettider Vardag Lordag Soéndag Totalt Trafik Ovrigt* Totalt per
per ar ar
Vardag 9-14 20 8 5400 2,4-3,0 0,3-0,4 2,7-3,4

Lordag 10-14

Vardag 9-15 24 10 6500 2,9-3,6 0,3-0,4 3,2-4,0

Lordag 10-15

Vardag 9-14 20 8 8 5800 2,6-3,2 0,3-0,4 2,9-3,6

Lérdag 10-14
Sondag 10-14

4 Westerlund, Stahl och Chiatti (2020), Modell fér behovsanalys och dimensionering av social mobilitet med
narbusstrafik for seniorer — en forstudie i svenska stader
5 Region Sérmland, Trafikbokslut 2018 och 2019.



Vissa kostnader kommer att uppsta i samband med att trafiken startas upp. Bland sadana
kostnader kan namnas informationsinsatser och marknadsféring, liksom eventuell
utveckling av det befintliga IT-stodet for sarskild kollektivirafik for att kunna hantera
bokning och planering av flextrafikresor. Nagon uppskattning av dessa kostnadsposter
har inte gjorts och nagra specifika utvecklingspunkter av IT-stédet har dock &nnu ej
kunnat identifieras.

Vad galler infrastrukturen vid flexpunkterna nyttjas till stor del befintliga hallplatser som
flexplatser. Vid andra storre malpunkter finns ofta en infrastruktur for den sarskilda
kollektivtrafiken och som i flertalet fall kan nyttjas aven av flextrafiken. Kostnaden for
skyltar som markerar flexplatserna bedéms i dagslaget till ca 350 kr per skylt exklusive
infastning och montering.

POTENTIELL KOSTNADSMINSKING SARKILD KOLLEKTIVTRAFIK

Vid inférande av flextrafik forvantas en 6verféring av resor kunna ske fran den sarskilda
kollektivtrafiken till flextrafiken. Det innebar en potentiell kostnadsminskning fér sarskild
kollektivtrafik hos regionen (sjukresor) och kommunen (6vrig sarskild kollektivtrafik)

For att ringa in den potentiella kostnadsminskningen for sarskild kollektivtrafik har resor
inom sarskild kollektivtrafik under februari manad 2020 studerats. Ett urval enligt nedan
har gjorts for att sortera ut resor med potential att flyttas over till flextrafik:

* Resor under vardagar klockan 9-15
* Lokala resor inom tatorten
» Endast ihopfallbara rullstolar

Urvalet av resor presenteras i tabell 3 nedan.

Tabell 3 Urval av resor inom sarskild kollektivtrafik som bedémts som moéjliga att fora over till flextrafik.
Avser resor under februari manad 2020.

Fardtjanst 24 109 2,6 42
Sjukresor 10 106 2,7 39
Omsorg 15 164 4.1 40
Skol 5 144 5,4 27

En &versiktlig berakning har gjorts pa ett scenario dar 40% av dessa fardtjanstresor och
40% av sjukresorna, samt cirka 10 % av omsorg/skolresorna dverfors till flextrafik. Detta
skulle omfatta totalt ca 3 900 resor under ett ar och en arlig kostnadsminskning inom
sarskild kollektivtrafik om totalt ca 0,27 miljoner kronor.

OSAKERHETER
Ovanstaende uppskattningar ar grova och férenade med en del osékerheter. Bland
dessa osakerheter bor namnas foljande.

e Kostnaden per busstimme ar hdmtad fran féregaende rapport och grundar sig pa
erfarenhet av kostnad per busstimme i liknande trafikkoncept. Denna kostnad beror
dock av avtalskonstruktion och fordonstyp.

Anropsstyrd stadstrafik i Nykoping



Overféring av resor fran séarskild kollektivtrafik och vilka kostnadsminskningar som
darmed kan goras beror av i vilken utstrackning detta styrs via tillstandsprocessen
for sarskild kollektivtrafik samt via boknings- och handlaggningsprocess for
resorna.

Mojligheterna till ett mer effektivt samnyttjande av fordon mellan flextrafik och
sarskild kollektivtrafik finns i samband med kommande trafikupphandling och

medfér i sa fall potentiella ytterligare kostnadsminskningar inom den sarskilda
kollektivtrafiken



PROCESSKARTLAGGNING

KUNDREGISTRERING

Resor med flextrafiken kan goras antingen som registrerad eller oregistrerad
kund. Bokning via telefon staller inga krav pa att kunden ar registrerad hos
Sormlandstrafiken. Resenaren registreras i sa fall manuellt vid bokningstillfallet
med minimikravet att resenaren uppger ett telefonnummer.

Det ar maojligt att skapa en profil for resenaren i IT-stddet. Detta kan underlatta
bokning vid aterkommande resor och kan pa sikt &ven méjliggdéra bokningar av
resor via app och hemsida. Resendren behdver da lamna sitt personnummer
och legitimerar sig sedan med BankID. Denna mdjlighet finns idag inom den
sarskilda kollektivtrafiken.

| utgangslaget tilldelas kunden i systemet en sa kallad "allman legitimering” for
trafikformen flextrafik, vilket mojliggor for att boka resa mellan flexplatser.
Fardtjanstberattigade kan registreras automatiskt genom import fran
fardtjanstregistret. | systemets sa kallade "individuella legitimering” kan tillféras
information om ifall resenar ar tillaten att hamtas/lamnas med flextrafiken vid sin
folkbokforingsadress. Detta foreslas pa sikt géras i samband med att resenar
beviljas fardtjanst.

BOKNINGSPROCESSEN

Bokningsprocess, inklusive aterkoppling till kund och genomférande av resa,
illustreras sammanfattande i figur 13. Darefter beskrivs momenten i text var for
sig. Vissa tekniska och regelverksmassiga fragor aterstar att I6sa innan
sjosattningen av pilotprojektet. | delar kommer processen och trafikens
funktionalitet ocksa att behdva trimmas in under pilotprojektets genomférande.

En flexresan bestalls till Handlaggaren
bestallningscentralen registrerar resan och

Nar resan registrerats
planeras den i

RESAN PABORJAS

systemet utifrén givna
forutsattningar

en viss tid innan dnskat lagger in den i lampligt
tidsintervall for resan tidsintervall

Resenaren hamtas upp
vid den flexplats som
angivits i bokningen

ATERKOPPLINGEG

Efter registrering far
resenaren veta om resan kan
genomforas inom 6nskat
tidsintervall

Resenaren méste
minst ange ett
telefonnummer for
aterkoppling Efter att bokningsfonstret stangts (férbokningstiden ar

slut) ges aterkoppling med en exakt hamtatid

Resenaren l[@mnas av
vid den flexplats som
angivits i bokningen

B sokningsprocess RESAN AVSLUTAS

- Genomférande av resa

Aterkoppling

Figur 13. Sammanfattning 6ver moment fran bestéllning till genomférande av resa.



Resan bestills

Resan bestélls hos Sérmlandstrafikens bestallningscentral. Bestallning av
flexresa foreslas inledningsvis goras via ett telefonsamtal till
bestallningscentralen.

Resan ska bokas senast en viss tid innan 6nskat tidsintervall for resan.
Resenaren uppger en 6énskad upphamtningstid eller ankomsttid som
bokningsmottagaren matchar mot de mdjliga tidsintervall som finns fér resans
genomfdrande. Vid pilotfrsdkets borjan foreslas en timme som férbokningstid,
tidigast 14 dagar i férvag, men detta kan behdva justeras. Resenéaren bor vid
bokningstillfalle upplysas om och acceptera Sérmlandstrafikens integritetspolicy
i enlighet med GDPR.

Vid bokning via telefon uppger resenaren den information som behdévs for att
resan ska kunna planeras i systemet. Detta omfattar foljande punkter:

e Telefonnummer foér aterkoppling

o Onskad tidpunkt fér resan (inkl, datum fér resa)

e Mellan vilka flexplatser resendren dnskar resa (alternativ
hamtning/ldmning vid folkbokféringsadress for legitimerade)

e Antal resenarer bestallningen galler

e Eventuella hjalpmedel eller bagage som ska medtas (rullator, barnvagn
el dyl)

Onskvart ar dven om resenéren vid bokning anger énskad tid och plats for
eventuell returresa.

Resan registreras

Handlaggaren pa bestallningscentralen registrerar inkommen bestallning i
systemet. Vid bokningstillfallet behdver handlaggaren i dialog med kunden
klarlagga om bokningen ska laggas i flextrafik eller ej. | de fall en
fardtjanstlegitimerad resenar vill boka resa som ar mojlig att genomféra med
flextrafik, men inte sjalv vid bokningstillfallet explicit uttrycker det, upplyser
handlaggaren (som minst) om mgjligheten att resa med flextrafik. Kommunen
kan senare valja att besluta om ett mer "tvingande” system for éverféring av
fardtjanstresor till flextrafiken. En lagre taxa for flextrafiken &n motsvarande
egenavgift i fardtjanst skulle innebara ett incitament som underlattar éverféring
av resor till flextrafiken.

Resenaren erhaller aterkoppling om under vilket tidsintervall resan kommer
kunna ske. Ambitionen ar att resméjligheten ska ges sé nara den 6nskade tiden
som majligt, men ett I&ngsta intervall innan/efter 6nskad tid bor faststallas (se
steg nasta steg). Det ar aven mojlig att erbjuda en form av resgaranti om den
onskade resmdjligheten inte gar att tillgodose (t ex varken inom det 6nskade
tidsintervallet, eller narmaste intervall innan/efter). Detta genom att resenaren
istallet bokas in i en annan fordonsresurs som finns tillganglig inom befintliga
avtal (taxi). | sa fall behover tillstandskategori for resan bytas i systemet, vilket
gar att géra om bokningen sker per telefon. Hur detta kan I6sas om bokningen
sker i app, samt hur betalning fér resan ska ga till, behéver klarlaggas. En
sadan resa bor dven av uppfdljningsskal kunna noteras i systemet som en resa
med flextrafiken.
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Resan planeras i systemet

Efter att forbokningstiden I6pt ut stdngs bokningsfonstret och resorna planeras
slutligt i systemet. For att hjalpa systemet att planera resorna kravs att systemet
forses med information, i huvudsak gallande

e hurlang tid en resa far ta

e hur lang tid en resa far ta relativt hur lang tid resan skulle tagit "direkt”
(sa kallad omvagstid)

e hur langt fram/tillbaka hamtatiden far skjutas

Detta galler aven for att mot resendrerna kunna kommunicera en viss
attraktivitetsniva/serviceniva for trafiken. | det nuvarande systemet hanteras
sadan information som en poangsattning, utifran vilka systemet genererar mest
fordelaktiga upplagg for de resor som har bokats. Vilka poanginstéallningar som
anges kommer att paverka hur latt eller svart det ar att samplanera resorna.

| den féregaende konceptutredningen féreslogs att resmajligheter bokas per
timmesintervaller. Under denna forutsattning beraknades en resa kunna ta
hdgst 50 minuter och fa ha en omvagstid pa hogst 30 minuter. Detta innebar att
en resa under det aktuella tidsintervallet inte bor tillatas av systemet om
omvagstiden for resan 6verstiger 30 minuter. Lamplig maxgrans for omvagstid
beror pa i hur tata intervall resméjlighet kan erbjudas samt belaggning och
kapacitet i fordonen. Dessa faktorer paverkar aven hur lang férbokningstid som
bor galla - med tatare intervaller ar det maojligt att boka narmre inpa.

ATERKOPPLING TILL KUND/RESENAR

En resa med flextrafiken forutsatter att aterkoppling till resenaren ar maojlig da
resenaren behdver veta nar upphamtning sker. Nar handlaggaren tar emot och
registrerar resan ges en tidsintervall for upphamtning till resenaren.
Aterkoppling ges i ett andra steg nar férbokningstiden 16pt ut fér det aktuella
restidsintervallet och resorna har fatt sin slutliga planering.

Aterkopplingen sker manuellt alternativt automatiserat via sms beroende pa om
resenaren bokat via mobilnummer eller fast telefoni. En automatisering av
aterkopplingen ar att foredra da detta begransar administrationen hos
bestallningscentralen.

GENOMFORANDE AV RESA - BETALNING OCH STOD FRAN
FORAREN

Fordonen ar utrustade med ordinarie biljettutrustning vilket innebar att betalning
och visering av biljett kan genomféras ombord (ej kontantbetalning). Resenaren
validerar darmed biljetten ombord pa flextrafikens fordon. | den man det
forekommer egenavgift for ledsagare i stadstrafiken galler detta aven i
flextrafiken.

Utgangpunkten ar att flextrafikens férare vid behov hjalper resenarer in och ut
ur fordonet, men ska inte behéva lamna fordonet fér ledsagning fran port eller
liknande.



UTVARDERINGSMODELL

HUR SKA UPPFOLJNINGEN SKE?

Eftersom flextrafiken ar ett koncept som vid inférande av ett pilotforsok i
Nykoping provas for allra forsta gangen i Region Sérmland ar det av vikt att pa
foérhand ha en bild av pa vilket satt trafiken bor foljas upp. | slutandan ska
pilotférsdket ocksa utvarderas infor ett beslut om trafikens fortlevnad.

Nedan foreslas ett antal nyckeltal som bor foljas I6pande under
forsoksperioden. Uppféljning av dessa nyckeltal bér ske minst kvartalsvis (helst
manadsvis) for att ha maojlighet att vara reaktiv och justera i dppettider, giltighet
for biljettyper eller annat. Nyckeltalen féreslas foljas upp separat for vardagar
respektive l6rdagar.

Nagon gang under forsdksperioden, nar resandet har stabiliserat sig och
justeringar fortfarande ar majliga att gora i trafiken (exempelvis efter ca 1 ar)
kan en resenarsunderstkning med fordel genomfdras i syfte att hdmta in
synpunkter. Fragor i en sadan undersokning foreslas omfatta bland annat

. Qnskemél om andrade Oppettider
*  Onskemal om flexpunkter
* Upplevelse av flextrafiken generellt och jamfort tidigare servicelinjer

FORESLAGNA NYCKELTAL
Nedan foreslas nyckeltal som ar relevanta att félja upp i syfte att utvardera
efterfragan och flextrafikens kostnadseffektivitet.

Resande/efterfragan
+ Antal resor per busstimme
— Vardagar: Riktvarde 4 st
+ Antal resor per dag
— Vardag: Riktvarde 80 st
+ Antalet resor med "flextrafikpotential” per vardag som fortsatt
genomfors inom den sarskilda kollektivtrafiken
— BO6r minska successivt
— Kravs idag manuell handpalaggning, majligt att automatisera ett
uttag?

Kostnadseffektivitet
+ Genomsnittlig trafikkostnad per resa och per direktkilometer®
— Foljs upp mot snittkostnad for studerat urval av fardtjanst, sjuk,
och omsorgsresor (109-164 kr/resa och 39-42 kr/direktkm)
— Eftersom samordningsgraden vantas vara hogre i flextrafiken
bor riktvarden vara att hamna narmare 100 kr/resa och lagre an
40 kr/direktkm)
+ Trafikkostnad per direktresminut’

5 Direktkilometer &r det antal kilometer som genomférda resor summeras till om dessa hade skett
direkt, utan samordning med andra resor

’ Direktresminut &r det antal minuter som genomférda resor summeras till om dessa hade skett
direkt, utan samordning med andra resor
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— Uppgift om direktrestid finns enligt systemutvecklaren att hamta
ur systemen, men har inte funnits med i de uttag for resor inom
sarskild kollektivtrafik som studerats i denna utredning.
Riktvarde for nyckeltalet darmed oklart.

OVRIGA FORSLAG
Nedan foljer nagra ytterligare omraden som ar intressanta att folja, primart i
syfte att kunna gora justeringar i flextrafikens erbjudande och regelverk.

— tidspridning av resor under “flextrafikdygnet” (nyttjandet under
forsta och sista timmen sarskilt intressant for att sondera
efterfragan pa utdkade 6ppettider)

— antal bomkérningar

— antal resor till/fran flexpunkter

— antal resor per unik resenar

— aldersspridning bland resenarer (kraver registrering med
personnummer)



KVARSTAENDE FRAGOR

Denna utredning har inte férmatt klarlagga alla detaljer kring trafikupplagget och
dess systemtekniska implementering.

| kapitel "Processkartlaggning” aterges den éversiktliga processen for hur
bokning, registrering och planering av resorna ska ga till. Dagens IT-st6d for
planering av sarskild kollektivtrafik bedéms ha de grundlaggande férutsattningar
som kravs for att kunna genomfdra ett pilotforsdk av flextrafik i Nykdping, men
detaljer kvarstar att I6sa. Vilken information som systemet ska férses med for
att optimera och planera resorna hanger ocksa ihop med vilka mojligheter som
finns att pa forhand fa en narmare bild av det tankta trafikupplaggets
funktionalitet, exempelvis via en simulering av trafik.

Som atergivet i stycket "Upplagg for fordon” finns évervaganden att géra kring
fordonsplaneringen, med hansyn till fordonsstorlek och att det troligen rader en
efterfragemassig obalans mellan det 6stra och det vastra omradet. De forslag
som givits kring resmajligheternas frekvens och férbokningstid for resa bedéms
som gangbara givet det tankta fordonsupplagget, men vid en eventuell
simulering av trafiken skulle dessa parametrar kunna understkas ndrmare och
vid behov trimmas.



BILAGA 1

FORDONSKRAV

Generella

Specifi

Fordon som anvands ska uppfylla de minimikrav som anges i TSFS
2017:10 Bilaga 4 samt TSFS 2013:63 kap 40 § 8-12 och TFSF 2010:4.
De fordon som anvéands ska vara lampade for uppdraget, funktionella
och representativa for sin uppgift. Fordonen ska vara flexibla att klara
olika transportuppdrag samt erbjuda god komfort, tillganglighet och
sakerhet for resenaren.

Fordonet ska vara utrustat med alkolds som ar godkant enligt
CENELEC standard 50436-2 eller likvardigt.

Fordonet ska ha ABS-bromsar och fér fordon aldre an tva ar galler att
bromskontroller ska genomféras minst tva ganger per ar pa ackrediterat
besiktningsféretag.

Samtliga sittplatser ska vara placerade i fardriktningen, utrustade med
nackstdd samt trepunktsbalten av tillracklig Iangd for alla resenarer som
kan komma att transporteras.

Fordonet ska drivas av 100% fossilfria drivmedel (dock ej
palmoljebaserade) och skall klara snabbtankning/laddning dagtid.
Brandslackare och foérstahjalpen lada samt gul vast

Utrustat med balteskniv som ar val skyltad och atkomlig

Backkamera

Barnsakra dorrar

ka

Fordonet ska vara av personbilsregistrerad minibussmodell

Sittplats fér 8 passagerare exklusive féraren varav 2 passagerarsaten
kan utgora flexyta.

Rullstolsplats 1 st. (flexyta far disponeras for rullstolsplatsen)
Permobil 0 st. (vid bokning anvands specialfordon)

Rollatorer 3 st ihopfallda. Uppskattat behov 50% av resenarerna.
Balteskudde 1 st

Fordonet ska ha minst 4 ddrrar inklusive sidoskjutddrr och
bakdubbeldorr for bl.a. sekundar pé/avstigning.

Plant golv i hela passagerarutrymmet

Nigning for plant insteg vid kantstensangdring

Rullstolsramp

Kommunikationsutrustning (samma funktion som i serviceresor-avtalen)
Biljettutrustning (samma funktion som busstrafikavtalen)

Folja Sérmlandstrafikens design for bussar

Fordonet bor vara utrustat med digital destinationsskylt



BILAGA 2

AVTAL

Inget av Sérmlandstrafikens befintliga trafikavtal har en kravstallning som till
fullo 6verensstammer med de krav som behdéver uppfyllas for att klara en
merbestallning av trafik omfattande flextrafik i Nykdping.

Enligt lagstiftningen kan upphandlade avtal &ndras endast i undantagsfall da
andringarna ar av mindre varde och inte andrar pa avtalets évergripande
karaktar. Avtalsvardet far inte andras (uppat eller nerat) med mer an
troskelvardet (ca 4,2 mkr) eller 10 %. Viktigt att beakta ar att samtliga andringar
som gors under avtalsperioden skall raknas samman.

Trafikutférande

Dagens servicelinjer trafikeras inom ramen for bussavtalet for allman
kollektivtrafik och trafiken bedrivs av vanliga stadsbussar. Inriktningen
ar att servicelinjerna avbestalls under tiden for pilotstudiens
genomférande. Samtidigt planeras for ett tillkdp av utdkad ordinarie
stadstrafik, vilket dock inte skall ses som en forutsattning for
pilotférsokets genomférande.

Flextrafiken avses att upphandlas separat under férutsattning att den
inte kan avropas inom ramen for befintliga avtal fér skolskjuts eller
serviceresor. Om befintliga avtal kan nyttjas tyder det mesta pa att
avtalet for skolskjuts ar mest andamalsenligt att nyttja. Detta avtal I6per
ut under pilotférsdkets gang vilket innebar saval risker som méjligheter,
exempelvis att trafikdriften paverkas men ocksa att nya avtalskrav kan
stéllas utifran de nya erfarenheter och behov som framkommit.

Boknings- och planeringssystem (IT-stod)

Dagens IT-stdd fér bokning och planering av serviceresor [6per ut
under forsdksperiodens gang. Detta innebar saval risker som
mojligheter. En risk ar att pilotforsdket kan komma att drabbas av
driftsstorningar till foljd av ett eventuellt systembyte. Férdelen ar att ett
nytt avtal kan kravstallas utifran faktorer som framkommit I6pande
under pilotférsokets gang.



BILAGA 3

OVERSIKTLIG KARTLAGGNING AVTAL SKOLSKJUTS

Avtal: Skolskjuts och vissa dvriga resor i Nykoping.

Avtalets loptid
2018-10-15 --- 2023-06-30, upphandling pabdrjas omkr. arsskiftet 2021/2022.

Frivolym

Avtalet innehaller en frivolymsklausul som tilldter regionen att 4ndra antal
fordon och trafikutbud under avtalstiden. Bestéllaren har ratt att andra det totala
antalet fordon inom Avtalet och det &r Bestallaren som beslutar om vilken
fordonstyp som andringen berér. Hogsta tillatna férandring av antal fordon ar +/-
20 % med utgangspunkt i antal fordon vid avtalets boérjan. Sarskilda villkor galler
vid storre forandringar.

Fordon och ersittning exkl. index

100 000 kr/ar/st 100 000 kr/ar/st 120 000 kr/ar/st 170 000 kr/ar/st
1,60 kr/km + 250 kr/h 1,60 kr/km + 250 kr/h 1,93 kr/km + 250 kr/h 1,93 kr/km + 275 kr/h

Befintliga fordon atta passagerare (personbil) utgérs av Ford Tourneo och
Volkswagen Caravell. Dessa har hogt insteg och ingen nigningsfunktion.

Befintliga specialfordon (personbil) har plats for tva rullstolar och fem sittande
samt ett sate med fallbart ryggstdd. Fordonen ar av laggolvsmodell med
nigningsfunktion. Flats for rollatorer &r beroende av antal rullstolar. Vid tva
rullstolar ryms endast en ihopfalld rullator, vid en rullstol ryms tva rullatorer och
vid ingen rullstol ryms tre rullatorer.

Drivmedel
Fornybart (HVO)

Kommentar

Utforandet av trafiken har viss likhet med utférandet av flextrafik, aven om
trafiken inom avtalet avropad med storre framférhallning an inom flextrafiken.
Foretaget som bedriver trafiken har sannolikt storre erfarenhet av att bedriva
snabbt foranderlig trafik inom ramen for sin egentrafik (taxiverksamhet).
Kunskap om malgruppens sarskilda behov och bemdétande torde vara relativt
stor inom avtalet.

Avtalet har de fordonsstorlekar som kravs (8 passagerare) men befintliga fordon
torde ej vara fullt ut &ndamalsenliga eller forenliga med de tillganglighets- och
funktionskrav som kravs inom flextrafiken. Befintliga fordon saknar ocksa
biljettutrustning liksom Sérmlandstrafikens design utdver dekaler.

En stor samordningspotential torde foreligga i att nyttja detta avtal genom att
fordon och foérare kan mernyttjas for flextrafik den tid under dagen da behovet
av skolskjuts ar begransat, d.v.s. kl 9-14.

Avtalet [6per ut under pagaende pilotférsok. Kommunen har flaggat for behov
av aven storre fordon (bussregistrerade, ca 12 pass) inféor kommande
trafikavtal. Bussregistrerade fordon av den mindre modellen kan vara en férdel
inom flextrafiken i och med att de mojliggdér hogre kapacitet och rymlighet men
med relativt bibehallen framkomlighet och flexibilitet.



BILAGA 4

OVERSIKTLIG KARTLAGGNING AVTAL SERVICERESOR

Avtal: Serviceresor Sérmland, Nykoéping—Oxeldsund.

Avtalets loptid
2020-01-01 - 2024-12-31, upphandling pabdrjas omkr. halvarsskiftet 2023.

Frivolym

Avtalet innehaller en frivolymsklausul som tilldter regionen att 4ndra antal
fordon och trafikutbud under avtalstiden. Bestéllaren har ratt att andra det totala
antalet fordon inom Avtalet och det &r Bestallaren som beslutar om vilken
fordonstyp som andringen berér. Hogsta tillatna férandring av antal fordon ar +/-
20 % med utgangspunkt i antal fordon vid avtalets boérjan. Sarskilda villkor galler
vid storre forandringar.

Fordon och ersittning exkl. index

32 000 kr/ar/st 85 000 kr/ar/st 95 000 kr/ar/st

3,25 kr/km + 160-222 kr/h 4.10 kr/km + 160-222 kr/h 4,10 kr/km + 160-222 kr/h
Drivmedel
HVO
Kommentar

Utférandet av trafiken i form av samplanerade kérningar som avropas med kort
framférhallning har mycket stora likheter med trafikupplagget inom flextrafiken.
Aven malgruppen for trafiken ar i princip helt dverensstammande varmed stor
kunskap om malgruppens sarskilda behov och bemétande torde finnas.

Dock finns i dagens trafikavtal inga fordon av den storlek som kravs inom
flextrafiken. Dartill ar efterfragan pa serviceresor relativt jAmn 6ver dagen
varmed potentialen fér mernyttjande av fordon och forare for drift av flextrafik i
stort torde utebli. For att avtalet ska kunna nyttjas for drift av flextrafiken kravs
att en ny fordonsstorlek tillférs avtalet.



BILAGA 5

OVERSIKTLIG KARTLAGGNING AVTAL BUSSTRAFIK

Avtal: Busstrafik i S6dra och Vastra Sérmland.

Avtalets loptid
2019-08-18 --- 2029-12-09

Frivolym

Avtalet innehaller en frivolymsklausul som tillater regionen att &ndra bestallning
av utbudskilometer och/eller dimensionerande fordon med 10 % per ar, eller
+30 % respektive -20 % under avtalstiden. Andringar far goras infor och under
varje tidtabellperiod och ska ses i forhallande till grundproduktionen.

Fordon och ersittning, forandringspriser exkl. index, viten och bonus

589 700 kr/ar/st
3,77 kr/lkm + 352 kr/h

Fordonen i avtalet utgérs huvudsakligen av normalstora bussar vanligen med
en kapacitet om ca 40-60 sittande passagerare. Avtalet medger emellertid att
trafikutféraren anvander mindre bussar dar efterfragan pa resor ar lagre, vilka
dock utan ytterligare kostnad maste ersattas av stérre bussar om efterfragan

Okar.

Inom trafikavtalet finns i dagslaget saledes ett antal mindre bussar med en
kapacitet om 15 passagerare (Mercedes-Benz Sprinter). Dessa anvands inom
landsbygdstrafiken och uppfyller till fullo Sérmlandstrafikens alla ordinarie krav
om tillganglighet och utrustning. Fordonen har plats for en rullstol, dock oklart
vilken kapacitet som finns for rullatorer dar flextrafiken har andra krav an den
ordinarie busstrafiken.

Drivmedel
Fossilfritt, El (stadstrafik)

Kommentar

Busstrafikavtalet innehaller i dagslaget ett antal mindre bussar om 15
passagerare. Det ar inte klarlagt i vilkken omfattning fordonen uppfyller
flextrafikkraven. Viktigt att notera ar att fordonstorleken inte ar kravstalld i
avtalet och saledes kan upphdra. Fordonen kan aven vara val stora sett ill
saval kapacitet som flexibilitet och framkomlighet inom det tilltankta
trafikeringsomradet.

Den avtalade arskostnaden per fordon ar i busstrafikavtalet vasentligt hogre an i
avtalen for skolskjuts och serviceresor och aven trafikeringskostnaden ar hogre.
Kostnadskalkylen for flextrafiken forutsatter har vasentligt lagre driftskostnader.

Inom busstrafikavtalet forekommer i dagslaget ingen anropsstyrd trafik och ej
heller nagon trafik dar trafikutférandet avropas med kort framférhallning och
utan fast linjestrackning. Erfarenhet och kompetens av denna typ av
trafikutférande kan majligen likval férekomma pa annat hall inom det aktuella
foretaget.



BILAGA 6

OVERSIKTLIG KARTLAGGNING AVTAL IT-STOD

Avtal: IT-stdd for serviceresor.

Avtalets loptid
2017-02-01 --- 2022-01-31, upphandling pabdrjad omkring halvarsskiftet 2020.

Kommentar
Dagens system beddéms ha de grundlaggande forutsattningar som kravs for att
kunna genomfora ett pilotférsok av flextrafik i Nykodping.

Avtalet I6per ut under pagaende pilotférsok vilket innebar saval risker som
mojligheter. En risk ar att dagens avtal och IT-stéd innehaller for flextrafiken
nddvandiga funktioner som egentligen inte ar kravstallda och dessa maste
darfor identifieras och tillféras i den nya upphandlingen. Samtidigt innebar detta
ocksa en mojlighet att kunna tillféra funktionskrav som kanske inte uppfylls i
nuvarande avtal eller IT-stéd. En risk vid ett eventuellt leverantérsbyte ar att
trafikdriften kan komma att paverkas, vilket samtidigt ar en risk for all trafik som
hanteras av detta IT-stdd och dar konsekvenserna for ovrig trafik da torde vara
allvarligare an for flextrafiken.
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N Yy ko pl ng 2015-04-09

Mall for egen provning av barnets basta, enkel och formell

Instruktion

Anvand mallen som véagledning vid genomforande av provningar av barnets
basta i utredningar och infér beslut. Mallen utgér frdn den processbeskrivning
som aterfinns i Riktlinje for prévning av barnets basta i Nykopings kommun.

Det ar viktigt att process, bedémning och utfall av en provning dokumenteras
skriftligen. Provningen bor dokumenteras pa ett sddant satt att den blir tydlig
och transparent for de barn eller 6vriga som berdrs, som exempelvis
vardnadshavare eller for dem som kan komma att granska beslutet.

Hur mycket som redogors under respektive delmoment i mallen beror pa
vilken form for provning som bedéms lamplig och kan ocksa variera fran
arende till &rende.

Exempelvis kan provningens omfattning variera beroende pa arendets
komplexitet i relation till i vilken grad; eller pa vilket satt det kan komma att
paverka barn; om arendet omfattar rattigheter som riskerar att krankas eller
inte tillgodoses; eller inbegriper forsvarande mal- och intressekonflikter som
behover vagas in i analysen.

Till hjalp att beddma om och i vilken form en prévning ska goras (enkel eller
formell), anvand Checklista fér bedémning av behov av genomférande av
prévning av barnets basta infér utredningar och beslut.

Anvand processbeskrivningens steg 1-8 i riktlinjen till hjalp att genomféra
provningen och redogor for resonemangen i mallen. | riktlinjen finns &ven en
forteckning 6ver barnkonventionens artiklar liksom lank till barnkonventionen
som helhet.

Stodmaterial fér genomfoérande av prévningar av barnets béasta liksom
information om barnkonventionen och barnratt i praktiken finns att hitta pa IN
under Samarbete och projekt/ Samarbete/ Barnkonventionen.
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Mall for provning av barnets basta, enkel och formell

Delmoment

1. Beskriv arendet
eller fragan med
utgangspunkt i
barns basta

Exempelvis: bakgrund, syfte,
problem/ malbild,
verksamhet och malgrupp.

Om beskrivningen motiverar
det, initiera samverkan med
berdrda parter (ex. annan
verksamhet, anhdriga eller
resurser.)

Om det framgar att barnets
basta ska vagas mot andra
intressen bor en formell
provning genomfdras. Det
bor da ocksa framga i
beskrivningen av arendet.
Se under delmoment 5.

(Berdr processteg 1 i riktlinje)
2. Beddm vilket

underlag som ar
relevant att utga
fran for att kunna
goraen
beddmning av
barnets basta,
och beskriv detta

Exempelvis: Artiklar i
barnkonventionen: 2, 3, 6
och 12 omfattas alltid av en
provning. Identifiera dvriga
artiklar som &r relevanta for
arendet, forskning,
lagstiftning/
myndighetsforeskrifter.

(Berdr processteg 2—4 i riktlinje)

Resonemang

Arendet ber6r en pilotstudie av s.k. flextrafik dvs
anropsstyrd kollektivtrafik med minibussar under
dagtid vardagar och lérdagar. Pilotstudien ar
tankt att I6pa tva ar fran december 2022.
Trafiken riktar sig framst mot aldre, men ar
Oppen for alla att nyttja ar det tankt.

Detta &r ett forberedande beslut infor att be
Region Sormland arbeta vidare infor sk
tillkdpsbestélining. | tillkdpsbestéaliningen (i mayj)
regleras vilka utokningar eller nerdragningar i
trafik som kommunen vill bestélla.

Barn och anhdriga kan under hela aret komma
med synpunkter till Sérmlandstrafiken/Region
sérmland och dessa tillsammans med
resenarsstatistik ligger till grund for innehallet i
framskrivet forslag och sedan
tillkbpsbestallningen.

Trafikutbudet for kollektivtrafiken som Nykopings
kommun tillsammans med Region Sérmland
planerar har i grunden stor prioritering av barns
resor till skola och fritidsaktiviteter.

Barns ratt till utbildning och trygghet samt att sjalvstandigt
erbjudas mojlighet till transporter ar grund for bedémningarna
som gjorts.
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3. Vag relevanta
faktorer mot
varandra. Ta
utgangspunkt i
barnets
rattigheter

Om motiverat identifiera
handlingsalternativ och
analysera konsekvenser for
barnet/barnen, samt andra
konsekvenser som bedéms
viktiga for att belysa den
atgard som foreslas

(Beror processteg 5 i riktlinje)
4. Formulera en
slutsats — vad
bedbms vara
barnets bastai
arendet?

Tillfér dokumentationen fran
provningen till &rendet. Vad
som beddmdes vara barnets
basta ska beaktas och vaga
tungt for beslutet/utfallet.

(Berdr processteq 6 i riktlinje)
5. Finns det 6vriga
intressen som
behdver beaktas i
arendet? Beskriv
dessa

(Berdr processteg 5 i riktlinje)

Trafikformen ar i tid och rumslig utbredning tankt
att ersatta dagens servicelinjer. Trafiken som
planeras blir tatare och stannar pa ca dubbelt sa
manga sk flexplatser som servicelinjernas
hallplatser. Gangavstandet till en flexplats blir
kort.

Alla kan nyttja trafiken och pilotstudien syftar till
att préva trafikkonceptet med férbokade resor i
flexibla rutter. Trafikformen kan med erfarenheter
fran pilotstudien efter ndgra ar komma att
utvecklas mot trafikformer under extrem lagtrafik
eller till stallen dit linjelagd kollektivtrafik inte har
resandeunderlag. Dessa trafikformer kan i hdgre
utstrackning gynna unga som behover resa pa
udda tider fran aktiviteter och instegsarbeten.

Med flextrafik s& kan den linjelagda stadstrafiken
pa huvudlinjerna goras snabbare och mer
attraktiv.

Det basta ar att prova trafikformen flextrafik.
Trafiken ersatter servicelinjer, vilka till stérsta
delen nyttjas av aldre. Unga &r dock
valkomna i bada trafikformerna.

Konsekvenser blir att resan maste forbokas
via ett telefonsamtal eller app, vilket ar nagot
som de flesta unga kan hantera. Bankkort
kravs inte for att boka resa. Samma biljetter
nyttjas som i 6vrig busstrafik.

Ekonomiskt ger trafikformen pa sikt troligen
agre kostnader for fardtjanst, vilket medfor att
alternativ skattenyttjande till annat sasom mer
stadsbusstrafik eller skolan kan goras, vilket
gynnar unga.

3/4



6. Vag 6vriga
intressen mot
vad som
beddmts vara
barnets basta

Beskriv de eventuella
intressekonflikter som
identifieras. Utga fran
rattigheterna, och i
synnerhet om en
intressekonflikt innebar en
kréankning av en rattighet
eller att barns rattigheter inte
kan tillgodoses fullt ut.

(Berdr processteg 56 i riktlinje)
7. Formulera ett
forslag till beslut

Det ska tydligt framga hur
forslag till beslut beaktar
barnets basta eller tydligt
motivera eventuella
avvagningar som innebar att
andra intressen fick vaga
tyngre. Notera att barnets
béasta ska beaktas i forsta
hand. Tillfér dokumentation
frén proévningen till arendet.

(Berdr processteqg 6 i riktlinje)
8. Foresla
kompenserande
atgarder

Har andra intressen behovt
vaga tyngre &n bedémning
av barnets basta, bor
kompensatoriska atgarder
foreslas. Utga fran de
rattigheter som inte kan
tillgodoses fullt ut/
malgruppen som berérs. Det
kan vara pa kort eller lang
sikt.

(Berdr processteg 56 i riktlinje)

Se ovan.

Kommunstyrelsens beslut foreslas innehalla
en efterfrdgan pa mer precist trafikupplagg
och kostnadsbeddmning infor
Tillkopsbestallningen till trafikar 2022.

Flextrafiken ger ett battre erbjudande till den
som idag nyttjar servicelinjerna.

Pa langre sikt kan lardomarna av pilotstudien
medfora nya trafikeringsmojligheter pa tider
och platser dit ordinar kollektivtrafik inte nar.
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NYKOPINGS KOMMUN FORSLAG PROTOKOLL

Kommunstyrelsen Sammantradesdatum

2020-12-07

KS § Dnr

Intention om tillkopsbestéllning av stadstrafik infor trafikar 2022

Stadstrafiken behdver anpassas till dagens resenarsbehov i form av
byteskedjor genom styva intervall for alla stadslinjer, kortider/fordonsomlopp
som haller utan f6ljdférseningar och kapacitet som far med de som vill aka
utan frekvent staplats.

Med trafikstart december 2021 foreslas att utbudet, i enlighet med
kommunens transportstrategi, 6kas i rusningstid till jamna och likadana
turtathetsintervall och kdrvagen éver Brandkarr/Gustafsberg dras i en
genare, mer stomlinjemassig strackning.

Beslut enligt framskrivet férslag innebar att Region S6rmland ombeds arbeta
fram trafikforslag i linje med ovanstaende och mer precis kostnadseffekt av
dessa infor trafiktillkdpsbestallning i maj 2021.

En parallell utredning har samtidigt identifierat flextrafik som ett alternativ for
den som behéver ha mycket nara till allman kollektivtrafik i staden.

Ekonomiska konsekvenser

Ho6jd ambitionsniva enligt forslaget medfor en 6kning av trafikkostnaden for
bestalld stadstrafik om ca 2,6 Mkr. NKI-utfall ar éverbudgeterat i plan 2022.
Kostnad for att genomféra utbudsférandring enligt huvudférslaget tas
sannolikt ut av lagre utfall av incitament an budgeterat, men en riskpost om
hoéjd trafikkostnad 1Mkr from T22 beddms vara rimlig. Detta beslut uppmanar
till vidare arbete fér mer exakta kostnadsbedémningar. Blir nettoeffekten
mindre an 1Mkr infor trafikdr 2022 ar kommunens intention att i trafiktillkopet
bestalla denna trafik.

Provning av barnets basta enligt barnkonventionen

Arendet beror eller paverkar barn direkt eller indirekt s& att det i enlighet

med barnkonventionen funnits skal att genomféra en prévning av barnets X
basta. X
En prévning av barnets basta har genomforts. X
Forslag till beslut beaktar vad som bedéms vara barnets basta enligt
provningen.

Justerandes signatur

Utdragsbestyrkande



NYKOPINGS KOMMUN FORSLAG PROTOKOLL

Kommunstyrelsen

Sammantradesdatum
2020-12-07

KS § Dnr

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar

att be Region Sérmland att innan 1 februari 2021 aterkomma till kommunen
med mer precis budget for incitamentsutfall 2022, med utfall 2020 som
grund,

att be Region Sormland utarbeta trafikforslag enligt huvudforslaget dvs
utbudet i rusningstid vardagar 6kas till jamna och likadana turtathetsintervall
och kérvagen dver Brandkarr/Gustafsberg dras i en genare strackning, samt

att intentionen infor kommunens trafiktillkdpsbestallning 2021 ar att bestalla
stadstrafik med hojd ambitionsniva enligt huvudférslaget forutsatt att de
ekonomiska nettokonsekvenserna kan visas att de inte éverskrider
stadstrafikens (exklusive servicelinjernas) budgeterade trafikkostnad
inklusive incitamentersattning for trafikar 2020 med mer an 1 Mkr.

Beslut till:

Region Sérmland

SHB Stadsbyggnadsenheten
Tekniska divisionen

Justerandes signatur

Utdragsbestyrkande



#/Nykoping

N/Aadsbyggnadsenheten Tjansteskrivelse Dnr
Anna Gustafsson Datum KK20/233
2020-11-26 SHB20/120

Kommunstyrelsen

Intention om tillkopsbestallning av stadstrafik
infor trafikar 2022

Arende

Stadstrafiken behdver anpassas till dagens resenarsbehov i form av
byteskedjor genom styva intervall for alla stadslinjer, kértider/fordonsomlopp
som haller utan féljdférseningar och kapacitet som far med de som vill aka
utan frekvent staplats.

Med trafikstart december 2021 foreslas att utbudet, i enlighet med
kommunens transportstrategi, 6kas i rusningstid till jamna och likadana
turtathetsintervall och kérvagen éver Brandkarr/Gustafsberg dras i en genare,
mer stomlinjemassig strackning.

Beslut enligt framskrivet forslag innebar att Region Sérmland ombeds arbeta
fram trafikforslag i linje med ovanstaende och mer precis kostnadseffekt av
dessa infor trafiktillkdpsbestallning i maj 2021.

En parallell utredning har samtidigt identifierat flextrafik som ett alternativ for
den som behéver ha mycket nara till allman kollektivtrafik i staden.

Underliggande handlingar

PM till arende: intention om tillkdpsbestallning av stadstrafik infor trafikar 2022

Rapport Utveckling av stadstrafiken i Nykdping etapp 1 (Region Sérmland)
med 3 bilagor

Barnkonsekvensbedémning

Ekonomiska konsekvenser

Ho6jd ambitionsniva enligt forslaget medfor en 6kning av trafikkostnaden for
bestalld stadstrafik om ca 2,6 Mkr. N6jd Kundindex-utfall ar éverbudgeterat i
plan 2022.

Postadress Besdksadress Tfn 0155-24 80 00 Org nr 21 20 00-29 40
Nykdpings kommun Stadshuset Fax 0155-24 83 30 BG 619-0342
611 83 NYKOPING kommun@nykoping.se www.nykoping.se
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Kostnad for att genomféra utbudsférandring enligt huvudférslaget tas sannolikt
ut av lagre utfall av incitament an budgeterat, men en riskpost om hdéjd
trafikkostnad 1Mkr from Trafikar 2022 beddéms vara rimlig. Detta beslut
uppmanar till vidare arbete for mer exakta kostnadsbedémningar. Blir
nettoeffekten mindre an 1Mkr infor trafikar 2022 &r kommunens intention att i
trafiktillkbpet bestalla denna trafik.

Prévning av barnets basta enligt barnkonventionen

Arendet berér eller paverkar barn direkt eller indirekt sa att det i enlighet med X
barnkonventionen funnits skal att genomféra en prévning av barnets basta. <
En prévning av barnets basta har genomforts. S
Forslag till beslut beaktar vad som bedéms vara barnets basta enligt prévningen. X

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar

att be Region Sérmland att innan 1 februari 2021 aterkomma till kommunen
med mer precis budget for incitamentsutfall 2022, med utfall 2020 som grund

att be Region Sormland utarbeta trafikforslag enligt huvudforslaget dvs
utbudet i rusningstid vardagar dkas till jamna och likadana turtathetsintervall
och korvagen oéver Brandkarr/Gustafsberg dras i en genare strackning.

att intentionen infér kommunens trafiktillkdpsbestallining 2021 kommer vara att
bestélla stadstrafik med hojd ambitionsniva enligt huvudférslaget forutsatt att
de ekonomiska nettokonsekvenserna kan visas att de inte dverskrider
stadstrafikens (exklusive servicelinjernas) budgeterade trafikkostnad inklusive
incitamentersattning for trafikar 2020 med mer an 1 Mkr.

Mats Pettersson

Kommundirektor

Anna Selander
Samhallsbyggnadschef

Beslut till:

Region Sérmland
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SHB Stadsbyggnadsenheten
Tekniska divisionen

2020-11-26



#/Nykoping

N/Aadsbyggnadsenheten PM Dnr
Anna Gustafsson Datum KK20/233
2020-11-26 SHB20/120

Kommunstyrelsen

PM till arende: intention om tillkopsbestallning av
stadstrafik infor trafikar 2022

Sammanfattning

Denna PM ar en sammanfattning av Region Sérmlands rapport med 3 bilagor
"Rapport Utveckling av stadstrafiken i Nyképing etapp 1; RUN-HRU20-0207”
med Nykopings kommuns tjanstemannabedomningar inkluderade.

Stadstrafiken behdver anpassas till dagens resenarsbehov i form av
byteskedjor genom styva intervall for alla stadslinjer, kortider/fordonsomlopp
som haller utan féljdférseningar och kapacitet som far med de som vill aka
utan frekvent staplats.

Med trafikstart december 2021 foreslas att utbudet 6kas till jamna och
likadana turtathetsintervall och kdrvagen dver Brandkarr/Gustafsberg dras i en
genare, mer stomlinjemassig strackning. Det blir lite langre for vissa att ga till
bussen, men tatare busstrafik och en snabbare resa.

En parallell utredning har samtidigt identifierat flextrafik som ett alternativ for
den som behdver ha mycket nara till allman kollektivtrafik i staden.

Bakgrund

Stadstrafiken gar idag med olika turtathet, ar svar att ta till sig fér nya
resenarer, ar fullsatt i rusningstid och har en krokig linjestrackning i
Brandkarr/Gustafsberg. Utbudet ar ett lapptacke av forstarkningar och halva
turer. Staplats, forseningar och foljdférseningar ses frekvent.

Senast stadstrafiken andrades var 2010 och turtathetsjustering pa endast linje
1 gjordes 2014. Frekvent staplats och férseningar ger behov av
merbestallning av férstarkningar samt utékade kortider i tidtabellen. Dagens
fordonspark kommer med stor sannolikhet inte att racka till for trafikar 2022.
Det behdvs ett planerat omtag av utbudet och fordonsnyttjandet.

Postadress Besdksadress Tfn 0155-24 80 00 Org nr 21 20 00-29 40
Nykdpings kommun Stadshuset Fax 0155-24 83 30 BG 619-0342
611 83 NYKOPING kommun@nykoping.se www.nykoping.se
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Kommunens transportstrategi for staden slar fast att kollektivtrafiken ska ge
invanarna regelbundna, snabba och rationella stomlinjer med 6kande
punktlighet och resandeandel. Ett arbete har gjorts (aterrapport till KS 2019;
KS16/884) kring utvecklingsbehov av stadstrafiken fram till 2030 for att méta
kommunens tillvaxt och skapa ett trafikutbud som matchar stadens behov
efter att Nykopings resecentrum &ppnat. Det forsta steget, vilket denna
framskrivning beror, ar att anpassa trafiken till dagens behov i form av
byteskedjor genom styva intervall fér olika stadslinjer, kértider/fordonsomlopp
som haller och kapacitet som racker till fér dagens resenarer. De kommande
aren, infor att Nykopings resecentrum star klart, behdver arbete intensifieras
kring punktlighet och hégre bussresenarsframkomlighet i vagnatet och vid
hallplatser framst kring Nykodpings resecentrum.

Nykdpings kommun har i trafiktillkdpsbestallning till Region Sérmland,
beslutad den 18 maj 2020, dnskat en jamforelse av tre satt att skapa jamn
turtathet i stadstrafiken.

Ett utredande arbete som jamfort de tre modellernas resenarseffekter,
trafikens kapacitet och robusthet samt ekonomiska effekter har utforts av
Region Sérmland, tillsammans med en arbetsgrupp bestaende av
trafikutvecklare vid Nobina och Nykdpings kommun.

Bifogad rapport "Utveckling av stadstrafiken i Nykdping etapp 1” fran Region
Soérmland presenterar detta arbete och arbetsgruppens forslag
"huvudalternativet”. Minskad trangsel och 6kat utrymme for mer resande
framst i hogtrafiktid skapas utan att minska dagens turtathet for nagon
stadslinje, med kortare kdrvag kring Brandkarr. Se nedan.

Huvudalternativ: linje 2 gent i
Brandkérr /Gustafsberg

- 4 min restid

10 stopp blir 7
Na 6450 pers (nu 5900),

sddra Stenbro
badet, skolan, fler aldre

sgapn

Flextrafik kommer énnu
nédrmare &n dagens trafik

2020-11-26
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Nedan ses en jamférelse av de tre alternativen som studerats.
Huvudalternativet, som férordas i rapporten, ar listat langst till vanster. |
mittenkolumnen ses alternativ 2, turtathetsékning utan andad kérvag.

De tre alternativen for jamn turtathet

Huvudalternativ (Alt 3) | Jamforelsealternativ (Alt 2) Omfordelningsalternativ (Alt 1)
Jamn turtathet, alla linjer lika Turtathet olika fér olika linjer, tider, riktning
Byteskedjor kan skapas Byten oregelbundet, ibland varannan tur
Enkel och regelbunden, bara hela turer Svarlard tidtabell, halva turer

Kértider anpassade till verkligheten

Férseningar minskar Kéer i Gustafsberg, éver E4. Mer férseningar och kértidsékning att vanta

Kapa 4 minuter restid Omodern, krokig linjestréckning

Upprustade, farre hallplatser

(ol tot 2,4 Mkr - 50% Statl. bidrag) Mindre trygghet med farre resendrer per hallplats, gangstrak

Léngre gangvag Marieberg Langt fér norra Brandkarr, nar inte Stenbro, badet

Kommunala gator Risk investering kvartersgata (Mariebergsvagen beldggning 2017)

Plats fér dagens och nya resenérer.

11% fler platser per dag (mer i hdgtrafik) SE e s bzl = el elay

+ 2,6 Mkr/ar (pa 29 Mkr)
dvs under 10% 6kning

Hég risk merbestallning tréngsel.
Risk fordonsbehov (+700) T22.

+ 4.4 Mkr/4r (pa 29 Mkr)

Det utredda omférdelningsalternativet bygger pa vilket utbud som skulle fas
om jamn turtathet skapas utan 6kad kostnad jamfort med trafiken 2020.
Forslaget forkastas helt och ar sdmre an dagens utbud.

Ett internt beslut under 2020 kring intention om trafiktillkdpsbestallning till
Region Sérmland varen 2021 skapar tillrackligt med tid att arbeta med
detaljutformning av trafikférslagen samt att kommunikativa och fysiska
atgarder kan bli fardiga i tid infor tankt trafikstart i december 2021.

Ekonomiska konsekvenser

Nykopings kommun har finansieringsansvar for stadstrafiken och revideringar i
den onskade trafiken beslutas arligen via trafiktillkdpsbestallning fran
kommunen till Region Sérmland.

Ho6jd ambitionsniva enligt huvudforslaget medfor en 6kning av trafikkostnaden
for stadstrafiken om ca 2,6 Mkr ifall kérvagen samtidigt moderniseras att 16pa
mer rakt genom upptagningsomrade Brandkarr/Gustafsberg.

Den ekonomiska konsekvensen av att avsta foreslagen ar svarférutsagbar.
Trangsel, dvs minst 30% av staplatserna (for stadstrafik) ar fulla och/eller
kortiderna racker inte enligt tidtabell medfér tvingande merbestalining. Risken
ar stor att kortiderna och trangsel med dagens utbud ger behov av oplanerad
merbestallning under trafikar 2022, det finns ocksa risk for troskeleffekt i
kostnaden av att nya fordon behdvs.

2020-11-26
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Trafikavtalet mellan Region Sérmland och Nobina innehaller
incitamentsersattning dar hojning av NKI (ndjd-kund-index) och hdg
punktlighet genererar hogre ersattning. Av total trafikkostnad for stadstrafiken
ar sa mycket som 80% av maximalt incitamentsutfall, ca 7 Mkr, budgeterat i
Regionens plan for 2022. Hittills under 2020 har inte Regionen kunnat
presentera det slutliga utfallet av incitament, men underhandsinformation
anger att NKl-utfallet ar kraftigt 6verbudgeterat. Det skulle kunna betyda en
Overbudgetering om i storleksordningen 2,5-3 Mkr for stadstrafiken 2020, med
liknande forvantan for kommande trafikar. En mer rattvisande budget utifran
faktiskt utfall 2020 ar nédvandig att fa fran Region Sérmland.

Kostnad for att genomféra utbudsforandring enligt huvudforslaget tas sannolikt
ut av lagre utfall av incitament an budgeterat. En riskpost om hojd
trafikkostnad om nettoeffekt 1Mkr from T22 beddms vara rimlig att rékna med
for den markant hojda ambitionen i trafiken.

Pa sikt skulle effekter ses i form av 6kat NKI, fler resenarer pga attraktiv trafik
och hdgre biljettintakter tack vare fler resenarer.

De fysiska atgarder som kravs for att skapa hallplats vid Sédra Stenbro och
forbattringar vid hallplats Hjortensbergsbadet och Hagstugan, vilka férvantas
fa ett hogt antal resenarer, ar inkluderade i investeringsbudget 2021 och
stadsbidrag om 50% har erhallits.

2020-11-26



t@m RAPPORT

REGION
SORMLAND

Datum Diarienummer

2020-11-12 RUN-HRU20-0207

Rapport

Utveckling av stadstrafiken i
Nykoping etapp 1

Region Sérmland Repslagaregatan 19 611 88 Nykdping
Tel: 0155-24 50 00 E-post: post@regionsormland.se Org.nr: 232100 - 0032

SID 1(30)



t@m RAPPORT

REGION
SORMLAND

Datum Diarienummer
2020-11-12 RUN-HRU20-0207
Innehallsférteckning
1 SAMMANTAITNING et e e esannee s 3
2 T 1 =Y 1 11 o Vo PSSO 4
P R Y =T V=Y = 1o o = PSPPSR 4
2.2 Bakgrund till Utredningen .........coiiiiiiiiiiiiee e 4
2.3 FoOrstasteg i UtVECKINGEN ......ccooiiiiiiieice e 5
2.4 StadStrafiken idaQ ........ceeeeiiiiiie e 6
2.5  ResaNdestatiStiK ..........ccuueiiiiiiiii e 8
3 Undersokning utifran tre olika alternativ .........cccocueeeeeeeeieecee e 13
3.1 Specificering av alterNatiVen ..........cccoooiiieiiiiiieccc e 13
4 Resultat av undersdkning utefter de olika upplaggen ........ccocceeeviiiieiinenen. 19
4.1 HUVUAAREINALIVEL ...ooeieeiiiiiiiieee e e e e 19
4.2  JamforelsealterNatiVer ............ooiiii i 22
4.3  Omfordelningsalternativet ... 23
4.4 Sammanstalld Dild ..o 25
5 Sammanfattande analys och slutsatSer.......cccooooiiiiiiiiciieiiccc e 26
5.1 Redan idag i eller nara taket i kapacitet utifran budget och fordonstillgang
26
5.2 Funktionell stadstrafik i hela Nykdping tatort innebar en kostnad............... 26
5.3 Ny linjestrackning éver Brandkarr — flera effekter...........coocoeeiiiiiiiiiiiiiiinnnn, 27
6 Sammanfattande utldtande och rekommendation ...........c.ccceeeveviieiiiciecriennns 29
7 Ytterligare behov och alternativa l6SNINQaAr ........cccccoviiiiiiiiie e, 30
7.1  Ytterligare behov vid utveckling ...........cccceeiiiiiiiiiiiie e 30
7.2 Alternativ 16sning med fordon.........coooooioieiiiiiiec e 30

Bilaga 1 - Samlade figurer i hdgre upplésning
Bilaga 2 - Resandestatistik 6ver en genomsnittlig vardag 2019

Bilaga 3 - Resandestatistik dver en dag med hogt resande 2019

Region Sérmland Repslagaregatan 19 611 88 Nykdping
Tel: 0155-24 50 00 E-post: post@regionsormland.se Org.nr: 232100 - 0032

SID 2(30)



iy

REGION
SORMLAND

RAPPORT

Datum

2020-11-12

1 Sammanfattning

| denna utredning undersoks konsekvenser och effekter av utvecklingsforslag pa
Nykopings stadstrafik. Det &r ett forsta steg i utvecklingen av Nykdpings
stadstrafik som grundar sig i den 6vergripande 6versyn som genomforts.

Fokus ligger vid att undersoka vad ett forandrat trafikupplagg kan innebéra. Ett
trafikuppldgg som inrymmer dagens resande, &r mer strukturerat, har nya jamna
turtathetsintervall och som har samtrafik vid bussterminalen. I utredningen laggs
ocksa fokus pa ett huvudalternativ som ocksa innebér en forandrad
linjestrackning for Linje 2 dver Brandkarr, som ska ge en genare vag och
snabbare kortid.

Genom utredningen kan féljande slutsatser dras.

Huvudalternativet skulle ge ett mer sammanhallet och funktionellt
system med tydligare och forbattrade mojligheter till resande
inom Nykopings tatort. Detta sammanhallna och strukturerade
upplégg for trafiken &r mer resendrsvanligt och forvantas hoja
attraktiviteten for stadstrafiksystemet i sin helhet.
Huvudalternativet 6kar kapaciteten i vardagarnas hogtrafik da
resandet a&r som hogst. Genom huvudalternativet blir det fler turer
i hogtrafik for samtliga linjer vilket hjalper att hantera det
befintliga hoga resandet. Vilket i sin tur ocksa skapar mojlighet
for att fler kan valja stadstrafiken i framtiden.

Huvudalternativet skulle innebara en utveckling som far Linje 2
att bli en snabbare och attraktivare linje. Bade den faktiska
tidsvinsten och den upplevda rakare vagen till/fran
Centrum/Paljungshage forvantas kunna hoja attraktiviteten for
Linje 2 pa sikt. Den nya linjestrackningen skulle dven bidra till att
Linje 2 far en battre kostnadseffektiv trafik i jamforelse med idag.

Diarienummer

RUN-HRU20-0207
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2 Inledning

2.1 Medverkande

Utredningen ar genomford genom en sa kallad trepartssamverkan med
medverkan fran tjanstepersoner pa Region Sérmland, Nykopings kommun och
Nobina. Samtliga parter har bidragit med kunskap och underlag till denna
utredning. Allmén kollektivtrafik pa Region Sérmland star dock som avsandare
for denna rapport.

2.2 Bakgrund till utredningen

Sedan en tid tillbaka har ett arbete bedrivits med en éversyn av Nykodpings
stadstrafik. Under 2018 och 2019 skrevs en forsta stor rapport som beskriver
nuldget i Nykdpings tatort gallande aspekter s som malpunkter, pendling,
resandestatistik och nuvarande stadstrafiks upptagsomraden (se SKTM18-0103
KK 16/884). Genom dversynen presenteras forslag pa utveckling for
stadstrafiken under 2020-talet. En stor forandring blir trafikeringen dver nya
Nykopings resecentrum som kommer innebéra en omfattande forandring av
stadstrafiken och landsbygdstrafiken i centrala Nykoping da den stora
bytespunkten for kollektivtrafiken forflyttas och samlas vid tagstationen.
Oversynen lyfte behov och foreslog dock dven ytterligare nddvandig utveckling
av stadstrafiken med justeringar av linjedragningar aven utanfor centrumkérnan
och ett okat och regelbundet utbud pa stadslinjerna.

I slutsatserna beskrivs att fokus fram till dess Nykopings resecentrum star klart
bor bli att utveckla kapaciteten och framkomligheten framst for Linje 2 Arné-
Brandkarr. Det ndmns forslag till utdkning av utbudet till 10-minuterstrafik och
planering for en kortare och snabbare linjegren 6ver Brandkérr. Reglering av
utbud for Linje 3 till att folja tiominutersintervallen for Linje 1 och 2 behéver
ocksa goras. Dessa slutsatser kan sagas ligga till grund for denna forsta utredning
och etapp av utveckling stadstrafiken.

For att fa en fullstandig bakgrund till detta utvecklingsarbete hanvisar vi till
rapporten Oversyn av Nykopings stadstrafik - Utvecklingsforslag 2018-2028
(SKTM18-0103 KK 16/884). Utbver 6versynen kan dven utredningen kopplas
till Transportstrategi for Nykdpings tatort och Skavsta (Dnr 15/477) dar flertalet
stéliningstaganden finns for hur kollektivtrafiken i Nykoping ska utvecklas.

2.2.1 Utmaningar redan innan det nya resecentrumet ar klart

Eftersom det redan idag finns ett uttryckt behov av utveckling av stadstrafiken
har forslag pa forandringar tagits fram som skulle kunna vara igang redan innan
Nykopings nya resecentrum star klart. Det handlar dels om en ny taktfast
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turtathet for goda bytesmojligheter som ocksa ska klara belastningen vid
rusningstrafik battre. Det handlar ocksa om att redan nu justera en viss del av
strackningen for Linje 2.

Behovet av utveckling pa kortare sikt grundas inte bara i den befintliga
situationen i stadsbusstrafiken, en situation som presenteras vidare i denna
rapport. Utan det handlar ocksa om andra faktorer.

Denna utveckling ar ocksa nodvandig for att kunna bidra till en battre
trafiksituation under den stundande byggnationen av Nykdpings nya
resecentrum. Nar byggnationer och ombyggnationer i omradet kring nya
resecentrumet/nuvarande tagstationen sker kommer det uppsta patagliga
begrasningar i framkomlighet mellan delar av staden. FOr att minska trangsel i
trafiken i innerstaden samt for att kunna erbjuda enklare och snabba férbindelser,
sa kan en stadstrafik med 6kat och funktionellt utbud ha en viktig roll. En
stadstrafik med enkla byten och som kan komma fram dar biltrafiken behdver
stdngas av forvéntas vara ett attraktivt transportalternativ som minskar trangseln
sa lange kapaciteten pa bussarna ar tillracklig.

Inte att glomma ar att utvecklingen av Nykdping sker samtidigt pa andra stéllen
an vid det nya resecentrumet. P4 samma gang vaxer Nykopings tatort pa flera
hall. Ett av flera omraden ar dessa omraden ar vid Brandholmen och Rosvalla.
Detta omrade fick forhallandevis nyligen stadstrafik genom linje 3. D&
stadsutveckling och inflyttning fortgar och omradet utvecklas som besokspunkt
pa fritiden forvantas behovet av kollektivtrafik att 6ka aven framdver. Det &r
dock inte det enda omrade som forvantas vaxa i Nykoping framover. Nykopings
tillvaxt berérs ytterligare i den tidigare namnda Gversynen.

2.3 Forsta steg i utvecklingen

Genom den efterfragade! utredningen som denna rapport resulterat i, har tre olika
alternativ undersokts och jamforts tillsammans med det befintliga
trafikupplagget som finns idag for ar 2020 (T20). Ett av alternativen som
undersoks kan ses som ett huvudalternativ som utvecklats utifran den tidigare
oversynen. De andra tva alternativen samt jamfcrelse med dagens trafik har
syftat till att visa vad huvudalternativet innebar samt vad en justering eller delvis
utveckling enligt huvudalternativet mojligen skulle innebéra.

Huvudalternativet som undersoks har utvecklats utifran ett samlat behov av
turtathet, taktfasthet, battre bytesmojligheter, resenérskapacitet och en forbattring

1 Utredningen &r efterfragad att genomforas i Nykopings kommuns KS-beslutade trafiktillkopshestéllning
2019 och 2020. (KK20/233)
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av linjedragning for Linje 2. Ett jamforelsealternativ har sedan anvants for att
undersdka samma trafikupplagg som for huvudalternativet men utan ny
linjestrackning for Linje 2 6ver Brandkarr. Pa detta vis har de harda effekterna av
linjeférandringen i huvudalternativet kunnat presenteras.

Det tredje alternativet som undersokt har kallats for omférdelningsalternativet.
Detta har utgatt fran en bestamd budget istéllet, den befintliga budgeten for T20.
Syftet har varit att se hur mycket eller lite av trafikuppléagget med taktfast
tidtabell och 6kad kapacitet i hart belastade avgangstider och riktningar som kan
uppnas utifran den befintliga budgeten for stadstrafiken och utan nagra atgarder i
linjestrackningen. Slutligen har ocksa det befintliga trafikupplagget for T20
anvants som ett ytterligare jamférande alternativ for att helt enkelt se
skillnaderna mellan huvudalternativ och dagens situation.

2.4 Stadstrafiken idag

Nykopings tatort trafikeras idag av totalt nio linjer av olika trafikslag. Den
regelmassiga stadsbusstrafiken bestar dock av de tre stadsbusslinjerna 1, 2 och 3,
vilka ar de tre linjer som ocksa utreds i detta arbete. Dessa tre star for den absolut
storsta delen av resandet och har hogre turtéthet. De tva servicelinjerna stravar
efter att dagtid tacka omraden med hog andel aldre resenérer och med for dem
relevanta malpunkter. Dessutom finns tva anropsstyrda tidtabellslagda linjer som
komplement pa tider och platser dar 6vrig stadstrafik inte trafikerar. Till detta
kan sedan aven raknas tva skollinjer, 602 och 603, med enstaka turer.

Grundutbudet i dagens stadstrafik a&r 15-minuterstrafik i hdgtrafik och 30-
minuterstrafik i l1agtrafik pa linje 1, 2 och 3 under hdst, vinter och var pa
vardagar. Linje 3 startade i sin nuvarande strackning med 30-minuterstrafik men
har med tiden ocksa fatt 15-minuterstrafik i hogtrafik. Linje 1 har utokats till att
ga i 10-minuterstrafik i hogtrafiktid for att méta efterfragan. P4 sommar- och
julloven dras tatheten ner till 30-minuterstrafik Over hela dagen for alla tre linjer
samtliga dagar i veckan. De forsta bussarna rullar igang strax efter klockan fem
pa vardagsmorgnarna och de sista bussarna avgar runt 22 mandag till torsdag och
23 pa fredagar. Helgdagar startar de forsta bussarna runt klockan 8 och sista
bussarna avgar vid 23-tiden pa lérdagar och vid 22-tiden pa sondagar.
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fery Paljungshage

Oppeby Brandkérr

Isaksdal

Bryngelstorp

Hoégbrunn Rosenkélla

Linje 1 (165) Brandholmen

= | inje 2 (166)
m= | inje 3 (163)

Figur 1. Linjestrackningarna for de tre stadsbusslinjerna i Nykdéping 2020.

Stadstrafiken saknar idag en fullstandig taktfasthet och den varierande
turtatheten mellan de olika linjerna gor att det saknas en funktionell samtrafik
som kopplar samman stadstrafiknatet for snabba resor Gver hela staden utan
langa bytestider (Illustration 6ver dagens varierande turtathet och intervall finns i
bilaga 1). Dagens trafik &r anpassat efter identifierade resandemonster mellan de
olika bostads- och verksamhetsomradena i Nykoping med mojlighet till
genomgaende resa utan byte. Dagligen anvands ocksa tidtabellagda
forstarkningsturer pa enskilda ben under delar av linjestrackningar for att 6ka
kapaciteten dar det finns som mest resande i hogtrafik. Dessa forstarkningar
bidrar till att minska befintliga kapacitetsutmaningar i det befintliga resandet.
Eftersom forstarkningarna bara trafikerar specifika delar bidrar de inte till en
battre funktionell helhet eller en 6kad attraktivitet av stadstrafiken i stort. De kan
sdgas “sldcka brinder” snarare dn utdka kapaciteten for att bidra till 6kat resande.

Sammantaget sa kan dagens l6sningar i stadstrafiken i flera avseenden beskrivas
som kostnadseffektiv for varje nuvarande linjestrdckning. Med hansyn till
kostnadseffektiva omlopp och forstarkningar fore taktfasthet och en
sammankopplad funktionalitet.
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2.5 Resandestatistik

For Nykopings tre stadslinjer har det 6ver en tid skett en succesiv 6kning av
resandet. Sett till aren 2017 till 2019 har en tydlig 6kning skett for samtliga
linjer. Totalt sett har antalet resenarer (valideringar) ¢kat fran ca 1 056 000 ar
2017 till 1 186 000 ar 2019. En 6kning pa 6ver 12% pa forhallandevis kort tid.

Resenarer (Valideringar) 2017-2019
600 000

400 000

300 000

200 000

100 000

0
2017 2018 2019

165 (Linje 1) e=m==166 (Linje 2) w163 (Linje 3)

Figur 2. Utveckling av resande pa linje 1,2 och 3 under &ren 2017-2019.

Det &r Linje 2 som tydligt & den mest anvédnda linjen av resendrerna i Nykopings
stadstrafik. Det &r dock Linje 1 som har mest trafik i fraga om antalet turer
dagligen.

Genom att studera resandet en genomsnittlig vardag under 2019 ges en bild av
att resandet med stadstrafiken i Nykoping pdminner om ett vanligt normalt
resandemonster med tva toppar av hogre resande. En hdg och brant resandetopp
pa morgonen och en pa eftermiddagen som &r nagot mer utspridd och trubbig.
Monstret hanger ihop med resor till fran arbete och skola. Monstret &r snarlikt
for samtliga linjer. Linje 3 (den roda) har ett betydligt 1agre resande, vilket beror
av att linjen bara har ett ben och ar helt enkelt betydligt kortare.
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Valideringar genomsnitt per dag

Busslinje Nr ®163 ©165 ®166

08:00 11:00 1400 17:00

Figur 3. Oversikt av resande under en genomsnittlig dag pa de tre stadsbusslinjerna i Nykoping. Réd linje
163 &r Linje 3, Gul linje 165 ar Linje 1 och BIa linje 166 ar Linje 2.

En mer detaljerad bild 6ver situationen ges vid undersdékning av de fem olika
benen som trafikeras av stadstrafiken i Nykoping. De fem benen &r Harg och
Bryngelstorp for Linje 1, Arnd och Brandkarr for Linje 2 samt Brandholmen for
Linje 3. I Bilaga 2 samlas flera diagram som visar pa trafiken 6ver dagen i dessa
ben samt hur manga som genomsnitt reser per tur under olika tider dver dagen.
Genom dessa presentationer av statistik ges ingen exakt bild av resande och
trangsel pa bussarna vid samma tidpunkt dels eftersom det handlar om en form
av genomsnitt och for att det ocksa ar valideringar. Men det &r det disponibla
verktyg som kunnat ge bést 6verblick. Det gar att dra slutsatser om hur
situationen ser ut och det ska ocksa tillaggas att den faktiska trangseln pa
bussarna i de flesta fall ar storre an vad graferna visar nar statistiken presenteras
pa detta satt. Darav anges exempelvis inte trangseltal som linjer i diagrammet
eftersom de skulle vara missvisande. Att ha med i tanken &r dock att nuvarande
stadsbussar som rullar pa Nykopings gator har 30 sittplatser, vilket kan ses som
en form av trangselgrans. Bussarna har dock plats for ett stort antal staende. Den
definierade gransen som anvands enligt avtal ar vid 49 resenarer, vilket innebar
30 sittande och att 30% av staendekapaciteten tas upp. Den upplevda trangseln
for resenarerna kan dock upplevas tidigare &n sa, speciellt for personer som har
ett storre behov av att sitta under fard.
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2.5.1 Situationen med beldaggning pa bussarna

Bilden som ges nar en genomsnittlig dag studeras (se bilaga 2 samt exempel i
figur 4) ar att trafiken pa samtliga stadsbusslinjer generellt sett ar anpassade till
forandringarna 6ver dagen, med fler turer néar resandet ar som hogst och farre vid
andra tidpunkter. Sett till genomsnittligt resandeantal per busstur i olika tider
over dygnet ges bilden av att det under stora delar av dygnet klarar av det
befintliga resandet. Det uppstar dock en hogre belaggning i hogtrafik. Pa vissa
turer under dessa tidpunkter fylls samtliga sittplatser i bussarna och resendrerna
tvingas sta. Sa trots att det finns fler turer i hogtrafik sa ar det da som det
aterkommande blir trangre pa bussarna.

166 Atill Bussterminalen valideringar per avgang

Sekvensnummer @1 @2 93 @41 @5 06 @7 8389 010 911 @12 ®13 © 14
50

n w &
=} S =}

resande per avgang

— || -
— — | | — | | - —
= | ==
= -— e P—— |
N[ - LA TTE IIII.---
05:00 08:00 11:00 14:00 17:00 20:00
Halvtimme

166 B fran Bussterminalen valideringar per avgang

Sekvensnummer ©10 @11 @12 ®13 714 @15 016 917 918 919 820 @21 @22 923 924 @25 926
50

40

-
05:00 08:00 11:00 14:00 17:00 20:00 23:00

Figur 4. Diagram som visar resandet en genomsnittlig dag i norra benet pa Linje 2 (166). Ovre diagrammet
visar pa resande fran Palljungshage/Brandkarr till Bussterminalen. Den undre i motsatt riktning. Battre
upplésning i bilaga 2.

Observera att nar den genomsnittliga dagen studeras pa detta sétt forsvagas
denna situation i figuren gentemot verkligheten. Dels eftersom det &r ett
genomsnitt och de stora topparna kapas, dels for att det finns resendrer som
lyckas resa utan att validera en biljett. En ytterligare faktor &r att i figurerna som
visas studeras endast ett ben i taget vilket innebar att resenérer som reser genom
staden till motsatt ben pa linjen faller bort. Darmed &r det fler resenarer som
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reser samtidigt an vad toppar visar i diagrammen, beroende av flera anledningar.
Att beakta ar att denna statistik missar om det sker avstigande pa korta resor
inom samma ben. Det dvervagande storsta resandet sker dock fran yttre omraden
till ndgonstans i innerstaden.

Genom att komplettera med att visa hur resandet sag ut under en extrem dag, blir
det tydligare vilka situationer som kan uppsta de veckor och dagar da efterfragan
ar hogre. | figur 5 visas en anstrangd situation pa Linje 2 mellan Arno och
Bussterminalen. Vid hogtrafik blir bussarna vélfyllda under flera av de
halvtimmasintervall som staplarna symboliserar. Valideringsstatistiken indikerar
pa att flertalet avgangar och mojligtvis samtliga avgangar under vissa intervall i
hogtrafiken far full belaggning pa sittplatserna och att det sannolikt ocksa finns
turer som nar dver gransen om 49 resenarer samtidigt. En liknande situation
uppstar i de andra benen och pa de andra linjerna, se bilaga 3.

166 B till Bussterminalen valideringar per avgang
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166 A fran Bussterminalen valideringar per avgang
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Figur 5. Diagram over ett exempel pa en dag da resandet &r som storst. Staplarna visar de genomsnittliga
valideringar per tur under olika tider pa& dygnet. Exemplet visar det sodra benet pa Linje 2 (166). Ovre
diagram Arnd - Bussterminalen. Undre motsatt riktning. Béttre uppldsning i bilaga 3.

Situationen med trangsel pa bussarna sénker attraktiviteten och begransar ocksa
mojligheten att locka 6ver fler att anvanda bussen som transportmedel. Som
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tidigare &r namnt upplevs sannolikt trdngsel ombord och bussen som en
oattraktivt transportmedel for flera potentiella resenarer langt fore bussen
potentiella maxkapacitet. Situationen som uppstar i hogtrafik och inte minst pa
dagar med hogre resande bor betraktas som en stor utmaning.

Annu en konsekvens som kan tillaggas handlar om den tidigare namnda gransen
om 49 resenéarer samtidigt, vilket ar den grans som finns géallande merbestélining
enligt nuvarande avtal och forutséttningar. Kort beskrivet sa innebéar det att om
det aterkommande, under en viss tidsrymd och pa olika dagtyper reser fler &n 49
resenarer pa samma tur vid samma tillfalle sa blir det en situation dar
merbestéllning kan kravas. Denna merbestallning skulle kunna beskrivas som en
patvingad trafikkostnad dar ytterligare trafik infors utéver den redan planerade.
Konsekvensen av en aterkommande trangsel under ett pagaende ar blir darmed
en okad trafikkostnad som fran bérjan inte var planerad.
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3 Undersokning utifran tre olika alternativ

3.1 Specificering av alternativen

De olika alternativen som undersoks har varsina speciella krav pa trafikupplagg
for stadstrafiken. Dessa krav ar forhallandevis strikta och lamnar lite utrymme
for andra l6sningar an vad som &r specificerat.

Syftet har inte varit att ta fram tre slutliga trafikuppldgg, utan att undersoka tre
olika upplagg som ska kunna jamforas och fungera som underlag for beslut om
inriktning framover. Dérefter kan ett slutligt trafikupplagg med utrymme for
anpassningar och justeringar tas fram.

Aven om de olika alternativen skiljer sig at sa finns det vissa grundlaggande
utgangspunkter som ar samma. De kan sammanfattas som foljande:

e Anvanda sig av 10-talsintervall dvs. avgangar med 10-20-30 minuters
mellanrum. (endast undantag for tagpassning vid de forsta och sista
turerna).

e Taktfasthet ska uppnas.

o Samtrafik vid bussterminalen ska uppnas sa att enkla och snabba byten
mellan linjerna ska erbjudas.

e De olika alternativen beskriver upplagg for trafiken avseende ordinarie
veckor nar skolorna ar igang. Sommartrafiken ska i berakningarna vara
samma for alternativen och ha samma turtathet som for trafikupplagget
for ar 2020.

e Utdver det som anges for respektive alternativ sa ska strukturen for
trafikupplagget for ar 2020 (T20) efterliknas. Dvs att nar det saknas
direktiv kring ndgot sa ska strukturen for T20 ligga till grund.

| foljande tre delavsnitt specificeras de tre alternativen; huvudalternativet,
jamforelsealternativet och omférddelningsalternativet. Eftersom
huvudalternativet innehaller forslag om en ny linjestrackning, sker aven en viss
fordjupning i vilka geografiska konsekvenser det skulle kunna fa.

| efterféljande kapitel 4 och 5 sker sedan en presentation och analys av resultaten
av de trafikupplagg som skapats utifran de tre alternativen.
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3.1.1 Huvudalternativet — Okad turtéathet i hégtrafik samt ny strackning
over Brandkarr for linje 2

Ny dragning 6ver Brandkérr for linje 2 (se kartor som foljer)
Turtathet for linje 1,2 och 3 enligt féljande:

Vardagstrafik

5:XX (anslutning tag) — 6:30 Lagtrafik (mellanniva) 20 min turtathet

Hogtrafik 10 min turtithet

6:30 — 8:30
8:30 — 14:00 Lagtrafik 30 min turtithet
14:00 - 17:30 Hogtrafik 10 min turtathet

17:30 —22:00 (till 23:00 fre) Lagtrafik 30 min turtathet

Helgtrafik — ~30-minuterstrafik som ar 2020, ca kl. 8-23

Paljungshage £

kdpint’L/ :

Goase®®o,,

e Nuvarande linjestrackning, Linje 2 (166)
@ Hallplatser nuvarande linjestrackning
e FGreslagen ny linjestrackning, Linje 2

Isaksdal

/

Figur 6. Nuvarande linjestrackning ar 2020 for Linje 2 med hallplatser samt foreslagen ny linjedragning.
Nuvarande stréckning i streckad ljus linje, forelagen strackning i heldragen mérkare linje.
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aljungshage KC
Stenbro sédra (arbetsnamn)
tenbocksvagen

Brandkarrsskolan
Gustavsbergsstigen

Hjortensbergsbadet

Figur 7. Foreslagen ny linjestrackning éver Brandkarr for Linje 2 med ungefarligt lage for hallplatser.

I figur 6 och 7 beskrivs den forandring av linjestrackning 6ver Brandkarr och
Gustavsherg som foreslas ske i och med huvudférslaget. Linjestrackningen
presenterades tidigare i 6versynen och finns dven med separat utredning sa som
Strukturanalys Brandkérr (2019). I figur 6 visas nuvarande och foreslagen
linjestrackning och i figur 7 gar det att se de foreslagna hallplatserna med ett
ungefarligt lage enligt en ny linjedragning. Den foreslagna nya strackningen
innebar en betydligt kortare stracka och kommer att ge en snabbare kortid.

Berakningar av effekter géllande tillganglighet till hallplatser utifran den nya
dragningen kan ses i figurerna pa nastkommande sida figur 8. Genom denna
undersdkning visar det sig att den nya dragningen kommer att 6ka
tillgangligheten for fler invanare i det stora hela, fran ca 5900 till ca 6400
personer efter ar 2022. Standarden pa tillgangligheten andras dock. Samtidigt
som fler far tillganglighet sa minskas antalet med god standard, dvs de som har
battre narhet till hallplatserna. En sadan utveckling ar dock i detta fall mer eller
mindre ofrankomlig om en linjestrackning ska bli kortare fran vad den &r idag
med dagens vagnat. Dagens strackning for Linje 2 har mer av en
servicelinjepragel genom Brandkarr. Den ar lang och tacker mycket stora ytor,
vilket ger en ndra och mycket hog tillganglighet utifran gangavstand for manga
invanare till narmsta hallplats. Resultatet blir samtidigt att det tar langre tid att
resa.
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Sett till tillganglighet till befintliga malpunkter sa sker en forandring aven har
om en ny linjestrackning infors. Precis som for tillgangligheten for boende sa
skulle vissa forandringar till malpunkter ske pa bekostnad av en genare och

snabbare linjestrackning. Detta efter

som dagens langa strackning tacker sa pass

Efter 2022 inkl. planerad byggnation

Figur 8. Undersokning av tillganglighet till hallplatser. Jamforelser av befintliga hallplatser och ungefarligt lage for hallplatser langs
med foreslagen linjestrackning. Observera att samtliga hallplatslagen inte &r fastslagna vilket innebar att de slutliga siffrorna over
tillganglighet kan varierna nagot fran det som anges.

stora ytor. Vilket i sin tur ger ett kort gangavstand till/fran malpunkterna och de
forhallandevis spridda hallplatserna som trafikeras.

Tillgangligheten till stora malpunkter norr om E4 vid Palljungshage kommer
vara likvardig dagens. Den forandring som kan ses ar for malpunkter i och i
anslutning till Brandkarr. Den nya foreslagna linjestrackningen kommer i stor
utstrackning fortsatt ge tillganglighet till ssmma malpunkter som idag. Vissa
malpunkter kommer dock ligga langre ifran en hallplats, medan andra
malpunkter kommer nas med ett kortare avstand fran en hallplats.

Ett omrade med flera malpunkter som skulle fa en forsamring i tillgangligheten
till hallplatser for Linje 2 ar det handelsomrade som ligger vid Gustavsberg.
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Avstandet mellan hallplatser och flera malpunkter skulle 6ka i jamforelse med
idag eftersom dagens strackning gor en extra liten omvag som nar mycket nara
butiksbyggnaderna. Trots detta skulle dock stora delar av omradet ligga inom ett
godare gangavstand om 300-500 meter fran nagon av de foreslagna trafikerade
hallplatserna fran huvudférslaget. Fran dessa hallplatser finns har dven goda
anslutning med gangbanor. Att tilldgga ar ocksa att den nya trafikutformningen
som planeras kring anslutningen mellan Stockholmsvagen och Brandkarrsvégen
kortar gangavstandet i den dstra delen.

Aven ett omrade i sydvastra Brandkarr far en samre tillganglighet till Linje 2 vid
en forandring. Vilket liknar den utveckling som sker for Gustavsberg. Det vill
saga att tillganglighet kvarstar, men att avstandet blir langre och standarden
samre.

Den foreslagna linjestrackningar for Linje 2 skulle ocksa skapa helt ny
tillganglighet. En av de storre forandringarna av tillganglighet blir kring den
foreslagna tillkommande hallplatsen vid Stenbro. Darmed skulle
kollektivtrafikforsorjning starkas markant till det vaxande Stenbroomradet.

Forandringen av Linje 2 innebér dock inte att kollektivtrafikforsorjningen
forsvinner i dessa omraden i och runt Brandkarr. Samtliga platser och
malpunkter som Linje 2 trafikerar forsorjs aven av dagens servicelinjer. Saledes
behalls en nara tillganglighet for de som ar i storst behov av den.

Sammanfattning av vad den foreslagna nya dragningen innebér:

o Kortare kortid 6ver Brandkarr vilket innebar snabbare resor till/fran
centrum och olika malpunkter.

e Att linjen kommer att trafikera hallplatserna enligt figur 7.

e Enny hallplats anlaggs i nordvast i bild pa andra sidan motorvagen.
Arbetsnamnet som anvants i denna rapport ar Stenbro sodra. Det ar fran
denna héllplats som de vanliga turerna kommer slut vid och utga ifran.
De forlangda turerna gar till/utgar fran Paljungshage KC.

e Hallplats Folkets park kommer ej trafikeras d&ven om den ligger i straket
som linjen passerar aven i framtiden. Da det blir for tatt mellan
hallplatserna.

e Ny hallplats Gustavsbergsstigen skapas pa sikt med tva lagen. Ersatter da
hallplatsldagena Brandkarrsvagen A och B samt befintliga
Gustavsbergsstigen lage A.

e Tillgangligheten kommer att forandras i en utveckling som totalt sett ger
fler personer tillganglighet men i flera fall av en lagre standard. Det starkt
serviceinriktade resandet med hdg tillganglighet kommer delvis att
hénvisas till befintlig servicelinjetrafik eller liknande koncept.
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3.1.2 Jamforelsealternativet - Okad turtathet i hogtrafik men med samma
linjestrackning som idag

e Samma upplagg med turtatheterna som for huvudalternativ fast med
samma linjestrackning for Linje 2 som idag, ar 2020.

e Syftet med undersokningen av detta alternativ ar att kunna bidra till en
jamforelse med huvudalternativets forandring pa Linje 2 éver Brandkarr
avseende tidsvinst och kostnadsbesparing.

e Turtathet for Linje 1,2 och 3 enligt foljande:

Vardagstrafik

5:XX (anslutning tag) — 6:30 Lagtrafik (mellanniva) 20 min turtathet
6:30 —8:30 Hogtrafik 10 min turtathet
8:30 — 14:00 Lagtrafik 30 min turtathet
14:00 - 17:30 Hogtrafik 10 min turtathet
17:30 —22:00 (till 23:00 fre) Lagtrafik 30 min turtathet

Helgtrafik — ~30-minuterstrafik som ar 2020, ca kl. 8-23

3.1.3 Omfaordelningsalternativet - Alternativ som utgar fran bestamd
budget och visar vilket utbud som kan fas genom omprioriteringar.

e Ett alternativ utan hojd budget for stadstrafiken. Utgar fran budget for
trafikaret 2020. Upplagget syftar till att visa hur mycket eller lite som det
ar mojligt att efterlikna huvud- och jamférelsealternativens trafikupplagg
med en begransad budget.

e Omfordelning dar turtatheten kommer skilja mellan olika linjer samt dar
intervallerna kan behdva skilja sig at mellan linjerna inom samma
tidsspann for anpassning till forvantat resandeunderlag.

e Turtatheterna harmoniseras till X0 — intervall (10/20/30 min). Darmed
kommer 15-minutersintervallen att frangas. Mojligtvis kan undantag
goras for en 45-minutersintervall vid eventuell kvéllslagtrafik om
samtliga 3 linjer har samma intervall.

e Detta alternativ kommer bara folja huvudforslagets turtathet till viss del.
Det ger indirekt en lagre ambitionsniva an huvudalternativet och
jamforelsealternativet. Ambitionsnivan begransar exempelvis
mojligheten for samtrafik i hogtrafik.
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4  Resultat av undersokning utefter de olika upplaggen

| detta avsnitt presenteras resultaten fran de trafikupplagg som skapats utifran de
olika alternativen. De olika alternativen presentas utifran olika tabeller, vilka
senare ocksa slas samman. | tabellerna gors en jamforelse mot de budgeterade
och planerade kostnaderna och fordonsatgang for trafikaret 2020, forkortat T20.
Observera att det ar de budgeterade och planerade trafikkostnaderna och behoven
och inte det faktiska utfallet for ar 2020. Ett komplett budgetunderlag och slutligt
utfall innehaller ytterligare parametrar utver trafikkostnader, exempelvis index
och incitament.

Utréknade trafikkostnader och konsekvenser for de olika alternativen som
undersokts presenteras som T22. Observera att det for T22 (Trafikar 2022) finns
vissa atgarder som ocksa finns i det planerade upplagget for T21 (Trafikar 2021).

Eftersom det ar huvudalternativet som &r utgangspunkten i denna undersokning
ar det ocksa dar som mest fokus ligger i detta avsnitt.

4.1 Huvudalternativet

I figur 7 ges en sammanstalld bild av konsekvenser av huvudalternativet. Den
sammanlagda skillnaden for utveckling med huvudalternativet visar ett okat
utbud med fler turer pa samtliga linjer. Detta galler i huvudsak for Linje 2 och
Linje 3. Denna utveckling innebar framfor allt tatare turtathet da flest reser, dvs i
hogtrafik. Antalet turer per vardag 6kar dock inte lika mycket for linje 1 eftersom
det redan finns en hdgre turtathet dar redan idag.

Tabellen visar dock jamforelser i det totala antalet turer. Genom
huvudalternativet sa tas forstarkningsturerna bort. Forstarkningsturerna ar de
turer som bara gar vissa korta strackor pa Linje 1 och 2. | textrutan under
tabellen ges en jamférelse som ger en mer réttvis jamforelse dar endast de
ordinarie och forlangda turerna i dagens utbud jamférs mot huvudalternativets.
Nar bara de ordinarie och forlangda turerna raknas in sa blir turutbudet annu
storre for Linje 1 och Linje 2 i huvudalternativet.
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SAMLADE FORSLAG/OBJEKT FOR HUVUDALTERNATIVET

Linje Forslag med | Baspris T20 Baspris T22 Antal Antal Baspris Baspris
objekts- fordon som | fordon utan fordon utan fordon
nummer behdvs som T20 T22

T20 behdvs
T22

1(165) 52202 11816 692 kr 13312 095kr 7 9 7 688 792kr 8 004 795kr 112/116 114/118
2 (166) 52201 02 11550 090kr 11398 409 kr 7 7 7 422 190kr 7268819kr  106/110 114/118
3 (163) 52203 3 562 503kr 4382787 kr 2383 103kr 2 613 687 kr 98/102 112/116

+  Basprisfor T200ch T22 &r exklusive index

Linje 1: 112/116-T20 (varav 10 korta turer/férstarkningar) 114/118-T22
Linje 2: 106/110-T20 (varav 8 korta turer/forstarkningar) 114/118 -T22
Linje 3: 98/102-T20-112/116-T22

Figur 9. Samlad bild av konsekvenser for huvudalternativet géllande kostnad, fordonbehov och turer.

Den ekonomiska skillnaden mellan dagens budgeterade trafik foér 2020 och
huvudalternativet berdknas innebér en 6kning om 2 164 tkr. En stor del av detta
beror av det stdrre behov av fordon som behdvs for att driva en mer turtat,
harmoniserad och samtrafikerad stadstrafik.

4.1.1 Linjel

Med en utveckling enligt huvudalternativet visar det sig att Linje 1 skulle fram
for allt fa ett mer strukturerat och likformigt trafikupplagg. Det totala antalet
turer 6kar endast med 2 per vardag. Men sett till ordinarie turer 6kar det med 12
turer per vardag, eftersom linje 1 idag har hela 10 forstarkningsturer per dag.
Struktur fas ocksa genom inférandet av de fasta 10-talsintervallen enligt
huvudalternativet. Idag skiftar avgangstiderna mycket i hogtrafik vilket forsvarar
bytesmdjligheter och tydlighet for resenarerna.

Sett till de specifika linjerna sa visar det sig att kostnaden ¢kar en del for Linje 1
nar huvudalternativet jamfors med dagens trafik. Den huvudsakliga anledningen
beror av att det kommer krévas 2 fler fordon vilket inte bara beror av att det &r
skulle bli fler turer i sig, utan av huvudalternativets turstruktur med jamna
intervall, taktfasthet och samtrafik. Detta skiljer sig at fran dagens mindre
strukturerade upplagg.
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4.1.2 Linje 2

Huvudalternativets stora fokus ligger vid utvecklingen av Linje 2. Genom
utrakningar utifran de uppstallda intervallen och utgangpunkterna samt utifran
den foreslagna ny linjedragningen sa visar det sig att det blir tydliga
kostnadsbesparande effekter.

Genom huvudalternativets férandring av linjedragningen berdknas en betydande
okning av turer kunna uppnas for en kostnad som &r mycket lik den som &r
budgeterad for 2020. Huvudalternativets utveckling berdknas rent utav kunna bli
en besparing om ca 150 tkr dven om turutbudet kommer att 6ka betydande. Att
kostnaderna for Linje 2 minskar med huvudalternativet beror av utvecklingen
med den nya linjedragningen 6ver Brandkéarr. Den sparar 2-4 minuter i kortid per
tur vilket innebar och bidrar ocksa till att det ar mojligt att utoka turutbudet
ordentligt utan att behdva sétta in ytterligare fordon. Den tidsbesparande
aspekten och &r minst lika nyttig ur ett resenarsperspektiv, eftersom det ar en
attraktivitetsfaktor. Mer om detta behandlas i avsnitt 5.

Huvudalternativet ger ett storre antal turer jamfort med i dag, fran 106 turer till
114 en vanlig vardag. Om forstarkningsturerna raknas bort ur dagens utbud blir
forandringen istéllet fran 98 till 114 turer.

4.1.3 Linje 3

Enligt huvudalternativet far Linje 3 en pataglig utveckling. Utbudet i hogtrafik
kommer att 6ka betydligt i och med en 6vergang fran 15 till 10 minuters trafik.
Det mojliggor inte bara for fler och tatare resmojligheter till och fran
Brandholmen och hallplatserna daremellan. Utan ocksa att Linje 3 blir béattre
knutet till de andra linjerna med bytesmojligheter da turtathetsintervallen
matchar med de 6vriga linjernas for byten vid Bussterminalen.

Linje 3 star saval idag som i huvudalternativet for en betydligt lagre kostnad &n
de andra linjerna eftersom linjestrackningar bara bestar av ett ben och har en
betydligt kortare linjestrackning. Med utveckling enligt huvudalternativet
berdknas Linje 3 fa den klart storsta procentuella 6kningen i kostnad, aven om
den totala faktiska kostnadsokningen ar lagre an i jamforelse med utveckling av
Linje 1.

Antalet turer med Linje 3 6kar med ca 14% en vanlig vardag enligt
huvudalternativet. Att det darav blir en kostnadsdkning for Linje 3 &r véantat. Den
stora delen av 6kningen kan knytas till att 6kningen av trafiken innebar att
behoven nar 6ver troskeln for ett ytterligare fordon. Da det behdvs 3 istéllet for
idag 2 fordon for att bedriva trafiken pa Linje 3. Bortses det fran
fordonskostnaden sa skulle denna ungefarliga trafikokning om ca 14% fler turer
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en vanlig vardag innebéra ca 9 % o6kning av kostnaderna. Det extra fordonet gor
dock att kostnadsokningen enligt huvudalternativet blir sammanlagt ca 23 % for
Linje 3 fran dagens niva.

Ovan jamforelse om procentuellt 6kat turutbud jamte procentuell 6kad kostnad
gar att gora pa rattvist satt for Linje 3 eftersom den idag inte har nagra lésningar
med korta forstarkningsturer.

4.2 Jamforelsealternativet

| tabellen (figur 10) sammanstalls konsekvenser gallande ekonomi, turer och
fordon likt den i avsnitt 4.1.

SAMLADE FORSLAG/OBJEKT FOR JAMFORELSEALTERNATIVET

Forslag Baspris T20 | Baspris T22 Antal Antal Baspris Baspris Antal Antal

med fordon fordon | utan fordon utan fordon Turer turer

objekts- som som T20 122 majffr ma/fr

nummer behdvs behdvs Vinter Vinter

T20 T22 T20 T22

1(165) 52202 11816 692kr 13 312 095kr 7 9 7 688 792kr 8 004 795kr 112/116 114/118
2 (166) 52201 03 11550 090kr 12824 729kr 7 8 7422 190kr 8107129kr 106/110 114/118
3 (163) 52203 3 562 503kr 4 382 787kr 2 383 103kr 2 613 687kr 98/102 112/116

Baspris for T20 och T22 &r exklusive index.

Linje 1: 112/116-T20(varav 10 korta turer/forstarkningar) 114/118-T22
Linje 2: 106/110-T20 (varav 8 korta turer/forstarkningar) 114/118 -T22
Linje 3: 98/102-T20-112/116-T22

Figur 10. Samlad bild av konsekvenser for jamforelsealternativet géllande kostnad, fordonsbehov och turer.

Eftersom jamforelsealternativet syftat till att se skillnaden i konsekvenser mot
huvudalternativets alternativa dragning av Linje 2, s& ar det just denna jamforelse
som fokus ligger vid. Konsekvenserna och effekterna for Linje 1 och Linje 3 &r
desamma i jamforelsealternativet som i huvudalternativet.

Nér trafikutbudet 6kar som i huvudalternativet, men att linjestrackningarna
behalls som idag blir det tydligt vilken paverkan linjestrackningsvalet dver
Brandkarr har. Unders6kningen av trafikupplagget enligt jamforelsealternativet
ger en forhallandevis forvantat bild. Nér den nuvarande linjestrackningen behalls
samtidigt som turerna okar, 6kar ocksa kostnaderna. Precis som for de andra
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linjerna innebér detta ocksa att en troskel passeras for Linje 2 som innebér att ett
ytterligare fordon behovs for klara att kora enligt det utdkade utbudet.

Nér jamforelsealternativet jamfors mot budget for T20 visar det sig att den totala
kostnadsokningen for Linje 2 blir ca 1 275 tkr. | jamforelse med
huvudalternativet som bidrar till samma turutbud sa beraknas
jamforelsealternativet vara ca 1 426 kr dyrare per ar enligt nuvarande
kostnadsforutsattningar.

Effekten av jamforelsealternativet i jamforelse mot huvudalternativet ar ocksa
den tidsvinst som finns per tur. Den forkortade kortid som skapas for Linje 2
genom huvudalternativet kan inte skapas genom jamforelsealternativet. Vilket
inte bara sparar pa kostnader utan skapar snabbare resor for resendrerna.

| det stora hela innebéra jamforelsealternativet en 6kning av kostnader for
stadstrafiken om ca 3 590 tkr jamfort med budget for T20 och nuvarande
kostnadsforhallanden.

4.3 Omfordelningsalternativet

Genom trafikupplagg utifran omfordelningsalternativet ar utgangspunkten
snarare att undersoka hur mycket turtithet som kan uppnas utifran en bestamd
budget. Resultat i hur mycket turtathet som kan uppnas pa linjerna i
omfordelningsalternativet visas i figur 11, déar en jamforelse samtidigt ges i det
upplédgg som finns for huvudalternativet och jamforelsealternativet (i figuren
beskrivna som alt 1-2). Omférdelningsalternativet beskrivs som alternativ 3 i
figuren.

Omfordelningsalternativet visar pa begrasningar i mojligheten for kad turtathet
for samtliga linjer. Eftersom budget da inte hojs ar det omajligt att uppna 10-
minuters turtathet for samtliga linjer vid samma tillfalle pa dagen. Darav blir det
varierande turtdthet under de tider pa dagen som det normalt sett ar hogtrafik.
Resultatet utifran omfordelningsalternativet blir ett trafikupplagg med
aterkommande skiften i turtatheten, ett upplagg som bara kommer uppna
samtrafik vid vissa tillfallen men som ocksa kommer bidra till en rorig
tidtabellen for resendrerna att forhalla sig till.
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Figur 11. Oversiktlig bild 6ver turtathetsintervall 6ver dagen. Overst Alt. 1-2 avser huvudalternativet och
jamforelsealternativet. Alt. 3 avser omférdelningsalternativet. Se &ven bilaga 1 for béattre upplésning.

SAMLADE FORSLAG/OBJEKT FOR OMFORDELNINGSALTERNATIVET

Forslag Baspris T20 Baspris T22 Antal Antal :EH Baspris
med fordon fordon utan fordon utan fordon
objekts- som som T20 T22
nummer behdvs behovs
T20 T22

1(165) S2202_02 11816 692kr 11 734 088kr 7 8 7688792kr 8004 795kr 112/116 95/99
2 (166)  S2201_05 11550 090kr 11563 420 kr 7 7 7422 190kr 7 435520kr  106/110 97/101
3(163) 52203 02 3562 503kr 3 305 608kr 2383103kr 2126 208kr 98/102  81/85

+ Basprisfor 720 och T22 ar exklusive index.

Linje 1: 112/116-T20 (varav 10 korta turer/forstarkningar) 95/99-T22
Linje 2: 106/110-T20 (varav 8 korta turer/férstirkningar) 97/101-T22
Linje 3: 98/102 -T20— 81/85-T22

Figur 12. Samlad bild av konsekvenser for omférdelningsalternativet gallande kostnad, fordonsbehov och
turer.

Som kan ses i figur 12 s& innebér inte bara omférdelningsalternativet att det blir
en oregelbundenhet i turtathetsintervallen. Att stalla om till 10-talsintervall,
utifran att inte kunna dka kostnaderna for trafiken, skulle ocksa medféra att
antalet turer maste minska. Att strukturera trafik utifran 10-talsintervvalen for att
pé sé satt uppna samtrafik vid s& manga turer som majligt, sa skulle det totala
antalet turer minska med ca 14% en vanlig exempelmandag. Bortraknat
forstarkningsturerna som finns i dagens trafik sa skulle minskningen istallet bli
8%. Enligt omférdelningsforslaget sa skulle antalet turer sjunka for samtliga

linjer.
Region Sérmland Repslagaregatan 19 611 88 Nykoping
Tel: 0155-24 50 00 E-post: post@regionsormland.se Org.nr: 232100 - 0032

SID 24(30)



m] RAPPORT

REGION
SORMLAND

Datum Diarienummer

2020-11-12 RUN-HRUZ20-0207

Som kan noteras sa ar budgetarna for omférdelningsalternativet inte fullt exakt
som den budget som finns for T20. Att fa ett upplagg med exakt samma kostnad
ar dock svart eftersom de har helt olika situationer att férhalla sig till. Den
snarlika kostnaden enligt omfordelningsalternativet bedéms dock tillrackligt ndra
och att det vore svart att skapa ett annu mer exakt forslag. Om det skulle ga att
lagga till lite mer trafik sa ar bedémningen att paverkan pa trafikupplagget ar
forsumbar.

4.4 Sammanstalld bild

| tabellen (figur 13) nedan sammanstalls det som presenterats i tabellerna fran
avsnitt 4.1 till 4.3. Har ges en mojlighet for en enkel och 6versiktlig bedémning
av alla alternativ samtidigt.

SAMLADE FORSLAG OCH OBJEKT FOR ALLA ALTERNATIV

Alternativ Férslag med Baspris T20 Baspris T22 Antal Antal Baspris Baspris Antal Antal Turer
objekts- fordon Fordon som utan fordon utan fordon turer ma/Fr
nummer som behivs | behivs T22 T20 T22 maffr Vinter T22

T20 Vinter T20

Huvud- 1(165) 52202 11 816 692 kr 13 312 095kr 7 9 7 688 792kr 8 004 795kr 112/116 114/118

alternativet

2 (166) 52201_02 11 550 090kr 11 398 409 kr 7 7 7 422 190kr 7 268 819 kr 106/110 114/118
1
3 (163) 52203 3 562 503kr 4 382 787 kr 2 3 2 383 103kr 2 613 687 kr 98/102 112/116
Summa: 26 929 285kr 29 093 291kr 16 19 17 494 085kr 18 319 205kr
Jimfirelse- 1(165) 52202 11 816 692kr 13 312 095kr 7 9 7 688 792kr 8 004 795kr 112/116 114/118
alternativet
2 (166) 52201_03 11 550 090kr 12 824 729kr 7 8 7 422 190kr 8107 129 kr 106/110 114/118
2
3 (163) 52203 3 562 503kr 4 382 787kr 2 3 2 383 103kr 2 613 687kr 98/102 112/116
Summa: 26 929 285kr 30 519 611kr 16 20 17 494 085kr 18 725 611kr
Omférdelnings- 1 (165) 52202_02 11 816 692kr 11 734 088kr 7 8 7 688 792kr 8 004 795kr 112/116 95/99
alternativet
2 (166) 52201_05 11 550 090kr 11 563 420 kr 7 7 7 422 190kr 7 435 520kr 106/110 97/101
3
3 (163) 52203_02 3 562 503kr 3 305 608kr 2 2 2 383 103kr 2 126 208kr 98/102 81/85
Summa: 26 929 285kr 26 603 116kr 16 17 17 494 085kr 17 566 523kr

Figur 13. Samlad bild av konsekvenser for samtliga tre alternativ géllande kostnad, fordonsbehov och
turer. Baspris ar exklusive index.
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5 Sammanfattande analys och slutsatser

Genom att undersdka och jamfora dessa forhallandevis strikt preciserade
alternativ ges en bild av vad olika inriktningar pa utveckling framover skulle
kunna innebéra. | detta avsnitt sker en analys som sammanfattar vad som visar
sig nar de olika alternativen har undersokts.

5.1 Redan idag i eller nara taket i kapacitet utifran budget och
fordonstillgang

En observation som inledningsvis kan goras utifran undersokningen av de olika
trafikuppléggen ar att behov av ytterligare fordon och ekonomiska medel stiger
omgaende nar strukturerande justeringar i trafikupplagget ska goras samtidigt
som kapaciteten ska behallas eller okas. Detta tyder pa att dagens budget och
fordonstillgang ar valanvand utifran att uppna sa hog kapacitet som mojligt for
resenarerna.

Genom undersokning av omfordelningsalternativet blir det tydligt att det utifran
befintlig budgetniva inte ar mojligt att skapa ett trafikupplagg som ger samtliga
linjer mojlighet till 10-minuterstrafik i hogtrafik samtidigt.
Omfordelningsalternativet pavisar ocksa att det inte &r majligt att anpassa
trafiken till 10-talsintervall och samtidigt behalla den nuvarande kapacitetsnivan
i trafikutbudet. Om samma kostnadsniva ska behallas samtidigt som det sker en
skiftning till 10-talsintervall for samtliga linjer, sa innebar det att turtatheten
maste minska i hogtrafik pa minst nagon av linjerna utifran dagens
trafikupplagg. Antagligen fran dagens 15-minuterstrafik till 20-minuterstrafik.

Resultatet av att behdva sanka turtdtheten till 20-minutersintervall i hogtrafik for
en av linjerna innebar att turer som val kors kan uppna samtrafik med de Gvriga
linjerna vid bussterminalen. Daremot sa innebar det att det bara &r varannan tur
som uppnar och bidrar till samtrafik i stadstrafiksnatet. Det innebar ocksa att
linjen minskar resenérskapaciteten i jamforelse med dagens utbud.

5.2 Funktionell stadstrafik i hela Nykoping tatort innebar en
kostnad

Utvecklingen av stadstrafiksystemet i sin helhet handlar bade om kapacitet och
funktionalitet vilket i sin tur medfor bieffekter som attraktivitet och mojlighet att
behalla resendrer och fa fler att vélja bussen.

Kostnadseffekter pa kapaciteten ar forhallandevis latt att folja i utredningen, dar
antalet turer kan studeras i férhallande till kostnader. Vérdet pa den funktionella
resendrsvanliga stadstrafiken, som skapar sammankopplade och tydliga
resmojligheter, &r svarare att presentera pa samma satt. Det rader dock ingen
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tvekan om att Nykopings stadstrafik ar rorig och otydlig ur ett systemperspektiv.
Darav kravs det att denna utveckling ses utifran ett perspektiv med potential for
ett battre stadstrafiknat och kollektivtrafiknat bade inom en snar framtid och for
en anpassning infor kommande utveckling. Ett funktionellt och attraktivt

stadstrafiknart som kan 6ka resandet saval om nagra fa ar som om ett decennium.

Genom att studera det sammanstéllda resultatet visar det sig att upplaggen med
samtrafik, taktfasthet och jamna intervall driver upp kostnaderna for linjerna i
forhallande till korda kilometrar och timmar. Tata jamna intervall utan korta
forstarkningsturer och med en samtrafik kraver helt enkelt fler fordon.
Fordonsbehovet 6kar kostnaderna pa ett annat sétt &n 6vriga delar av
trafikkostnaderna, genom att de innebér vad som mer kan beskrivas som en
klumpkostnad.

Att kostnaderna 6kar néar samtrafik, taktfasthet och jamna intervall infors skulle
lika garna kunna hérledas till att det nuvarande trafikupplagget utnyttjar
befintliga resurser maximalt pa bekostnad av ett mer strukturerat turutbud. Som
tidigare forklarat har det nuvarande trafikupplagget ar 2020 en uppbyggnad som
i flera fall syftar till att l6sa kapacitetsbehoven utifran den budget och de fordon
som finns idag. Med hanvisning till vad som sammanfattas i avsnitt 5.1 s&
innebér i princip varje utvecklingsinsats att kostnader tillkommer.

Sammantaget sa pekar en analys av den radande situationen och de undersokta
trafikupplaggen att det ar ofrankomligt med kostnadsokningar i jamférelse med
dagens trafikkostnader for att uppna en mer funktionell och sammankopplad
stadstrafik i Nykoping. Med tanke pa vad den foreslagna utvecklingen forvantas
bidra med, géllande positiva effekter, sa bor den berdknade kostnadsokningen
vara ekonomiskt motiverad.

5.3 Ny linjestrackning over Brandkarr — flera effekter

5.3.1 Kostnadsmassig besparing

Genom undersdkning av huvudalternativet och genom jamforelser med évriga
alternativ sa visar det sig att den foreslagna nya linjestrackningen éver Brandkarr
forvantas ge en sadan tids- och kilometermassig besparing att det ar mojligt att
oka utbudet enligt huvudforslaget och samtidigt gora kostnadsbesparingar pa
Linje 2.

Den nya linjestrackningen forvéntas kunna ge mojlighet for ett 6kat turutbud
som battrar trafiken pa Linje 2 i hogtrafik samtidigt som det sparas 150 tkr i
jamfdrelse mot nuvarande trafikuppldgg som har ett 1agre och mindre effektivt
utbud. Det &r dock i jamforelsen med jamforelsealternativet som den verkliga
effekten av huvudalternativet och den forslagna linjestrdckningen visar sig.
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Denna utredning visar att en ny linjestrackningstrackning dver Brandkérr skulle
spara in motsvarande ca 1 425 tkr per ar i kostnader for Linje 2, utifran inforande
av trafikutbudet enligt forslag.

5.3.2 Mdjlighet till en attraktivare kollektivtrafik

Utifran en helhetshild pa kollektivtrafiken kan andra varden vara av storre
betydelse dn kostnadsbesparingen i huvudalternativet. Den tidsmassiga vinsten i
en rakare och snabbare linjestrackning om 2 - 4 minuter i vardera riktning bidrar
forutom till ekonomiska besparingar och mojlighet att frigora fordon, till att
ocksa skapa majligheter for en mer attraktiv stadsbusstrafik.

Utveckling av kollektivtrafiken kommer att kunna upplevas attraktivare sa lange
turtathetsokningen, tidsvinsten och den rakare resan upplevs som vérd den
mojliga uppoffring som det innebér for vissa att behdva ga aningen langre
till/fran hallplatsen &n tidigare. Flera av de befintliga resenarerna forvantas
uppskatta forandringen, aven om det mojligtvis kraver en viss langre
promenadstracka i Brandkarr.

Den foreslagna utveckling med ny strackning 6ver Brandkarr forvéantas ocksa
kunna bli ett attraktivare val som skapar nya resenarer. Dels sd nar den nya
strackningen nya omraden som idag saknar kollektivtrafikforsorjning av
stadstrafiken, men for varje minut som Linje 2 blir snabbare ¢kar ocksa
mdjlighet att locka nya resendrer som idag har god tillganglighet men som
upplever den nuvarande linjestrackningen for langsam. Dagens linjestrackning
over Brandkarr med en lang vag som tacker stora omraden riskerar att inte
upplevas som tillrackligt vard den tidsmassiga uppoffring som bussresan
innebar.
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6 Sammanfattande utlatande och rekommendation

Utifran ambitionen att vilja utveckla Nykopings stadstrafik for en mer
funktionell och attraktiv kollektivtrafik som samtidigt inte minskar kapaciteten
rekommenderar Allman kollektivtrafik, Region Sérmland ett fortsatt arbete for
en utveckling utifran huvudalternativet.

Rekommendationen grundas i att:

e Huvudalternativet skulle ge ett mer sammanhallet och funktionellt
system med tydligare och forbattrade mojligheter till resande
inom Nykopings tatort. Detta sammanhallna och strukturerade
upplégg for trafiken &r mer resendrsvanligt och forvantas hoja
attraktiviteten for stadstrafiksystemet i sin helhet.

e Huvudalternativet okar kapaciteten i vardagarnas hogtrafik da
resandet ar som hogst. Genom huvudalternativet blir det fler turer
i hogtrafik for samtliga linjer vilket hjalper att hantera det
befintliga hoga resandet. Vilket i sin tur ocksa skapar mojlighet
for att fler kan valja stadstrafiken i framtiden.

e Huvudalternativet skulle innebara en utveckling som far Linje 2
att bli en snabbare och attraktivare linje. Bade den faktiska
tidsvinsten och den upplevda rakare vagen till/fran
Centrum/Paljungshage forvantas kunna hoja attraktiviteten for
Linje 2 pa sikt. Den nya linjestrackningen skulle dven bidra till att
Linje 2 far en battre kostnadseffektiv trafik i jamforelse med idag.

Vidare kan ocksa konstateras att i och med en utveckling enligt huvudférslaget
gar utvecklingen i linje med de mal som finns i Sérmlands regionala
trafikforsérjningsprogram gallande bland annat det dvergripande malet om
Attraktiv Kollektivtrafik. | malet beskrivs daribland en 6nskad utveckling om
“bra turtéithet, snabba resor och bekviima byten”. Huvudforslagets innehall som
bade innehaller fler turer, battre bytesmojligheter och snabbare trafik (pa Linje 2)
knyter tydligt till dessa delar och dven fler.

Liknande stallningstaganden finns ocksa i Transportstrategi for Nykopings tatort
och Skavsta (Dnr 15/477). Huvudforslaget forvéantas kunna bidra till en
utveckling i en riktning som traffar flera av Transportstrategins
stallningstaganden. Daribland stéllningstaganden om kortare restider, Hela-
resan-perspektiv, tillgangliggérande av centrum och styv tidtabell. Utveckling av
Linje 2 i huvudforslaget kan &ven ses som ett steg i riktning mot de beskrivna
strategierna om utriitade huvudstrak” som trafikeras av stomlinjer.
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7  Ytterligare behov och alternativa ldsningar

7.1 Ytterligare behov vid utveckling

Vid ett genomfdrande utefter huvudalternativet skulle det behdvas genomfoéras
infrastrukturatgérder for att kunna kora enligt nytt forslag pa strackning éver
Brandkarr. Eftersom inte alla foreslagna hallplatser och héllplatslagen finns idag
sa behover nya hallplatser byggas av Nykopings kommun. Dessa ar dock redan
identifierade och specificerade.

Behovet behover dock inte bara besta utav vaginfrastruktur for bussen utan aven
olika insatser for dka tillganglighet och den upplevda tryggheten for resenarerna
till och kring hallplatserna i sig. Darav kan exempelvis ytterligare utredningar
vara lampliga. Den slutliga utformningen och lokaliseringen skulle kunna
innebdra att hallplatslagena justeras nagot framdver. En sadan forandring
forvéantas dock bara forandra denna rapports slutsatser marginellt och skulle
snarare kunna bidra till ytterligare forbattringar for Linje 2 pa sikt kring aspekter
som tidigare inte lyfts fram.

7.2 Alternativ I6sning med fordon

Parallellt med denna utredningsprocess bedrivs ocksa ett arbete kring en
utveckling av vad som idag &r servicelinjetrafiken i Nykopings tatort. Om ett nytt
koncept for serviceinriktad kollektivtrafik inférs inom Nykopings tatort skulle
det kunna frigora fordonskapacitet som idag anvands inom servicelinjetrafiken
mitt pa dagen. Dessa fordon kan da istéllet anvandas inom den ordinarie
stadsbusstrafiken under fler delar av dygnet. Detta innebér ingen
kostnadsbesparing specifikt for stadsbusstrafiken eftersom det kan ses som att en
kostnad flyttas. Men det skulle innebdra en kostnadsbesparing for kommunens
kollektivtrafik i stort om en sadan atgard skulle kunna bidra till att det totala
behovet av ytterligare/nya bussfordon inte dkar pa samma stt.

Om och hur det & mojligt att skapa alternativa losningar kring fordonen kan
besvaras forst efter att bada utredningsprocesserna ar klara och att fragan kan
studeras i ett stérre sammanhang.
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Bilaga 1 — Samlade figurer i hogre upplosning

Beskrivning av bilaga

| denna bilaga samlas flera figurer som redan finns i rapporten, men i versioner i nagot hogre upplosning for béttre 6versyn. Utdver detta tillkommer nagra
figurer som inte finns i rapporten men som fungerat som underlag. Figurerna ar skapade av Nobina till trepartssamverkansarbetet for en utveckling av
Nykopings stadstrafik.

| flera av tabellerna gors en jamférelse mot de budgeterade och planerade kostnaderna och fordonsatgang for trafikaret 2020, forkortat T20. Observera att det
ar de budgeterade och planerade trafikkostnaderna och behoven och inte det faktiska utfallet for ar 2020. Ett komplett budgetunderlag och slutligt utfall
innehaller ytterligare parametrar utover trafikkostnader, exempelvis index och incitament.

Utraknade trafikkostnader och konsekvenser for de olika alternativen som undersokts presenteras som T22. Observera att det for T22 (Trafikar 2022) finns
vissa atgarder som ocksa finns i det planerade upplagget for T21 (Trafikar 2021).
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SAMLADE FORSLAG OCH OBJEKT FOR ALLA ALTERNATIV

Alternativ Linje Férslag med Baspris T20 Baspris T22 Antal Antal Baspris Baspris Antal Antal Turer
objekts- fordon Fordon som utan fordon utan fordon turer maé/Fr
nummer som behidvs | behdvs T22 T20 T22 ma/fr Vinter T22

Vinter T20

Huwvud- 1 (165) 52202 11 816 692 kr 13 312 095kr 7 9 7 688 792kr 8 004 795kr 112/116 114/118
alternativet

2 (166) 52201_02 11 550 090kr 11 398 409 kr 7 7 7 422 190kr 7 268 819 kr 106/110 114/118
3 (163) 52203 3562 503kr 4382 787 kr 2 383 103kr 2 613 687 kr 98/102 112/116
Jamforelse- 1 (165} 52202 11 816 692kr 13 312 095kr 7 688 792kr 8 004 795kr 112/116 114/118
alternativet
2 (166) 52201_03 11 550 090kr 12 824 729kr 7 8 7 422 190kr 8107 129 kr 106/110 114/118
3 (163) 52203 3 562 503kr 4 382 787kr 2 383 103kr 2 613 687kr 98/102 112/116
Omférdelnings- 1 (165) 52202 _02 11 816 692kr 11 734 088kr 7 688 792kr 8 004 795kr 112/116
alternativet
2 (166) 52201_05 11 550 090kr 11563 420 kr ri 7 7 422 190kr 7 435 520kr 106/110 97/101
3 (163) 52203_02 3562 503kr 3 305 608kr 2 383 103kr 2126 208kr 98/102

Samlad bild av konsekvenser for samtliga tre alternativ gallande kostnad, fordonsbehov och turer. Baspris ar exklusive index.
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SAMLADE FORSLAG/OBJEKT FOR HUVUDALTERNATIVET

Linje Forslag med | Baspris T20 Baspris T22 Antal Antal Baspris Baspris Antal Antal
objekts- fordon som | fordon utan fordon utan fordon turer turer
nummer behovs som T20 T22 ma/fr ma/fr

behdvs Vinter Vinter
T20 T22

1(165) 52202 11816692 kr 13312 095kr 7 9 7 688 792kr 8 004 795kr 112/116 114/118
2 (166) 52201 02 11550 090kr 11 398 409 kr 7 7 7 422 190kr 7268819kr  106/110 114/118
3 (163) 52203 3 562 503kr 4382787 kr 2 383 103kr 2613 687 kr 98/102 112/116

* Baspris for T20 och T22 ar exklusive index
Linje 1: 112/116-T20 (varav 10 korta turer/forstarkningar) 114/118-T22

Linje 2: 106/110-T20 (varav 8 korta turer/férstarkningar) 114/118 -T22
Linje 3: 98/102-T20-112/116-T22

Samlad bild av konsekvenser fér huvudalternativet gallande kostnad, fordonbehov och turer.
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SAMLADE FORSLAG/OBJEKT FOR JAMFORELSEALTERNATIVET

Forslag Baspris T20 Baspris T22 Antal Antal Baspris Baspris Antal Antal

med fordon fordon | utan fordon utan fordon Turer turer

objekts- som som T20 T22 ma/fr ma/fr

nummer behovs behovs Vinter Vinter

T20 T22

1(165) 52202 11816 692kr 13312 095kr 7 < 7 688 792kr 8 004 795kr 112/116 114/118
2 (166) 52201 03 11550 090kr 12 824 729kr 7 8 7 422 190kr 8107 129 kr 106/110 114/118
3 (163) 52203 3 562 503kr 4 382 787kr 2 383 103kr 2 613 687kr 93/102 112/116

« BasprisforT200ch T22 ar exklusive index.
Linje 1: 112/116-T20 (varav 10 korta turer/forstarkningar) 114/118-T22

Linje 2: 106/110-T20 (varav 8 korta turer/férstarkningar) 114/118-T22
Linje 3: 98/102 -T20-112/116-T22

Samlad bild av konsekvenser for jamforelsealternativet gallande kostnad, fordonsbehov och turer
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SAMLADE FORSLAG/OBJEKT FOR OMFORDELNINGSALTERNATIVET

Forslag Baspris T20 Baspris T22 Baspris Baspris

med utan fordon utan fordon
objekts- T20 T22

nummer

1(165) 52202 _02 11816 692kr 11 734 088kr 7 8 7 688 792kr 8 004 795kr  112/116 95/99
2 (166) 52201 05 11550 090kr 11563 420 kr 7 7 7 422 190kr 7 435520kr  106/110 97/101
3 (163) 52203 _02 3 562 503kr 3 305 608kr 2 383 103kr 2 126 208kr 98/102 81/85

*  BasprisforT20 och T22 &r exklusive index.

Linje 1: 112/116-T20 (varav 10 korta turer/férstarkningar) 95/99-T22
Linje 2: 106/110-T20 (varav 8 korta turer/forstarkningar) 97/101-T22
Linje 3: 98/102 -T20—81/85 -T22

Samlad bild av konsekvenser for omférdelningsalternativet géllande kostnad, fordonsbehov och turer.
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Oversiktlig bild 6ver turtathetsintervall éver dagen. Overst Alt. 1-2 avser huvudalternativet och jamforelsealternativet. Alt. 3 avser omfordelningsalternativet.
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2130

22.00

22.30

23.00

Linje 1 fran Spindelpl

2+4

22.15

Linje 1 fran Champ

143

143

3+5

143

143

143

22.42

Linje 2 fran Péljungs

22.34

Linje 2 fran COOP

Linje 2 fran Mejramvigen

4+4

2+2

22.45

Linje 3 fran Bstn

23.02

Linje 3 fran Klyvar

22.45

Linje 1 Champ - Bstn

Linje 1 Bstn - Champ

Linje 1 Bstn - Spindelpl

Linje 1 Spindelpl - Bstn

10 min

Linje 1 Ornsk - Bstn

7-21 min

Linje 1 Ornsk - Spindelpl

15 min

Linje 2 fran Bstn - Paljungs

20 min

Linje 2 fran Bstn - COOP

30 min

Linje 2 fran Bstn - Mejram

Linje 2 fran Grons - Bstn

45 min

Linje 2 fran Hags - Bstn

Vnid|WINIRJOO|WV || W[N]

60 min

Tabellen visar dagens trafik, i jamforelse till tabellen som visas pa foregaende sida.

Har visas dagens skiftande turtathetsintervall. De olika siffrorna star for olika varianter av forstarkningsturer som finns under dagen.




Diarienummer: RUN-HRU20-0207

Bilaga 2 — Resandestatistik Over en genomsnittlig vardag
2019

Beskrivning av bilaga

I denna bilaga samlas figurer 6ver en sammanstallning av resandestatistik. | figurerna visas det genomsnittliga resandet 6ver en genomsnittlig dag. Den
genomsnittliga dagen ar framtagen genom ett genomsnitt av vardagarna under vecka 41 - 42 under 2019. Dessa tva veckor speglar i sig en genomsnittlig
vecka. Under aret finns bade veckor med hdgre och ldgre resande. Resandet baseras pa valideringar. Det innebar exempelvis att det kan bli ett bortfall da
resenarerna inte lyckas validera en giltig biljett. Statistiken kan darmed visa ett nagot lagre tal an vad som ar fallet i verkligheten.

Statistiken &r uppdelad utefter de 5 ben som stadstrafikens tre linjer i Nykoping trafikerar. Linje 1 och 2 har vardera tva ben, och Linje 3 har endast ett (se
karta i rapporten for fortydligande). Genom att dela upp linjerna per ben ges en bild av hur manga som reser samtidigt. Det vanligaste sattet att resa ar till och
fran mellan yttre och inre omraden i Nykoping. Genom en uppdelning per ben pa detta vis ger stapelns hojd en visning om hur manga som ungefar ar pa
bussen samtidigt.

Att dela upp linjen pa detta vis i presentationer far dock vissa konsekvenser. Det blir vissa felkallor/viss missvisning genom att nagra resenarer mojligtvis gar
av bussen tidigt pa ett ben och att antalet resenérer ar nagot lagre pa samma gang an vad stapeln visar. En annan felkalla/viss missvisning ar att de som sitter
kvar pa bussen och som reser genom stadskarnan over till nasta ben faller bort i statistiken pa andra sidan Bussterminalen. Darmed &r antalet resenarer
sannolikt ofta hogre &n vad staplarna sager nar en buss lamnar centrala Nykoping pa vag ut mot de yttre delarna av staden.

Fargerna pa staplarna ar kodade utefter en viss hallplats. Pa sa vis blir det tydligt vid vilka hallplatser som pastigandet (valideringarna) ar som hogst.

| rapporten ges en samlad analys av resultatet fran statistiken i bilagans figurer. Nagon ytterligare analys eller beskrivning av resultatet ges inte i denna bilaga.

Beskrivning av linjer, ben och riktningar:
Linje 1 &r detsamma som Linje 165

e Riktning A. Till Bussterminalen = Benet fran Harg till Bussterminalen. Fran Bussterminalen = Benet fran Bussterminalen till Bryngelstorp.
e Riktning B. Till Bussterminalen = Benet fran Bryngelstorp till Bussterminalen. Fran Bussterminalen = Benet fran Bussterminalen till Harg.
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Linje 2 &r detsamma som Linje 166

e Riktning A. Till Bussterminalen = Benet fran Brandkarr till Bussterminalen. Fran Bussterminalen = Benet fran Bussterminalen till Arno.
e Riktning B. Till Bussterminalen = Benet fran Arng till Bussterminalen. Fran Bussterminalen = Benet fran Bussterminalen till Brandkarr.

Linje 3 ar detsamma som Linje 163

e Riktning A = Fran Bussterminalen till Brandholmen (ett ben)
e Riktning B = Fran Brandholmen till Bussterminalen (ett ben)

Sid 3 till 8 — Genomsnitt av valideringar per tur

Har visas genomsnittliga resandet per tur under 30-minutersintervall. Dvs ett genomsnitt av valideringarna per avgang under den halvtimman. Detta &r
beraknat pa en genomsnittlig vardag, 2019.

Sid 9 till 14 — Genomsnitt av valideringar per halvtimma under dagen

Har visas det genomsnittliga resandet per halvtimma. Detta ar beraknat pa en genomsnittlig vardag, 2019.
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165 A till bussterminalen valideringar per avgang
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165 B till Bussterminalen valideringar per avgang
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166 A till Bussterminalen valideringar per avgang
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166 B till Bussterminalen valideringar per avgang
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163 A fran Bussterminalen valideringar per avgang
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163 B till Bussterminalen valideringar per avgang
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Linje 165 riktning A till Bussterminalen
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Linje 166 riktning B till Bussterminalen
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Linje 163 riktning A fran Bussterminalen
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Linje 163 riktning B till Bussterminalen
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Bilaga 3 — Resandestatistik 6ver en dag med hogt resande
2019

Beskrivning av bilaga

I denna bilaga samlas figurer dver en sammanstéllning av resandestatistik. I figurerna visas resandet onsdagen vecka 6, 2019. Denna dag var en av de dagar
med mest resande, under det aret, pa de tre linjerna i Nykopings stadstrafik. Resandet baseras pa valideringar. Det innebar exempelvis att det kan bli ett
bortfall da resenarerna inte lyckas validera en giltig biljett. Statistiken kan darmed visa ett nagot lagre tal an vad som ar fallet i verkligheten.

Statistiken &r uppdelad utefter de 5 ben som stadstrafikens tre linjer i Nykoping trafikerar. Linje 1 och 2 har vardera tva ben, och Linje 3 har endast ett (se
karta i rapporten for fortydligande). Genom att dela upp linjerna per ben ges en bild av hur manga som reser samtidigt. Det vanligaste sattet att resa ar till och
fran mellan yttre och inre omraden i Nykoping. Genom en uppdelning per ben pa detta vis ger stapelns hojd en visning om hur manga som ungefar ar pa
bussen samtidigt.

Att dela upp linjen pa detta vis i presentationer far dock vissa konsekvenser. Det blir vissa felkallor/viss missvisning genom att nagra resenarer mojligtvis gar
av bussen tidigt pa ett ben och att antalet resenérer ar nagot lagre pa samma gang an vad stapeln visar. En annan felkélla/viss missvisning ar att de som sitter
kvar pa bussen och som reser genom stadskérnan over till nasta ben faller bort i statistiken pa andra sidan Bussterminalen. Darmed ar antalet resenarer
sannolikt ofta hogre an vad staplarna sager nar en buss lamnar centrala Nykoping pa vag ut mot de yttre delarna av staden

Fargerna pa staplarna ar kodade utefter en viss hallplats. Pa sa vis blir det tydligt vid vilka hallplatser som pastigandet (valideringarna) ar som hogst.

| rapporten ges en samlad analys av resultatet fran statistiken i bilagans figurer. Nagon ytterligare analys eller beskrivning av resultatet ges inte i denna bilaga.

Beskrivning av linjer, ben och riktningar:
Linje 1 &r detsamma som Linje 165

e Riktning A. Till Bussterminalen = Benet fran Harg till Bussterminalen. Fran Bussterminalen = Benet fran Bussterminalen till Bryngelstorp.
e Riktning B. Till Bussterminalen = Benet fran Bryngelstorp till Bussterminalen. Fran Bussterminalen = Benet fran Bussterminalen till Harg.
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Linje 2 &r detsamma som Linje 166

e Riktning A. Till Bussterminalen = Benet fran Brandkarr till Bussterminalen. Fran Bussterminalen = Benet fran Bussterminalen till Arno.
e Riktning B. Till Bussterminalen = Benet fran Arnd till Bussterminalen. Fran Bussterminalen = Benet fran Bussterminalen till Brandkérr.

Linje 3 &r detsamma som Linje 163

e Riktning A = Fran Bussterminalen till Brandholmen (ett ben)
e Riktning B = Fran Brandholmen till Bussterminalen (ett ben)

Sid 3 till 8 — Genomsnitt av valideringar per tur

Har visas genomsnittliga resandet per tur under 30-minutersintervall. Dvs ett genomsnitt av valideringarna per avgang under den halvtimman.

Sid 9 till 14 — Genomsnitt av valideringar per halvtimma under dagen

Har visas det genomsnittliga resandet per halvtimma.
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Diarienummer: RUN-HRU20-0207
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Diarienummer: RUN-HRU20-0207
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Mall for egen provning av barnets basta, enkel och formell

Instruktion

Anvand mallen som véagledning vid genomforande av provningar av barnets
basta i utredningar och infér beslut. Mallen utgér frdn den processbeskrivning
som aterfinns i Riktlinje for prévning av barnets basta i Nykopings kommun.

Det ar viktigt att process, bedémning och utfall av en provning dokumenteras
skriftligen. Provningen bor dokumenteras pa ett sddant satt att den blir tydlig
och transparent for de barn eller 6vriga som berdrs, som exempelvis
vardnadshavare eller for dem som kan komma att granska beslutet.

Hur mycket som redogors under respektive delmoment i mallen beror pa
vilken form for provning som bedéms lamplig och kan ocksa variera fran
arende till &rende.

Exempelvis kan provningens omfattning variera beroende pa arendets
komplexitet i relation till i vilken grad; eller pa vilket satt det kan komma att
paverka barn; om arendet omfattar rattigheter som riskerar att krankas eller
inte tillgodoses; eller inbegriper forsvarande mal- och intressekonflikter som
behover vagas in i analysen.

Till hjalp att beddma om och i vilken form en prévning ska goras (enkel eller
formell), anvand Checklista fér bedémning av behov av genomférande av
prévning av barnets basta infér utredningar och beslut.

Anvand processbeskrivningens steg 1-8 i riktlinjen till hjalp att genomféra
provningen och redogor for resonemangen i mallen. | riktlinjen finns &ven en
forteckning 6ver barnkonventionens artiklar liksom lank till barnkonventionen
som helhet.

Stodmaterial fér genomfoérande av prévningar av barnets béasta liksom
information om barnkonventionen och barnratt i praktiken finns att hitta pa IN
under Samarbete och projekt/ Samarbete/ Barnkonventionen.
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Mall for provning av barnets basta, enkel och formell

Delmoment

1. Beskriv arendet
eller fragan med
utgangspunkt i
barns basta

Exempelvis: bakgrund, syfte,
problem/ malbild,
verksamhet och malgrupp.

Om beskrivningen motiverar
det, initiera samverkan med
berdrda parter (ex. annan
verksamhet, anhdriga eller
resurser.)

Om det framgar att barnets
basta ska vagas mot andra
intressen bor en formell
provning genomfdras. Det
bor da ocksa framga i
beskrivningen av arendet.
Se under delmoment 5.

(Berdr processteg 1 i riktlinje)
2. Beddm vilket

underlag som ar
relevant att utga
fran for att kunna
goraen
beddmning av
barnets basta,
och beskriv detta

Exempelvis: Artiklar i
barnkonventionen: 2, 3, 6
och 12 omfattas alltid av en
provning. Identifiera dvriga
artiklar som &r relevanta for
arendet, forskning,
lagstiftning/
myndighetsforeskrifter.

(Berdr processteg 2—4 i riktlinje)

Resonemang

Arendet ber6r en pilotstudie av s.k. flextrafik dvs
anropsstyrd kollektivtrafik med minibussar under
dagtid vardagar och lérdagar. Pilotstudien ar
tankt att I6pa tva ar fran december 2022.
Trafiken riktar sig framst mot aldre, men ar
Oppen for alla att nyttja ar det tankt.

Detta &r ett forberedande beslut infor att be
Region Sormland arbeta vidare infor sk
tillkdpsbestélining. | tillkdpsbestéaliningen (i mayj)
regleras vilka utokningar eller nerdragningar i
trafik som kommunen vill bestélla.

Barn och anhdriga kan under hela aret komma
med synpunkter till Sérmlandstrafiken/Region
sérmland och dessa tillsammans med
resenarsstatistik ligger till grund for innehallet i
framskrivet forslag och sedan
tillkbpsbestallningen.

Trafikutbudet for kollektivtrafiken som Nykopings
kommun tillsammans med Region Sérmland
planerar har i grunden stor prioritering av barns
resor till skola och fritidsaktiviteter.

Barns ratt till utbildning och trygghet samt att
sjalvstandigt erbjudas mojlighet till transporter
ar grund for bedémningarna som gjorts.
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3. Vag relevanta
faktorer mot
varandra. Ta
utgangspunkt i
barnets
rattigheter

Om motiverat identifiera
handlingsalternativ och
analysera konsekvenser for
barnet/barnen, samt andra
konsekvenser som bedéms
viktiga for att belysa den
atgard som foreslas

(Beror processteg 5 i riktlinje)
4. Formulera en
slutsats — vad
bedbms vara
barnets bastai
arendet?

Tillfér dokumentationen fran
provningen till &rendet. Vad
som beddmdes vara barnets
basta ska beaktas och vaga
tungt for beslutet/utfallet.

(Berdr processteq 6 i riktlinje)
5. Finns det 6vriga
intressen som
behdver beaktas i
arendet? Beskriv
dessa

(Berdr processteg 5 i riktlinje)

Trafikformen ar i tid och rumslig utbredning tankt
att ersatta dagens servicelinjer. Trafiken som
planeras blir tatare och stannar pa ca dubbelt sa
manga sk flexplatser som servicelinjernas
hallplatser. Gangavstandet till en flexplats blir
kort.

Alla kan nyttja trafiken och pilotstudien syftar till
att préva trafikkonceptet med férbokade resor i
flexibla rutter. Trafikformen kan med erfarenheter
fran pilotstudien efter ndgra ar komma att
utvecklas mot trafikformer under extrem lagtrafik
eller till stallen dit linjelagd kollektivtrafik inte har
resandeunderlag. Dessa trafikformer kan i hdgre
utstrackning gynna unga som behover resa pa
udda tider fran aktiviteter och instegsarbeten.

Med flextrafik s& kan den linjelagda stadstrafiken
pa huvudlinjerna goras snabbare och mer
attraktiv.

Det basta ar att prova trafikformen flextrafik.
Trafiken ersatter servicelinjer, vilka till stérsta
delen nyttjas av aldre. Unga &r dock
valkomna i bada trafikformerna.

Konsekvenser blir att resan maste forbokas
via ett telefonsamtal eller app, vilket ar nagot
som de flesta unga kan hantera. Bankkort
kravs inte for att boka resa. Samma biljetter
nyttjas som i 6vrig busstrafik.

Ekonomiskt ger trafikformen pa sikt troligen
agre kostnader for fardtjanst, vilket medfor att
alternativ skattenyttjande till annat sasom mer
stadsbusstrafik eller skolan kan goras, vilket
gynnar unga.
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6. Vag 6vriga
intressen mot
vad som
beddmts vara
barnets basta

Beskriv de eventuella
intressekonflikter som
identifieras. Utga fran
rattigheterna, och i
synnerhet om en
intressekonflikt innebar en
kréankning av en rattighet
eller att barns rattigheter inte
kan tillgodoses fullt ut.

(Berdr processteg 56 i riktlinje)
7. Formulera ett
forslag till beslut

Det ska tydligt framga hur
forslag till beslut beaktar
barnets basta eller tydligt
motivera eventuella
avvagningar som innebar att
andra intressen fick vaga
tyngre. Notera att barnets
béasta ska beaktas i forsta
hand. Tillfér dokumentation
frén proévningen till arendet.

(Berdr processteqg 6 i riktlinje)
8. Foresla
kompenserande
atgarder

Har andra intressen behovt
vaga tyngre &n bedémning
av barnets basta, bor
kompensatoriska atgarder
foreslas. Utga fran de
rattigheter som inte kan
tillgodoses fullt ut/
malgruppen som berérs. Det
kan vara pa kort eller lang
sikt.

(Berdr processteg 56 i riktlinje)

Se ovan.

Kommunstyrelsens beslut foreslas innehalla
en efterfrdgan pa mer precist trafikupplagg
och kostnadsbeddmning infor
Tillkopsbestallningen till trafikar 2022.

Flextrafiken ger ett battre erbjudande till den
som idag nyttjar servicelinjerna.

Pa langre sikt kan lardomarna av pilotstudien
medfora nya trafikeringsmojligheter pa tider
och platser dit ordinar kollektivtrafik inte nar.
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NYKOPINGS KOMMUN

Kommunstyrelsen

FORSLAG PROTOKOLL

Sammantradesdatum
2020-12-07

KS §

Delegationsarenden

Dnr KK20/5

Forteckning dver beslut fattade pa delegation av:

Nr
1

10

Fran
Kommunjurist

Kommunjurist

Kommunjurist

Kommunjurist

Rektor, Division
Barn Utbildning
Kultur

Verksamhetschef,
Division Social
omsorg
Verksamhetschef,
Division Social
omsorg

Tekniska
Divisionen

Kommunjurist

Tf Kanslichef

Innehall

Avslagsbeslut pa begaran om
utldmnande av allmanna handlingar
- Inkommen e-post

Avslagsbeslut pa begaran om
utldmnande av allmanna handlingar
- Skickad e-post

Avslagsbeslut pa begaran om
utldmnande av allmanna handlingar
- Inkommen e-post

Avslagsbeslut pa begaran om
utldmnande av allmanna handlingar
- Skickad e-post

Beslut om tillsvidareanstallning av
forskollarare

Beslut om tillsvidareanstalining av
tva underskoterskor och ett
vardbitrade

Beslut om tillsvidareanstallning av
fem underskoterskor

Beslut om direktupphandling
Vattenkiosk och tva férnyade
konkurrensutsattningar

Kompletterande yttrande dver
ansOkan om andring av

villkor enligt 24 kap. 13 §
miljébalken (1998:808) - Mal nr
3270-20

Beslut om avbruten upphandling av
Elevadministrativt system

Dnr
KK20/659:2

KK20/660:2

KK20/661:2

KK20/662:2

KK20/5:227

KK20/5:228

KK20/5:229

KK20/5:230

KK20/447:9

KK19/710:4

Justerandes signatur

Utdragsbestyrkande



NYKOPINGS KOMMUN FORSLAG PROTOKOLL

Kommunstyrelsen

Sammantradesdatum
2020-12-07

KS § Dnr KK20/5

11 Tf Inkdps- och Beslut om tilldelning i upphandling  KK20/294:10
upphandlingschef av ramavtal for belaggningsarbeten

12 Kommunjurist Tilldelningsbeslut avseende nio KK20/5:231
férsakringar 2021

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar

att l1agga rubricerade delegationsarenden till handlingarna.

Justerandes signatur

Utdragsbestyrkande



NYKOPINGS KOMMUN FORSLAG PROTOKOLL

Kommunstyrelsen Sammantradesdatum
2020-12-07

KS § Dnr KK20/2

Anmalningsarenden

Nr Fran Innehall Dnr
1 Kommunstyrelsens Protokoll fran sammantrade i KK20/2:102
Tillvaxt- och Kommunstyrelsens Tillvaxt- och

landsbygdsutskott landsbygdsutskott 2020-10-21

2  Samhallsbyggnad Underrattelse om granskning: Postlistad
Forslag till ny detaljplan for del av
Oppeby gard 1:1, (Ny forskola pa
Oppeby skolomrade) Oppeby,
Nykoping, Nykopings kommun

3  Samhallsbyggnad Granskning: Forslag till detaljplan  Postlistad
for Tennisplanen 1, Rosvalla,
Nykoping, Nykopings kommun

4  Sveriges Kommunala ansvarsataganden for Postlistad
Kommuner och egna hem och smahus i
Regioner bostadsrattsform | Viktig
information fran SKR, cirkular
20:46
4  Samhallsbyggnad Befolkningsutveckling, Kvartal 3 KK20/2:98
2020
5  Vard- och Utdrag Vard- och KK20/2:99.2

omsorgsnamnden omsorgsnamndens protokoll § 96
201029 Reviderad
delegationsordning for Vard- och
omsorgsnamnden

6  Vard- och Utdrag Vard- och KK20/2:100.2
omsorgsnamnden omsorgsnamndens protokoll § 88
201029 Uppfdljning efter
identiferad brist i 2019 ars

internkontroll
7  Sveriges Pensionsnamndens beslut om Postlistad
Kommuner och omrakning av pensionsbehallning,
Regioner intjanad pensionsratt 1997-12-31

samt formansbestamda pensioner
enligt PFA och KAP-KL under
2021 | Viktig information fran SKR
(cirkular 20:47)

Justerandes signatur Utdragsbestyrkande



NYKOPINGS KOMMUN FORSLAG PROTOKOLL
Kommunstyrelsen Sammantradesdatum
2020-12-07
KS § Dnr KK20/2
8  Sveriges Bestammelser for arbetstagare i Postlistad
Kommuner och arbetsmarknadspolitiska insatser —
Regioner BEA 20 | Viktig information fran
SKR (cirkular 20:48)

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar

att lagga rubricerade anmalningsarenden till handlingarna.

Justerandes signatur

Utdragsbestyrkande
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	2 Bedöm vilket underlag som är relevant att utgå från för att kunna göra en bedömning av barnets bästa och beskriv detta Exempelvis Artiklar i barnkonventionen 2 3 6 och 12 omfattas alltid av en prövning Identifiera övriga artiklar som är relevanta för ärendet forskning lagstiftning myndighetsföreskrifter Berör processteg 24 i riktlinje: Barns rätt till utbildning och trygghet samt att självständigt erbjudas möjlighet till transporter är grund för bedömningarna som gjorts.
	1 Beskriv ärendet eller frågan med utgångspunkt i barns bästa Exempelvis bakgrund syfte problem målbild verksamhet och målgrupp Om beskrivningen motiverar det initiera samverkan med berörda parter ex annan verksamhet anhöriga eller resurser Om det framgår att barnets bästa ska vägas mot andra intressen bör en formell prövning genomföras Det bör då också framgå i beskrivningen av ärendet Se under delmoment 5 Berör processteg 1 i riktlinje: Ärendet berör en pilotstudie av s.k. flextrafik dvs anropsstyrd kollektivtrafik med minibussar under dagtid vardagar och lördagar. Pilotstudien är tänkt att löpa två år från december 2022. Trafiken riktar sig främst mot äldre, men är öppen för alla att nyttja är det tänkt.
Detta är ett förberedande beslut inför att be Region Sörmland arbeta vidare inför sk tillköpsbeställning. I tillköpsbeställningen (i maj) regleras vilka utökningar eller nerdragningar i trafik som kommunen vill beställa. 

Barn och anhöriga kan under hela året komma med synpunkter till Sörmlandstrafiken/Region sörmland och dessa tillsammans med resenärsstatistik ligger till grund för innehållet i framskrivet förslag och sedan tillköpsbeställningen.

Trafikutbudet för kollektivtrafiken som Nyköpings kommun tillsammans med Region Sörmland planerar har i grunden stor prioritering av barns resor till skola och fritidsaktiviteter.
	4 Formulera en slutsats  vad bedöms vara barnets bästa i ärendet Tillför dokumentationen från prövningen till ärendet Vad som bedömdes vara barnets bästa ska beaktas och väga tungt för beslutetutfallet Berör processteg 6 i riktlinje: Det bästa är att pröva trafikformen flextrafik. Trafiken ersätter servicelinjer, vilka till största delen nyttjas av äldre. Unga är dock välkomna i båda trafikformerna.
	5 Finns det övriga intressen som behöver beaktas i ärendet Beskriv dessa Berör processteg 5 i riktlinje: Konsekvenser blir att resan måste förbokas via ett telefonsamtal eller app, vilket är något som de flesta unga kan hantera. Bankkort krävs inte för att boka resa. Samma biljetter nyttjas som i övrig busstrafik.

Ekonomiskt ger trafikformen på sikt troligen  ägre kostnader för färdtjänst, vilket medför att alternativ skattenyttjande till annat såsom mer stadsbusstrafik eller skolan kan göras, vilket gynnar unga.
	3 Väg relevanta faktorer mot varandra Ta utgångspunkt i barnets rättigheter Om motiverat identifiera handlingsalternativ och analysera konsekvenser för barnetbarnen samt andra konsekvenser som bedöms viktiga för att belysa den åtgärd som föreslås Berör processteg 5 i riktlinje: Trafikformen är i tid och rumslig utbredning tänkt att ersätta dagens servicelinjer. Trafiken som planeras blir tätare och stannar på ca dubbelt så många sk flexplatser som servicelinjernas hållplatser. Gångavståndet till en flexplats blir kort.

Alla kan nyttja trafiken och pilotstudien syftar till att pröva trafikkonceptet med förbokade resor i flexibla rutter. Trafikformen kan med erfarenheter från pilotstudien efter några år komma att utvecklas mot trafikformer under extrem lågtrafik eller till ställen dit linjelagd kollektivtrafik inte har resandeunderlag. Dessa trafikformer kan i högre utsträckning gynna unga som behöver resa på udda tider från aktiviteter och instegsarbeten.

Med flextrafik så kan den linjelagda stadstrafiken på huvudlinjerna göras snabbare och mer attraktiv.
	6 Väg övriga intressen mot vad som bedömts vara barnets bästa Beskriv de eventuella intressekonflikter som identifieras Utgå från rättigheterna och i synnerhet om en intressekonflikt innebär en kränkning av en rättighet eller att barns rättigheter inte kan tillgodoses fullt ut Berör processteg 56 i riktlinje: Se ovan.
	8 Föreslå kompenserande åtgärder Har andra intressen behövt väga tyngre än bedömning av barnets bästa bör kompensatoriska åtgärder föreslås Utgå från de rättigheter som inte kan tillgodoses fullt ut målgruppen som berörs Det kan vara på kort eller lång sikt Berör processteg 56 i riktlinje: Flextrafiken ger ett bättre erbjudande till den som idag nyttjar servicelinjerna.

På längre sikt kan lärdomarna av pilotstudien medföra nya trafikeringsmöjligheter på tider och platser dit ordinär kollektivtrafik inte når.
	7 Formulera ett förslag till beslut Det ska tydligt framgå hur förslag till beslut beaktar barnets bästa eller tydligt motivera eventuella avvägningar som innebar att andra intressen fick väga tyngre Notera att barnets bästa ska beaktas i första hand Tillför dokumentation från prövningen till ärendet Berör processteg 6 i riktlinje: Kommunstyrelsens beslut föreslås innehålla en efterfrågan på mer precist trafikupplägg och kostnadsbedömning inför Tillköpsbeställningen till trafikår 2022.


