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KOMMUNSTYRELSEN

Mandag 27 maj 2019, Stadshuset, sal B kl. 13.30
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KOMMUNFULLMAKTIGEARENDEN

1 Revidering av reglemente for Socialndmnden KK19/360
- Forslag till reglemente

2 Revidering av reglemente for Miljo- och samhallsbyggnadsnamnden KK18/767
- Forslag till reglemente

<) Godkannande av arsredovisning 2018 for Regionforbundet Sérmland  KK19/342

- Tjansteskrivelse
- Arsredovisning

4 Godkénnande av arsredovisning 2018 for Kommunalférbundet KK19/363
Sormlands Kollektivtrafikmyndighet

- Tjansteskrivelse
- Arsredovisning
KOMMUNSTYRELSEARENDEN

1 Yttrande 6ver revisionsrapport: granskning av intern kontroll av KK19/180
férenings- och kulturbidrag

- Tjansteskrivelse
- Forslag till yttrande
- Rapport
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2 Yttrande 6ver granskningsversion av Havsplan for Ostersjén

- Tjansteskrivelse
- Forslag till yttrande

- Plankarta Norra Ostersjén och sddra kvarken

- Granskningsversionen av havsplanekartan kan ses pa HaVs

hemsida: https://www.havochvatten.se/hav/samordning--

fakta/havsplanering/havsplaner/forslag-till-havsplaner.html

3 Projektering och upphandling av Stigtomta avloppsreningsverk

- Tjansteskrivelse

4 Tillképsbestalining av kollektivtrafik till Region Sérmland infér trafikar

2020

- Tjansteskrivelse

5 Aterrapportering atgardsvalsstudie Véstra infarten till Nykoping

- Tjansteskrivelse
- Rapport
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- Bilaga 2
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7 Anmaélningsérenden
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Ordforande

Caroline Svensson
Sekreterare
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NYKOPINGS KOMMUN FORSLAG PROTOKOLL

Kommunstyrelsen Sammantradesdatum
2019-05-27

KS § Dnr KK19/360
Revidering av reglemente for Socialndmnden

Den 1 juli 2019 infors en ny lag (2018:2088) om tobak och liknande
produkter. Denna lag ersétter Tobakslag (1993:581) och Lag (2017:425) om
elektroniska cigaretter och pafyliningsbehallare. Detta innebér att férsaljning
av cigaretter kraver tillstdnd mot tidigare dar endast anmalan krévdes. Vidare
utdkas rékfria miljder, dar till exempel lekplatser och uteserveringar kommer
att omfattas av férbud.

For att f4 en sammanhallen tillstandsgivning/tillsyn mot verksamhetsutovare
ar den lampligaste I6sningen att samla tillstdndshanteringen enligt lag
(2018:2088) om tobak och liknande produkter tilsammans med
tillstdndshantering enligt alkohollagen. Beddmningen ar att hantering av
tillstand &r liknande som hanteringen av tillstdndsgivning enligt alkohollagen.
Kompetens och erfarenhet for tillstdndshantering enligt alkohollagen finns
inom Socialndmnden.

Med anledning av ovanstaende behévs revideringar goras i reglemente for
Socialndmnden.

Kommunstyrelsens forslag till beslut

Kommunfullmaktige beslutar

att faststalla reglemente fér Socialnédmnden samt,

att dokumentet galler fran 1 juli 2019.

Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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Dnr KK19/360

Namndens ansvarsomrade

§1

| enlighet med de 6vergripande mal, strategier, policys och ekonomiska ramar
som fullmaktige anger ansvarar namnden huvudsakligen for féljande
verksamhetsomraden:

Inom Socialtjanstlagens omrade:
- socialtjanstinsatser av individ- och familjekaraktar enligt
géllande forfattningar (Socialtjanstlagen 2001:453) med
undantag for dldreomsorg/hemtjanst/fardtjanst/riksfardtjanst och
handikappomsorg (som hor under Vard- och omsorgsndmnden)

- inom bl.a. Socialtjanstlagens (2001:453) ram svara for
kommunens socialrehabiliterande insatser och férsoérjningsstéd

- familjeradgivning och familjerattsfragor

- kompletterande férskoleverksamhet/6ppen forskola

- familiehem och kontaktpersoner

- skuldsanering och sammanhangande ekonomisk radgivning

- generella insatser av férebyggande karaktar
Omhéandertagande av unga enl. Lag (1990:52) om vard av unga (LVU)

Vard av missbrukare enl. Lag (1988:870) om vard av missbrukare i
vissa fall (LVM)

Radgivning i drogfragor sdsom alkoholmottagning m.m.

Anordnande av platser for Skyddat arbete hos offentlig arbetsgivare
(OSA)

Tillsyn och tillstdind som ankommer pa kommunen enligt lag
(2018:2088) om tobak och liknande produkter och féreskrifter
meddelade med stod av denna lag. Tillsyn &ver rokfria miljéer enligt
denna lag ansvarar Miljo- och samhéllsbyggnadsnéamnden for.

Tillstandsgivning samt tillsyn enligt Alkohollagen (2010:1622) med
undantag for tillsyn enligt 9 kap 2 § 2-3 stycket (tillsyn éver férséljning
av 0l i detaljhandel avilar miljonamnden)

Mottagande av asylsékande och ensamkommande flyktingbarn enl.
Lag 1994:137 om mottagande av asylsbkande m.fl § 2 - samt annan
lag och forfattning

Ovriga uppgifter enligt lag eller férfattning vilka aligger socialnémnd
och som inte uppdragits till annan ndmnd att handha

Foreningsbidrag till féreningar med verksamhet som &r att hanfora till
namndens ansvarsomrade
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Namnden svarar for myndighetsbeslut och handlaggning av drenden inklusive
myndighetsutévning och tillsyn samt 6vriga huvudmannaskapsfragor som
forekommer inom ndmndens ansvarsomrade.

Fullgorande av uppdraget
§2

Namnden ska fullgéra sitt uppdrag genom att tillse att verksamheten kommer
till utférande via interna dverenskommelser med kommunens egen
produktionsorganisation (bestallarstyrning) eller genom avtal med externa
producenter/entreprendrer, dar sa ar majligt och 1ampligt
(entreprenadupphandling).

Ansvar for verksamhet respektive personal

§3

Namnden ar ansvarig fér innehallet i den verksamhet som bestélls/upphandlas
(verksamhetsansvar). Detta innebar att ndmnden bl.a. har att besluta om mal,
inriktning, omfattning och kvalitet avseende verksamheten.

Ansvarig for den organisation och personal (personalansvar), som anlitas for
uppdraget ar vid intern bestallning produktionsstyrelsen och vid extern
upphandling den entreprendr som anlitas.

Namndens allmanna forpliktelser

§4

Namnden har ansvar for information till allmanheten, samt information till och
samverkan med myndigheter, organisationer andra ndmnder m.fl. inom sitt
ansvarsomrade, i syfte att uppna en effektiv och rationell verksamhet for
kommunen som helhet. Namnden ska vid utférande av sitt uppdrag sarskiit
beakta forvaltningslagens bestdmmelser om serviceskyldighet.

§5

Namnden ansvarar for reformering av riktlinjer, utveckling och planering av
verksamhetens innehall inom sitt ansvarsomrade.

§6

Namnden har att svara fér de allménna aligganden, som omtalas i
socialtjanstlagen, vad avser fragor som ligger inom dess verksamhetsomrade.

§7

Namnden ska kontinuerligt folja upp och utvardera verksamheten och
regelmassigt rapportera till den uppsiktspliktiga kommunstyrelsen hur
verksamheten utvecklas och hur den ekonomiska stallningen &r under
budgetaret.
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Namndens arbetsformer

Sammansattning

§8

Namnden bestar av det antal ledaméter och ersattare som kommunfullméktige
faststaller.

Ersattarnas tjanstgoring

§9

Om en ledamot ar férhindrad att installa sig till ett sammantrade eller att vidare
delta i ett sammantrade ska ersattare tjanstgéra i ledamotens stélle.

En ledamot som instéller sig under ett pAgaende sammantrade
har ratt att tjanstgéra aven om en erséttare har tratt in i ledamotens stélle.

Ersattaren skall tjdnstgora enligt den av fullmaktige bestédmda
inkallelseordningen.

En erséttare som har bdorjat tjdnstgora har dock alltid féretrade oberoende av
turordningen. Om styrkebalansen mellan partierna darigenom paverkas far en
ersattare som instéller sig under pagaende sammantrade trada in istéllet for
en ersattare som kommer langre ner i ordningen.

§10

En ledamot eller ersattare som har avbrutit sin tjdnstgéring pa grund av jav i
ett &rende far ater tjdnstgora, efter att drendet har behandlats.

En ledamot eller erséttare som har avbrutit sin tjdnstgoring en gang under ett
sammantrdde pa grund av annat hinder &n jav far ater tjanstgéra.

Ersattare som inte tjdnstgoér far nérvara vid ndAmndens sammantrade och delta
i ndmndens 6verlaggningar men inte i besluten.

Erséttare, som inte tjanstgor, har ratt att fa sin mening antecknad i protokollet.
Inkallelse av ersittare

§ 11

En ledamot som &r forhindrad att delta i ett sammantrade eller i del av ett
sammantrade, ska snarast anmala detta till nAmndens sekreterare som kallar
erséattare. Den erséattare som kallas &r den som star i tur att tjanstgdra och
som inte redan kallats in.
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Ordférande och vice ordférande

§12

Om varken ordféranden eller en vice ordférande kan delta i ett helt
sammantréde eller i en del av ett sammantrade, fullgér alderspresidenten
ordférandens uppgift.

Om ordféranden pa grund av sjukdom eller av annat skal ar férhindrad att
fullgéra uppdraget for en léngre tid far namnden utse en annan ledamot att

vara ersattare for ordféranden. Erséttare fullgor ordférandens samtliga
uppgifter.

Sammantraden

§ 13

Namnden sammantrader pa dag och tid som ndmnden bestammer.
Kallelse

§ 14

Ordféranden ansvarar for att kallelse utfardas till sammantradena.
Kallelsen ska vara skriftlig och innehalla uppgift om tid och plats for
sammantradet.

Kallelsen ska pa ett lampligt sétt tillstéllas varje ledamot och ersattare samt
annan fortroendevald som far nérvara vid sammantrédet senast sju (7)
kalenderdagar fére sammantradesdagen.

Kallelsen bor innehalla en féredragningslista. Ordféranden bestdammer i vilken
utstrackning handlingar, som tillhér ett arende pa féredragningslistan, ska
bifogas i kallelsen.

| undantagsfall far kallelse ske pa annat satt.

Uppstar fragan om behandling av ett &rende som inte tagits upp pa
foredragningslistan ska ndmnden omedelbart besluta om det far ske.

Nar varken ordféranden eller vice ordféranden kan kalla till sammantrade ska
alderspresidenten géra detta.

Gruppledare
§ 15

Fortroendevald som av fullméktige utsetts som gruppledare for ett parti far
narvara vid sammantraden med samtliga ndmnder och styrelsen och delta i
Overldggningarna men inte i besluten samt ha ratt att Iamna sérskilt yttrande
skriftligt. Narvaroréatten galler inte i arenden som rér myndighetsutévning mot
nagon enskild.
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Justering av protokoll
§ 16
Protokollet justeras av ordféranden och en ledamot senast 14 dagar efter

sammantradet. Namnden kan besluta att en paragraf i protokollet ska justeras
omedelbart. Paragrafen bor redovisas skriftligt innan ndmnden justerar den.

Reservation
§17
Om en ledamot har reserverat sig mot ett beslut och ledamoten vill motivera

reservationen ska ledamoten gora det skriftligt. Motiveringen ska lamnas
senast vid den tidpunkt som faststalls for justering av protokollet.

Narvaroritt for tjgnsteman

§18

Vid sammantriade med namnden far namndansvarig tjansteman/motsvarande
inom ndmndens ansvarsomrade narvara med ratt att delta vid
dverlaggningarna. Samma réatt har den tjdnsteman som vid ett aktuellt
sammantrade &r ansvarig féredragande for ett eller flera &renden pa

foredragningslistan. Divisionschef/motsvarande har ratt att nérvara vid
namndens sammantrade.

Oppna sammantriden
§19

Namnden beslutar om sammantraden, eller del av sammantraden, ska vara
Oppna for allméanheten.

Delgivning
§ 20
Delgivning med namnd sker med ordféranden. Vid férhinder har vice

ordféranden, namndansvarig tjansteman/motsvarande ratt att motta delgivning
i ordférandes stélle.

Undertecknande av handlingar
§ 21
Avtal, andra handlingar och skrivelser som beslutas av ndmnden ska

undertecknas av ordférande eller vid forhinder vice ordférande eller den som
namnden bestammer.
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Kommunstyrelsen

Sammantradesdatum
2019-05-27

KS § Dnr KK18/767
Revidering av reglemente for Miljé- och samhéllsbyggnadsnamnden

Den 1 juli 2019 inférs en ny lag (2018:2088) om tobak och liknande
produkter. Denna lag ersatter Tobakslag (1993:581) och Lag (2017:425) om
elektroniska cigaretter och pafyliningsbehallare. Detta innebér att forséljning
av cigaretter kraver tillstdnd mot tidigare dar endast anmélan kravdes. Vidare
utdkas rokfria miljoer, dér till exempel lekplatser och uteserveringar kommer
att omfattas av forbud.

Tillsyn av rokfria miljder kvarstar inom Miljé- och
Samhallsbyggnadsnamnden.

Med anledning av ovanstaende behodvs revideringar géras i reglemente for
Miljo- och samhallsbyggnadsnamnden.

Kommunstyrelsens forslag till beslut

Kommunfullméktige beslutar

att faststalla reglemente for Miljo- och samhallsbyggnadsndmnden samt,

att dokumentet géller fran 1 juli 2019.

Justerandes signatur

Utdragsbestyrkande
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Reglemente for Miljo- och
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Dnr KK18/767

Nimndens ansvarsomrade

§1

| enlighet med de 6vergripande mal, strategier, policys och ekonomiska ramar
som fullmaktige anger ansvarar namnden huvudsakligen fér féljande
verksamhetsomraden:

- att fullgéra de uppgifter som enligt Miljobalken och tillhérande
forordningar ska fullgéras av kommunen i den man uppgiften inte lagts
pa annan namnd eller annat anges i forfattning. Som ett exempel
beslutar kommunfullmaktige om utfardande av férskrifter samt
forklaring av omradesskydd.

- kontroll som ankommer pa kommunen enligt livsmedelslagen, de EG-
bestdmmelser som kompletteras av lagen och de beslut som har
meddelats med stéd av EG-bestammelserna samt angransande lagar,
forordningar och foreskrifter, exempelvis lagen om foder och
animaliska biprodukter.

- de uppgifter som enligt svensk lag eller Europaunionens bestdmmelser
ska fullgéras av den kommunala nédmnden inom miljé- och
halsoskyddsomradet, exempelvis enligt Lag om atgérder for att
forebygga och begransa foljderna av allvarliga kemikalieolyckor,
smittskyddslagen, stralskyddslagen samt Lag om skyldighet att
tilhandahalla fornybara drivmedel.

- tillsyn enligt lag om sprangamnesprekursorer.
- tillsyn dver rokfria miljoer som kommunen ansvarar f6r enligt lag
(2018:2088) om tobak och liknande produkter och foreskrifter

meddelade med stod av denna lag. Ovrig tillsyn enligt denna lag
ansvarar Socialnamnden fér.

F

- kontroll enligt lagen om handel med vissa receptfria lakemedel.
- kontroll enligt lagen om handel med vissa receptfria ladkemedel.
- tillsyn av detaljhandel med folkdl enligt Alkohollagen.

- tillsyn och myndighetsutdvning inom miljé- och héalsoskyddsomradet
som enligt sarskilt beslut 6vertagits av kommunen fran lansstyrelsen.

- de befogenheter som kommunfullmaktige tilldelat nédmnden i
renhallningsordning och i lokala halsoskyddsforeskrifter.

- Plan- och byggnadsfragor enligt Plan- och bygglagen PBL (2010:900)
samt fragor avseende annan speciallagstiftning inom plan- och
byggvasenden exklusive de delar som kommunstyrelsen ansvarar for
enligt reglemente.

- Primarkarta och stomnét
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Dnr KK18/767

Namnséttnings- och adressfragor

Renhallning utomhus enligt Lag om gaturenhallning och skyltning
(1998:814)

Torghandelsfragor

Offentligtrattsligt reglerad parkering, parkeringsévervakning och
flyttning av fordon

Lokala trafikforeskrifter samt trafiksékerhetsfragor
Bidragsgivning till enskilda vagar
Hamn-, handels-, gast- och smabatshamnsverksamhet samt farleder

Avgora fragor om tolkningen enligt 23 § i den kommunala
renhallningsordningen

Vatten och avloppsverksamhet enligt Lag om allménna vattentjanster
(2006:4012 LAV) samt vad som &vrigt finns inom speciallagstiftning
och tillhérande férordningar

- Namnden ska utéva de rattigheter och fullgéra de skyldigheter
gentemot fastighetségare och andra anvandare som tillkommer
respektive avilar Nyképings Kommun i egenskap av huvudman
for den allmanna va-anlaggningen i kommun enligt LAV.

- Namnden ska saledes besluta i fragor om dricksvatten-,
spillvatten- och dagvattenabonnemang och om
avgiftsskyldighet for dricksvatten, spillvatten och dagvatten
samt debitera anlaggnings- och brukningsavgifter. Namnden
ska svara for indrivning av avgifter vid utebliven betalning samt
aven fatta beslut om avstangning av vattentillférseln. Vidare ska
namnden i férekommande fall fatta beslut med stod av
Alimanna bestdmmelser fér brukande av kommunens allménna
vatten- och avioppsanlaggning (ABVA).

- Namnden driver, underhaller, forvaltar och utvecklar
kommunens fasta och lI6sa egendom vad avser fastigheter,
markanlaggningar, produktions- och behandlingsanlaggningar,
ledningsnat och pumpstationer som ingar i vatten- och avlopps-
verksamheten samt 6vrig utrustning som erfordras for att
bedriva verksamheten.

- Namnden ager rétt att for verksamhetens bedrivande tréffa
avtal pa kommunens vagnar inom sitt ansvarsomrade. Vidare
ager namnden ratt att foretrada kommunen vid rattsinstanser
och andra myndigheter inom angivna ansvarsomraden.

- Namnden &ger ratt att fora kommunens talan i mal enligt
miljébalken (1998:808) for att tillvarata kommunernas intressen
i egenskap av verksamhetsutévare vad galler vatten- och
avloppsanlaggningar
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Dnr KK18/767
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Vatten och avloppsfragor i samband med tillvéxt och utveckling utanfér
VA-verksamhetsomraden och som inte omfattas av Lag om allménna
vattentjanster

Gatu- och vaghalining inkl offentliga platser, torg, parker, lekplatser,
utegym, skateboardanlaggningar, och graffitivagg.

Belysning for trygg, séker och attraktiv milj6 i det offentliga rummet
Kommunens miljo- och naturvardsarbete samt handa Naturvardsradet

Kontroll enligt Luftkvalitetsférordningen (2010:477)

Namnden fullgor darutéver bl.a. kommunens séarskilda uppgifter:

Som avses i Lag om skydd mot olyckor (2013:778) i den del som utgor
arenden enligt 3 kap 4-6 8§ samt 5 kap (tillsyn)

Som avses i Lag om brandfarliga och explosiva varor (2010:1011)

Som avses i 1 Lag om namnder for vissa trafikfragor (1978:244),
avseende trafiknamndsfragor

Som avses i Lag om kommunal parkeringsdvervakning (1987:24)
Som avses i Lag om forflyttning av fordon i vissa fall (1982:129)

Som avses i 3 kap 2 § Ordningslagen om yttrande &ver tillstand att
nyttja offentlig plats (1993:1617)

Namnden ansvarar fér myndighetsbeslut och handlaggning av drenden
inklusive myndighetsutovning samt 6vriga huvudmannaskapsfragor, som
férekommer inom nd@mndens ansvarsomrade.

Med stod fran 5 kap i Plan- och bygglagen delegeras beslutanderatt i
namnden:

Att anta, &ndra eller upphava detaljplaner och omradesbestdammelser,
som ej ar av principiell beskaffenhet eller i dvrigt av storre vikt

Att forianga eller fornya genomférandetiden fér detaljplan

Att till Lansstyrelsen géra framstéllning om upphéavande av
strandskydd for detaljplaner som pabérjats tidigare éan 2009.

Samhallsbyggnadsnéamnden fullgér ocksa de dvriga uppgifter som enligt lag
ska fullgéras av den kommunala namnden inom miljé- och
halsoskyddsomradet samt den kommunala ndamnden inom plan- och
byggvasendet, med undantag fér arenden som rér myndighetsutovning
gentemot samhallsbyggnadsndmndens egna verksamheter.
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Fullgérande av uppdraget
§2

Namnden ska fullgora sitt uppdrag genom att tillse att verksamheten kommer
till utférande via uppdrag till kommunens egen produktionsorganisation eller
genom avtal med externa producenter/entreprendrer, dar sa ar majligt och
lampligt (entreprenadupphandling).

Ansvar for verksamhet respektive personal

§3

Namnden ar ansvarig for innehallet i den verksamhet som bestélls genom
uppdrag (verksamhetsansvar). Det innebar att nédmnden bl.a. har att besluta
om mal, inriktning, omfattning och kvalitet avseende verksamheten.

Ansvarig for den organisation och personal (personalansvar), som anlitas for
uppdraget ar vid interna uppdrag kommunstyrelsen och vid extern
upphandling den entreprenér som anlitas.

Namndens allmanna skyldigheter

§4

Namnden har ansvar for information till allmanheten, samt information till och
samverkan med myndigheter, organisationer andra namnder m.fl. inom sitt
ansvarsomrade, i syfte att uppna en effektiv och rationell verksamhet for
kommunen som helhet. Namnden ska vid utférande av sitt uppdrag sarskilt
beakta forvaltningslagens bestdmmelser om serviceskyldighet.

§5

Namnden ansvarar for reformering av riktlinjer, utveckling och planering av
verksamhetens innehall inom sitt ansvarsomrade.

§6
Namnden ska kontinuerligt félja upp och utvardera verksamheten och
regelmassigt rapportera till den uppsiktspliktiga kommunstyrelsen hur

verksamheten utvecklas och hur den ekonomiska stéllningen &r under
budgetaret.

Namndens arbetsformer
Sammansittning

§7

Namnden bestar av det antal ledaméter och erséattare som kommunfullméktige
faststaller.
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Ersattarnas tjanstgoring

§8

Om en ledamot ar férhindrad att installa sig till ett sammantréde eller att vidare
delta i ett sammantrade ska erséattare tjanstgora i ledamotens stélle.

En ledamot som instéller sig under ett pAgaende sammantrade
har ratt att tjanstgora dven om en erséattare har tratt in i
ledamotens stélle.

Ersattaren ska tjanstgora enligt den av fullmaktige bestdmda
inkallelseordningen.

En erséattare som har borjat tjdnstgora har dock alltid féretrdde oberoende av
turordningen. Om styrkebalansen mellan partierna darigenom paverkas far en
erséattare som instéller sig under pagdende sammantrade trdda in istéllet for
en ersattare som kommer langre ner i ordningen.

§9

En ledamot eller ersattare som har avbrutit sin tjanstgoéring pa grund av jav i
ett arende far ater tjanstgora, efter att drendet har behandlats.

En ledamot eller ersattare som har avbrutit sin tjanstgéring en gang under ett
sammantrade pa grund av annat hinder &n jav far ater tjanstgora.

Erséttare som inte tjanstgor far narvara vid namndens sammantrade och delta
i nABmndens éverlaggningar men inte i besluten.

Ersattare, som inte tjanstgor, har ratt att fa sin mening antecknad i protokollet.
Inkallelse av ersittare
§10

En ledamot som &r forhindrad att delta i ett sammantrade eller i del av ett
sammantrade, ska snarast anmaéla detta till nAmndens sekreterare som kallar
erséattare. Den ersattare som kallas ar den som star i tur att tjdnstgéra och
som inte redan kallats in.

Ordforande och vice ordforande

§ 11

Om varken ordféranden eller en vice ordférande kan delta i ett helt
sammantréde eller i en del av ett sammantrade, fullgér alderspresidenten
ordférandens uppgift.

Om ordféranden pa grund av sjukdom eller av annat skél ar férhindrad att
fullgéra uppdraget for en langre tid far namnden utse en annan ledamot att
vara ersattare for ordféranden. Erséttare fullgoér ordférandens samtliga
uppgifter.
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Sammantraden

§12

Namnden sammantréader pa dag och tid som ndmnden bestdmmer.
Kallelse

§13

Ordféranden ansvarar for att kallelse utfardas till sammantradena.
Kallelsen ska vara skriftlig och innehalla uppgift om tid och plats fér
sammantrédet.

Kallelsen ska pa ett lampligt satt tillstéllas varje ledamot och ersattare samt
annan fortroendevald som far nérvara vid sammantradet senast sju (7)
kalenderdagar fére sammantradesdagen.

Kallelsen bor innehalla en foéredragningslista. Ordféranden bestdmmer i vilken
utstrackning handlingar, som tillhér ett arende pa féredragningslistan, ska
bifogas i kallelsen.

| undantagsfall far kallelse ske pa annat satt.

Uppstar fragan om behandling av ett &rende som inte tagits upp pa
foredragningslistan ska namnden omedelbart besluta om det far ske.

Nar varken ordféranden eller vice ordféranden kan kalla till sammantrade ska
alderspresidenten gora detta.

Gruppledare

§14

Fértroendevald som av fullméktige utsetts som gruppledare for ett parti far
narvara vid sammantrdden med samtliga ndmnder och styrelsen och delta i
overlaggningarna men inte i besluten samt ha ratt att lamna sarskilt yttrande

skriftligt. Narvaroratten géller inte i &renden som rér myndighetsutévning mot
nagon enskild.

Justering av protokoll
§ 15
Protokollet justeras av ordféranden och en ledamot senast 14 dagar efter

sammantradet. Namnden kan besluta att en paragraf i protokollet ska justeras
omedelbart. Paragrafen bér redovisas skriftligt innan namnden justerar den.

Reservation
§ 16

Om en ledamot har reserverat sig mot ett beslut och ledamoten vill motivera
reservationen ska ledamoten goéra det skriftligt.
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Motiveringen ska ldmnas senast vid den tidpunkt som faststélls for justering av
protokollet.

Narvaroratt for tjansteman

§17

Vid sammantrdde med ndmnden far némndansvarig tjansteman/motsvarande
inom ndmndens ansvarsomrade narvara med ratt att delta vid
Overldggningarna. Samma ratt har den tjdnsteman som vid ett aktuellt
sammantrade ar ansvarig foredragande for ett eller flera &renden pa
foredragningslistan. Divisionschef/motsvarande har ratt att narvara vid

namndens sammantrade. Ordféranden &ger ratt att kalla de tjansteméan som
fordras for enskilt &rendes behandling vid sammantrade.

Oppna sammantriden
§18

Namnden beslutar om sammantraden, eller del av sammantraden, ska vara
Oppna for allmanheten.

Delgivning
§19
Delgivning med namnd sker med ordféranden. Vid férhinder har vice

ordféranden, namndansvarig tjansteman/motsvarande réatt att motta delgivning
i ordférandes stélle.

Undertecknande av handlingar
§ 20
Avtal, andra handlingar och skrivelser som beslutas av namnden ska

undertecknas av ordférande eller vid forhinder vice ordforande eller den som
namnden bestdmmer.
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Inledning

Aven 2018 priglades av insatser som kraftsamlade
Sérmland. Organisatoriskt skedde det genom att
férbereda regionbildningen inf6r 2019 tillsammans
med landstinget och kollektivtrafikmyndigheten
och strategiskt skedde det genom att revidera
Sormlandsstrategin.

Sormlandsstrategin ir linets regionala utvecklings-
strategi som for Sérmland in i framtiden med kopp-
ling till hillbarhetsmalen i Agenda 2030. En for
andamalet inrittad politisk beredning kopplad till
regionstyrelsen bar styrt framtagandet av strategin.

Forankringsprocessen kring den nya Sérmlands-
strategin omfattade alla kommuner, landstinget,
kollektivtrafikmyndigheten, linsstyrelsen med flera.
Funktionella samband, storregionala kontexter och
tvirsektoriellt forhallningssatt har varit sarskilt viktiga
att virna for linets tillvixt, det giller inte minst kopp-
lingen till Stockholm och andra nérliggande lin. Tvd
inriktningar har prioriterats; vixande arbetsmarknad
samnt fungerande bostadsmarknad och under éret
togs handlingsplaner fram f6r genomférandet

av inriktningarna.

En ny, flerarig linstransportplan har utarbetats,
som prioriterar atgirder som ska finansieras med
lanets statliga transportmedel f6r den kommande
perioden. Aven detta arbete har inneburit en
omfattande process med kommunerna i lanet.
Transportsystemet ir avgdrande for en god tillgang-
lighet inom linet och mellan andra lin och méste
samplaneras med byggandet av bostider med mera
som pagir i alla lanets kommuner.

Page 2 of 31
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Under véren har 4ven det storregionala samarbetet
i ”En bittre sits” startats for den kommande
flerdrsperioden.

Kompetensforsorjning ir en aktuell friga for lanet
och hela landets tillvixt och vilfard. Regionfor-
bundet har ett statligt uppdrag att arbeta intensivare
med detta omrade, vilket under aret formulerats i en
handlingsplan kopplad till S6rmlandsstrategin. Hir
tillkommer arbetet med "En béttre matchning” - det
storregionala samarbetet inom Ostra Mellansverige
och Milardalsridet kring kompetensfragor.

Verksamhetsutveckling sker allt oftare med digitalt
st6d, vilket fler forvéntar sig och efterfragar. Sam-
tidigt ar det en stor omstillning att ta tag i for savil
privata foretag som offentliga organisationer och
investeringskostnaden 4r inte alltid blygsamn. For att
identifiera hur behovet ser ut och hur den regionala
rollen kan stédja digitaliseringen i linet genomférde
regionforbundet en forstudie under aret.

Frigan om elkraftsforsorjning uppkom under 2017
och pavisade allvarliga brister i effekttillging, pa
grund av 6kad energianvindning genom teknisk
utveckling och befolknings6kning. Detta riskerar
att paverka mojligheterna for tillvixt i linet och
Milardalen. Regionforbundet har genomfort ett
antal aktiviteter for att tillsammans med lokala,
regionala och nationella aktérer tydliggéra
situationen och behovet av nédvéndiga atgirder.

Under 2018 skedde satsningar inom naringslivs-
omrédet inklusive besoksnaringen, bland annat kring
utveckling av turistiska 6versiktsplaner i linet. Samti-
digt forbereddes krafttag for arbetet med det regio-
nala uppdraget kring kompetensforsérjning och
digitalisering.

Sirskilt roligt var att resultatet av regionforbundets
nya varumirkesundersokning dven i ar visade att kin-
nedomen om verksamheten har okat, att det allménna
intrycket 6kat i positiv riktning samt att personalen
uppfattas som professionell.

Under 2017 genomférdes en tematisk utvirdering

av det bredbandsarbete som regionférbundet genom-
for tillsammans med lansstyrelsen som bredbands-
koordinator. Uppdraget finansierades av staten via
Post och Telestyrelsen. Utvirderingen redovisades
iborjan av 2018,
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Regionforbundets andamal
enligt forbundsordningen

samheten beaktas liksom subsidiaritet, stravan
efter en uthallig utveckling, jamstélldhet samt
de mervérden som verksamheten inom férbun-
det ger upphov till.

Férbundet ska vara ett organ fér kommunerna
och landstinget i Sérmiand f6r att ta vara pa
lanets méjligheter och framja dess utveckling.
| detta ska medborgarnas/lansbefolkningens
mojligheter till delaktighet och insyn i verk-

Forbundet ska vara medlemmarnas gemensamma organ for regional
utveckling, samordna insatser inom omradet och vara medlemmarnas
gemensamma foretradare i foljande fragor:

b Sirskilt frimja inomregional samverkan betriffande trafik och infrastruktur, niringsliv och entreprenérskap
samt kompetensutveckling och arbetskraftstillgdng. Internationalisering, hallbar utveckling och ungdomars
virderingar r perspektiv som ska genomsyra verksamheten.

» Verkstilla regionala uppdrag fran staten.
» Utse eller nominera representanter i regionala samverkansorgan inom forbundets uppgiftsomrade.

» Ansvara for andra tillkommande regionala uppgifter frin staten samt uppgifter som medlemmarna viljer att
tillfora férbundet.

Férbundets uppgifter enligt forordningen om regionalt tillvéxtarbete

Regeringen har under 2017 fattat beslut om en ny
forordning for att stirka det regionala tillvixtarbetet
(2017:583). Férordningen kopplar an till regeringens
nationella strategi f6r héllbar regional tillvixt och
attraktionskraft 2015-2020.

Férordningen innehdller bestimmelser om det
regionala tillvixtarbetet och statliga myndigheters
medverkan samt tydliggor de olika aktorernas ansvar
och roller. Den klargér att regionernas utvecklings-
strategier ska utarbetas och genomforas i samverkan

med berérda kommuner, landsting, lansstyrelser

och andra berérda statliga myndigheter. Aven
niringslivet och det civila samhillets organisationer
ska erbjudas méjligheter till samverkan. Forord-
ningen pekar bland annat p4 att ekonomisk, social
och miljémassig hallbarhet ska vara en integrerad del
i analyser, strategier, program och insatser i det
regionala tillvixtarbetet. Detta har vi tagit fasta pa
iarbetet med att revidera Sormlandsstrategin.

Forbundets uppgifter enligt lagen (2002:34) om samverkansorgan i lanen

Regionférbundet omfattas av lagen om samverkans-
organ och ska enligt denna utfora foljande uppgifter:

» Utarbeta och faststilla en strategi for linets
utveckling som kommuner och landsting avser att
genomféra i samarbete med andra parter.

» Samordna insatser for genomférandet av strategin.

» Besluta om anvindningen av vissa statliga medel
for regionalt tillvixtarbete.

» Uppritta och faststilla Jinsplaner for regional
transportinfrastruktur.

Page 4 of 31

» Folja upp, lita utvirdera och érligen till regeringen
redovisa resultaten av det regionala tillvixtarbetet.

1 promemorian Ett enhetligt regionalt utvecklings-
ansvar, Ds 2017:61 foreslds att lagen om regionalt
utvecklingsansvar i vissa lin 4ndras sa att lagen
omfattar samtliga lin. Lagindringarna foreslas trida
i kraft den 1 januari 2019, det vill siga i samband
med den planerade regionbildningen i lanet, varvid
lagen (2002:34) om samverkansorgan i linen upphér
att gilla vid utgingen av 2018.
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Eedovisning av maluppfyllelse

Den 20 juni 2018 fattade regionstyrelsen om en ny
Soérmlandsstrategi. Foreliggande arsredovisning utgar
fran 2018 4rs verksamhetsplan och budget, som i sin

tur relaterar till den tidigare S6rmlandsstrategin 2020.

Arsredovisningen foljer dirmed upp dess inriktning
och mal.

Foérbundet har det 6vergripande ansvaret, men om
tydliga resultat ska kunna nis behovs en langtgiende
samverkan med andra aktérer. Ett viktigt led i upp-
foljningen ir att stimma av utvecklingen i linet med
hjilp av S6rmlandsstrategins indikatorer.

Forbundet verkstiller mélen och strategierna i S6rm-
landsstrategin genom projekt och aktiviteter (Iépande
verksamhet). Med utgingspunkt fran Sérmlands-
strategins mal har i verksamhetsplanen for 2018 olika
projekt och aktiviteter angivits, som regionstyrelsen
beslutat att regionférbundet skulle arbeta med under
aret. For dessa projekt och aktiviteter angavs mal som
skulle uppnas under aret.

Verksambheten och de mal som beskrevs i verksam-
hetsplanen féljs nu upp pé projekt- och aktivitetsniva
och redovisas i denna arsredovisning

Sormlands-
strategin 2020

Mal och strategier

Projekt
Projektmal 2018

Page 5 of 31
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Aktivitetsmal 2018
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Huvudverksamhet

| S6rmland finns goda forutsdttningar for unga och
vuxna att utbilda sig och arbeta. Arbetsgivare har goda
mdjligheter att rekrytera ratt kompetens.

Strategi: Vi anpassar utbildningar béttre till rekryteringsbehoven genom att utbildnings-

anordnare och arbetsgivare tydligt och tillsammans formulerar vilka behov av
kompetens som finns

Projekt Regional kompetensplattform
Projektmal Regeringsuppdrag med syfte att verka for en utvecklad samverkan inom .'
kompetensférsdrjning och utbildningsplanering pa kort och lang sikt. | Projekt Grundliggande regionalt kompetensfarsariningsarbete

Fortsatt kartlaggning av kompetensbehov och fordjupade studier inom utbildning
och arbetsmarknad ingér. | dvrigt finansiering av ett antal aktiviteter som aterfinns i

kompetensberedningens handlingsplan. Aktiviteterna omfattar samtliga tre strategier Projektmal Sarskild ﬁr]ansienng frén Till_\./ébgv.erket fOngat g_enquéra uppdrageE e grundlag-
inom mal 1 gande regionalt kompetensforsérjningsarbete i enlighet med 2018 ars villkorsbeslut.
i
Uppféljning Aktiviteter ar genomforda enligt plan, déribland flertalet av de insatser som ingar Uppfdljning En utredning kopplad till regeringsuppdraget har genomférts inom ramen fdr projektet "Kompe-
av mal i kompetensberedningens handlingsplan. Resultatet av beredningens arbete har av mal tenssamverkan Teknik”. Har har behovet av regionalt samarbete inom validering och gymna-
spridits i ett digitalt magasin "Uppdrag Kompetens” samt via arets "Kompetensforum™. sial yrkesvuxutbildning studerats. Tyngdpunkten i arbetet har varit att frbereda fér att ta fram
regionala malsattningar i en handlingsplan fér "Véxande arbetsmarknad”. |
Budget 650 000 kronor Budget 0 kronor
utfall 587 000 kronor Utfall 23 000 kronor (projektet har intakter 700 tkr, kostnader 700 tkr)
. |
Projektslut 2018-12-31 | Projektslut 2019-06-30
/J J

0 Page 6 of 31 L



\

12»

Projekt

Projektmal

Uppfdljning
av mal

Budget
Utfall

Projektslut

Kompetenssamverkan Teknik

Syftet ar att utveckla langsiktigt hallbara regionala strukturer fér samverkan mellan
kompetensférsdrning, utbildning och arbetsliv f6r att tillgodose den kompetensbrist
som uppstar i industri, industrindra branscher och de biobaserade néringarna i Sérm-
land till féljd av teknikomstallning och marknadsférandringar. Projektet finansieras
fullt ut av Europeiska socialfonden.

Inom ramen for det grundldggande kompetensarbetet har projektet genomfért bakgrunds-
studier om regionalt samarbete inom validering och gymnasial yrkesvuxutbildning. Projektet
har ocksa pabdérjat en kompetenskartidggning av biobaserade naringar samt lagt upp en plan
fér utveckling av en regionat samarbetsstruktur mellan utbildning och arbetsliv.

0 kronor
0 kronor (projektet har intékter 1,3 mkr, kostnader 1,3 mkr)

2020-02-28

Projekt

Projektmal

Uppfdljning
av mal

Budget
Utfall

Projektslut

Politisk kompetensberedning

Malet med beredningen &r att 6ka kunskapen om utbud och efterfragan av kompe-
tens i lanet samt att driva fragan om matchning av kompetens mellan arbetstagare
och arbetsgivare. Beredningen &r &ven styrgrupp for implementering av handlings-
planen och initiering av nya insatser i linje med det regionala kompetensplattforms-
uppdraget. De insatser som finns i handlingsplanen aterfinns under regional
kompetensplattform eller som egna poster.

Beredningen féljde under aret upp mandatperiodens verksamhet och presenterade
resultatet fér regionstyrelsen. Sarskilt tema for aret var digital omvandling i arbets-
livet, vilket ocksa var amnet for en studieresa som gjordes till Vasterbotten och det
var ocksa arets tema pa "Kompetensforum”.

100 000 kronor
113 000 kronor
2018-12-31

Projekt

Projektmal

Uppfbljning
av mal

Budget
Utfall

Projektslut

Satsning pa Milardalens hégskola och samverkan med andra universitet
och hogskolor

Fortsatt stéd till Malardalens hégskola for att sékerstélla akademiskt stéd inom
framférallt omradena kompetens och innovation. Malet ar att sékerstélla Malardalens
hégskolas status och dess méjlighet att vidareutveckla viktiga utbildningar och
forskningsomraden.

Samverkan med universitet och hégskolor har en viktig roll att sakerstalla lanets
behov av kompetens pa manga omraden, sérskilt de offentliga myndigheternas.

Insatser har bedrivits for att stidja lanets utbildningschefer inom innovationsledning
samt kompetenshdjning fér studie- och yrkesvégledare. Fortsatt finansiering av
vélfardsteknikprojektet HV3D.

700 000 kronor

550 000 kronor

2018-12-31

Strategi: Vi ger unga och vuxna battre méjligheter att ga fran utbildning till arbete

Projekt

Projektmal

Uppféljning
av mal

Budget
Utfall

Projektslut

Projekt #jagmed

Medverkan i det storregionala socialfondsprojektet #jagmed, som syftar till att fler
unga i Ostra Mellansverige ska slutféra sina gymnasiestudier alternativt hitta andra
vagar till en varaktig etablering pa arbetsmarknaden.

Projektet har under aret 2018 stottat deltagarna i delprojekten, verkat for implemen-
tering av resultat i kommunerna samt spridit erfarenheter till skolor i och utanfér
lanet. Under projektets avslutningsfas, hsten 2018, har utvérdering av resultat
presenterats, avslutande lérkonferenser i Katrineholm, Nyképing och Oxelésund har

genomfdrts. Erfarenhetsutbyten till skolpersonal fran andra kommuner i Sérmland har

genomférts. En konferens med temat inkludering har genomférts i Nykdping.
En periodiseringseffekt paverkade resultatet negativt 2018.

350 000 kronor
1 009 000 kronor
2018-12-31
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Strategi: Vi genomfér behovsanpassade insatser for grupper som har svart att etablera

sig pa arbetsmarknaden

Projekt

Projektmal

Uppféljning
av mal

Budget
Utfall

Projektslut

Mobilisering ESF-projekt och kompetensforsérjningsprojekt

| regionfrbundets ambition att bistd medlemmarna med stod i EU-arbetet har ett
behov av férstudiemedel och medfinansiering av projekt identifierats.

Malet &r att mobilisera aktérer i Sérmland - myndigheter, naringsliv, kommuner,
ideella organisationer med flera, for att genomféra utvecklingsprojekt som leder till
okad tillvaxt och minskat utanforskap pa den sérmlandska arbetsmarknaden.

Mobilisering av nya socialfondsprojekt under varen 2018 resulterade i tvé beviljade
projekt. Ett fér kompetensutveckling av utlandsfédda anstéllda inom varden i Eskils-
tuna och Nyképing samt ett OMS-projekt med fem 1an kring kompetensbehov inom
industribranschen. Sérmlands inrikining &r utveckling av arbetsplatsnéra elektronik-
utbildningar och berér féretag inom fyra kommuner. En ansékan med malgrupp unga
15-24 3r fick avslag pa grund av medelsbrist. Mobilisering av projekt kring utrikes-
fodda kvinnor samt unga 15-24 &r pabérjades under hdsten. D4 ESF-radet inte
gjorde nagon ytterligare utlysning soktes och beviljades medel fran SKL far std til
nyanladnda i sen skolalder.

500 000 kronor
255 000 kronor
2018-12-31

14»

Projekt

Projektmal

Uppféljning

av mal

Budget
Utfall

Projektslut

Handlingsplan fér stérkt socialt entreprendrskap och socialt foretagande i S6rmland

Tillvéxtverket finansierar en kartliggning av socialt entreprendrskap i Sérmland som
ska ge 6kad kunskap om nulage och utvecklingsbehov fér socialt entreprendrskap
och féretagande i Sérmland.

En handlingsplan &r framtagen. Inom ramen for handlingsplanen kan sedan ansdkan
om utvecklingsprojekt géras.

0 kronor
63 000 kronor (projektets intakter 200 tkr, kostnader 200 tkr)

2018-10-31
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sermland har starka samband med omvdrlden

Strategi: Vi utvecklar ett hallbart transportsystem

Projekt

Projektmal

Uppfdljning
av mal

Budget
Utfall

Projektslut

Utvecklingsprocesser och l6pande arbete

Regionférbundet driver, deltar och stédjer olika utvecklingsprocesser inom transport-
och infrastrukturomradet genom att genomfdra strategier och aktivt arbeta med infra-
strukturplanering. Malet r att stédja och vara verksam i organisationerna och pa s&
sitt bevaka Sérmlands och medlemmarnas intressen nationellt, regionalt och lokalt.
| arbetet ingar bl. a. genomfdrandet av nu beslutad I&nstransportplan. Férbundet &r
delagare i Nykoping Ostgdtalanken AB, Biogas Ost och Réta linjen.

Arbetet i Nykdping Ostgétalanken AB, NOAB, fortidper. Ostlénken ingar som ett ob-
jekt i beslutad nationell plan. Arbetet med planering av inriktning pa bolagets arbete
pagar. Verksamheten kommer att drivas vidare fram till bolagets avveckling ar 2022.

Biogas Ost med BioDrive Ost bidrar med stdd och kompetensforstarkning inom

olika utvecklingsomraden. Ett projekt har pabdrjats for att visa pa olika vagar mot att
minska nuvarande fossilberoende i transportarbetet. Regionforbundet Sérmland finns
representerat i Biogas Osts styrelse.

440 000 kronor
343 000 kronor
2018-12-31

16%

Projekt

Projektmal

Uppfdljning
av mal

Budget
Utfall

Projektslut

Genomfdrande av lansplanen fér regional transportinfrastruktur

Malet &r att, utifran den arliga beslutade processen, genomféra och félja upp den
regionala planen i samverkan med Trafikverket, kommunema, kollektivtrafikmyndig-
heten, lansstyrelsen och landstinget. Har ingar ocksa arbetet med "En battre sits™.

Genomférandet av lanstransportplanen har fortgatt enligt de modeller fér samverkan
som regionférbundet byggt upp med olika intressenter i lanet.

Arbetet med véra regionala och storregionala natverk har fortsatt under aret. Stor vikt
har lagts pa "EBS-processen” och systemanalysarbetet tillsammans med sex andra
lan. Regionférbundet har arbetat aktivt med att ta fram en storregional godsstrategi
inom EBS-arbetet.

120 000 kronor
13 000 kronor
2018-12-31
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Projekt

Projektmal

Uppfdljning
av mal

Budget
Utfall

Projektslut

Digitalisering av arbetssattet med lanstransportplanen

Malet ar att skapa dverblick, tydlighet och férenklad hantering genom att utveckla
ett digitalt verktyg som st6d i kommunernas och regionforbundets IGpande arbete i
processen. Verktyget omfattar planering och ansékan om statlig medfinansiering till
uppfdljning av sjélva genomférandet pa objektsniva.

Projektet har tagit fram en modul fér hantering av behov och brister p& kommunal
vag vilka ar fsremal for statlig medfinansiering. Anvandningen av modulen medfér
avsevérd tidsbesparing i arbetet samt ger en tydlig 6verblick Gver behov och brister
pa kommunal vag. Kommunerna kommer att I4gga in samtliga behov och brister i
modulen. Modulen har tagits val emot av kommunerna och éppnar pé sikt fér andra
mer rationella arbetssétt.

Ytterligare en modul for brister pa statliga vagar ar under framtagande. Nér de bada
modulerna ar pa plats ges en méjlighet till dverblick och olika sammanstéliningar for
behov och brister pa lanets vaginfrastruktur.

750 000 kronor
795 000 kronor
2018-12-31

Projekt

Projektmal

Uppfdljning
av mal

Budget
Utfall

Projektslut

Genomftrande av regional cykelstrategi for Sérmland

Arbetet med att ta fram den nya lanstransportplanen som pagick under 2016 och
2017 aktualiserade behovet av att revidera nuvarande cykelstrategi. Cyklandet

har generellt kat sedan nuvarande strategi togs fram och de satsningar som kan
genomfbras i enlighet med den nya lanstransportplanen behdver vérderas utifrén en
férnyad strategi.

1 arbetet med cykelstrategin har fokus legat pa att driva pa den fysiska planeringen
av atgarder. Detta har gjort att flera vagplaner tagits fram och atgardsvalsstudier har
genomférts fér samtliga strak utpekade i den regionala cykelstrategin. Ett nytt projekt
har startat under aret, Potentialstudie cykel, som &r ett samverkansprojekt med Véast-
manland, ®rebro och VTI (Statens véag- och transportforskningsinstitut). Studien blir
ett underiag f6r kommande revidering av cykelstrategin och kommunal planering.

400 000 kronor
393 000 kronor
2018-12-31

Projekt

Projektmal

Uppféljning
av mal

Budget
Utfall

Projektslut

F&rvaltning och utveckling av Nackrosleden

| uppdraget att forvalta Nackrosleden har avtal med enskilda vaghaliare tecknats.
Under aret férvantas Trafikverket godkénna cykelleden som nationell turistcykelled.
| samband med det kommer aktiviteter for att forstarka resmal och rastméjligheter
langs med leden att géras.

Arbetet med utvecklingen av Nackrosleden har fortgatt genom avtalsskrivningar med
enskilda vaghallare samt olika analyser av leden. En skyltplan tas fram och planering
pagar fér en drift- och underhallsplan fér leden. Férankring med Trafikverket kring
leden har skett under varen och ett projekt for att utreda kvarvarande trafiksékerhets-
brister pa Nackrosleden har startats. En ansékan har lamnats in till Trafikverket.

300 000 kronor
250 000 kronor

2018-12-31

Projekt

Projektmal

Uppfbljning
av mal

Budget
Utfall

Projektslut

Utredningar och &vrig verksamhet

Under aret kommer utredningar inom omradet hallbara transparter, inkl. gods-
transporter och attraktiva bytespunkter att genomféras. Dessa genomfors i samar-
bete med bade storregionala och regionala aktérer. Inom ramen fér deltagandet i
projektet "EU2020Going local” fortsatter engagemanget att understka forutsatt-
ningarna och villkoren for Sérmland inom omradet cirkular ekonomi. Under denna
rubrik ingar ocksa att verka for Sormlands forutsétiningar att utnyttja tidigare be-
viljade bidrag fran Naturvardsverket. Bidraget ska hjélpa till att skapa nédvéandiga
férutsatiningar for produktionen av lokalproducerat fornyelsebart drivmedel vilket
kan anvéndas i det sdrmiandska transportarbetet och pa sa satt bidra till de
nationella klimatmalen.

Via Biogas Ost och BioDrive Ost har regionférbundet tidigare medverkat till tva an-
sokningar for byggande av biogasanlaggningar i Sérmland. | december togs beslut
att inte fullfélja planerna med den ena. Sérmland deltar &ven i andra regionala initia-
tiv rdrande férnyelsebara drivmedel och cirkular ekonomi.

Under aret har en forstudie tagits fram som studerat S6rmlands forutsattningar for
landbaserad fiskodling som en del i en regional utveckling. Slutrapporten planeras
vara klar under bérjan av 2019.

650 000 kronor

396 000 kronor

2018-12-31
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Projekt

Projektmal

Uppfdljning
av mal

Budget
Utfall

Projektslut

Utveckling av Skavsta som internationell transportnod

Malet ar att aktivt stédja arbetet med Skavstaomradets tillvaxtpotential och hur flyg-
platsen kan utvecklas till en internationell nod fér flyg-, tag- och vagtransporter med
koppling till Ostlanken. | arbetet ingar medverkan i EU-projektet "Skavsta Access 2.0"
samt att arbeta utifran avsiktsforklaringen mellan Nykopings kommun, Skavsta och
regionfdrbundet.

Regionférbundet har deltagit aktivt i arbetet enligt avsiktsforklaringen mellan Nyko-
pings kommun, Skavsta och regionférbundet med paverkansatgérder i samhéllspla-
neringsfragor pa nationell niva kring Skavsta.

300 000 kronor

330 000 kronor

2018-12-31

Projekt

Projektmal

Uppféljning
av mal

Budget
Utfall

Projektslut

Férstérkning pa infraomradet med koppling till kollektivtrafik

Tillsammans med kollektivtrafikmyndigheten forstarks omradet strategisk planering
med inriktning pa hallbar samhéllsplanering med lokal, regional och storregional
infrastruktur och kollektivtrafik i fokus.

En rekrytering av en infrastrateg som tilltrddde i slutet av sommaren har genomférts.
Lénekostnaden belastar personalbudgeten.

450 000 kronor
0 kronor

2018-12-31

Strategi: Vi skapar en modern |T-infrastruktur i S6rmland

Projekt

Projektmal

Uppfbljning
av mal

Budget

Utfall

Projektslut

Bredband/e-férvaltning

Aktiviteten har som huvudmal att stimulera utbyggnaden av den digitala tillgénglig-
heten fér bade fast och mobilt nat. Regeringens nationella malsattning om 100 Mbit/s
till 90 % av hushallen utgdr delmal till 2020. Darefter ska Sérmlands regionala
strategi om 100 % efterstravas. Férbundet kommer &ven tillsammans med
lansstyrelsen, att fungera som regional bredbandssamordnare.

Marknadssituationen har férandrats markant det senaste aret eller t.o.m. halvaret.
Tatorterna &r nu i stort sett fibrerade och det som nu aterstar ar landsbygden.
Kostnaden for att bygga pa landsbygden i kombination med lag betalningsvilja och
bristande efterfragan gér att utbyggnadstakten minskar. Arbetet med att skapa regio-
nal samordning inom den digitala transformationen fortidper. Arbetet med att skapa
regionsamordning inom digitaliseringsomradet fortsétter. En digitaliseringskoordinator
&r anstilld sedan arsskiftet.

500 000 kronor (Delvis extemnfinansiering: intakter 857 000 kronor frén Post-
och telestyrelsen, kostnader 1 357 000 kronor).

638 000 kronor
2018-12-31

Projekt

Projektmal

Uppfdljning
av mal

Budget

Utfall

Projektslut

Politisk beredning fér infrastruktur- och bostadsfragor

Malet med beredningen &r att knyta ihop infrastrukturfragor, langsiktiga
bostadsstrategiska fragor och regional fysisk planering.

Den politiska beredningen med ledaméter fran kommunerna och landstinget har
traffats med fokus pa arbetet med lénstransportplanen och beredning av remisser.
Diskussioner har ocksa férts om hur bostadsfragoma kan utvecklas.

120 000 kronor

14 000 kronor
2018-12-31

Page 11 of 31
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Sérmland har ett konkurrenskraftigt ndringsliv

Strategi: Vi paverkar attityder till entreprendrskap

Malet ar att medfinansiera Ung Féretagsamhets verksamhet kring UF-féretagande i

Visionen for Ung Féretagsamhet &r att alla elever i Sérmland som vill ska ha mdj-
lighet att driva ett UF-fdretag under sin gymnasietid. Ett viktigt arbete for UF &r att
inspirera fler larare till att handleda ungdomar i féretagande.

Aktivitetena inom Ung foretagsamhet har &kat kraftigt under aret. Intresset for foreta-
gande och entreprenérskap 6kar bland skolomas elever. Verksamhet sker i de flesta
av lanets gymnasieskolor. Regionférbundet deltog pa den arliga Sérmlandsmassan
fér Ung foretagsamhet, som ordférande i innovationsprisets bedémningsgrupp.

Samverkan kring insatser for 6kat nyféretagande i Sormland.

Nyfsretagarcentrum stédjer utvecklingen av nya och blivande féretag samt
féretagare. Avstdmningar under aret har skett for att félja upp verksamheten.

Projekt Ung féretagsamhet (UF)
Projektmal

ldnets gymnasieskolor.
Uppféljning
av mal
Budget 285 000 kronor
Utfall 285 000 kronor
Projektslut 2018-12-31
Projekt Samarbete med Nyféretagarcentrum
Projektmal
Uppféljning
av mal
Budget 50 000 kronor
Utfall 46 000 kronor
Projektslut 2018-12-31

Page 12 of 31

Projekt

Projektmal

Uppfdljning
av mal

Budget
Utfall

Projektslut

Almi Internationelia invandrarférening (IFS)

Via Almis fdretagsradgivning ska ett flertal foretagare med utiandsk bakgrund fa
radgivning sa att de kan starta foretag. Aven nystartade féretag av denna typ ska fa
radgivning. En speciell satsning pa kvinnor med utiandsk bakgrund ingar ocksa.

Radgivning till personer med utléndsk bakgrund ingér i Almis verksamhet och har
till uppgift att framja foretagandet. Insatserna ska vara langsiktigt héllbara, bade for
ekonomi, jamstalidhet och kulturell integration.

Almis radgivning till personer med invandrarbakgrund har 6verfors till deras ordinarie
utbud av finansiering och radgivning. Inom Almi finns fyra personer med speciella
sprakkunskaper for detta andamal. Personer som inte har startat foretag har erbjudits
seminarier i grupp pa annat sprak. Féretagare som redan &r etablerade har erbjudits
radgivning enligt Almis malgruppsmodell pa annat sprak.

900 000 kronor
902 000 kronor
2018-12-31
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Strategi: Vi utvecklar det regionala innovationssystemet med individen i fokus Projekt
Projektmal Under 2017 antog regionstyrelsen strategin fér "Smart specialisering” i Sérmland.
Projekt De tre styrkeomradena: 1.Avancerad tillverkning for kravande milider 2.Biobaserade
naringar — hallbar produktion och effektiv distribution 3.Verksamhetsnéra digitala
Projektmal Projektet har pagatt i drygt tio ar som en del i Vinnovas Vinnvéxt-program. tjénster, pekades ut. Lénet forvantas gemensamt arbeta for att starka de tre om-
Finansiering erhalls dven fran EU:s regionalfond. Projektets omraden &r faltrobotik, radena. Regionfdrbundet medfinansierar insatser i samtliga omraden. Malet ar att
industrirobotik och halsorobotik. de utpekade omradena utvecklas och tkar sin konkurrenskraft s&val nationellt som

I - . . s . ] internationellt.

Regionférbundet foljer projektet sa att det uppnar de mal som Vinnova och EU:s

iggionationd siallegpajpiofakiel Uppfélining  Samverkansplattformen FriS, med Almi, MITG och Ostsv. Handelskammaren har

av mal arbetat uppsékande hos industriféretagen och bidragit med rad, kontakter och
lotsning av foretagen till olika utvecklingsprogram och insatser i och utanfor lanet.
Tillsammans med lénsstyrelsen har det tagits fram en ny livsmedelsstrategi. Agro
Sérmland, samverkansplattformen for grona naringar, har utvecklats och driver nu
flera egna projekt och forskningssamarbeten med akademi och naringsliv. Agro
Sormland deltar aktivt pa de nationella branscharenorna och arrangerar aktiviteter for
utveckling av féretag inom den gréna sektorn. Projektet "Stolt Mat i S6rmland” bidrar
ocksa till de gréna néringamas utveckling, med fokus pa féradlingssteget. Arbetet
inom verksamhetsnara digitala tjanster redovisas under Mal 2.

Uppfoljning Robotdalen har under aret 6kat sin narvaro och synlighet i Sérmland och har genom-

av mal fért olika aktiviteter i Eskilstuna, Nykdping och Katrineholm. Férstudier fér robotisering
har genomfdris pa ett antal industriféretag i lanet. Ett arbete pagar for inférande av
ny teknik inom Vard&Omsorg i Eskilstuna kommun, som forvéntas fa spridning till
andra kommuner i lénet.

Samarbete pagar med Agro Sérmland kring ny teknik i lantbruket. Robotdalen ingar i
aktorsnatverket kring Smart industri i OMS-regionen.

Budget 1 000 000 kronor

Utfall 1 016 000 kronor Budget 1 400 000 kronor

Utfall 2 758 000 kronor
Projektslut 2019-12-31 a r

- Projektslut 2018-12-31

Projekt

Projektmal Inom ramen for strategin for smart specialisering samordnas ett val fungerande inno-
vationsstédsystem, som genom ett kundorienterat arbetssatt bidrar till att manniskor, Projekt
organisationer och féretag arbetar mera innovationsinriktat, for battre konkurrenskraft
och &kad tillvaxt samt for att I8sa angelégna samhallsutmaningar. Malet &r att syste- Projektmal Inom ramen for samarbetet i Ostra Mellansverige har de fem lanen pekat ut fyra
mets aktdrer, med l&nets fyra innovationsnoder som motor, ska samverka aktivt med gemensamma utmaningsomraden. Runt dessa sker gemensamma satsningar med
varandra och med olika innovativa och akademiska miljéer, for att tillsammans ge ett finansiering bade fran EU, nationellt och regionen. | Ostra Mellansverige har féljande
sa heltdckande stéd som méjligt. omraden identifierats: 1.Smart industri 2.Hallbar livsmedelsforsérining 3.Morgon-

o . . . L . dagens energildsningar 4.Life Science med vélfard och hélsa. Styrkeomradena

| posten ingar Innovationsnoderna, Almi innovationsradgivning, Munktell Science sammanfaller i viss man med de sérmlandska. Sérmland medfinansierar de
Park, Create Business Incubator och Métesplats Innovation. utmaningsomraden som har paverkan pa tillvaxten i lanet,

Uppfi?ljning En viss omstrukturering av lanets Innovationssystem pagér. Ett sarskilt aktorsnétverk, Uppfbljning Ett antal projekt och forstudier pagar inom tre av de fyra gemensamma utmanings-

av mal Reglonal Exportsamverkan, har bllda:(s som stéttar foretag i e)sportfrégor. Inflédet av mal omradena, flera av dem med finansiering via Tillvaxtverket och EU:s strukturfonder.
fill inkubatorn Create har Skat under aret. Ett Hackaton med hallbarhetstema har Nya kontakter och samarbeten har skapats mellan aktérer i de olika regionerna, men
genomforts | Nykaping. En handlingsplan for stod till socialt foretagande har tagits #ven nationellt och intenationellt. P4 EU-niva sker utbytet via de olika S3-plattformama.
fram. Métesplatser for innovationssystemet har genomforts vid tva tillfallen under aret Samverkan 6ver regiongransemna i OMS bidrar till det regioninterna arbetet i respek-
med ollk_a teman. Vef‘ksamt.se/;ormland erbjuder de sormléndska foretagen digital tive region och majligheter till Kangsiktigt samarbete har upptickts pa flera omraden.
information om stéd for utveckling, export, finansiering med mera.

Budget 2 430 000 kronor Budget 1 000 000 kronor

Utfall 2 920 000 kronor Utfall 635 000 kronor

Projektslut 2018-12-31 Projektslut 2018-12-31
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Projekt

Projektmal

Uppfdljning
av mal

Budget
Utfall

Projektslut

Malardalen Industrial Technology Center (MITC)
(externt projekt, medfinansieras av regionforbundet}

Syftet &r att utveckla samverkan mellan féretag, akademi och samhélle inom omradet
industriell teknik, produktutveckling och innovation. | samarbetet ingar industriféretag
i Malardalen, fran olika delar av Sérmland samt Malardalens hogskola. Malet ar att
MITC, i samarbete med andra regionala och nationella aktérer, ska bidra till att stérka
industriféretagens utveckling och konkurrenskraft. Till &r 2020 ingar medfinansiering
till projektet "Transmission”.

MITC har under de senaste aren tagit rollen som ledande stodaktor for industriell
utveckling i Sérmland. Inom FriS-samarbetet med Almi och Ostsv. Handelskammaren
ges stad till sma och stora industriféretag for bl. a 6kad digitalisering och bibehallen
konkurrenskraft. Hittills har ca 150 féretag besdkts inom samarbetet. MITC ingar i
aktorsnatverket kring Smart industri | OMS. Genom ERUF-projektet "TransMission”
stottas den tunga fordonsindustrins teknikomstéllning. Uppbyggnad har pabdrjats av
ett produktionstekniskt labb i Eskilstuna, som vantas vara i drift sommaren 2019.

500 000 kronor
500 000 kronor

2018-12-31
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Strategi: Vi bidrar till att utveckla strategiskt viktiga branscher

Projekt

Projektmal

Uppfbljning
av mal

Budget
Utfall

Projektslut

Projekt

Projektmal

Uppféljning
av mal

Budget
Utfall
Projektsiut

Handlingsorogram fér naringslivsutveckling

Malet &r att utifran handlingsprogrammet genomféra utvecklingsinsatser i samrad
med lénets kommuner och deras naringslivsfunktioner.

Samordning och samverkan med Ianets kommunala naringslivschefer fokuserar pa
tillvaxt i féretagen. Néringslivschefema styr agendan. Gruppen arbetar med gemen-
samma fragestéllningar och malsattningar. Regionférbundet samordnar och r in
fragor fran regionalt och nationellt hall.

100 000 kronor
15 000 kronor

2018-12-31

Det regionala turismutvecklingsuppdraget

Malet &r att folja upp att det regionala uppdraget utférs enligt upphandling.
| uppdraget ingér fortsatt arbete med destinationsutveckling, dér en viktig del ar
att professionalisera naringen och att 6ka l6nsamheten i féretagen.

Arbetet med att utveckla Sérmland som en av Sveriges nya internationella destinationer
fortsatter. Uppfalining sker saval skriftligt som muntligt. De muntliga avstdmningarna
genomférs regelbundet. Arbetet med digitaliseringen i féretag fortsétter att vara en
av de viktigaste insatserna de nérmaste aren. En stor del av erséttningen for det
regionala uppdraget véxlas upp med regionalfondsmedel for att stérka arbetet med
digitaliseringen i foretag. Nytt &r ett intensivare arbete med “influencers”. Allt inom
uppdraget sker i ndra samarbete med kommunerna. Andra starka insatsomraden &r
turistisk &versiktsplanering samt matupplevelser.

4 000 000 kronor
4 000 000 kronor
2019-09-30
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Projekt

Projektmal

Uppfdljning
av mal

Budget
Utfall

Projektslut

Projekt

Projektmal

Uppfdljning
av mal

Budget
Utfall

Projektslut

28»

A Foretagspaniner Stockho!m Sermiand AB, basupparag

Almis uppdrag ar att framja utvecklingen av konkurrenskraftiga sma och medelstora
foretag samt stimulera nyféretagande i syfte att skapa tillvéxt och férnyelse. Verk-
samheten ska vara inriktad pa féretagsutveckling genom radgivning och finansiering
med utlaning till sma och medelstora féretag. Har ingar ocksa tillvaxtradgivning och
samverkan i Ostra Mellansverige. | aktiviteten ingar att flja upp genomférandet av
de politiskt beslutade agardirektiven.

Almis basuppdrag innebar bade radgivning och finansiering till féretag med tillvaxtpo-
tential. Fran arsskiftet arbetar Almi enligt en méalgruppsmodell for att definiera kun-
ders behov av stdd. For alla kunder gérs en behovsanalys.

5 900 000 kronor

5 745 000 kronor

2018-12-31

regionspeciiikt ubpcrag

Utforma ett regionspecifikt uppdrag kring féretagsradgivning for tillvaxtforetag,
medlen ska ocksd ses som medfinansiering till nationella- och EU-initiativ.

Det regionspecifika uppdraget var dven 2018 delvis riktat till Almis deltagande i
FriS-samarbetet for att stétta industrins utveckling. Almis innovationsradgivare
ingar i FriS arbetsgrupp.

500 000 kronor
1 000 000 kronor

2018-12-31
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Projekt

Projektmal

Uppféljning
av mal

Budget
Utfall

Projektslut

Almi invesi

Medfinansiering av en gemensam investeringsfond i QOstra Mellansverige.
Fonden riktar sig till féretag med tillvéxtplaner och som &r villiga att sl&ppa in
frammande kapital och externt 4gande i verksamheten. Fonden medfinansieras
av EU:s regionalfond.

Finansieringen av Almi Invest bestar av tva generationers fondprojekt med bas i

de regionala strukturfondsprogrammen. Dessa ar tidsbegransade och Fond 1, som
startade 2009, har ett slutdatum i augusti 2020. Fond 2 startade sent 2015 och har
sitt slutdatum ar 2027. Redan vid ingangen av projekten var intentionen att uppna
langsiktighet, dvs hitta en mode!l dar kapitalet revolveras och ateranvands i respek-
tive region efter fondperiodernas slut. Under aret fattade styrelsen beslut om att lata
samtliga tillgangar som ligger kvar i Almi Invests fonder vid fondtidens slut ligga kvar
hos Almi Invest for fortsatta investeringar i regionen.

920 000 kronor
920 000 kronor

2019-12-31
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Projekt

Projektmal

Uppféljning
av mal

Budget
Utfall

Projektslut

insatser for att frémja Svergangen tili en koldioxidsnatl ekonom:

Medfinansiering av pagdende insatser inom omradet koldioxidsnal ekonomi som
ocks3 far finansiering fran EU:s regionalfond.

Inom regionalfondens omrade koldioxidsnal miljé ar regionfdrbundet medfinansiar
i tva projekt. Det handlar om energieffektivisering i foretag samt solenergi. Vi har
representation i den grupp som ger forslag till utlysningar och diskuterar gemen-
samma projekt inom Ostra Mellansverige. Nya projekt &r pa vag under bérjan av
det kommande aret.

300 000 kronor
317 000 kronor

2018-12-31

Page 16 of 31
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Strategi: Vi prioriterar en hallbar och attraktiv boendemiljé

Projekt

Projektmal

Uppfdljning
av mal

Budget
Utfall

Projektsiut

Sérmland har héllbara och attraktiva livsmiljoer

Regional fysisk planering

Med utgangspunkt frin bland annat de storregionala planeringsunderlagen fortsatta
arbetet med att ge den reviderade Sérmlandsstrategin ett rumsligt perspektiv. En
regional fysisk planering som kan sammanvaga véra regionala planeringar som
tillvaxtplanering, infrastrukturplanering och kollektivtrafik. Detta ska ske genom en
utvecklad inom- och mellanregional samverkan och dialog. Arbetet kommer i hdg
grad att bygga pé en fortsatt utveckling av det gemensamma analysarbetet i lénet
och regionen.

| den antagna Sérmlandsstrategin finns ett kapitel som beféster arbetet med en
regional fysisk planering. Strategin innehaller tva nivaer av strukturbilden och ger
pa s sétt det regionala tillvéxtarbetet ett rumsligt perspektiv. Med medel fran

Tillvéxtverket har arbetet med strukturbild niva 3 fortskridit under hosten i form av

GlS-analyser och arbetsgruppstraffar. Projekt
200 000 ki
roner Projektmal
24 000 kronor
2018-12-31 Uppféljning
av mal

Projekt

Projektmal

Uppfdljning
av mal

Budget
Utfall

Projektslut

Storregionalt planeringssamarbete

Deltagandet innebdr att aktivt medverka i den storregionala samverkansgruppen Budget
for Ostra Mellansverige (OMS) och dess arbete med att ta fram gemensamma
storregionala planeringsunderiag. Utfall

Samverkansgruppen for Ostra Mellansverige (OMS) traffas kontinuerligt och har Projektslut

under aret fokuserat pa vilket st de strategiska inriktningarna i OMS-dokumentet

Landsbygdsutveckling, inklusive "Stolt mat i Sérmland”

Att tillsammans med andra regionala parter som exempelvis lansstyrelsen géra
insatser for tillvéxt pa landsbygden. Ett projekt inom detta ar "Stolt mat i Sérmland”,

Tillsammans med lansstyrelsen arbetar regionférbundet med fragor som géller lands-
bygdsutveckling. Uppfolining sker genom gemensamma méten. Stolt mat i Sérmland
finansieras gemensamt av Sérmlands sparbank, Rekamebanken, regionférbundet
och lansstyrelsen. En livsmedelsstrategi tas fram tillsammans med l&nsstyrelsen.
Strategin ska vara klar till arsskiftet.

175 000 kronor
475 000 kronor

2018-12-31

ska kunna implementeras. Ett upphandlingsunderiag har utarbetats fér kommande
uppdrag avseende analys av funktionella samband och storregional samverkan —
med fokus pa Ostra Mellansveriges nodstader.

100 000 kronor
0 kronor

2018-12-31

Page 17 of 31
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Strategi: Vi skapar férutséttningarna fér en god och jamlik halsa hos sérmidnningarna

Projekt

Projektmal

Uppféljning
av mal

Budget
Utfall

Projektsliut

Stad till integrationsinsatser i 1dnet

Malet &r att stimulera till och medverka i insatser som lyfter fram integrationen som
en tillvixtfaktor. Fokus ligger pa medlemmarnas behov och att hitta méjligheter till
samverkan i regionen kring fragan.

Tillsammans med lansstyrelsen har regionférbundet stottat kommunernas arbete
med DUA (Delegationen fér unga och nyanlanda till arbete). En regional plattform fér
DUA-samordnama har skapats. Tva traffar har arrangerats dar fokus har varit olika
teman som &r aktuella i kommunemas DUA-arbete.

Tillsammans med lansstyrelsen och Strangnés kommun anordnades ett seminarium
med temat “kultur och integration som utvecklingskraft”. Planering for nésta del i
seminarieserien har pabérjats. Regionférbundet har under éret fortsatt engagerat
sig i lansstyrelsens integrationsstrategnétverk och deltar i ett nationellt natverk fér
regionala integrationsstrateger.

175 000 kronor

77 000 kronor

2018-12-31

Projekt

Projektmal

Uppfoljning
av mal

Budget

Utfall

Projektslut

Jamstalld regional tillvaxt

Malet &r att inom regeringsuppdraget for jamstalld regional tillvaxt verka for att
kvinnor och man ska ha samma forutsattningar att né inflytande i det regionala till-
véxtarbetet och pa likvérdiga villkor f4 tillgang till de resurser som finns fér regionala
satsningar pa hallbar tillvéxt. Inom denna budgetpost ingar ocksa regionférbundets
intemna arbete med att férverkliga planen for jamstalld regional tillvéxt.

Arbetet med det treariga regeringsuppdraget avslutades under hésten. Kommunika-
tionsmaterialet "JA!" har tagits fram under regeringsuppdraget, testats och anpassats.
En lanseringskonferens fér "JA!", fr lansstyrelsens lansstrategi for jamstélldhet och
f6r plattformen ettjamstallisormland.nu har genomftrts. "JAI” har presenterats vid ett
flertal sammankomster. Inom ramen for regeringsuppdraget och i samarbete med
OMS har dven ett satt att jamstalldhetsintegrera regionalfondsprocesser tagits fram.
Modellen har presenterats vid flertal tillfallen och arbetet med att sprida och férankra
modellen fortsatte under aret. Under avslutningsfasen av regeringsuppdraget har tva
handlingsplaner tagits fram. Den ena f5r det fortsatta arbetet med Sérmlands egen
kommunikationssatsning, den andra for det fortsatta samarbetet med modellen och
jamstalidhetsintegrering inom OMS-samarbetet.

50 000 kronor (Den nationella delen ar helt projektfinansierad:
intakter 600 000 kronor fran Tillvaxtverket, kostnader 600 000 kronor).

82 000 kronor

2018-12-31

Projekt

Projektmal

Uppféljning
av mal

Budget
Utfall

Projektslut

Politisk beredning for jamlik halsa

Malet med beredningen &r att 8ka kunskapen om halsosituationen i Sérmland och
driva fragan om ett minskat gap i fraga om hélsa kontra ohélsa.

En rapport fardigstélldes "Sérmlandsstrategin — et folkhalsodokument?” som
beredningens ledaméter via en lansturné tog till samtliga lanets kommunfullmaktige,
landstingsfullmaktige samt regionstyrelsen, for presentation och diskussion.

Beredningen har fdljt och tagit del av MDH:s projekt Hjdlpmedel och Vélfardsteknik
i 3 dimensioner (HVD3). Beredningen har ocksa foljt SKL:s arbete for att ta fram
en samlad strategi for halsa som mynnade ut i féljande méalrubriker; God och jamlik
halsa fér bam och unga, med tre mél och indikatorer, god och jamlik halsa, leva
livet hela livet, med sex mal och indikatorer, god kvalitet med elva mal och
indikatorer, hallbart och uthéalligt med fyra mal och indikatorer.

100 000 kronor
2 000 kronor

2018-12-31

Projekt

Projektmal

Uppféljning
av mal

Budget
Utfall

Projektslut

Insatser fér genomférande av handlingsplanen for klimat och miljé

Regionférbundet har fatt regeringens uppdrag att ta fram en handlingsplan for att
integrera klimat- och miljoperspektivet i tillvéxtarbetet. Energifrdgor med koppling till
klimat och milj6 ingar i uppdraget. Syftet &r att fa kat genomslag for dessa perspektiv i
strategier, program och insatser inom det regionala tillvaxtarbetet. Under aret
kommer insatser pa omradet att identifieras och genomféras.

Handlingsplanens aktiviteter har till stor del planerats att inga i regionférbundets
ordinarie verksamhet. Utbildning av personal och politiker ingar i projektet fér Agenda
2030, Glokala Sverige. En utbildningsinsats for tianstepersoner anordnades i oktober
2018. Tillsammans med lansstyrelsen har ett seminarium for elfordon genomférts.
Regionférbundet har dven bistatt lsnsstyrelsen i revideringen av den regionala klimat-
och energistrategin och deltagit i Sérmlands miljé- och klimatrad. Som en forberedelse
for regionbildningen har erfarenhetsutbyten gjorts med landstinget och S6rmlands
kollektivtrafikmyndighet och en benchmarkingstudie for att se hur andra regioner och
landsting organiserar arbetet med klimat-, miljd- och energifragor.

Under véaren beslutades att energifragor blir ett nytt ordinarie omrade f6r region-
férbundet. En del av budgeten fr handlingsplanen har anvénts for att genomféra
4tgarder inom energiomradet da det finns tydliga kopplingar mellan energifrigor och
Klimat- och miljsfragor. Inom ramen fér energiomradet har bland annat rapporten
"Récker elen” tagits fram och en konferens om elférsérjningen arrangerades tillsam-
mans med lansstyrelsen i Sédermanland.

300 000 kronor
284 000 kronor

2018-12-31

Page 18 of 31

» 35



s’
—

36»

ARSREDOVISNING 201¢

Regionforbundets insatser utéver mal och strategier i Sérmlandsstrategin 2020

Projekt

Projektmal

Uppfdljning
av mal

Budget

Utfall

Projektslut

Projekt

Projektmal

Uppfdljning

av mal

Budget

Utfall

Projektslut

Ledningskonferens 2018

Malet med ledningskonferensen &r att dka kunskapen om hur Sérmland paverkas av
den globala ekonomin, inspirera till nytankande samt att utveckla relationerna mellan
regionférbundet och dess medlemmar.

Ledningskonferensen 2018 hade rubriken "Den nya regionen” och dess méjligheter
att kunna paverka ldnets framtida utveckling tillsammans med kommunerna ach
Svriga aktérer. Konferensen fériades till Sundbyholms slott utanfdr Eskilstuna den
14-15 maj. Temat fér konferensen var framsyn och ledarskap med anledning av den
kommande regionbildningen.

Till konferensen inbjéds, férutom presidierna i kommunerna och landstinget, dven
ledande tjnstepersoner i de tre organisationer som skulle komma att bilda Region
Sérmland; landstinget, kollektivtrafikmyndigheten och regionférbundet. Totalt deltog
56 personer fran de tre olika organisationerna.

100 000 kronor (Delvis extemnfinansierat: intakter 450 000 kronor,
kostnader 550 000 kronor}

133 000 kronor

2018-12-31

Morgonsoffor

Malet ar att 8ka kédnnedomen om Regionférbundet Sérmland i ett positivt samman-
hang nér det géller féretagande, marknadsféring och regional utveckling i Nykdping/
Oxeldsund, KFV-regionen (Katrineholm, Flen och Vingaker) och Gnesta samt att
starka vart varumarke.

Under aret har totalt tta Morgonsoffor genomforts i Nykoping/Oxeldsund, fyra i KFV-
omréadet och fyra i Gnesta vilket &r helt i enlighet med projektmalet. Utdver detta har
regionférbundet arrangerat en Malardalssoffa i Aimedalen tillsammans med Mélar-
dalsradet, Region Orebro och Region Véstmanland.

100 000 kronor (Delvis extemfinansierat: intékter 150 000 kronor och kostnader
250 000 kronor)

129 000 kronor

2018-12-31

Projekt

Projektmal

Uppfdljning
av mal
Budget

Utfall

Projektslut

Kraftsamling Sérmland

Arbetet med regionbildning fortsatter under aret och dven arbetet med revideringen
av Sérmlandsstrategin. Under aret kommer S8rm-landsstrategins digitala version att
utvecklas med bland annat en portal fér dppen data. | regionbildningsarbetet kommer
processen att sammanlénka de tre organisationema regionférbundet, kollektivtrafik-
myndigheten och landstingen in i en allt intensivare fas.

Sérmilandsstrategin antogs av regionstyrelsen i juni. Strategin lanserades i digitalt
format. En portal fér 6ppen data har skapats. Arbetet med regionbildningen har
engagerat manga av regionférbundets medarbetare under &ret.

2 280 000 kronor

826 000 kronor

2018-12-31
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Projekt

Projektmal

Uppféljning
av mal

Budget
Utfall

Projektslut

Stddstruktur for ett effektivt nyttjande av EU:s strukturfonder

Malet &r att stédja och underiatta fsr mediemmarna och andra aktérer att utnyttja
befintliga EU-medel pa ett effektivt satt. En stédstruktur med bade personella och
ekonomiska resurser under hela programperioden ska fortsatta att byggas upp inom
férbundskontoret.

Mobilisering av bade regionalfondsprojekt och socialfondsprojekt ska genomféras i
lanet och i Ostra Mellansverige. Kunskap om EU:s méjliga finansieringsformer ska
finnas pa regionférbundet.

Regionférbundet medfinansierar en koordinator for det gemensamma strukturfonds-
arbetet | Ostra Mellansverige. Inom lénet tillhandahaller regionférbundet ocksa hjlp
och stdd till mobilisering av socialfondsprojekt. Under aret har ldnen i Ostra Mellan-

sverige fortsatt att mobilisera inom omradet CO2 och fér gemensamma insatser
inom socialfondsomradet.

650 000 kronor
499 000 kronor

2018-12-31
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Projekt

Projektmal

Uppfdlining
av mal

Budget

Utfall

Projektslut

Projekt

Projektmal

Uppféljning
av mal

Budget

Utfall

Projektslut

Tematisk utvardering

| uppdraget att félja upp Sérmlandsstrategin 2020 ingdr att arligen géra en tematisk
utvardering av insatser som gjoris &ver tid inom nagot av strategins malomréaden.

Under 2018 &r malet att utvardera arbetet med strukturfonderna.

En utvérdering av det gemensamma arbetet med strukturfonderna har upphandlats
och beraknas vara klar i februari 2019. Syftet med utvarderingen &r att understka
och géra en bedémning av vad fonderna har bidragit till i Sérmland. Det handlar
dels om och pa vilket satt samarbetet inom NUTS-omradet och Ostra Mellansverige
har bidragit till att starka den regionala utvecklingen i Sérmland, dels om regional-
fondernas utfall i Sérmland. Utvdrderingen ska ocksa ge svar pa hur arbetet har
utvecklats jamfort med tidigare programperioder samt forslag pa hur arbetssétten
kan utvecklas med anledning av bildandet av Region Sérmland.

300 000 kronor

0 kronor

2018-12-31

Sérmlandsdatabasen

Malet &r att tillhandahalla en statistikdatabas fér regionens och kommunernas
analysbehov samt ansvara for att den aterkommande uppdateras med relevanta
data. Harigenom far anvandarna méjlighet att pa ett kostnadseffektivt och mer
mangfacetterat satt analysera utvecklingen. Ett viktigt mal &r ocksa att uppfylla de
ataganden som féljer av SCB:s krav pa sekretess samt att stodja dvriga anvandare
med kunskap i analysfragor.

| enlighet med regionférbundets avtal med SCB ansvarar férbundet fér utbildning och
radgivning i databashantering och sekretessregler for lanets anvéndare. SCB:s krav

pa sekretesshanteringen har skarpts ytterligare. Anvandare av databasen &r, forutom
regionférbundet, Sérmlands samtliga kommuner och landstinget.

150 000 kr

184 000 kronor

2018-12-31
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Projekt

Projektmal

Uppfdljning
av mal

Budget
Utfall

Projektslut

Natverk for EU-samordnare
Malet &r att driva och utveckla nétverket fér lanets EU-samordnare sa att de kan

stodja medlemmarnas politiker vid internationella kontakter pa regional niva och i
strukturfondsarbetet.

En natverkstraff har genomforts under perioden.
15 000 kronor

0 kronor

2018-12-31

Projekt Medlemskap i Stockholmregionens Europaftrening (SEF)
samt Nordiska skargardssamarbetet.
Projektmal Utveckla regionférbundets engagemang och medlemskap i namnda organisationer.
Uppfdljning Regionférbundet har deltagit pa styrelsemdten och informationstillféllen i SEF.
av mal Under aret har medlemskapet i Nordiska skargardssamarbetet dven fatt
tjdnstemannaresurser.
Budget 210 000 kronor
Utfall 231 000 kronor
Projektslut 2018-12-31
Projekt Reglab
Projektmal Medlemskap och deltagande i det nationella forumet for l&rande om regional ut-

Uppfoljning
av mal

Budget
Utfall

Projektslut

veckling. | forumet méts bland annat regioner, myndigheter och forskare for att léra
sig mer. Reglab driver gemensamma utvecklingsprojekt och férdjupar de regionala
analyserna.

Regionfdrbundet &r medlem i Reglab. Dér ingar méjligheten att delta i och ta del

av de larprojekt och kunskapsseminarier som arrangeras. Under &ret har region-
forbundet deltagit i det sa kallade "Framsynsarbetet”.

100 000 kronor
97 000 kronor

2018-12-31
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Projekt

Projektmal

Uppfdljning
av mal

Budget
Utfall

Projektslut

Projekt
Projektmal

Uppfoljning
av mal

Budget
Utfall
Projektslut

Overgripande extern kommunikation

Malet med férbundets kommunikation &r att starka varumarket Regionférbundet
Sérmland samt bidra tifl att na regionférbundets mal i Sérmlandsstrategin 2020.

Infér den kommande regionbildningen ska berérda malgrupper veta att vi kan re-
gional utveckling; vi kan Sérmland, vi har kompetensen och vi vet hur det gar till.
Detta sker ur tre perspektiv, f6r regionférbundet, for Sormland och fér den regionala
utvecklingen i lanet.

Den externa kommunikationen sker bland annat genom vara framsta kanaler sasom
nyhetsbrev och hemsida och inte minst genom alla de méten och nétverk som vi
aktivt medverkar i.

Under aret har vi publicerat totalt elva nyhetsbrev varav det sista blev ett tack och hej
fran alla medarbetarna. Utéver det har hemsidan och vart Facebookkonto uppda-
terats kontinuerligt. Tva tréffar har hallits med kommunikationschefsnatverket varav
ett dven riktade sig till det stora kommunikatérsnatverket som bjéds in till férmidda-
gens férelésning med Paul Rapacioli fran nattidningen “The Local” vars uppdrag &r
att ge en mer sanningsenlig bild av Sverige &n vad flera utlandska medier gor.

En andra traff med det stora natverket arrangerades under hsten dar temat var
tjansteutveckling.

Flera debattartiklar har publicerats under aret pa temat regional utveckling och en
séarskild kommunikationsinsats gjordes i samband med att den nya reviderade
Sérmlandsstrategin antogs av regionstyrelsen den 20 juni.

2018 avslutades med att den gamla utstéliningen fran 2012 uppdaterades och
kompletterades med bidrag fran de senaste aren. En summering av de gangna
aren togs ocksa fram i form av en liten skrift som fick namnet "Tillbakablickar”.

1 250 000 kronor
948 000 kronor

2018-12-31

Sekreterarskap strukiurfondpartnerskapet
Samarbete sker mellan regionférbundet och landstinget.

Regionfdrbundet har under aret tillhandahallit en person som sekreterare at
Ostra Mellansveriges strukturfondspartenskap.

0 kronor

-288 000 kronor (positivt resultat)
2018-12-31
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Projekt

Projektmal

Uppféljning
av mal

Budget

Utfall

Projektslut

Den gemensamma namnden fér samverkan inom socialtjanst och vard

Namnden &r gemensam for landstinget och lanets nio kommuner, med landstinget
som vardkommun. Syftet &r att tillvarata samverkanssynergier, 6ka effektivitet,
forbattra kvalitet och skapa en sa likvardig service som méjligt inom regionen,
Verksamheten delfinansieras av Regionférbundet Sérmland, vilket regleras i
Sverenskommelse med ndmnden.

NSV har haft fem sammantraden under aret. | april genomfordes ett tvddagarsmote.
Stort fokus har varit pa de omraden dér sarskilda mal antagits.

Nagra exempel pa beslutsérenden under 2018:

« Fragor rérande hjalpmedel, indikatorer for uppfljning, egenavgifter

« Reviderade riktlinjer fér samverkan inom missbruks- och beroendevarden
« Reviderade riktlinjer fér trygg hemgang

« Innovation och valfardsteknik

« Féljeforskning, trygg hemgang

« Kartlaggning halsoundersékning av barn

Namnden har dven haft diskussionsfragor pa agendan, palliativ vard, syn- och
hérselinstruktor, kompetensutveckling i hérselfragor samt SIP i kriminalvarden.

2 700 000 kronor

2 700 000 kronor

2018-12-31

Projekt
Projektmal
Uppfoljning
av mal
Budget

Utfall

Projektslut

Samverkan kultur och turism

Under aret kommer insatser att géras for att knyta kulturomradet och turismomradet
narmare varandra.

Samarbete sker mellan regionférbundet och landstinget. Under varen genomférdes

ett lanstvergripande seminarium. Planering pagar f6r en utredning som ska leda till
en handlingsplan for de kommande arens arbete.

400 000 kronor
397 000 kronor

2018-12-31
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Politisk styrning

Regionstyrelsen, det politiska organet for regional
utveckling i Sérmland, bestér av 33 ledaméter och lika
ménga ersittare. Av de 33 kommer 22 fran linets nio
kommuner och 11 frin landstinget. Regionstyrelsen

Trafikverket: om Citybanan och Ostléinken

har under 2018, det fjarde och sista &ret under mandat-
perioden, haft sex sammantraden. Dessa har, forutom
interna diskussioner och beslut, innehéllit information
och medverkan frin foljande externa aktorer

#jagmed delprojekt: om unga till utbildning och arbete

Léwenholm consulting: om tematisk utvardering av bredbandskoordinatorsfunktionen samt

fiberutbyggnaden i Sérmiand

av det regionala operativa turismuppdraget

Sérmlands Turismutveckling AB, STUA: lagesrapport, destinationsutveckling samt fortsatt utforare

Business Sweden/Data med Katrineholms och Eskilstuna kommuners respektive logistikcenter:

om intemationella foretagsetableringar

Agro Ost: lagesrapport, utvecklingsprojekt och samarbeten, kopplingar till Agro Sérmland och

Vreta Kluster

Ovriga insatser:

Landstinget: om regionbildning (vrigt).

Styrelsen har under verksamhetsaret 2018 haft fyra
beredningar; kompetensberedningen, beredningen
for infrastruktur- och bostadsfragor, beredningen
for jamlik hilsa samt beredningen som styrgrupp for

Cradlenet om cirkular ekonomi och 17 globala mal for halibar titvaxt

Sérmlandsstrategin, se separata presentationer. Dessa
beredningar har under éret haft fyra, fyra, tva respek-
tive ett sammantride.

ARSREDOVISNING 2018

Forbundskontoret och det interna utvecklingsarbetet

Regiondirektor

Regional analys Regional

Administrativ enhet

utveckling

Regional analytiker

Bitrddande

Administrativ chef HR-chef

regiondirektér

Regionsekreterare,

Strateger administratorer, ekonom,

Arbetet med regionbildning och en ny Sérmlands-
strategi har varit intensivt och resurskravande med ett
flertal medarbetare engagerade i olika arbetsgrupper
tillsammans med landstinget och kollektivtrafikmyn-
digheten. Arbetet med linets infrastruktur har fér-
stirkts med en ny funktion som infrastrateg.

Antalet tillsvidareanstillda vid forbundskontoret upp-
gick vid slutet av éret till 23 personer, varav 16 kvinnor
och 7 min. Regionférbundet har vid behov komplet-
terat sin fasta bemanning med tidsbegrinsade anstall-
ningar f6r olika projekt.

Efter det att Sormlandsstrategin antagits av regionsty-
relsen i juni pabérjades arbetet med att ta fram hand-
lingsplaner. Den nya strategin beskriver ett arbetssitt
som ir flexibelt och anpassningsbart. Ett tvirsektoriellt

arbetssitt ska vara vigledande for det regionala arbetet.

Ett internt utvecklingsarbete har darfor pagitt med att
utveckla kontorets arbetsprocesser. Insatser kring kon-
torets digitala stéd har ocksd genomforts under aret.

Page 22 of 31

kommunikationschef
och kommunikatdr

Fran och med 2015 har forbundskontoret haft ett
l6pande miljéarbete i syfte att tydliggora och succes-
sivt minska kontorets miljépaverkan. Miljoarbetet har
16pande foljts upp internt i verksamheten och dven
rapporterats i deldrs- och arsbokslut.

Under perioden januari-december har utfallet for ned-
anstiende miljényckeltal varit:

v

Elférbrukning pa kontoret: 10 758 kWh 2018,
(11 291 kWh 2017).

v

Tjinsteresor med bil, kilometerantal:
- Hyrbilar: 25 342 km 2018, (16 844 km 2017).

- Privata bilar, politiker och tjinstemén: 81 804 km
2018, (83 023 km 2017).

v

Kopiering och pappersférbrukning pa kontoret:

- Kopiering och utskrift av dokument: 115 946
stycken 2018, (126 355 stycken 2017).

- Pappersforbrukning: 75 000 stycken 2018,
(55 500 stycken 2017).

-
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.

Regionforbundets resultat och finansiella mal

Arsredovisningen visar frbundets ekonomi under
tiden januari - december 2018. For att erhélla en
rittvisande bild av regionférbundets stillning och
resultat har intikter och kostnader periodiserats till
den period som de avser.

Enligt kommunallagen 8 kap 5 § ska en kommun,
varmed jimstills kommunalférbund, for sin verksam-
het ange mal och riktlinjer som ar av betydelse for en
god ekonomisk hushallning. Fér ekonomin ska anges
de finansiella mil som &r av betydelse for en god eko-
nomisk hushallning.

Regionforbundets finansiella mal:
» Budget i balans (om inte synnerliga skil finns).

» Eget kapital pa en niva som ger finansiell handlings-
beredskap, det vill siga 12 miljoner kronor.

» Nivin fér kassalikviditet (betalningsformaga pé kort
sikt) ska 6verstiga 100 procent. Avser kvoten kort-
fristiga fordringar + kassa + bank och kortfristiga
skulder.

Fér Regionforbundet Sérmland giller som finansiellt
mal att i enlighet med kommunallagen (8 kap 4 §) ha
en budget i balans och intdkterna ska ddrmed 6verstiga
kostnaderna.

Utfallet for regionforbundet for perioden januari —
december uppvisar ett negativt resultat, -7,8 miljoner
kronor.

Hir 4r det viktigt att hilla isir ordinarie verksambhet,
avvecklingskostnader samt avsittning till framtida
pensioner (SKL:s pensionsstiftelse). Den ordinarie
verksambheten uppvisar ett blygsamt positivt resultat,

+0,3 miljoner kronor. Det ligger nira den prognos som
gjordes i samband med delérsbokslutet som forutspadde
+0,5 miljoner kronor.

1 samband med deldrsbokslutet gjordes en samlad
bedémning att avvecklingskostnaderna skulle uppga till
cirka 12 miljoner kronor. Utfallet fér avveckling 2019
landade pé 4,1 miljoner kronor dar 3,2 miljoner &r
personalrelaterat till forbundskontoret.

Det som tillkommit gentemot prognosen &r en avsitt-
ning till SKL:s pensionsstiftelse pa cirka 3,2 miljoner
kronor (inkl. 16neskatt 3,9 mkr).

1 delarsprognosen forvintades det totala resultatet for
regionforbundet 2018 bli minus 11 480 tkr. Utfallet f6r
helér 2018 blev minus 7 783 tkr.

Det egna kapitalet for perioden uppgar till 8,2 miljoner
kronor. Dé regionforbundet nu 4r under avveckling ér
de finansiella malen inte lingre i fokus.

ARSREDOVISNING 2018 P

—
Budgetavstamning
Budgetavstamning (i miljoner kronor) Utfall Budget Budget- Utfall
2018 2018 avvikelse 2017
Intikter
Medlemsavgifter 42,76 42,76 00,00 40,79
Erséttning personal Lansstyrelsen 2,07 2,10 -0,03 2,03
Externa intakter projekt och aktiviteter
huvudverksamhet 14,71 5,00 971 6,91
Ovrigt! 1,06 0,20 0,86 047
Summa 60,60 50,06 10,54 50,20
Projektfinansiering statliga regionata medel 1:1
Tillvéxtverkef? 15,51 15,51 00,00 15,51
Summa 15,51 15,51 00,00 15,51
Summa [ntdkter 76,11 65,57 10,54 65,71
Kostnader
Huvudverksamhet -50,39 40,17 -10,22 42,41
Politisk styming -2,26 2,35 0,09 -2,23
Forbundskontoret -30,76 -22,10 8,66 -19,86
Ovrigt® 0,47 -0,95 0,48 -0,65
Summa kostnader -83,89 65,57 -18,32 65,15
RESULTAT 7,78 0,00 -7,78 0,56
1 Bland annat rinteintikter och externa foreldsningar m.m.
2 s3rskild projektbudget. De statliga regionala medlen ingar inte i regionférbundets budgetomstutning.
3 Bland annat medlemsavgift fér Milardalsradet och kommunchefstraffar.
»45
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Ekonomisk sammanstallning for huvudverksamheten Kommentar till utfall, prognos och budgetavvikelser
- - Huvudverksamheten uppvisar ett positivt resultat med hall och EU:s strukturfonder beviljats och bidragit
Mal B:;g;t l"et:ia;:j P:’gl':‘os bA'\lekelse I cirka en halv miljon kronor. Vissa forskjutningar mel- till finansieringen av aktiviteterna. Dessa utbetalas i
E el udgetutfal lan mélomréidena har skett. Milomrade 3 har genererat efterhand mot redovisade kostnader.

mer kostnader in budgeterat. Detta beror bland annat

| Sémmiand finns goda férutséttningar for pa att forstarkningar av kontoret inte kunnat genom-

sﬁ; unga och vuxna att utbilda sig och arbeta. foras och att externa tjanster for att utfora de regionala Arbetet med regional fysisk planering har
%5/ Arbetsgivare har goda mdjfigheter att insatserna behovts képas in. fatt finansiering beviljat frn Tillvaxtverket.
e i S - e ol o Projektet kallas "Tillviixt i Sormland kriver
planering”. Beredningen for jamlik hilsa har triffats
ESF-projektet #jagmed har finansiering under aret men hade inga aktiviteter som belastade
é’-‘:ﬁ?‘.‘\ St e frin ESF-radet. Det redovisar vid boksluts- budgeterade medel. En extra satsning pa samarbetet
‘({_,_93-’ ==L Lty ) tillfallet ett resultat som Sverstiger budget. "Stolt mat” har gjorts under aret.
4030000 2950 000 2205 000 + 1080 000 Projektet bedéms dock vara i balans vid projekttidens
slut. Mobilisering av ESF-projekt har inte natt budget. Insatser utéver Sormlandsstrategins mal
e ) En orsak till detta 4r att ESF-radet omorganiserat sin
o fgg?&ir;i:fr;:};{ naringstiv verksamhet och inte haft s& minga utlysningar som 1 posten "Kraftsamla Sérmland” ingick bade akti-
19 265 000 22 002 000 21 190 000 -2 737 000 forvintat. viteter infér regionbildningen och revideringen av
Soérmlandsstrategin. Nagra storre kostnader for regi-
= onbildningen har inte uppstatt under aret. De avsatta
—:e Sérmland har hallbara och M Aven detta dr har priglats av framtagandet medlen for EU:s stodstruktur har inte nyttjats fullt ut.
“mwse  altraktiva livsmificer f-'e :| av en ny linstransportplan som tagit mycket Den tematiska utvirderingen kom iging sent och har
ALCUi000 141212000 Ja7SI000 =2 U a4 personella resurser i ansprik. Det stor- inte genererat nagra kostnader under éret.
regionala samarbetet i Milardalsridets "En bittre sits”
Medel till &nnu ej definierade genererade inga kostnader under aret. Beredningen
EDES Siet for infrastruktur och bostadsfragor triffades ett
flertal ginger men har inga aktiviteter som belastade
Ovriga insatser 8 255 000 5 862 000 7 460 000 +2 393000 budgeterade medel. Det digitaliseringsinitiativ som
TOTAL NETTOKOSTNAD 14950000 34485000 34630000  +465000 D e s sy PerilnasTiopa
till 2020. Under éret erhéll regionen statliga medel f6r
en digitaliseringskoordinator.
- Inom omradet har insatser for forverkli-
0 gandet av strategin f6r smart specialisering
= intensifierats under aret. Vissa insatser var
tinkta att genomféras med hjalp av forstirkningar pd
kontoret, Dessa har inte kunnat genomféras.
Istillet har externa arbetsinsatser behévt kopas in.
Extra insatser har utforts bland annat av Almi. Vad
giller arbetet med smart specialisering pagar det bade
inom Jinet och gemensamt med andra lan i Ostra
Mellansverige. Har har medel bade frin nationellt
46» » 47
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Politiska styrningens ekonomi

Kostnader fér den politiska styrningen avser
sammantradesarvoden till regionférbundets
fértroendevalda samt fasta arvoden till styrelsens
presidium och arbetsutskott. Det inkluderar ocksa
arvoden till de fyra politiska beredningar som till-
satts samt Gvriga kostnader relaterade till det
politiska uppdraget. Ovriga sammantrides-
kostnader som till exempel lokalhyra samt regionfor-
bundets revisorer och representation ingar ocksa.

For heldr 2018 4r budgeterad kostnad 2,3 miljoner
kronor f6r den politiska styrningen. Utfallet for
perioden januari-december landar pa 1,8 miljoner
kronor. Dirutéver tillkommer avvecklings-
kostnader for regionstyrelsen 2019 pa cirka

0,4 miljoner kronor.

Forbundskontorets ekonomi och personalredovisning

Arsbudget for forbundskontorets kostnader uppgir
till 22,1 miljoner kronor. Kostnad f6r 2018 uppgar till
30,8 miljoner kronor. De tva storsta forklarings-
posterna till att budgeten 6verskridits 4r att av-
vecklingskostnader for 2019 beriknas uppgi till

3,7 miljoner kronor samt att en extra avsittning till
SKL:s pensionsstiftelse dr gjord dir regionforbundets
pensionsreserv ir placerad, belopp cirka 3,2 miljoner
kronor. Till pensionsavsittningen tillkommer éven en
|6neskatt pa cirka 0,7 miljoner kronor. Denna
avsittning tryggar framtida pensionsitaganden.

Niégra andra poster som belastar resultatet i hégre
grad 4n budget ir avskrivningar dér restvirdet ska
vara noll vid arsskiftet, semesterloneskuld samt
inhyrd administrativ resurs frin Manpower. Ovriga
kostnader for fdrbundskontoret som till exempel
lokaler, kontorsmaterial, f6rbrukningsmaterial m.m.
ligger val i linje med budget.

Kostnader for arbetskraft ir budgeterat helar 2018 till
19,1 miljoner kronor. Utfall ackumulerat december
landar pa 26,5 miljoner kronor. Férklaringen till att
utfallet &r hdgre 4n budget 4r som nimnts ovan, det
vill siga frimst avvecklingskostnader for 2019 dir
3,2 miljoner ar personalrelaterat samt avsittning till
pensionsstiftelse.

Antalet tillsvidareanstillda var vid arets slut 23 personer,
varav fjorton kvinnor och sju min. Sjukfrinvaron har
varit 4,50 procent vilket dr 0,29 procent ligre jamfort
med foregéende r. Regionforbundet har ocksé varit
anslutet till foretagshalsovarden och subventionerat
kostnaden for olika friskvirdsaktiviteter.

Linsstyrelsen har under 2018 verfort statliga medel
till regionférbundet pa 2,1 miljoner kronor, vilket ir
beriknat utifran kostnaden for tre handlaggartjanster.
Regionférbundet har under dret hyrt lokaler av
Klévern Magasinet AB samt képt tjanster inom lone-
och ekonomiadministration, drift och underhall av
datasystem/datakommunikation samt postservice.

Page 25 of 31
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Allmanna redovisningsprinciper

Regionférbundet Sérmland tillimpar Kommunal
Redovisningslag (KRL) och f6ljer de forslag och
rekommendationer som Radet f6r kommunal
redovisning (RKR) limnar liksom 6vrig redo-
visningspraxis.

Arsredovisningen

Arsredovisningen ir uppstlld enligt KRL, men upp-
stillningen p4 resultatrikningen ir annorlunda efter-
som verksamheten finansieras med medlemsavgifter
och olika former av uppdragsintikter. Den anvinda
uppstillningsformen bedéms ge en mer rittvisande
bild av verksamhetens utfall.

Védrderingsprinciper

Tillgdngar, avsittningar och skulder tas i balansrik-
ningen upp till anskaffningsvirdet med tilligg for
virdehojande investeringar och med avdrag for gjorda
avskrivningar samt eventuella nedskrivningar. Erhallna
investeringsbidrag reducerar anskaffningsvirdet.

Avskrivningar

Som anliggningstillgingar avses investeringar med
en ekonomisk livslingd pé minst tre ar. Huvudsakli-
gen tillimpas f6ljande avskrivningstider: Datorer och
inventarier - fem ar. I och med att regionférbundets
verksamhet 6vergar till Region Sérmland frén och
med 2019-01-01 kommer datorer och inventarier att
skrivas av helt och hillet under 2018, d.v.s. restvirdet
kommer att uppga till noll kronor vid arsskiftet.

Finansiella anldggningstillgdngar

Aktier och rintebirande virdepappersinnehav tas
upp till anskaffningsvirde eller till beraknat mark-
nadsvirde om detta 4r Jagre.

Léner

Loner redovisas enligt kontantmetoden. Semester-
16neskuld och skuld for okompenserad évertid
redovisas som kortfristig skuld. Avlisning sker i
december varje ar. Forandringen av skulden redo-
visas under verksamhetens kostnader. Sociala avgifter
interndebiteras med procentuella omkostnadspaligg
vid I6nebokféringen.

Pensionsforpliktelser

KLR anger att det endast 4r nyintjinade pensions-
férméner fran och med 1998 som ska redovisas som
avsittning i balansrikningen (blandmodellen).

Regionférbundets samtliga pensionsforpliktelser
ir intjinade efter 1998. Regionforbundet har avsatt
medel i SKL:s pensionsstiftelse.

Ansvarsforbindelser

Leasingavgifter enligt befintliga kontrakt redovisas
som étagande och ska betalas inom ett till fem ar.

Leasingavtalen betraktas som operationella, och
redovisas under 6vriga ansvarsforbindelser. Inget av
leasingavtalens lingd 6verstiger tre 4r. En tilliggs-
upplysning om leasingavtal och deras giltighetstid
redovisas enligt rekommendationen fran RKR.

Bidrag

Regionf6érbundet beviljar bidrag for projekt i sam-
band med att verksamhetsplanen bestutas och dven
l6pande under éret. Kostnaden for bidraget bokfors
nir utbetalning sker i samband med att regionfor-
bundet har fakturerats eller bidrag har rekvirerats
frin projektet. Det innebr att regionforbundet kan
ha étagande for beviljade medel som inte utbetalats.

Resultatrakning (tkr)

ARSREDOVISNING 2018 e
—

Not 2018 2017
Rérelsens intikter med mera
Nettointakter 74 883 65 647
Ovriga rérelseintakter 1227 59
Summa Intikter med mera 76 110 65 705
Rérelsens kostnader
Ovriga -52 128 -42 406
Personalkostnader -31291 -22 577
Avskrivningar 434 128
Summa rorelsens kostnader -83 852 -65 111
Rérelseresultat -71743 594
Resultat frin finanslella poster
Ovriga ranteintakter och liknande resultatposter -3 -3
Rantekostnader och liknande resultatposter =37 -25
Summa resultat fran finansiella poster -40 -29
Summa resultat fran finansiella poster -7 783 565
Periodens resultat -7 783 565
Balanskravsutredning
Redovisat resultat enligt resultatrékning
Avgar realisationsvinster, med mera -7783 565
Justerat resultat enligt balanskrav KRL 4 § 4 -7 783 565
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Balansrakning (tkr)

Kassaflodesanalys (tkr)

Kassaflodesanalys (i tusen kranor)

ARSREDOVISNING 2018

Not 2018-12-31 2017-12-31
TILLGANGAR
Anlaggningstillgingar
Inventarier, datorer och installationer 6 0 407
Finansiella antiggningstillgdngar 7 519 519
Summa anladggningstillgangar 519 926
Omsiittningstillgangar
Kundfordringar 8 39 2895
Ovriga fordringar 9 1525 970
Fdrutbetalda kostnader och upplupna intékter 10 3968 3247
Likvida medel 11 24 085 14747
Kortfristiga placeringar 12 0 6112
Summa omsattningstillgangar 29618 27 971
SUMMA TILLGANGAR 30 136 28 897
SKULDER OCH EGET KAPITAL
Eget kapital 13 8 246 16 029
- ddrav periodens resultat -7 783 565
Avsdttningar 14 500 1000
Langfristiga skulder 0 0
Kortfristiga skulder
Leverantorsskulder 15 10 243 5143
Upplupna kostnader och forutbetalda intakter 16 11 147 6725
Summa kortfristiga skulder 21391 11 867
SUMMA SKULDER OCH EGET KAPITAL 30136 28 897
Stdllda panter
Ansvarsforbindelser 31 december
Pensionsforpliktelser enligt KPA 17 20 386 18 656
Tillgangar i pensionsstiftelse 20 386 17 140
Regionférbundets leasingavtal ar operationella 18 11 2393

Likvida medel vid periodens bdrjan 1 januari 20 859 18 114
Periodens resultat -7 783 565
Avskrivningar som belastar detta resultat 434 128
Summa tillférda medel -7 349 693
Forandring av rorelsekapital exklusive likvida medel

Okning (-) eller minskning (+) av kortfristiga fordringar 1580 -110
Minskning (-) eller ckning (+) av kortfristiga skulder 9523 1266
Summa foréndring av rorelsekapital 11 103 1156
Medel fran den lépande verksamheten 3755 1849
Nettoinvesteringar

Investeringar i aktier och andelar 0 0
Investeringar i 6vriga anldggningstillgangar 27 -104
Summa nettoinvesteringar =27 -104
FINANSIERING

Okning (-) elter minskning (+) av langfristiga fordringar 0 0
Minskning (-) eller dkning (+) av langfristiga skulder -500 1000
Summa finansiering <500 1000
Forandring av likvida medel 3228 2745
Likvida medel inklusive kortfristiga placeringar vid arets slut 24 085 20 859
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ARSREDOVISNING 2017

Noter

Noter (i tusen kronor)

Noter (i tusen kronor)

ARSREDOVISNING 2018

Not 1  Nettointdkter
Medlemsavgifter* 42 759 40 786
Regionala medel lansstyrelsen 2 065 2028
Uppdragsintadkter och regionala medel 30 008 22779
Ovriga bidrag 50 53
Summa nettointakter - SO 74 883 65 647

Not2 Ovriga rorelseintikter
Konferensintakter 205 [4]
Ovriga intékter 1021 59
Summa dvriga rorelseintakter 1227 59

Not3  Ovriga externa kostnader
Bidrag och medfinansiering -25 206 -19715
Konsultkostnader for projekt -17 350 -15 057
Gemensamma konsultkostnader -1586 -329
Lokalkostnader -1 167 -945
Kontors- och férbrukningsmaterial -513 522
Reparation och underhall -129 71
Datakommunikation, telefon, porto och kopiering -293 -266
Redovisnings-, l6ne- och revisionstjanster -579 681
Konferenser och sammantraden som arrangerats -2 083 1741
Konferenser som arrangerats och vidarefaktureras -72 0
Resekostnader -1 066 -767
Information -525 910
(Ovriga kostnader -1 559 -1 402
Summa dvriga externa kostnader -52 128 42 406

Avgift for 2018 helarkr  * Medlem

Landstinget Sormland 31914 700 Flens kommun
Eskiistuna kommun 3236 192 Trosa kommun
Nykopings kommun 1678 585 Oxeldsunds kommun
Katrinefolms kommian 1061 3% Gnesta kemmun
Strdngnds kommun 1042 279 Vingakers kommun

Avgift for 2018 helar kr

519 282
363132
342 601
323315
278 935
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Not 4  Personalkostnader

Léner och ersdttningar till anstallda -14 227 -12 364
Arvoden, uppdragstagare -1084 -1229
Bilersattningar, traktamenten -344 -330
Personalavveckling -3 183 0
Delsumma lGner och ersittningar -18 839 -13 923
Sociala avgifter enligt lag och avtal -6 904 -5 015
Pensionskostnader 4 251 -2 956
Ovriga personalkostnader -1208 -£84
Summa soc. Avgifter och pensioner -12 452 8654
Summa personalkostnader 31291 -22 577
Medelantalet anstillda samt sjukfranvaro

Antal tillsvidareanstallda Antal Antal
Man 7 6
Kvinnor 16 14
Totalt 23 20
Sjukfranvaro i % % %
Alder

0-29 0,00% 0,00%
30-49 0,80% 3,24%
50 7,80% 1,55%
Totalt 4,50% 4,79%
Man 0,00% 0,20%
Kvinnor 6,60% ~ 4,59%
Totalt 4,50% 4,79%
Varav sjukfranvaro > 60 dagar av total sjukfranvaro 89,50% 73,04%

Not5  Avskrivningar

Arets avskrivningar 434 -128
Nedskrivningar 0 0
Summa avskrivningar 434 -128

—
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—

Noter (i tusen kronor) Noter (i tusen kronor)

Not 6  Materiella antiggningstillgéngar Not 12 Kortfristiga placeringar
Ingaende ack. anskaffningsvarde 809 1161 Penningmarknadsfond Mega 0 6112
Arets anskaffningar 27 104
Utrangeringar, forsaljningar med mera 0 456 Not 13 Eget Kapital
Utgaende ack. anskaffningsvarden = 836 809 Ingiende eget kapital 16 029 15 465
Periodens resultat -7783 565
Ingiende ack. avskrivningar 402 -730 Utgaende eget kapital i S 8246 16029
Arets avskrivningar 434 -128
Utrangeringar, forsaljningar med mera 0 456 Not 14 Avsattningar
Utgaende ack. avskrivningar T 836 402 Andra avsittningar -500 -1 000
Utgaende planenligt restvarde 0 407 Not 15 Leverantorsskulder -10 243 -5143
Not 7  Finansiella anldggningstillgangar, aktier Not 16 Upplupna kostnader och forutbetalda intikter
Nykoping-Ostgotalinken Aktiebolag org nr Personalens kallskatt -439 -386
556612-6636 dgarandel 18,6% 20 20 Upplupna sociala avgifter och pensioner 4115 -2 965
Semesterl6neskuld och upplupna lGner -5 250 -814
ALMI Féretagspartner Stockholm Sérmland AB Upplupna kostnader -1342 -1725
Org.nr 556141-8392 dgarandel 8,5% 499 499 Forutbetalda intdkter 0 835
Totalt 519 519 Summa <11 147 -6 725
Not 8  Kundfordringar 39 2895 Not 17 Pensionsfarpliktelser
Avsatt till pensioner 16 406 15014
Not9  Ovriga fordringar Loneskatt 24,26 % 3980 3642
Redovisad moms 1525 966 Summa 20 386 18 656
Ovriga fordringar I 0 4
Totalt 1525 970 Pensionsreserv i SKL:s pensionsstiftelse 17 216 15 040
Avséttning i bokslut 3170 2100
Not 10 Forutbetalda kostnader och upplupna intdkter 1 Summa 20 386 17 140
Forutbetalda hyror 0 0
Forutbetalda kostnader dvrigt 919 900 Not 18 Leasingavtal med mera
Upplupna intakter projekt 3049 1796 Regionforbundets samtliga leasingavtal &r operationella.
Upplupna intakter vrigt 0 0 Inget av leasingavtalen dverstiger 3 ar. 11 2393
Periodiserade leverantorsfakturor 0 551
Prel. ankomstreg. leverantdrsfakturor 0 0
Totalt - = 3968 3247

Not 11 Likvida medel

Bankmedel likvidkonto 24 085 14 746
Handkassa 0 1
Summa - 24 085 14747
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Slutord for
Regionforbundet Sormland

Fragor som jag minns speciellt ir medfinansieringen
av Citytunneln, infrastruktursamarbetet inom
Milardalsradet, "En bittre sits”, strukturfonds-
samarbetet inom EU, beskedet om att vi nu bygger
Ostliinken, utvecklingen av Skavsta och Milar-
dalens hogskola, "Morgonsofforna” i hela
lanet, virdskapet fér AERs sommarskola,
Malartingen, utvecklingen av besoks-
niringen genom "Destinationsutveckling
Soérmland” och mycket, mycket mera.

2011 blev jag ordférande for Regionforbundet
Soérmland, jag hade dock tidigare deltagit i arbetet
som ledamot inom f6rbundet. Redan da priglades
arbetet av IT-fragor, internationella utbildnings-
projekt med bland annat Ryssland, medlemskap
i AER, Assembly of European Regions. Pa
uppdrag av férbundets medlemmar drev vi
fragor kring infrastruktur, kommunikatio-
ner, niringslivsutveckling, arbetskraft-
forsorjning och kompetensutveckling.
Regionforbundet skulle vara en
drivkraft for den lokala och regionala
utvecklingen i S6rmland och verka for att
linet blev en allt viktigare del i hela Stock-
holm-Milarregionen.

Att fa vara del i detta utvecklingsarbete har
varit en forman. Att fi leda en organisation
med si manga professionella medarbetare
har varit ett nGje. Att fé alla kommuner och
landstinget att g it samma héll har inte
alltid varit litt men vildigt stimulerande i
vart samarbete.

Under alla 4r har regionfragan forfoljt oss
genom olika statliga utredningar men aldrig
kommit till skott. Alla ville ha en regionférsto-
ring men alla ville ocksa ha olika grinser och
vem man ville samarbeta med. Till slut blev alla
&verens med sig sjilva och var och en bildade
en egen region. Inte helt lyckat med méinga sma
regioner och tva stora, Skine och Vistra Gota-
land. Det positiva ir dock att staten far en
likartad organisation i hela landet f6r de regionala
utvecklingsfragorna. Fér Sormland innebar det
ocksd att tre organisationer blir en vilket starker
oss som region och gentemot vir omvirld.

Slutligen vill jag 6nska Region Sormland
all lycka i sitt kommande arbete for
regionens basta.

—

|‘ | ]
\‘/il.- é.‘_{,“;{ )}-_—-_,._.;g;a
A [y

Viking Jonsson, ordforande for
Regionforbundet S6rmland
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”Det ska vara enkelt att forverkliga sina
drommar, ambitioner och idéer i Sormland.”

= REGIONFORBUNDET

SORMLAND

Box 325, 611 27 Nykdping

Besoksadress: Storhusgvarn, Véstra Kvarngatan 64
Telefon: 0155 778 90 E-post: info@region.sormland.se
www.region.sormland.se

Page 31 of 31



T i o W 1o 1 ' Lo ™
o TRL TN CTLS
[RQ

ICHTITILH

! G L8

| VIS Rt F R .

KUY B42.

[anskning av DoKSIU
0CN arsredovisning per
V16103

Revisionsrapport
Regionférbundet Sérmland

KPMG AB
2019-02-27

Antal sidor 5

© 2019 KPMG AB, a Swedish limited liability company and a member firm of the KPMG network of independent member firms affillated with
KPMG International Cooperative (“KPMG international”), a Swiss entity. All rights reserved

Document classltpatboé: PWB (DCO)



kPME'

Regionférbundet S6rmland

Granskning av bokslut och arsredovisning per 2018-12-31
KPMG AB

2019-02-27

1 Inledning och syfte

Vi har pa uppdrag av revisorerna i Regionférbundet Sérmland granskat intern kontroll,
bokforing och férvaltning i férbundet fér rakenskapsaret 2018. Rapporten innehaller
iakttagelser fran bokslutsgranskningen med avseende pa vasentliga poster, och for
dvriga poster endast om det ansetts nédvandigt mot bakgrund av utférda noteringar i
samband med granskningsarbetet.

Vi har tidigare 1&mnat var rapport fran granskning av delarsrapporten for aret.
Alla belopp &r angivna i tusentals kronor (tkr) om inte annat anges.

1.1 Syftet med granskningen

Granskningens syfte ar att préva om arsredovisningen ar uppréttad i enlighet med den
kommunala redovisningslagen, att arsredovisningen i allt vasentligt ger en réttvisande
bild av verksamhetens resultat och stélining samt att beskrivningen av verksamhetens
resultat och maluppfyllelse ar fullgod.

Med rattvisande bild avses:

> att tillgadngar och skulder existerar och avser férbundet,

» att tillgdngar och skulder varderats och klassificerats korrekt,
» att forbundets samtliga tillgangar och skulder medtagits,
>

att inkomster och utgifter i allt vasentligt periodiserats korrekt, d v s avser verksam-
hetsaret.

> att god redovisningssed i 6vrigt uppfylls, bl a vad géller krav pa information i
férvaltningsberéttelse och tillaggsupplysningar (noter)

Vidare ar syftet att granska om en tillfredsstéllande redovisning ges utifrdn kommunal-
lagens krav pa att mal och riktlinjer som &r av betydelse fér en god ekonomisk hushall-
ning ska anges.

1.2 Omfattning

Granskningen av arsredovisningen har inriktats mot vasentliga poster och avvikelser
samt omfattar &ven beddémning av férbundets ekonomiska stélining och utveckling.
Granskningen omfattar saval analytisk granskning som substansgranskning av
verifierande underlag.

Granskningen har utforts i enlighet med kommunallag, kommunal redovisningslag samt
god revisionssed fér kommuner, landsting och kommunala férbund.
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2 Forvaltningsberittelsen

Foérvaltningsberéttelsen ska enligt den kommunala redovisningslagen (kap 4) ge en
samlad bild éver férbundets utveckling under aret samt framtida utveckling. Vidare ska
férvaltningsberéattelsen innehalla en redovisning av hur utfallet férhaller sig till den
budget som faststallts fér verksamheten samt ange pa vilket sétt ett eventuellt
underskott ska regleras. Uppgift om personalférhallanden och sjukfranvaro skall
ldmnas.

Forvaltningsberéttelsen ska &ven innehalla en samlad redovisning av férbundets
investeringsverksamhet samt en utvardering av malen fér god ekonomisk hushallning.

21 Finansiella mal

Forbundets finansiella mal ar féljande:

» Budget i balans
> Eget kapital pa minst 12 mnkr
» Kassalikviditet 6verstigande 100 %

Under féregaende ar har den verksamhet som tidigare ingatt i forbundet évergatt till en
gemensam ndmnd dér landstingen ar vardkommun. Malet budget i balans &r inte
uppfyllt och beror pa avvecklingskostnader for férbundet, hade inte forbundet haft
dessa kostnader for avveckling samt avsattning till framtida pensioner hade férbundet
visat ett positivt resultat om 0,3 mkr. Ovriga mal &r uppfylida. Vi bedémer att dessa
kostnader ligger inom ramen fér malet om god ekonomisk hushallning.

Arets resultat uppgar till -7,8 mkr och balanskravet &r inte uppfyllt.

For évrigt beddms férvaltningsberattelsen ge en tydlig bild av de verksamheter som
forbundet bedriver.

2.2 Verksamhetsmal

| arsredovisningen anges mal, uppféljning av mal, budget, utfall och projektslut fér varje
projekt. Utfallet kommenteras och det finns grund fér ekonomisk uppféljning. Vi
beddmer att férbundet har god ekonomisk uppféljning. Vi anser att det &r viktigt att
analysera nyttan med genomfért projekt och eventuella férandringar och konsekvenser
som projektet bidragit till.

3 Resultat- och balansridkning

3.1 Resultatrdkning

Férbundet redovisar ett negativt resultat pa -7 800 tkr jamfort med 565 tkr for ar 2017. |
delarsbokslutet per 31 augusti prognostiserades ett resultat pa -11 480 tkr vid arets
slut.
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Arets intakter uppgar till 76 110 tkr (féregaende &r 65 705 tkr) att jamfora med
budgeterade intakter pa 65 570 tkr. Avvikelsen mot budget férklaras framst med hogre
intékter avseende externa intékter for projekt och aktiviteter fér huvudverksamhet.

Verksamhetens kostnader uppgar till 83 890 tkr (féregaende ar 65 150 tkr) att jamfora
med budgeterade kostnader pa 65 570 tkr. Kostnadsotkningen jamfért mot budget &r
framfor allt hanforlig till huvudverksamheten samt Férbundskontoret.

3.2 Balansrikningen
Nedan kommenteras iakttagelser fran granskning av balansposter.

Materiella anlaggningstillgangar

Materiella anldggningstillgangar har i ar skrivits av till fullo med anledning av
sammanslagningen med Landstinget.

Det finns inga vasentliga anmarkningar.

Kundfordringar

Arets kundfordringar uppgar till 39 tkr (fsregdende ar 2 895 tkr). Kundfordringarna har
stamts av mot reskontran utan vasentlig anmarkning. Minskningen av kundfordring
beror pa sammanslagningen av Landstinget.

Ovriga fordringar

Kortfristiga fordringar uppgar till 5 493 tkr (féregaende ar 4 217 tkr). De stérsta
férandringen jamfoért med féregaende ar beror pa hégre forutbetalda intakter for projekt
som kommer att avslutas.

Kassa, bank och kortfristiga placeringar

Likvida medel 24 085 tkr (14 747 tkr) &r hégre &an foregaende ar och forklaras med att
férbundet drivit in fordringar och upplupna intékter da férbundet uppléses. Posten har
stdmts av mot engagemangsbesked. Kortfristiga placeringar O tkr (6 112 tkr) har
avslutats under aret.

Leverantdrsskulder

Vi har granskat posten mot reskontran och dven utfért en aldersanalys pa
leverantérsskulderna i syfte att sakerstalla att férbundet inte har gamla oreglerade
skulder som uppgar till vasentliga belopp. Inga belopp har noterats i aldersanalysen.
Posten har 6kat med ca 5 mkr mot féregdende ar, vilket beror pa att fdrbundet har
avslutat det som de atagit sig.
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Upplupna kostnader och férutbetalda intakter

Posten bestar av personalrelaterade kostnader pa 9 804 tkr (foregaende ar 4 165 tkr)
samt dvriga poster 1 342 tkr (2 560 tkr). En férkiaring till 6kningen &r avgangsvederlag
om 3,1 mkr till regiondirektdren. Vi har utfért periodiseringskontroll fér att sakerstélla att
kostnaderna och intakterna hanfér sig till ratt ar. Vi har noterat att tva fakturor som
avser perioden januari-mars 2019 om totalt 328 tkr som har kostnadsforts 2018. Dessa
kostnader har accepterats som upplupna da de ar hanférliga till férbundet.

Eget kapital

Balanserade vinstmedel fran tidigare ar uppgar till 16 029 tkr. Arets resultat visar
ett underskott om 7 783 tkr och balanserade vinstmedel uppgar till 8 246 tkr per
balansdagen vilket innebér en soliditet pa 40 %.

3.3 Ovriga noteringar

| samband med sammanslagningen med Landstinget har ett avgangsvederlag
beslutats och utbetalats till regiondirektéren da anstéllningen upphért. Detta har
granskats och var bedémning ar att beslut har skett i enlighet med géllande regler och
riktlinjer. Ordférande har agerat i enlighet med delegationsordningen och beslut fran
regionstyrelsen.

4 Intern kontroll

Enligt Kommunallagen ska férbundet sékerstélla att den interna kontrollen &r tillracklig
inom sitt omrade. Vi har granskat vasentliga processer i férbundet. Féljande processer
har granskats:

> Bokslutsprocessen
> Intéktsprocessen

Vi har &ven tagit del av och last samtliga protokoll, granskat moms och andra skatter
och avgifter pa helarsbasis.

Inga brister noterats och den interna kontrollen bedéms pa en évergripande niva som
tillfredsstallande

KPMG, den 26

Susann Eriksson
Auktoriserad revisor
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Kommunstyrelsen

Sammantradesdatum
2019-05-27

KS § Dnr KK19/363

Godkannande av arsredovisning 2018 for kommunalférbundet
Sormlands kollektivtrafikmyndighet

Revisorerna i kommunalférbundet Sérmlands kollektivtrafikmyndighet har
granskat arsredovisningen for 2018 och gor bedémningen att direktionen i
allt vasentligt bedrivit verksamheten pa ett andamalsenligt och fran
ekonomisk synpunkt tillfredsstéllande satt, att rakenskaperna i allt vasentligt
ar rattvisande, att direktionens interna kontroll har varit tillracklig, samt att
resultatet enligt arsredovisningen ar forenligt med de finansiella mal och
verksamhetsmal som direktionen uppstalit.

Kommunstyrelsens forslag till beslut
Kommunfullméktige beslutar

att godkénna arsredovisningen 2018 for kommunalférbundet Sérmlands
kollektivtrafikmyndighet.

Justerandes signatur

Utdragsbestyrkande



N y k6 pi N g Tjansteskrivelse E*rér1 -

Kommunledningskansliet, Sekretariat Datum
2019-05-14

Kommunfullmaktige

Godkédnnande av arsredovisning 2018 for
kommunalforbundet Sérmlands
kollektivtrafikmyndighet

Bakgrund

Revisorerna i kommunalférbundet Sérmiands kollektivtrafikmyndighet har
granskat arsredovisningen for 2018 och gér bedémningen att direktionen i allt
vasentligt bedrivit verksamheten pa ett &ndamalsenligt och fran ekonomisk
synpunkt tillfredsstéllande séatt, att rékenskaperna i allt vasentligt &r
rattvisande, att direktionens interna kontroll har varit tillracklig, samt att
resultatet enligt arsredovisningen ar forenligt med de finansiella mal och
verksamhetsmal som direktionen uppstallt.

Kommunstyrelsens forslag till beslut

Kommunfullméktige beslutar

att godkénna arsredovisningen 2018 for kommunalférbundet Sérmlands
kollektivtrafikmyndighet.

Tf kommundirektor

Peter Knutsson
Bitradande tf kommundirektor

Postadress Besbksadress Tfn 0155-24 80 00 Org nr 21 20 00-29 40
Nykopings kommun Stadshuset Fax 0155-24 83 30 Bg 619-03 42
611 83 NYKOPING kommun@nykoping.se www.nykoping.se
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Ekonomiskt utfall

Pastigande Arets resultat
2 1 Innan slutreglering a
tagtrafik et S 53 730 tkr
Jmf med samma period 2017: 56,6 miljoner
Jmf med budget
Totalt: 56 593 tkr

Efterslutreglering:
Allmén: 52 242 tkr

Nykopingsbanan + 8 %
Sarskild: 4 350 tkr

Svealandsbanan + 7 %
Sormlandspilen - 1 %
UVEN +3 % 83 kr
Gnestapendeln + 4 %

Hallbart Servicecenter
Trevliga, tillmotesgdende och

Pastigande buss
Inkl. skolkort Medarbetar- et
1214 miljoner engagemang Hbg;:}al:?zggars
g IE

Okning med 7 %
2017: 80 (Augusti 2018: 5,0)

(4 % exkl. skolkort och fria resor)
jmf 2017

Total

Nojd Kund index Nyckeltal sjukfranvaro

Resande i
Heldr 2017: 6,3 %

Resande i
allménna sdrskilda
kollektivtrafiken kollektivtrafiken
63% 4,39av5
IS 5,7 %

Antal
medarbetare

kollektivtrafiken
Manadsanstéllda 31 december
60 % kvinnor, 40 % man

serviceresor 97 % 88 %
72

Enligt grongos-
2017:74

Fornybara drivmedel

Antal
Allmahna Sarskilda

ge no mfo rd C kollektivtrafiken

arincipen: 100'%

Okning med 4,8 %
2017:99 %

425 683

2017: 88 %

Intdktsutveckling

Antal Fria resor
regiStrerade pé for Sk°|ungdom Forsalda produkter exkl,
: Mina SidOr X Sn?t:t;é;:jz:rgzzcriion) skolkort jmf med helar 2017
Okning med 62 % jmf med 2017
+4 %

31 041 470 000
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MYNDIGHETENS
ORDFORANDE HAR ORDET

Pa manga satt har 2018 varit ett
forandringens ar. Under hela aret
har forberedelserna pagatt for att
kliva in i en ny organisation. Vart
fokus har varit att skapa basta
tankbara forutsattningar for
bildandet av Region Sérmland
som vi fran och med 2019 klivit in
i tillsammans med landstinget
och Regionférbundet. Det ar med
gladje och stolthet jag
konstaterar att det stora
forandringsarbetet under aret praglats av engagemang,
nyfikenhet och framatanda. Precis det som behévdes for att
kunna skapa en smidig organisationsdvergang nar 2018 blev
2019 och myndigheten blev en del i Region Sérmland.

Minst lika stolt och glad ar jag ocksa att vi parallellt med
detta omfattande arbete har fortsatt att forbattra
forutsattningarna for den lokala kollektivtrafiken i [énet. Vi
har verkligen lyckats med den svara utmaningen att
kombinera framatblickande forberedelser infor
regionbildningen med att samtidigt standigt vara till tjanst
har och nu fér vara resenarer. Vi ser aterigen att
resestatistiken for den allmanna kollektivtrafiken fortsatter
att 6ka. Under sommaren genomfdrde regeringen sitt
initiativ med fria resor fér skolungdomar och véra
direktutskickade fria skolkort validerades 450 000 ganger pa
bussarna. Det visar pa den viktiga roll som kollektivtrafiken
har i manga ménniskors vardag, inte minst for vara
ungdomar.

For lanets pendlare &r kollektivtrafiken direkt avgdrande fér
att dverhuvudtaget 3 ihop livspusslet. Aven hir har det
hant mycket under aret. Under sommaren premidrvisades
de nya Malartagen under en visning som fick stort intresse
bade fran media och allmanheten. Vi har ocksa lanserat den
nya Movingo-appen samtidigt som tidtabellerna anpassats
for att avgangar med buss och tag ska passa dnnu béttre
med varandra. Jag vill pasta att det tack vare dessa
férbattringar aldrig har varit enklare och smidigare att
arbetspendia i regionen. Och jag lovar att vi kommer
fortsitta vart arbete for att forbattra forutsattningarna
ytterligare for denna grupp dven under 2019.

”Vi har lyckats kombinera
stora forberedelser infor
regionbildningen med att

samtidigt vara till tjéinst
och forbdttra trafiken
foér vara resendirer.”

Jag vill ocksa passa pa att lyfta vdra medarbetare pa
Servicecenter som under aret uppnadde betyget fem av
fem majliga i kundundersdkningens pastaende att “De som
svarar r trevliga, tillmétesgaende och professionella”.
Bista tinkbara resultat och otroligt roligt att se, eftersom
dessa medarbetare &r myndighetens ansikte utat med
daglig direktkontakt med vara resenérer. Ett sadant resultat
kommer heller inte av sig sjalvt, utan &r frukten av ett
méalmedvetet och ambitidst arbete fran alla inblandade.

Nar vi nu lagger detta forandringens ar bakom oss gor vi det
trygga i vetskapen att vi har gjort allt vi kan for att pa bdsta
séatt kliva in som en del i Region Sérmland. Det har vi lyckats
med samtidigt som vi ocksa avsevért har forbattrat den
lokala kollektivtrafik som bara blir allt viktigare for
sérmldnningarna.

Tack alla medarbetare fér det exemplariska arbetet under
ett minst sagt handelserikt 2018. Och tack alla resendrer
som viljer det smarta och miljévanliga alternativet att resa
kollektivt tillsammans med oss. Varje gang du valjer bussen
eller taget framfor bilen gor du en insats i kampen for en
battre miljo. | den kampen har vi en nyckelroll och vi
kommer att fortsatta kdmpa for en renare framtid dven
under aren som kommer.

( Al e J}{;},’;;._s;;f )

i

Monica Johansson
Ordfdrande
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VAR FORVALTNINGSBERATTELSE

Har berattar vi om myndighetens arbete och vad som har hint under det gangna aret 2018. Vi redogér ocksa for verksamheten

ur olika perspektiv samt om arets maluppfyllelse innan vi slutligen blickar framat mot de utmaningar som ligger framfér oss i
den ndrmaste framtiden.

Kommunalférbundet Sérmlands Kollektivtrafikmyndighet/Sérmlandstrafiken
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SAMMANFATTNING

Sedan sju ar tillbaka har kollektivtrafikfragorna organiserats
i Kommunalférbundet Sormlands Kollektivtrafikmyndighet.
Under de aren har myndigheten ocksa fatt ytterligare
uppdrag fran Lanstrafiken Malardalen AB, Lanstrafiken
Sérmland AB och fran de kommunala medlemmarna.

Den 1 januari 2019 6vergick kollektivtrafikfragorna till det
nybildade Region S6rmland — en sammanslagning av
kollektivtrafikmyndigheten, Landstinget S6rmland och
Regionférbundet S6rmland. Dessutom inférlivades det
heldgda bolaget Lanstrafiken Sérmland AB och de deldgda
bolagen MALAB, AB Transitio och Samtrafiken i Region
Sormland. Detta ar ddrmed den sista arsredovisningen som
skrivs for Kommunalférbundet S6rmlands
Kollektivtrafikmyndighet.

Myndigheten har via beslut dverldmnat sin upprattade och
beslutade Verksamhetsplan och budget 2019 (2020-21) till
Region S6rmland att inférliva i sin Verksamhetsplan och
budget 2019 (2020-21). Darutéver har myndigheten lamnat
over ett antal andra rekommendationer sasom att pabdrja
revidering av det regionala trafikforsérjningsprogrammet.
Aven for 2019 ar den férvintade utvecklingen att
maluppfyllelse i all visentlighet bedéms som positiv.

Fortsatt aktiv utveckling av tjanster och produkter

Den samlade bedémningen av verksamhetens
maluppfyllelse dr att Sérmlands Kollektivtrafikmyndighet
&ven 2018 i stora delar uppfyller en god ekonomisk
hushallning. Det finns flera anledningar till den
bedémningen. Nagra exempel dr en fortsatt dkad
resandeutveckling i tag- och i busstrafiken, allt néjdare
kunder, en 6kad intaktsniva, en mer tillganglig
kollektivtrafik enligt nationella kriterier samt en alltmer
digitaliserad verksamhet.

Nagot som ocksa bidrar till var maluppfyllelse &r att vi pa
olika satt skapat fler forutsattningar for att Sérmlands
medborgare ska kunna leva, vdxa och verka hér och i
Mailardalen. Vi har bland annat driftsatt ny upphandlad
trafik inom ramen foér Program Trafik 2019-2021. Vi har
ocksd utvecklat betalldsningar fér Sormlandstaxan och nya
betaltjdnster via app och webb fér Movingo.

Under 2018 fick fler hallplatser i S6rmland realtidsskyltar,
en ny tagdepa invigdes i Eskilstuna och dubbelsparet mellan
Harad och Stringnas pa Svealandsbanan fardigstélldes. Det
har ocksa arbetats alltmer konkret infor infasningen av
regionens nya tag under 2019.

P& manga satt har 2018 varit ett forandringens ar, men
dven ett splittrat ar dar vi har lyckats kombinera stora
forberedelser infér regionbildningen med att samtidigt vara
till tjanst och forbattra trafiken for véra resendrer.
Samordningen av kollektivtrafiken tog fortsatta steg under
2018. Bland annat gav Nykopings kommun myndigheten i
uppdrag att ansvara for planeringen av skolskjuts, utéver
att ansvara for upphandling och samordning av deras

skolskjutstrafik. Ett uppdrag som myndigheten sedan
tidigare endast fatt i delar av Eskilstuna kommun. Det
innebir att fler delar 1aggs till den avtalsportfélj som
myndigheten forfogar 6ver. Pa sa sétt far vi battre
forutsattningar till annu fler samordningsvinster som
kommer ldnets skattebetalare till del. Fler kommuner &r
vilkomna att ansluta sig till samordningen som helt och
haller utférs med ambitionen att ldnets kollektivtrafik ska
vara ett effektivt, sammanhallet och integrerat trafiksystem
inom Sérmland och till angransande lan.

Under &ret fortsatte Program Trafik 2019-2021. Genom det
ska samtliga kommande trafikupphandlingar sdkerstéllas.
Under aret tilldelade vi trafikavtal, vi sl6t avtal och vi
fortsatte att arbeta intensivt med kravstalining fér de
kommande projekten med nya busstrafikavtal i Norra
Sérmland (Eskilstuna) och Ostra Sérmland (Stréngnis).

Vart strukturerade arbete med bade genomférda och
kommande upphandlingar skapar goda férutsattningar for
att Region Sérmland och ldnets kommuner ska kunna gora
bra affarer. Men ocksa att de kan samordna trafiken,
utnyttja fordonen béttre, vara kostnadseffektiva och ta en
stérre miljdhansyn.

Aven forvaltningen och underhallet av vara depaer och
fastigheter fortsatte, for att halla en god standard och pa sa
satt bidra till en god arbetsmiljé for trafikforetagens
anstillda. Dessutom bidrar underhallet till hela och rena
fordon.

Aktiv part i regionala och nationella trafikforum

Under &ret har myndigheten deltagit i de nationella och
storregionala forumen som pekats ut som prioriterade for
kollektivtrafikens utveckling. Dar finns SKL (Sveriges
Kommuner och Landsting) men dven Mélardalsradet och
dess process En Battre Sits samt Malardalstrafik (MALAB).
Myndigheten har dven under 2018 arbetat aktivt for att
synliggdra att affarsmodellen for tagens tilltrade till spar
behéver anpassas till radande lagstiftning och
resandeutveckling. Det galler i synnerhet de sa kallade
prioriteringskriterierna.

Fler som reser

2018 fortsatte den positiva resandeutvecklingen i lanets
kollektivtrafik. Antal pastigande i den regionala och lokala
tagtrafiken i S6rmiand uppgick till drygt tre miljoner, en
okning med fyra procent. Jamfort med 2017 har antalet
pastigande 6kat pa Nyképingsbanan med &tta procent, pd
Svelandsbanan med sju procent och pa Sormlandspilen med
tre procent. P4 UVEN minskade ddremot antalet resande
med en procent.

Antalet pastigande pa Gnestapendeln har kat med fyra
procent under 2018 jamfért med 2017 och uppgick 2018 till
280 000.

| busstrafiken 6kade resandet annu mer — med sju procent
till nu n3stan 12,5 miljoner. Om man inte rdknar med
pastigande med skolkort eller pastigande med sommarens
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fria resor for ungdomar uppgar antalet resor till 6 877 000,
en 6kning med fyra procent.

For landsbygdstrafiken &r antal pastigande 4 131 129 vilket
motsvarar en d6kning pa sex procent medan antal
pastigande i stadstrafiken ar 8 300 884, en 6kning om atta
procent jamfort med 2017. Det gor att de satta malen for
resandeutveckling natts med rage.

Aven resandet i den sirskilda kollektivtrafiken dkade. Har
har totalt 425 683 resor genomforts under aret jamfort med
406 053 resor under 2017, vilket &r en 6kning med 4,8
procent.

Kundservice

For den allmanna kollektivtrafiken besvarades i
Servicecenter Sormiand 44 849 samtal och cirka 4900
kundsynpunkter registrerades. Det ar en liten okning
jamfért med forgaende ar pa cirka 2 respektive 6 procent.
Under aret har 1 667 forseningsersattningar registrerats,
jamfort med foregaende ars 396. En anledning &r att det nu
ar |attare att anséka om ersdttning via Sérmlandstrafikens
webbplats. Den framsta orsaken ar dock att
drenderubrikerna for bland annat férseningserséattningar
har kategoriserats om i vara system under dret. En
jamforelse kring ersattningar mellan 2017 och 2018 &r
darfor inte fullt mojligt.

For den sarskilda kollektivtrafiken har Servicecenter
Sérmland tagit emot 2346 kundsynpunkter och har
besvarat cirka 249 400 samtal som avser bokning av
serviceresor. Kundsynpunkterna var 8,7 procent fler dn
2017.

6 282 samtal och 1 130 kundsynpunkter har hanterats i
Servicecenter Sormlands roll som Movingo Kundservice, en
tjanst som utfors pa uppdrag av Mélardalstrafik.

Pa Station 360 — kundservice och forsaljning i Eskilstuna -
registrerades under 2018 57 417 besdkare. Det dr en
minskning med 18 procent jamfért med 2017, da antalet
beso6kare var 70 000, och &r helt i linje med ambitionen om
att 6ka de digitaliserade kopen.

Kontrollverksamheten har under aret utfardat 619
tillaggsavgifter jamfort med 411 tillaggsavgifter 2017.
Anledningen &r att kontroliverksamheten fran 1 januari
2018 genomférs inom ramen for ett nytt avtal dér antalet
timmar har utékats till att utforas av fyra kontrollanter
istdllet for tva. Kontrollanterna har dven fatt ett utékat
uppdrag att ansvara for kvalitetskontroller i trafiken.

Fortsatt modernisering och digitala tillganglighet

En viktig handelse under aret var lanseringen av Movingo
App den 9 juli. Under aret har Movingo Kundservice
utvecklats till en mer komplett kundtjanst med bland annat
hantering av aterkdp och teknisk support.

Den digitala utvecklingen i vara forséljningskanaler har tagit
stora kliv framat under dret. Antalet registrerade anvandare
pa Mina sidor har under aret okat med hela 62 procent fran

19 157 till 31 041. Férkop gor det mojligt for resendren att
képa sin biljett upp till 7 dagar i forvég. Aven férsiljningen
via app och Swish fortsatte att dka. Forsdljningen av
enkelbiljetter fér den alimanna kollektivtrafiken via
Sérmlandstrafikens app har 6kat med 34 procent jamfort
med foregdende ar och under 2018 saldes totalt 479 818
enkelbiljetter i appen. Vi noterar ocksa att andelen biljetter
som betalas med Swish fortsatter att 6ka och uppgar nu till
45 procent att jamféra med 30 procent i borjan av aret.

Arbetet med att utveckla tjansten Féretagskonto har tagit
stora kliv under aret. Nar en arbetsgivare ansluter sig till
denna tjanst kan de anstéllda resa med buss i tjdnsten
genom att kdpa resan i appen precis som vanligt. Enda
skillnaden &r att arbetsgivaren betalar resan manadsvis via
faktura. Pa sa satt kan arbetsgivarna ha koll pa samtliga
tjansteresor, samtidigt som de anstéllda enkelt och snabbt
kan resa kollektivt i tjansten. Bland annat har arbetsgivaren
Eskilstuna kommun och dévarande Landstinget Sérmland
tecknat centrala avtal. Totalt har 1 894 biljetter salts via
detta betalsétt under 2018, vilket dr 4 procent av det totala
antalet bitjetter som siljs via appen. | jaimforelse saldes 100
féretagsbiljetter under 2017 {notera att tjansten lanserades
i juni 2017 och saledes &r det resultatet inte utslaget pa
helar).

En tillgdnglig kollektivtrafik enligt nationella kriterier
Audovisuella utrop i busstrafiken har varit standard sedan
helaret 2017 och myndigheten har under 2018 fortsatt
sakerstalla en god fysisk och digital tillganglighet, genom
nitverk med bland andra Trafikverket. Under aret har
myndigheten beviljats mede! ur den regionala planen fér
transportinfrastruktur for bland annat utrusta resecentra
och andra hallplatser i lanet med skyltar for trafik- och
realtidsinformation. Forst ut med realtidsskyltning var nya
Stridngnis resecentrum i slutet av 2017 och under 2018
driftsattes dven realtidsskyltning pa hallplatser i Nykoping
och Gnesta. Under 2019 infors liknande teknik pa
ytterligare platser runtom i lanet.

Sérmlandstaxan under dret

Ett inriktningsbeslut togs i samband med att Sérmlands-
taxan fastslogs som innebdr att taxan ska félja SL:s priser for
lanskort. Den 1 januari 2018 hoéjdes darfor priset for
Sérmlandstaxans periodbiljett 30-dagar (tva eller fler zoner)
till 830 kronor och 550 kronor fér barn och ungdomar (7 till
och med 19 &r) samt studenter. Av samma skal beslutade
direktionen i maj om ytterligare en hdjning till 860
respektive 570 kronor fran den 1 januari 2019. Vid arsskiftet
héjdes dven priset pa enkelbiljetter med 2 kronor (inom en
zon) respektive 4 kronor (tva zoner). Som exempel kostar
nu en enkelbiljett vuxen som képs via app eller reskassa 26
kronor, jamfort med tidigare 24 kronor.

Vi fortsétter att vara gréna

Maluppfyllelsen fortsitter vara god dven pa miljdomradet.
Tagtrafiken bedrevs under aret pa miljomarkt el och
busstrafiken i lanet i stort pa fornybara drivmedel.
Maluppfyllelsen fér fornybara drivmedel i busstrafiken
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nadde 2018 upp till 97 procent. Att vi inte nadde upp till
100 procent berodde pa den hoga inblandningen av
naturgas i juli och augusti. Sedan 4 september och enligt
uppgift till och med januari manads utgang har busstrafiken
som bedrivs pa gas fortsatt drivits pa 100 procent biogas.
Energiforbrukningen per personkilometer i busstrafiken
fortsatte att minska och beror delvis pa elbussarna i
Eskilstuna stadstrafik. Trafiken i avtalen for Serviceresor
bedrivs dven de pa férnybara drivmedel och de senast
upphandlade avtalen for skolskjutsar likasa. Totalt uppgick
andelen férnybara drivmedel i den sarskilda
kollektivtrafiken pa heldrsbasis 2018 till 88 procent och &r
samma niva som for 2017. Arbete pagick under 2018 for att
skolskjutsavtalen i Gnesta och Strangnés skulle ga dver i sin
helhet till férnybara branslen. Detta verkstélldes inte under
2018 men ar en ambition 2019.

Nojd Kund Index

Under aret har vi genomfort flera ngjdhetsmétningar saval
for den allménna som den sarskilda kollektivtrafiken. Under
2018 har tva NKI-undersdkningar genomforts bland resande
ombord i den allminna kollektivtrafiken, en under varen
och en under hésten. Overgripande NKI hamnade p 64
procent under varen och 62 procent under hdsten, vilket &r
hogre dn i matningen hosten 2017. Rikssnittet for NKI 2018
hamnade pa 59 procent.

For andra gangen maétte vi ocksa hur ndjd resendren var
med sin senaste resa. Vid badda méatningarna angav 74
procent att de varit néjda vilket kan jamfoéras med
rikssnittet pa 79 procent. Att samtliga fragor ger hogre
resultat &n tidigare tvd méatningar ar en positiv signal om att
vara férbattringsatgarder ger 6nskad effekt.

2018 gjordes dven en nojdhetsundersdkning bland
allménheten. Arets resultat pa 68 procent ar markant hégre
4n tidigare ar, dven jamfort med ovriga landet, dar
resultatet |ag pa 53 procent. Resultaten ska tas med viss
férsiktighet da den markanta skillnaden atminstone till viss
del kan férklaras av statistiska variationer. Det som sarskilt
anses ha forbittrats ar enkelheten att resa, prisvardheten,
enkelheten att kdpa biljetter och varumarket
Sérmlandstrafiken.

Kunder ger Servicecenter Sormland fortsatt hdga betyg.
Jamfért med myndighetens uppsatta kvalitetsmal pa 4,3
ligger resultatet for 2018 strax dver, vilket innebér att
Servicecenter uppnar sina kvalitetsmal for 2018. Att de som
svarar pa Servicecenter ar trevliga, tilimotesgaende och
professionella gavs betyget 4,93 pa en 5-gradig skala ar
hégre &n foregaende ar, da vi nddde ett genomsnittsbetyg
pa 4,81. | juli fick vi &ven hogsta betyg (5) pa fragan om de
som svarar i Servicecenter &r trevliga, tillmotesgaende och
professionella.

Kundnéjdheten fér serviceresor var strax over 4,3, vilket &r
vart uppsatta kvalitetsmal. Fér bokningar av serviceresor
uppgick ndjdhetsvardet till 4,5 jamfort med 4,28 for 2017.

Motsvarande resultat pé nationell niva var 88 respektive 92
procent (i den nationella matningen ANBARO).

Medarbetarna

Nyckeltalet HME (Hallbart Medarbetar Engagemang) sjénk
mellan 2017 och 2018 fran 80 till 76. Samtliga tre variabler -
Motivation, Ledarskap och Styrning — har minskat men det
ar framférallt motivationen som &ar lagre i december 2018
an samma manad 2017. Andelen som rekommenderar
arbetsgivaren har minskat fran 87 procent till 81 procent.
Malet fér 2018 vad giller HME var 82 och resultatet uppnar
dirmed inte drets mal. Det minskade HME-vdrdet beddms
bero pa merarbetet infér att bilda och inga i Region
Sormland.

Diremot dr den totala sjukfranvaron en halv procentenhet
lagre fér helar 2018 d4n samma period 2017. Har &r det
framforallt den héga kortfranvaron som sjunkit. Andelen
med hogst fem sjukfranvarodagar under dret har daremot
sjunkit. Den 31 december 2018 hade myndigheten 72
manadsavlénade medarbetare vilket ar tva farre &n vid
samma tid 2017.

Ekonomiskt perspektiv

Myndigheten har bedrivit verksamheten inom den
besiutade budgeten. Det ekonomiska utfallet for 2018
uppgick till 53 730 tkr. Efter slutreglering av
medlemsavgifter uppgick arets resultat till 83 kr.
Medlemmarna har betalat 642 601 tkr i medlemsbidrag
under aret, varav medlemsbidrag fér den allménna
kollektivtrafiken 509 669 tkr och for den sarskilda
kollektivtrafiken 132 932 tkr. Totala medlemsbidraget dr 56
585 tkr lagre 4n budgeterat. Dessa pengar har betalats
tillbaka till medlemmarna enligt avtal om ansvar och
kostnader for kollektivtrafiken i S6rmland.

Landstinget Sérmland aterfar 36 047 tkr, varav 28 742 tkr
for den allménna kollektivtrafiken och 7 306 tkr avser
sjukresor. De kommunala medlemmarna Eskilstuna
kommun aterfar totalt 9 783 tkr, varav 11 285 tkr for den
allmianna kollektivtrafiken och -1 502 tkr for den sarskilda
kollektivtrafiken, Flens kommun aterfar totalt 307 tkr, varav
721 tkr for den allminna kollektivtrafiken och -414 tkr for
den sirskilda kollektivtrafiken, Gnesta kommun aterfar
totalt 1 406 tkr, varav 1 009 tkr for den allménna
kollektivtrafiken och 397 tkr for den sarskilda
kollektivtrafiken, Katrineholms kommun aterfar totalt 2 121
tkr, varav 1 753 tkr for den allménna kollektivtrafiken och
368 tkr fér den sérskilda kollektivtrafiken, Nyképings
kommun aterfar totalt 3 740 tkr, varav 4 523 tkr for den
allménna kollektivtrafiken och -783 tkr for den sarskilda
kollektivtrafiken, Oxeldsunds kommun aterfar totalt 116
tkr, varav 70 tkr fér den allmanna kollektivtrafiken och 46
tkr for den sarskilda kollektivtrafiken, Strangnds kommun
aterfar totalt 1 825 tkr, varav 2 377 tkr for den allmanna
kollektivtrafiken och -552 tkr for den sarskilda
kollektivtrafiken, Trosa kommun aterfar totalt 655 tkr, varav
905 tkr for den allménna kollektivtrafiken och -249 tkr for
den sérskilda kollektivtrafiken och Vingaker kommun
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aterfar totalt 590 tkr, varav 857 tkr for den allménna kommande regionbildningen. En kontroll genomférdes

kollektivtrafiken och -266 tkr for den sarskilda enligt internkontrollplan i maj. Dar identifierades fyra
kollektivtrafiken. mindre avvikelser som &tgardades i bdrjan av hdsten.
Mellan september och december har den I6pande interna
Internkontroll kontrollen intensifierats med fokus pa leveranser och
Internkontrollen har under aret anpassats till foljd av den forberedelser for att ingd i Region S6rmland.

Total nettokostnad

Medlem Budget 2018 DAR2 2018 Utfall 2018  Awvikelse jmf budget
Eskilstuna 158 241 155 712 148 458 9783
Flen 20916 21092 20 609 307
Gnesta 19374 18 930 17 968 1406
Katrineholm 28675 27 999 26 554 2121
Nykoping 69 734 69 037 65 994 3740
Oxel6sund 3822 3789 3706 116
Stréngnds 42 073 41 965 40 248 1825
Trosa 10720 10580 10 065 655
Vingaker 12 702 12 591 12112 590
Landstinget 332937 316 837 296 890 36 047
SUMMA 699 194 678533 642 601 56 593

Nettokostnad allmén

Medlem Budget 2018 DAR2 2018 Utfall 2018  Avvikelse jmf budget
Eskilstuna 120 338 116 027 109 053 11285
Flen 15611 15517 14 890 721
Gnesta 16 148 15 891 15139 1009
Katrineholm 24 300 23684 22 547 1753
Nykdping 62 822 61 446 58 299 4523
Oxel6ésund 2 000 1974 1930 70
Strangnis 34718 34122 32341 2377
Trosa 7 849 7471 6944 905
Vingaker 11101 10760 10 244 857
Landstinget 267 024 254 854 238 282 28742
SUMMA 561911 541746 509 669 52242

Nettokostnad sarskild

Medlem Budget 2018 DAR2 2018 Utfall 2018  Avvikelse jmf budget
Eskilstuna 37903 39 685 39 405 -1502
Flen 5305 5575 5719 -414
Gnesta 3226 3039 2 829 397
Katrineholm 4375 4315 4007 368
Nykoping 6912 7 591 7 695 -783
Oxeldsund 1822 1815 1776 46
Stringnis 7 355 7 843 7907 -552
Trosa 2871 3109 3120 -249
Vingaker 1601 1831 1867 -266
Landstinget 65913 61983 58 607 7 306
SUMMA 137 281 136 786 132932 4350

Tabellerna ovan visar medlemmarnas kostnader for sin verksamhet i myndigheten. | tabellerna redovisas budget, prognos och utfall fér 2018 samt
budgetavvikelse/slutreglering. Tabellerna redovisar total nettokostnad samt en uppdelning av nettokostnaden pa allmén och sérskild kollektivtrafik
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DIREKTIONENS
ARBETE UNDER ARET

Myndighetens direktion, som dr vart beslutande organ, har
under 2018 sammantratt vid fyra ordinarie tillfallen.

Utover detta har direktionen aven vid ett tillfalle kallat till
agarrad. Dar diskuterades om Sormland som lansregion

Ordinarie sammantraden

Har foljer en sammanfattning av de viktigaste punkterna
som behandlats pa direktionens ordinarie sammantraden.

1 mars 2018

Arsredovisning 2017 for Sérmlands Kollektiv-
trafikmyndighet faststalldes. Dessutom godkande
direktionen Trafikbokslut 2017 med arlig rapport.

Ovriga beslut om:
- Samrad om Verksamhetsplan och budget 2019 (2020-21)

- Nominering av styrelseledamoter med mera i Lanstrafiken
Sérmland AB

- Instruktioner till stdmmoombud vid arsstdimmai
Lanstrafiken Sérmland AB

- Instruktioner till stammoombud vid arsstdmma i
Malardalstrafik AB (MALAB)

- Instruktioner till stammoombud vid arsstamma i AB
Transitio

- Avrapportering internkontrollplan 2017

- Oversyn av Sérmlandstaxan

- Anpassning av Sérmlandstrafikens resevillkor

- Ansdkan om medlemskap i Svensk Kollektivtrafik

- Status i trafikbestéllningarnas utredningsuppdrag fran
medlemmarna

- Faststéllande av internkontrollplan 2018

Information om bland annat:
- Planeringsprocessen infor T19
- Olyckan pa Vag 52

och informerades om inriktningsbeslut infér upphandling av
regionaltagen — Etapp 2 (tagen) samt status i Program Trafik
2019-2021.

Vid direktionens samtliga sammantraden har det bland
annat informerats om fragor kring arbetet med Program

Trafik 2019-2021, Ny Trafik, arbetet infor Sérmland som
lansregion samt om status i trafik och avtal.

3 maj 2018

Beslut om Verksamhetsplan och budget 2019 (2020-21)
avseende lansgemensam verksamhet och kostnader samt
beslut om Delarsrapport 1 2018 fér Sérmlands
Kollektivtrafikmyndighet.

Ovriga beslut om:
- Instruktion till stdmmoombud vid extra bolagsstdmma i

Samtrafiken Sverige AB

- Val av stdmmoombud till arsstamma i Svensk
Kollektivtrafik

- Instruktioner till stimmoombud vid arsstamma i Svensk
Kollektivtrafik

- Val till valberedning i Svensk Kollektivtrafik

- Beslut kopplade till ny den nya dataskyddsférordningen —
GDPR

- Forandring av delegationsordning

- Gversyn av Sérmlandstaxan

Beslut om Sérmlandstaxan

- Beslut om avgiftsfri kollektivtrafik for vissa skolungdomar

under sommarlovet

Faststéllande av inriktningsbeslut infor upphandling av

regionaltagstrafiken Etapp 2

- Beslut om allman trafikplikt i Norra Sérmland

Information om bland annat:

- Revisorernas granskning av Sérmlands Kollektivtrafik-
myndighets arsredovisning 2017

- Tagplaneprocessen T18

- TUPPO5 - upphandling av busstrafik i S6dra och Vastra
Sérmland
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4 oktober 2018
Delarsrapport 2 (januari-augusti 2018) for Sérmlands
Kollektivtrafikmyndighet faststalides.

Ovriga beslut om:
- Avveckling av Kommunalforbundet Sérmlands

Kollektivtrafikmyndighet

- Instruktion till stdmmoombud vid drsstdmma i
Samtrafiken Sverige AB

- Godkdnnande av andring av bolagsdokument i AB
Transitio

- Sormlandstaxan

- Tillaggsavigt i kollektiv persontrafik

- Att inleda upphandling TUPPO?7

Information om bland annat:

- Status i arbetet med tagplan T 19

- Status i arbetet med tagplan T 20

- Forstudier infor Serviceresor S6rmland 2021
- Fria resor for ungdomar under sommaren

- Arets trafikbestaliningar fran medlemmarna

21 november 2018

Verksamhetsplan och budget 2019 faststélldes och
overlamnades, liksom Verksamhetsplan och budget 2019
(2020-21) med mera.

Ovriga beslut om:
- Revisionens utldtande av Delarsrapport 2, 2018

- Arsmétesplan 2019

- Rekommendation om att inleda revidering av Sormlands
regionala trafikforsérjningsprogram

- Synpunkter pa "Tagutvecklingsplan Ostergdtland 2049,
Forslag till inriktning fér Ostergdtlands tagtrafik”

- Allman trafikplikt fér Ostra Sérmland

Information om bland annat:
- Information fran AB Transitio
- Forstudie — Serviceresor Sormland 2021

Kommunalférbundet Srmlands Kolleplu@ékrpgn@\g@ﬁrmlandstraﬁken
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MYNDIGHETENS
LEDAMOTER OCH ERSATTARE

(per 1 januari 2018)

Landstinget S6rmland

Ledaméter: Monica Johansson (S), tillika ordférande
Mattias Claesson (C), Carl Werner (MP), Magnus Leivik
{M) och Ingrid Jerneborg Glimne (M)

Ersdttare: Greta Suvén (MP), Christer Kax Sundberg
(L), Jan Norberg (Vafp), Christina Sédling (S) och UIf
Westerberg (M)

Eskilstuna kommun
Ledamot: Sarita Hotti (S)
Ersdttare: Ingrid Sermeno Escobar, (-)

Flens kommun
Ledamot: Jan-Erik Larsson (S)
Ersdttare: Roger Tiefensee (C)

Gnesta kommun
Ledamot: Ann-Sofie Lifvenhage (M)
Ersdttare: Johan Rocklind (S)

Katrineholms kommun
Ledamat: Goran Dahlstrom (S)
Ersdttare: Lars Harnstrom (M)

Nykopings kommun
Ledamot: Urban Granstrom (S)
Ersdttare: Anna af Sillén (M)

Oxel6sunds kommun
Ledamot: Catharina Fredriksson (S)
Ersdittare: Dag Bergentoft (M)

Strangnds kommun
Ledamot: Jacob Hogfeldt (M)
Ersdttare: Leif Lindstrom (S)

Trosa kommun
Ledamat: Daniel Portnoff (M), tillika vice ordforande
Ledamot: Ann-Sofie Soleby-Eriksson (S)

Vingdkers kommun
Ledamot: Anneli Bengtsson (S)
Erséttare: Christer Nodemar (M)

HEL- OCH DELAGDA
BOLAG, INTRESSEBOLAG
OCH MEDLEMSFORENINGAR

Lanstrafiken Sérmland AB

Sérmlands Kollektivtrafikmyndighet dger aktier i
Lénstrafiken Sérmland AB till 100 procent. Lanstrafiken
Sérmland AB dger i in tur Lanstrafiken Malardalen AB till 33
procent.

Styrelsen for Lanstrafiken Sormland AB har under aret
sammantratt vid tre ordinarie tillfallen samt vid ett extra
sammantrade. Vid sammantrdadena hanterades bland annat
Arsredovisning 2017, Verksamhetsplan och budget 2019
(2020-21), beslut med anledning av bildandet av Region
Sormland, ny attestordning, arbetsordning och att
overlamna Verksamhetsplan och budget 2019 (2020-21) till
Region Sérmland. Darutdver har styrelsen informerats om
bland annat Katrineholmsdepan och det pagdende
forsakringsdrendet. Vid det extra sammantradet hanterades
overenskommelse avseende VD:s anstallningsvillkor.

Vid arsstimman hanterades sedvanliga bolagsstammo-
drenden. Styrelseledamoter i Lanstrafiken Sérmland AB var
under aret Monica Johansson (styrelseordférande), Daniel
Portnoff och Sarita Hotti.

Milardalstrafik AB (MALAB)

Sormlands Kollektivtrafikmyndighet dger aktier i Mélardals-
trafik AB (MALAB) till 13 procent. Styrelsen i MALAB har
under aret sammantratt vid fem tillfdllen samt haft en
ordinarie arsstdmma. Beredning infor styrelsens samman-
traden sker vid traffar med forvaltningschefer och
motsvarande i Malardalen.

AB Transitio

Sérmlands Kollektivtrafikmyndighet ager aktier i AB
Transitio till fem procent och &ger tillsammans med 20
landsting/regioner och kollektivtrafikmyndigheter AB
Transitio. Myndighet har inget engagemang i dgarrad eller
styrelse hos AB Transitio men deltar i styrgruppen kopplat
till upphandlingen av fordon for AMT-projektet.

Samtrafiken Sverige AB

Sormlands Kollektivtrafikmyndighet ar aktieinnehavare i
Samtrafiken Sverige AB men har inte ndgot engagemang i
styrelsen.
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STRATEGISK SAMVERKAN FOR
EN BATTRE KOLLEKTIVTRAFIK

Sormlands Kollektivtrafikmyndighet har samarbete bade
internt med myndighetens medlemmar och med 0vriga
regionala organ i Sérmland och Malardalen. Samarbete sker
ocksa pa en nationell niva. Vara relationer med trafikfore-

tag och 6vriga leverantorer ska hela tiden praglas av samver-
kan for att skapa forutsattningar for en god leverans. Hela
tiden med fokus pa resenarernas intressen.

Prioriterade ordinarie forum som myndigheten
deltog i eller sammankallade till 2018

En Béttre Sits

En Battre Sits (EBS) ar ett transportpolitiskt samarbete
mellan ett stort antal intressenter i sju 1&n som arbetar
tillsammans fér en sammanhallen hallbar region med
infrastruktur och kollektivtrafik.

SKL

Sveriges kommuner och landsting (SKL) ger stéd i form av
intressebevakning, radgivning och verksamhetsutveckling i
arbetet med mal for lanens kollektivtrafik. SKL bjuder
tillsammans med Svensk Kollektivtrafik in férvaltnings-
cheferna till nationella sa kallade RKTM-tréffar (regionala
kollektivtrafikmyndigheter).

MALAB

MALAB:s uppdrag ar férvaltning och utveckling av regional
tagtrafik i Malardalsregionen. Myndigheten har under aret
deltagit vid tjanstemannaberedningar och styrelsesamman-
traden enligt plan.

Svensk Kollektivtrafik

Svensk Kollektivtrafik ar bransch- och intresseorganisation
for de regionala kollektivtrafikmyndigheterna och
lanstrafikbolagen i Sverige. De ger stéd och service till
medlemmarna samt bedriver lobbying och opinionsbildning
for att starka och utveckla kollektivtrafiken. De koordinerar
och fordjupar samverkan mellan mediemmarna genom
olika natverk och motesplatser samt foretrader och
samordnar medlemmarna i branschfragor, nationellt och
internationellt.

Lanspensiondrsrad och

radet for funktionshinderfragor

Under aret har myndigheten varit i kontakt med lansradet
for funktionshinderfragor for att samrada kring bland annat
upphandling av busstrafik och serviceresor.

Kollektivtrafikhandldggarnitverket

Prioriterat forum foér information och beredning av
kollektivtrafikfragor som medlemsrepresentanterna tar
vidare till sina respektive organisationer.

Regionala transportgruppen

Regionforbundet sammankallar gruppen som framst
arbetar med samverkan kring infrastrukturplanering och
prioritering.

Diverse natverk

Representanter fran myndigheten deltar i planerings-
chefsnétverk, juristnatverk, ekonomichefsnatverk,
kommunsekreterarndtverk samt
kommunikationschefsnatverk tillsammans med deltagare
fran exempelvis Landstinget S6rmland, Regionférbundet
Sérmland, lansstyrelsen samt kommuner.
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VASENTLIGA HANDELSER
UNDER ARET

JANUARI

Nytt avtal for kontrollanttjanster trader i kraft:
"Kontrollverksamhet for den allmanna kollektivtrafiken
i Sormlands Ian”. Det innebar en utdkning av
kontrollanttimmar samt att kvalitetskontroller bérjade
utforas.

Trafikstart sker pa nyaret inom ramen for
upphandlingen TUPPO1, Serviceresor Nykoping/Flen.
Forfragningsunderlaget fér upphandling TUPPOS,
Busstrafik S6dra och Vastra Sérmland publiceras.
Katrineholmsdepan invigs.

Forarlosa testfordon far borja testkoras efter beslut
fran Transportstyrelsen.

Naringsdepartementet sdnder en remiss om forslag till
stodordning for avgiftsfri kollektivtrafik fér ungdomar.
Bakgrunden var riksdagens beslut i december om att
avsatta medel for avgiftsfri kollektivtrafik for vissa
skolungdomar.

En sjukresetransport forolyckas pa vag 52. Tva
resendarer omkommer och foraren skadas.

Vi haller foredrag i Svensk Kollektivtrafiks
avtalskommitté om arbetet med servicereseavtalen.

FEBRUARI

Rapport med utvardering av olyckan dar stridsfordon
kolliderade med tag under forsvarsdvningen Aurora
publiceras.

Resendrer pa Svealandsbanan reser for forsta gangen i
den nya tunneln som ar en del i
dubbelsparsutbyggnaden Strangnas-Harad.
Vinterrelaterade skador pa lok och vagnar leder till
kvalitetsproblem i tagtrafiken i form av bade korta och
installda tag. Problemen kulminerar pa
Nyk&pingsbanan vecka sju.

Vice statsminister Isabella Lovin gastar Eskilstuna for
att bland annat ldra sig mer om satsningen pa elbussar
och trepartsamarbetet mellan Sérmlandstrafiken,
Eskilstuna kommun och Transdev.

Forsta delen av resendrsstudien TEX genomfors.

Vi genomfor en kampanj for att marknadsfoéra Swish
som betalsatt pa bussarna.

Vi lanserar en populdrversion av var arsredovisning pa
webbplatsen 2017.sormlandstrafiken.se

MARS

Vi blir medlem i foreningen Svensk Kollektivtrafik.
Trafikstart for avtalsomrade Personbilar Nykoping inom
TUPPO1, Serviceresor Nykoping/Flen.

Sista dag for anbud med féljande anbudséppning i
TUPPO5, Busstrafik Sodra och Vdstra Sdrmland.

MALAB:s styrelse fattar Inriktningsbeslut om Etapp 2
som handlar om hur tagtrafiken ska vara utformad fran
T22.

Forfragningsunderlaget for TUPPO4, Skargardstrafik
Sérmland, publiceras.

Forfragningsunderlaget for TUPPO6, Skolskjuts och
vissa ovriga resor i Nykoping, publiceras.

APRIL

Aklagare meddelar att férundersékningen om olyckan
pa vag 52 laggs ner och att det inte finns nagon
misstanke om brott.

Tilldeiningsbeslut fattas i Upphandling av NKI-
undersodkningar, det vill saga kundundersdkningar om
den allmanna kollektivtrafiken med buss i ldnet.
Beslut tas om att lansera fler systemtjanster for att
sélja Movingo — via app och webb i ndra anslutning till
deldrsrapportens slut. Samtidigt beslutas att utrusta
Sérmlands egna betal- och biljettsystem med
standarden BoB (biljetter utifran nationell biljett- och
betalstandard).

MAJ

Avtal tecknas om tjansterna i TUPPO5, Busstrafik Sodra
och Vastra Sérmland med Nobina Sverige AB.
Direktionen beslutar att faststélla inriktningsbeslutet
om utvecklingen av den regionala tagtrafiken i etapp 2,
fran T22, som Mélardalstrafik tog i mars.

Direktionen beslutar att hoja priset for
Sormlandstaxans ldnskort till 860 kronor for vuxna och
570 kronor for barn och ungdomar (7 till och med 19
ar) samt studenter fran den 1 januari 2019.
Sormlandstrafiken 6ppnar en ny kundservicekanal pa
Facebook.

Upphandlingen om presentationsenheter for digitala
realtids- och informationsskyltar i Sérmland publiceras.
Tilldelningsbeslut fattas i upphandlingarna TUPPO4,
Skargardstrafik Sormland samt TUPP06, Skolskjuts och
vissa Ovriga resor i Nykoping.

Tilldelningsbeslutet i upphandlingen TUPPO6, Skolskjuts
och vissa 6vriga resor i Nykoping dverprévas av en part.
Forsommarvarmen och infrastrukturfel medfér
problem for tagtrafiken i hela landet.
Punktlighetsresultaten fér maj ar de lagsta pa manga
ar, sa dven pa manga strackor i Malardalen.

JUNI

Avtal tecknas for TUPPO4, Skargardstrafik S6rmland.
Skolungdomar i vissa aldersgrupper far resa avgiftsfritt
under sommarperioden 9 juni — 21 augusti 2018. Det
géller dven pensiondrer i Katrineholm, efter ett beslut
av Katrineholms kommun.

Tilldelningsbeslut fattas i upphandlingen om
presentationsenheter for digitala realtids- och
informationsskyltar i Sérmland.
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Riksdagen beslutar att aterstaende lan i Sverige som
dnnu inte bildat region far gora det fran den 1 januari
2019 och darigenom 6verta det regionala
utvecklingsansvaret. Beslutet berér Sérmland,
Stockholm, Vasterbotten, Varmland, Kalmar, Dalarna
och Blekinge.

Trafikverket férdelar medel ur de sa kallade
Stadsmiljoavtalen. Eskilstuna far 20 miljoner kronor.
Utredningen om sarskilda persontransporter
overlamnar sin slutrapport.

Jarnvégen mellan Stockholm C och Stockholms Sédra,
den s& kallade getingmidjan, sténgs av for renovering
den 25 juni—19 augusti. Strackan kommer att sténgas
av for fortsatt renovering dven kommande somrar
2019-2020.

Regionens nya Malartag premiarvisas pa Stockholm C
den 27 juni. Samma dag byter MALAB namn till
Mélardalstrafik AB.

Det 8,5 kilometer langa dubbelsparet mellan Harad och
Stréngnés pa Svealandsbanan oppnas for trafik den 30
juni.

Avtal tecknas for NKI-undersékningar for den allménna
kollektivtrafiken for de kommande fyra aren.
Inrangeringsforhandling avslutas infor
verksamhetsévergangen till Region Sérmland den

1 januari 2019 for Kommunalférbundet Sérmlands
kollektivtrafikmyndighets verksamhet och dess
medarbetare.

JULI

Nobinas tester med forarlosa bussar i Kista avslutas.
Nya systemtjénster, app och webb lanseras for
Movingo.

Forslag till tagplan publiceras av Trafikverket.

Den ihallande extrema varmen leder till manga brénder
och infrastrukturfel langs jarnvdgarna. Det &r en
besvirlig period, ocksa till foljd av manga banarbeten.
Tagresendrerna mellan Sérmland och Stockholm
drabbas dubbelt, ndr den ténkta erséttningstrafiken i
samband med banarbetena langs den sa kallade
getingmidjan inte kan genomfdras som planerat.
Orsaken &r att stationen Stockholm City ar stangd i tva
veckor efter akuta problem med rulltrapporna.

AUGUSTI

Nya tidtabeller for hosten borjar gélla.

Skolstart med nya skolorganisationer i flera
kommuner och nya linjestrackningar i trafiken.
Uppstart av nya avtal TUPPO2 Skolskjuts i
Katrineholm och Vingéker.

Produkten Fria Resor 65+ i Eskilstuna borjar gélla
aven pa helger.

Den webbaserade popularversionen av var
arsredovisning blir nominerad som en av finalisterna i

Publishingprisets kategori “Informationssajter
offentlig och ideell sektor 2".

SEPTEMBER

e Tagdepan som byggts for Malartagen i Eskilstuna
invigds den 1 september.

e  Tagplan fér tagtrafiken i T19 faststalls av Trafikverket
med tidtabellerna fér tagtrafiken frdn den 10 december
2018.

e L3nsratten i Linképing avslar begdran om dverklagan av
myndighetens tilldelningsbeslut i TUPPO6 (Skolskjuts
och vissa évriga resor i Nykoping).

e Malartag presenteras pa InnoTransméssan i Berlin.

OKTOBER

e Direktionen beslutar om nya priser i Sormlandstaxan
fran 1 januari 2019 och de nya familjebiljetterna som
infors 1 april 2019.

e Pendlarbiljetten Movingo fyllde 1 ar.
Movingo Kundservice firade 1 ar.

e Direktionen beslutar att inleda upphandling av TUPP 07
Busstrafiken Norra Sormland (Eskilstuna)

NOVEMBER

e Populirversionen av arsbokslutet slutar pa en
tredjeplats av atta nominerade i tévlingen om
Publishingpriset, som uppmarksammar hogkvalitativ
kommunikation (se dven augusti)

e Installationen av kontaktlés betalning med bank- och
betalkort pa betalkortsterminalerna i bussarna
paborjas.

e  Samrad sker infor upphandling med intresserade
trafikforetag i TUPPO8 Serviceresor Sérmland.

e  En tragisk dodsolycka sker nér en stadsbuss i
Eskilstunas linjetrafik kolliderar med en cyklist.

e Direktionen tar beslut om allmén trafikplikt fér Ostra
Sérmland (Strangnés)

DECEMBER

e Ny tidtabell borjar gélla.

¢ Myndighetens direktion haller sitt sista sammantrade, i
sin roll som kollektivtrafikmyndighet.

DE FORSTA VECKORNA 2019

¢ Region Sérmland driftsatts vid arsskiftet.

e Sdrmlandstaxan gar upp vid arsskiftet och nya priser
infors pa Sérmlandstrafikens biljetter.

e Nya tilliggsavgifter borjar gélla fran 1 januari 2019.

¢ Upphandling TUPP 07 Busstrafiken Norra Sérmland
(Eskilstuna) publiceras.
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VERKSAMHETEN UR OLIKA PERSPEKTIV

| det har avsnittet redovisas verksamheten ur fyra avtalen, medarbetarperspektivet om var

perspektiv: medborgarperspektivet om personalsituation och kompetensférsorjning samt det
information, nojdhet och attityder, ekonomiska perspektivet om var ekonomiska
trafikforsorjningsperspektivet om trafiken, hushallning och intaktsutveckling.

samordningen och

=
S

i o SRS B
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MEDBORGARPERSPEKTIVET

All var verksamhet syftar i grunden till att skapa basta kommunikation ar myndighetens nyckelfunktioner for att
svara upp mot de hoga krav som medborgarna har pa

tillganglighet, information och dialog.

tankbara forutsattningar for vara medborgare. Kontakt,
dialog och information till resenarerna ar viktiga verktyg for

att uppna detta. Servicecenter och

Servicecenter Sérmland — medborgarnas
kontaktyta foér hallbara resor

En viktig handelse under aret var lanseringen av Movingo
App och utveckling av Movingo Kundservice till en mer
komplett kundtjanst med bland annat hantering av &terkop
och teknisk support.

9 juli lanserade Movingo sina egna forsaljningskanaler. Det
innebar att Movingo Kundservice fick utdkade
arbetsuppgifter i form av teknisk support for dessa digitala
kanaler. Lanseringen resulterade i en stor 6kning av samtal
under augusti, september, troligtvis pa grund av de
barnsjukdomar i Movingo App som upptacktes vid
uppstarten. Under aret har Movingo kundservice besvarat
6282 samtal varav 68 procent inom 60 sekunder.
Medelkétiden uppgick till 1 minut och 29 sekunder. 1130
kundsynpunkter har tagits emot av verksamheten under
2018 och de vanligaste fragorna galler biljettkdp, priser,
giltighet och Movingo App.

Fler resenérer sokte och fick forseningsersattning
Servicecenter har besvarat 44 849 samtal for den allménna
trafiken vilket &r en marginell 6kning ca 2 procent i relation
till 2017 da 43 980 samtal besvarats. Denna volymdkning
uppskattas bero pa den prisékning som beslutades. For den
allmanna kollektivtrafiken har Servicecenter tagit emot

6 569 drenden varav 4 907 ar kundsynpunkter och 1 662 ar
férseningsersittningar. Det ar ca 30 procent fler n 2017 da
det registrerades 5037 drenden varav 4 600 var
kundsynpunkter och 437 forseningsersattningar.

Den stora 6kningen av antalet férseningsersattningar beror
till viss del pa att vi har gjort det lattare att anséka om
ersittning via var webbplats. Men den framsta forklaringen
ar att vi kategoriserade om vara inkommande drenden i
arendehanteringssystemet Respons under 2018. Kategorin
"Forseningserséttningar” omfattar nu fler typer av drenden
an tidigare, inklusive det som vi tidigare kategoriserades
som "Resegaranti”. Nagon direkt jamforelse med
foregaende ar kan darfor inte goras.

Den nya kategoriseringen i Respons innebar ocksa att vi
separerade kundsynpunkter och férseningsersattningar.
Under mars genomgick medarbetarna vid Servicecenter en
gedigen utbildning i arendehantering for att pa ett mer

enhetligt sdtt ta emot och handlagga inkommande
kundsynpunkter. Vidare har utbildning i skriftlig
kommunikation fér samtliga kundservicemedarbetare
genomforts under hésten.

Mattlig 6kning av samtal kring serviceresor

Servicecenter har besvarat 249 427 samtal for serviceresor
vilket dr en 6kning med 4,3 procent jamfort med
foregdende ar da 238 991 samtal besvarades. Medelkdtiden
uppgick till 1 min och 29 sekunder och 64 procent av
samtalen besvarades inom 60 sekunder.

For den sarskilda kollektivtrafiken har Servicecenter tagit
emot 2 346 kundsynpunkter vilket dr ca 8,7 procent mer én
de 2 157 synpunkter som togs emot féregdende ar. Vi kan
se att under perioden januari-mars har en storre andel
kundsynpunkter inkommit, vilket beror pa den stora
uppdateringen av verksamhetens planeringssystem.

Trafikledningen for den sarskilda kollektivtrafiken har svarat
pa 53 844 samtal under perioden vilket &r 15,5 procent
farre samtal jamfért med foregaende ar da 62 291 samtal
besvarades. Minskningen beror sannolikt pa att vi under
2018 inte hade lika manga nya forare i trafiken som vid
2017, nir de nya trafikavtalen tradde i kraft.

”En viktig hédndelse
under aret var lanseringen

av Movingo App och webb.”

Station 360 — kundservice och forsaljning i Eskilstuna
Antalet registrerade besdkare pa Station360 under 2018 var
57 417. Det &r en minskning med 18 procent jamfort med
2017, da antalet besdkare var 70 000. Manga resenarer
registreras dock inte som besokare eftersom de endast
efterfragar information och inte alltid tar en kolapp. Det
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reella kundflodet ar darfor storre an det som namns ovan.
Fokus for stationen &r att erbjuda kundservice och hjalpa till
att guida resenarer till att kopa biljetter i appen och genom
Mina Sidor, i linje med vara mal.

Kontrollverksamheten under aret

Kontrollverksamheten bedrivs fran och med den 1 januari
2018 inom ramen for ett nytt avtal dar antalet timmar har
utokats till att utforas av fyra kontrollanter istéllet for tva.
Kontrollanterna har dven fatt ett utokat uppdrag att
ansvara for kvalitetskontroller. Under aret har 619
tillaggsavgifter utfardats jamfort med 411 tilldggsavgifter
2017.

Facebooksida 6ppnade upp ny kontaktyta

Den 7 maj lanserade vi var Facebooksida och 6ppnade
didrmed en ny kanal for dialog och direktkontakt med vara
resendrer. Forutom att svara pa kundarenden och fragor
kring var trafik har vi ocksa via filmer kommunicerat allt
ifran tidtabellsskiften och trafikinformation till tips och rad
kring bussresan. Vid arets slut hade kontot 1 541 féljare.

Responsen pa vara inldgg har varit god. Totalt har vi gjort 32
inlagg under aret och varje inldgg hade i genomsnitt 31
kommentarer, 11 delningar och 84 reaktioner. Eftersom
2018 var forsta aret med denna kanal saknas jamforelsetal.

Specialsajt fér 6kad inblick tog tredjeplats pa
Publishingprisets gala

I slutet av februari lanserade vi en ny webbplats for att
berédtta om vara storsta aktiviteter under 2017. Det var ett
komplement till arsredovisningen for att bli mer
transparenta och for att fler invanare skulle fa inblick i var
verksamhet. Webbplatsen har under aret haft 2 573 unika
sidvisningar och besokts av 943 unika anvédndare. Denna
webbplats nominerades under augusti som en av
finalisterna i Publishingprisets landsomfattande kategori
"informationssajter offentlig och ideell sektor”. |
finalomrostningen fick sajten tredjepris av totalt atta
finalister. Myndighetens kommunikationsavdelning var
ocksa pa plats pa galan i Stockholm den 7 november.

Nya rutiner for hantering av personuppgifter

Den 25 maj tridde den nya dataskyddsférordningen GDPR i
kraft och ersatte den tidigare personuppgiftslagen (PUL).
Myndigheten har pa flera olika sdtt jobbat intensivt for att
forbereda och anpassa all verksambhet till de nya reglerna.
Forutom att implementera nya rutiner har vi ocksa anpassat
den externa webbplatsen och vara kundsystem till den nya
lagen.

Besoksstatistik for Sormlandstrafiken.se

Under aret har var externa webbplats sormlandstrafiken.se
haft 369 000 besokare, vilket &r en 6kning med 26 000
besokare jamfért med 2017. Startsidan med
reseplaneraren ar fortsatt den i sérklass populdraste sidan
med ca 65 procent av besdken.

Sérmlandstaxan
Sérmlandstaxan inférdes 1 oktober 2016 och galler pa

Sérmlandstrafikens busslinjer, Mélardalstrafiks tagtrafik
inom Sérmland och Sérmlandstrafikens anropsstyrda trafik.
Ett inriktningsbeslut togs i samband med att Sérmlands-
taxan fastslogs som innebar att taxan ska félja SL:s priser for
lanskort. Den 1 januari 2018 hojdes darfor priset for
Sérmlandstaxans periodbiljett 30-dagar (tva eller fler zoner)
till 830 kronor och 550 kronor fér barn och ungdomar (7 till
och med 19 ar) samt studenter. Av samma skal beslutade
direktionen i maj om ytterligare en héjning till 860
respektive 570 kronor fran den 1 januari 2019. Vid arsskiftet
hojdes dven priset pa enkelbiljetter med 2 kronor {inom en
zon) respektive 4 kronor (tva zoner). Som exempel kostar
nu en enkelbiljett vuxen som képs via app eller reskassa 26
kronor, jamfort med tidigare 24 kronor.

Fria sommarresor for ldnets skolungdomar

Regeringen beslutade under forsta halvaret att alla elever
som ska borja hogstadiet till och med de som gar ut andra
aret pa gymnasiet ska kunna aka avgiftsfritt i
kollektivtrafiken hela sommaren. Vi har ansvarat for att
forverkliga denna satsning i praktiken genom att ta fram
och skicka ut 23 000 sommarkort till dessa ungdomar. Vi
har ocksa ansvarat for att kommunicera detta och hantera
ansokningar fran elever som inte fatt kort utskickade. Dessa
resor har varit mycket populdra och varje ungdom har i snitt
anvant sitt kort 26 ganger. Det mesta resandet har skett i
Eskilstuna, med i genomsnitt 34 resor per kort.

Fria sommarresor for Katrineholms seniorer

Aven seniorerna i Katrineholm fick méjlighet att resa fritt i
sommar. Samtliga personer i Katrineholms kommun som &r
65 ar eller dldre fick under slutet av maj manad ett resekort
hem i brevlddan med produkten ”Fria resor 65+” som gav
méjlighet till fritt resande pa Sérmlandstrafikens bussar
inom Katrineholms kommun 9 juni-21 augusti. Fria resor for
seniorer ar en satsning pa initiativ av Katrineholms
kommun.

Myndigheten i media

Under 2018 har myndigheten svarat pa tio insdndare och
skickat eller varit delaktig i elva pressmeddelanden.
Utskickade pressmeddelande har handlat om féljande:

e Resultatet av utredningen kring dédsolyckan pa
vag 52.

e  Auktion av Handbollskort.

e  Avtalstecknande fér upphandlingen av
skargardstrafik i Nykoping.

¢ Tilldelningsbeslut i upphandlingen av busstrafik i
sodra och vastra Séormland.

e Avtalstecknande for upphandling av busstrafik i
sodra och véstra Sérmland.

e Tilidelningsbeslut om skargardstrafik.

e  Fria resor for skolungdomar i hela lanet.

¢ Kampanjen Bussogram.

e Movingo: Premiarvisning av Mélartag, samt att Tag
i Bergslagen ansluter.

e Presentation av tidtabellsskiftet i december
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Totalt har pressmeddelanden och 6vriga mediekontakter
resulterat i 29 publiceringar i olika medier, bland annat
Eskilstuna Kuriren, P4 Sé6rmland, SVT Sérmiand,
Sédermanlands nyheter och Bussmagasinet. Fyra av dessa
publiceringar ror Movingo eller Malartag. Hosten praglades
av valrérelsen dar manga invanare har tagit chansen att
stalla fragor till politikerna via S6rmlandsmedias kampanj
#Kandulova. Dessa fragor har direkt eller indirekt rort var
verksamhet och har lett till fyra separata publiceringar i
Sormlandsmedias tidningar.

Oversyn av medierutiner och férdjupad medietriining
Myndigheten har under aret genomfort en 6versyn av
medierutiner som resulterat i en checklista och férslag pa
ytterligare atgarder for en effektiv mediehantering. Under
hésten har vi ocksa genomfort fordjupad medietrdning med
utvalda nyckelpersoner pa myndigheten. Detta for att
uppna stoérsta mojliga transparens och dppenhet.

App- och Swishférsaljningen fortsatter att 6ka
Forsaljningen av enkelbiljetter for den allmanna
kollektivtrafiken via Sérmlandstrafikens app har 6kat med
34 procent jamfort med féregaende ar. Under 2018 saldes
totalt 479 818 enkelbiljetter i appen. Vi noterar ocksa att
andelen biljetter som betalas med Swish fortsdtter att oka
och uppgar nu till 45 procent att jamféra med 30 procent i
bérjan av aret. Aven registreringar p& Mina sidor dkar. |
januari 2019 var 31 041 resenérer anslutna. Det dr en
okning med 62 procent mot aret innan, da 19 157 resendrer
var anslutna.

Foretagsforsaljning

Arbetet med att utveckla tjansten Féretagskonto har tagit
stora kliv under aret. Nar en arbetsgivare ansluter sig till
denna tjanst kan de anstéllda resa med buss i tjdnsten
genom att kdpa resan i appen precis som vanligt. Enda
skillnaden &r att arbetsgivaren betalar resan manadsvis via
faktura. Pa sa satt kan arbetsgivarna ha koll pa samtliga

tjansteresor, samtidigt som de anstéllda enkelt och snabbt
kan resa kollektivt i tjdnsten. En kommunikationskampanj
genomfordes under varen och flera stora arbetsgivare i
regionen har sedan dess anslutit sig till tjansten. Nagra av
dessa ar Eskilstuna kommun och davarande Landstinget

Sérmland som tecknat centrala avtal. Totalt har 1 894
biljetter salts via detta betalsdtt under 2018, vilket ar 4
procent av det totala antalet biljetter som séljs via appen.

| jamforelse séldes 100 foretagsbiljetter under 2017 (notera
att tjansten lanserades i juni 2017 och saledes &r det
resultatet inte utslaget pa helar).
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Attityder och néjdhet

For att kunna erbjuda kalla under basta maéjliga
reseupplevelse, oavsett deras behov och forutsattningar,
arbetar vi standigt med att undersoka och folja upp
attityder och ndjdhet. Dessa méatningar genomfors bade for
den allmanna och den sarskilda kollektivtrafiken. Resultatet
vagleder oss i vart fortsatta utvecklingsarbete.

Allmdnna kollektivtrafiken

Under 2018 har tva NKI-undersdkningar genomforts for den
allméanna kollektivtrafiken, en under varen och en under
hosten. De svarande i undersokningen ar resendrer ombord
pa bussarna. Overgripande NKI hamnade p3 64 procent
under varen respektive 62 procent under hosten. Bada
resultaten dr hogre dn i matningen hosten 2017. Rikssnittet
for NKI ar 2018 hamnade pa 59 procent. For andra gangen
matte vi ocksa hur ndjd resendren var med sin senaste resa.
Vid bdda matningarna angav 74 procent att de varit ndjda
vilket kan jamféras med rikssnittet pa 76 procent. Vid
senaste matningen visar samtliga fragor pa battre resultat
n tidigare tva matningar vilket ger positiva signaler att de
forbattringsatgarder som vi har gjort ger dnskad effekt.

Under 2018 genomférdes dven en ndjdhetsundersdkning
bland allmanheten. Arets resultat pa 68 procent dr markant
mycket bdttre an tidigare ar, bade relativt
Sormlandstrafiken och landet i stort, dar resultatet var 53
procent. Resultaten ska tas med viss forsiktighet da den
markanta skillnaden atminstone till viss del kan forklaras av
statistiska variationer. Néjdheten hos allmédnheten kan dock
sagas ha okat relativt alla tidigare matningar men inte i
vilket grad. Det &r sarskilt nagra aspekter som forbattrats:
enkelheten att resa, prisvardheten, enkelheten att kopa
biljetter och varumdrket Sérmlandstrafiken.

NKI
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55 !
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Almanhet Kund

toimendsid ten

Sarskilda kollektivtrafiken

For den sérskilda kollektivtrafiken utfors varje manad en
kundundersoékning med 100 resenérer via telefon for att
méta kundndjdheten inom serviceresor, vilket inkluderar
bade fardtjanst och sjukresor. Kundundersdkningen
omfattar sju fragor och kunderna far méjlighet att
betygsitta verksamheten. Betygssattningen sker pa en
skala 1-5, dér 1 ar det lagsta betyget och 5 det hogsta.

Resultaten av kundnéjdhetsmatningen fortsatter i en
positiv riktning med hoga resultat. Resultatet ligger strax
éver 4,3 som r vart uppsatta kvalitetsmal. Resultatet pa
samtliga fragorna overstiger minst 4 av 5, med undantag 6r
fraga 3. En jamférelse med forra aret kan inte goras
eftersom denna fraga inte fanns med i undersokningen da.

| juli fick vi dven hogsta betyg (5) pa fragan om de som
svarar i Servicecenter ar trevliga, tillmotesgaende och
professionella. Genomsnittsbetyget under aret slutade pa
4,93 vilket dr hogre an foregaende ar, da vi nadde ett
genomsnittsbetyg pa 4,81. Se tabeller pa nésta sida.

Sedan november 2018 deltar vi dven i matningar via
undersdkningen ANBARO (barometer f6r anropsstyrd
kollektivtrafik). | ANBAROS rikssnitt ar 90 procent av
resendrerna noéjda med sin bestalining och resa
sammantaget. Det sammanfattande betyget fér enbart
bestillningen visar att 88 procent dr ndjda. Nojdheten med
bemétandet vid bestaliningen ligger pa 93 procent. Medan
nojdheten med enbart resan var 91 procent. Nar kunden far
betygsétta sina fardtjanst- eller sjukresor generellt blir
betyget i riket 79 procent.
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4,60
4,55
4,50
4,45

Kvartal 1

Diagrammet visar kundernas betyg av verksamheten i den sérskilda kollektivtrafiken pa en skala fran 1 till 5, dér 1 &r légsta betyg och 5 &r
hégsta. Medelvirdet f6r hela aret &r 4,39.

Fragorna som stilldes vid
telefonenkiten

Fraga 1. Det dr |4tt att komma i
kontakt med servicecenter?

Fraga 2. De som svarar ar trevliga,
tillmétesgdende och
professionella?

Fréga 3. Jag upplevde en hog
servicekdnsla i kontakten med
Servicecenter?

Fraga 4. Hur ndjd dr du med
bokningen av dina resor?

Fraga 5. Hur upplevde du resan
fran att den pabdrjades till dess att
den slutférdes?

Fraga 6. Nir jag bestiller "senaste
framme tid”, kommer jag fram i
tid?

Fraga 7. Férarna &r trevliga och
tillmétesgdende?

Totalbetyg

Januari ‘ Februari ‘ Mars

April

Jan

4,27

4,98

3,88

4,45

4,24

4,17

3,97

4,28

Maj

Kvartal 2

Feb

4,23

4,85

3,80

4,34

4,17

4,27

4,44

4,30

Mar

4,43

4,95

3,90

4,56

4,59

4,71

4,57

4,53

Juni

4,37

4,91

3,99

4,49

4,20

4,31

4,02

4,33

Juli

4,51

4,88

3,98

4,50

4,26

4,37

4,24

4,39

Jun

4,37

4,92

3,99

4,50

4,21

4,37

4,26

4,37

Augusti |Septernber Oktober |November December

Kvartal 3

Jul

4,50

5,00

3,88

4,50

4,30

4,49

4,26

4,42

Aug

4,50

4,95

3,96

4,58

4,19

4,31

4,40

4,41

Sep

4,41

4,96

3,92

4,52

4,28

4,40

4,35

4,41

Okt

4,38

4,89

3,98

4,52

4,26

4,43

422

4,38

4,40
4,35
4,30
4,30 4,28
4,25
4,20
4,15 " .

Kvartal 4

Nov

4,49

4,96

3,88

4,49

4,41

4,52

4,47

4,46

Dec

4,49

4,94

3,87

4,58

4,31

4,44

4,42

4,44

Medel

2018
4,41

4,93

3,92

4,50

4,28

4,40

4,30

4,39

Tabellen visar fragor till kunder i den sirskilda kollektivtrafiken inklusive betyg per manad pa en skala fran 1 till 5, dar 1 &r ldgsta betyg och 5

ar hogsta.
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TRAFIKFORSORIJNINGS-
PERSPEKTIVET

Trafikfors6rjningsperspektivet redogor for trafiken samt for
trafikstodjande funktioner och system. Detta innefattar nytt
regionaltagssystem | Malardalen= Ny Trafik 2017 ~ samt
tag- och busstrafikavtalen. Har ingar ocksa
verksamhetsgrenen serviceresor,

il
o

e

Ett samordnat trafiksystem

Ett av myndighetens uppdrag ar att fa [anets kollektivtrafik
att utgora ett sammanhallet och integrerat trafiksystem. |
enlighet med myndighetens uppdrag och medlemmarnas
ambition om att 6ka samordningen mellan den allmdnna
och den sarskilda kollektivtrafiken har de nya avtalen for
serviceresor och skolskjuts for den sarskilda
kollektivtrafiken majliggjort att samordna resor inom den
allmanna anrop-styrda kollektivtrafiken och den
anropsstyrda sarskilda kollektivtrafiken. Fran 1 januari 2017
kors den allménna anropsstyrda kollektivtrafiken och
kompletteringstrafiken med fordon inom avtalen for den
sarskilda kollektivtrafiken. Detta gor det mojligt att anvanda
befintliga fordon mer effektivt med en hogre
belaggningsgrad och mer samakning mellan
resenarsgrupper.

Nar det géller infrastrukturen dppnades det nya
dubbelsparet Strangnas-Harad under perioden, efter flera
ars arbete. Projektet inneholl ett nytt 8,5 kilometer langt
jarnvagsspar, parallellt med det befintliga sparet. En del av
projektet var ocksa ett nytt resecentrum i Strédngnas.

Avsnittet redogdr dven fér samordning av den allménna och
den sdrskilda kollektivtrafiken, om produkt-och
intéktsutveckling samt om upphandlingsarbetet inom
ramen foér Program Trafik 2019-2021,

Tagtrafiken

Okat resande — trots banarbeten och stérningar
Tagtrafiken har haft ett besvérligt ar praglat av férseningar,
instillda turer och stérningar till foljd av planerade
banarbeten. Aret borjade med manga vinterrelaterade
problem som ledde till fordonsbrist. Framfor allt
Nykodpingsbanan drabbades da av instéllda turer med
omfattande kritik fran pendiarna. Véren och sommaren
kidnnetecknades av aterkommande och delvis stora
infrastrukturfel pa grund av varmen, samt flera banarbeten.

Gnestapendeln, som generellt sett utmarker sig genom en
bra punktlighet och regularitet, hade stora problem med
méanga instéllda turer i manadsskiftet september/ oktober
till f6ljd av personalbrist i kombination med ett sparfel.

Resendarer fran Sérmland paverkades dessutom under hela
sommaren av planerade banarbeten. Den sa kallade
getingmidjan genom sddra Stockholm stangdes av och
regionaltagresendrerna fran Sormland fick byta till
pendeltag i Flemingsberg med forlangda restider som
konsekvens. Pendeltagsstationen Sodertdlje Centrum var
helt avstangd mellan 30 april och 19 augusti 2018 pa grund
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av ombyggnation vilket paverkade Gnestapendelns
resenarer da bussar ersatt tagtrafiken.

Trots detta fortsatter resandet med tag att 6ka, under 2018
med 4 procent. Satsningar pa fler turer och en ny
pendlarbiljett kan ses som huvudférklaringar.

Tagplan 2019 - kapacitetsbrist och Trafikverkets
tilldelningsprocess fortsatta hinder for stabil trafik
For att fortldpande folja upp tidtabellsarbetet hade myndig-
heten, tillsammans med framst Malardalstrafik, ett stort
antal avstdmningar under aret. Huvudsakligen har arbetet
fokuserat pa att fa en kdrbar tidtabell for samtliga turer, i
maojligaste man utan tidskravande forbigangar (omkor-
ningar). Processen praglades aterigen av den stora
trdngseln i Mélardalen, planeringen underlattades dock
nagot i och med att en operator (SKIB med Bla taget) valjer
Malarbanan istéllet for Vastra stambanan for sina tag.
Darmed har Sérmlandspilen kunnat fa en forhallandevis bra
tidtabell. Trangseln, i kombination med Trafikverkets
prioriteringskriterier som missgynnar tag med stort inslag
av pendlare till forman fér snabbtag, utgor i grunden dock
fortsatt ett strategiskt hot fér vara regional- och pendeltag.

Utbudet, det antalet avgdngar som ar bestallda av, SJ ar
ofdrandrat fram till sommaren 2019. Till hdsten planeras for
en ny avgang med Regionexpressen pa Svealandsbanan
mellan Eskilstuna och Stockholm, ett nytt koncept som
syftar till att minska restider mellan de storsta orterna) i
Malardalen. Avgangen ska kéra med regionens nya
dubbeldickartag ER1. Aven dvriga avgangar pa
Svealandsbanan ska boérja kéras med de nya tagen, darmed
ersatts S):s lok och vagnar succesivt under 2019. Aven pa
Sérmlandspilen planeras det for att kora nagra turer med
de nya tagen efter sommaren. Leveransen av ER1 tagen
fortsatter de narmsta aren. Darmed kommer tagen att
pragla vardagen pa samtliga linjer i Sormland inom ett par
ar och satsningen pa moderna tag blir ytterligare en viktig
milstolpe for att skapa en mer attraktiv kollektivtrafik.

En annan nyhet infér 2019 ar sena kvillstag pa
Sormlandspilen och Nykopingsbanan pa fredagar och

lordagar. Med detta tillmotesgds ett 6nskemal som
kommunerna utmed straken haft sedan lange.

Trafikavtalen

Den regionaltagstrafik som ar upphandlad av
Malardalstrafik drivs av SJ inom ramen for dvergangsavtalet
2017-21. Avtalet galler for foljande linjer:

- Svealandsbanan (Uppsala/Arlanda) Stockholm-Eskilstuna-
Arboga (Orebro)

- Sormlandspilen Stockholm-Katrineholm-Hallsberg

- UVEN Sala-Eskilstuna-Norrkdping-Linkdping

- Nykopingsbanan Stockholm-Nyk&ping-Norrkdping
(Linkdping)

Syftet med Gvergangsavtalet ar att framja en sdker
overgang fran den befintliga till den nya trafiken. Ett
exempel ar att minimera risken for trafikstérningar i
samband med att de nya fordonen och den nya depan i
Eskilstuna tas i drift.

Overgangsavtalet innebdr att SJ inledningsvis utfér trafik at
Malardalstrafik med i huvudsak sina befintliga tag i form av
lokdragna personvagnar. Fran och med 2019 fasas loktagen
ut ur trafiken och ersatts genom regionens nya tag
(Malartag).

Det finns ytterligare ett tagtrafikavtal, ndmligen melian
Sormlands Kollektivtrafikmyndighet och Stockholms {dns
landsting (SLL). Det avser trafiken och &vriga tjanster pa
Gnestapendeln Sodertdlje Centrum-Jarna-Gnesta.

Soérmlands kostnader for trafiken med regionaltdgen och
Gnestapendeln, inklusive banavgifterna och
lanskortsavtalet, uppgick 2018 till ungefar 126 miljoner kr.

Resandet med tagtrafik

Resandeutvecklingen i den regionaltagstrafik som ar
upphandlad av Mélardalstrafik var totalt sett bra under
perioden. Det var ocksa férvantat med tanke pa hur
utbudet férbattrades i december 2016 inom ramen for Ny
trafik 2017. Aven satsningen pa nya pendlarbiljetten
Movingo bidrog till utvecklingen. Ocksa omvarldsfaktorer
sasom vaxande befolkning, |ag arbetsléshet och hog tillvaxt
under atminstone borjan av aret kan antas ha bidragit till
det dkade resandet.

Det som tynger arsutfallet ar den mycket svaga
utvecklingen pa sommaren (juni-augusti) da den sa kallade
getingmidjan var avstangd. Regionaltagresendrerna fran
Sérmland fick da byta till/fran pendeltag i Flemingsberg
med foérlangda restider som konsekvens. Pa bade
Sérmlandspilen och utmed Svealandsbanan minskade
resandet med nastan 40 procent i juli manad jamfért med
juli 2017. Dérefter har resandet aterhamtat sig. Undantaget
ar Sermlandspilen som har haft en svag host framfor allt i
Katrineholm. Gverlag har resandet med enkelbiljetter
utvecklats negativt pa Sormlandspilen. For évrigt har antal
pastigande okat fran alla sormiandska stationer, mest fran
Vagnharad (24 procent) och Stréngnas (13 procent).
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Resenarer med Sormlandstrafikens manadskort, inklusive
Skolkort ldn, kan anvanda regionaltagen for resor inom
lanet. Antalet pastigande med dessa kort rdknas normalt
bara en vecka per ar och rdknas sedan upp for att erhalla
ett arsvarde. Knappt 400 000 sadana resor antas ha
genomforts under 2018 men siffrorna ar osakra och det
behdvs en ny ombordrakning.

For Gnestapendeln, som handlas upp av Trafikférvaltningen
i Stockholms lén landsting som del av SL:s

Resandet med regionaltag fran Sérmland med SJ fardbevis 2018

pendeltagssystem, registrerades fler resor 2018. En svag
inledning av aret féljdes av klart positiva siffror pa
sommaren och hosten. Under sommaren valde antagligen
fler att ta det mer prisvdrda pendeltaget istéllet for
regionaltaget till Flemingsberg och ersattningstrafik
dérifran. Detta beteende kan delvis ha legat kvar under
hésten eftersom Sormlandspilen samtidigt bara 6kade
marginellt fran Gnesta — till skillnad fran tidigare ars mer
markanta 6kningar.

Pastigande Forandring (%)

Totalt pastigande i S6rmland

Resandet med regionaltag fran Sormland med
Sormlandstrafikens periodkort 2018

2395000 5%

Pastigande Forandring (%)

Pastigande i Sérmland (baserad pa upprakning fran stickprov)

392 000 0%

Resandet med Gnestapendeln 2018

Pastigande Forandring (%)

Pastigande i Gnesta

280 000 4%

Busstrafiken — en 6verblick

Det regionala busslinjenatet i Sormland utgors av
landsbygdstrafik och stadstrafik. Landsbygdstrafiken bestar
i sin tur av regionala stomlinjer och lokala linjer. Regional
stomlinjetrafik trafikeras mellan lanets kommunhuvudorter
medan de lokala linjerna i huvudsak kérs inom respektive
kommun. Stadstrafik finns i Eskilstunas, Nykoépings,
Strangnds, Katrineholms och Flens tatorter. Trafiken mellan
Trosa/Vagnhérad och Lilieholmen i sédra Stockholm
(Trosabussen) bedrivs sedan juli 2015 helt i kommersiell
regi.

Busstrafiken i Sérmland ar indelad i fyra avtalsomraden
enligt tabellen nedan. Viss linjelagd trafik kors dven i
skolskjuts- och servicereseavtalen.

) Trafikforeta
Avtalsomrade

g

Norra (Eskilstuna) Transdev

Sodra (Gnesta/Nykdping/Oxeldsund/Trosa) Nobina

Vistra (Flen/Katrineholm/ Vingdker) Nobina

Ostra (Striangnés) Bergkvarabuss

Trafikavtalen - kontinuerlig uppféljning och nya avtal
| vart uppdrag ligger ett standigt pagaende arbete med
uppfoéljning av trafikavtalen och ett nara samarbete med
trafikféretagen. Under aret har vi arbetat for att strukturera
och tydliggora avtalsuppfoljningen. Uppféljningsméten
genomforts pa ungefar manatlig basis och dessutom har
omfattande revisioner med samtliga tre foretag
genomforts. | revisionerna har féljande omraden granskats:

e Fordon, dokumentation géallande kontrollbesiktningar,
extrabromskontroller, dackbyten samt kontroll av
alkolasutrustning.

o Kvalitet, dokumentation och arbetssatt géllande olyckor
och tillbud, kundsynpunkter samt manadsrapporter.

¢ Personal, dokumentation géllande Iakarkontroller,
forarnas kompetens och utbildningar, drogfrihet,
servicekansla, mobiltelefonipolicy samt arbetstidsregler, 16n
och erséattningar.

¢ Depd, dokumentation och arbetsratt gallande farligt
avfall, avfallssortering, kemiska produkter,
fordonstvattaniaggning samt regler fér tomgangskorning
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Ett trafikforetag, Bergkvarabuss, fick tva brister med krav pa
att bristerna skulle vara atgardade inom en respektive tre
manader. Utbver detta utfardades ett antal
rekommendationer till trafikféretagen. Det har dven
genomforts 130 kontroller av rena fordon och 100
stickprovskontroller av fordon under aret.

Under 2018 har upphandling genomforts av avtalsomraden
av trafiken i Sodra och Vastra Sérmland. Nobina Sverige AB
tilldelades bada avtalsomradena och kommer alltsa att
fortsatta kora trafiken. Avtalen stracker sig ver 10 ar och
trafiken kommer att borja kdras fran augusti 2019. De nya
avtalen, till skillnad fran dagens avtal, ar
incitamentbaserade. Det innebér och 25 procent av
trafikforetagens ersattning utgérs av incitament som
baseras pa punktlighet och kundndjdhet. Fér
avtalsomraden pagar nu uppstartsprojektet for att sdkra en
bra trafikstart.

Aven for de andra avtalsomradena har upphandlingsarbete
pagatt under aret och precis i inledningen av 2019
publicerades upphandlingen for Norra Sormland efter ett
intensivt arbete under hésten. Trafikstart i detta avtal &r vid
tidtabellskiftet i december 2020. For avtalsomradet Ostra
Sormland fattade direktionen pa sitt sista sammantrdde
beslut om trafikplikt for omradet. En éverenskommelse har
dven fattats med Stockholm for den lansoverskridande
trafiken.

Ett antal allvarliga incidenter
Busstrafiken har under perioden flutit pa bra men med ett
par mycket tragiska och allvarliga incidenter.

Under sommaren intriffade tvd avakningar. | juni 3kte linje
561 av vid Ndvekvarn och en av resendrerna behovde
lakarvard. Olyckan utreddes av polisen och avslutades i
slutet av sommaren med slutsatsen att det inte var tekniska

Pastigande Farﬁnd:ing . Ande!

buss mot fore- pastigande i

gdende dr  stadstrafiken
2014 9752 000 +2% 63 %
2015 10 249 000 +5% 64%
2016 10933 000 +7% 64%

2017 11612000 +6% 66%
2018 12 432 000 7% 69 %

problem eller viglaget som orsakade olyckan. | juli
intriffade ytterligare en avakning, denna gang pa linje 8 vid
Wamtorp. Tva resendrer fardades i bussen, ingen av dem
adrog sig nagra skador.

| november intriffade en tragisk dodsolycka da en
stadsbuss i Eskilstuna kolliderade med en cyklist. En
polisutredning pagar. Det ansvariga trafikféretaget inledde
en egen sidkerhetsutredning som delgetts
Sérmlandstrafiken. Trafikforetagets sdkerhetsutredning

kommer att kompletteras sa fort polisutredningen &r
avslutad.

Forarutbildningen

Den férsta mars inleddes myndighetens utbildning av férare
inom den allminna kollektivtrafiken. Utbildningen
fokuserar p& bemétande och biljettsortiment. Den hélls
under en halvdag och genomfors i egen regi av
myndighetens medarbetare. Utbildningarna halls hos
trafikforetagen pa depaerna i Nykdping, Eskilstuna,
Katrineholm och Stringnis. Utbildningarna pagick under
hela 2018 och vart mal var att tréffa sa manga forare som
mdjligt. Totalt genomférdes 60 under 2018. 450 férare har
genomgatt utbildningen, vilket &r 82 procent av samtliga
forare i Sormland.

Resandet i busstrafiken

Totalt registrerades drygt 12,4 miljoner pastigande i den av
myndigheten upphandlade busstrafiken. Detta motsvarar
en ékning pa 7 procent jamfért med 2017.

Forandring
Resandet med buss 2018 Pastigande mot 2017
Totalt (Landsbygd och Stad) 12 432 000 +7%
Exklusive skolkort - 7 811 000 +12 %_
Exklusive skolkort och exkl 6 877 000 4%

avgiftsfria resor

Resandedkningen ligger dver nivan for viktiga nyckeltal som
paverkar den underliggande utvecklingen. Till exempel har
antalet korda busskilometer bara 6kat med 1 procent.

Nyckeltal med paverkan pa antal Forandring
resandet 2018 mot 2017
Folkmingd totalt per 1 november 294 042 o
(frén SCB) o e
FolkmZngd 6-18 &ringar per 1 46 182 +249%
november (fran SCB) B S )
Busskilometerproduktion (km) 16 192 000 +1,0%

Ett antal nyckeltal fér den ”underliggande” utvecklingen 2018, Siffror om
utvecklingen avseende férvirvsarbetande och BNP-utvecklingen slapar
tyvérr efter.

Sett pa feméarsperioden 2014-2018 har antalet pastigande
6kat med 27 procent samtidigt som en férskjutning mot
stadstrafiken sker. Matt i absoluta tal har dock ocksa
resandet med landsbygdstrafiken dkat under perioden.

Efter den stora trafikomldggningen inom landsbygdstrafiken
vid arsskiftet 2012/13 préglades forsta halvaret 2013 av en
svag utveckling med minskat resande. Sedan hdsten 2013
har resandet vint upp och den positiva utvecklingen har
accelererat sedan hosten 2015. Férutom en mer attraktiv
trafik, ocksd genom nya Sérmlandstaxan, ser vi ett antal
omvirldsfaktorer som viktiga forklaringar: Folkmangden har
dkat relativt kraftigt de senaste aren, huvudsakligen genom
invandring och ddrmed personer som i lagre utstrackning
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ager en bil. Utdver det praglades perioden av lag
arbetsloshet och, atminstone fram till varen 2018, av god
ekonomisk tillvaxt. En vasentlig faktor for just utvecklingen
2018 var statens satsning pa avgiftsfria resor for
skolungdomar sommaren 2018 som genererade manga
tilkommande resor. Om man enbart analyserar
"betalande” resenarer, d.v.s. skolkorten och samtliga
former av avgiftsfria resor exkluderade, uppgar
resandedkningen 2018 till mer mattliga 4 procent.

En ndrmare genomgang av statistiken for 2018 visar ett
Okat resande i samtliga omraden i Sérmland, med undantag
for stadstrafiken i Strangnas dar resandet pa linje 2 har
minskat markant. | stadstrafiken Katrineholm och Nykdping
har déremot resandet utvecklats klart battre &n
genomsnittet. | bada staderna &r det linje 1 som ar
huvudforklaringen bakom uppgangen, resandet dér tkade
markant med i princip samtliga produkter forutom skolkort.
| Flens stadstrafik har resandet med skolkort mer &n
fordubblats och dr den framsta orsaken till den relativt
kraftiga 6kningen dar.

Utvecklingen i landsbygdstrafiken var mer beskedlig,
exkluderas skolkorten och avgiftsfria resor 1ag antalet
pastigande totalt sett pa ungefar samma niva som aret
innan. Trosa och Vingakers kommuner utmarker sig positivt,
i Vingaker genom en bred uppgang pa i princip alla linjer

och produkter. | Trosa kommun har frdmst resandet med
periodkort utvecklats mycket bra: Det gjordes drygt 11 000
pastigningar med de nya pendlarkorten Movingo samtidigt
som ldnets egna periodkort ocksa 6kade. Movingo har
ddrmed genererat manga tillkommande resor. Aven Trosa
kommuns satsning pa fler turer pa linje 550 har resulterat i
mer &n dubbelt s3 manga resenarer pa linjen.

En analys pa linjeniva visar att 16 av cirka 80 linjer med
minst 10 000 pastigande har haft farre resendrer @n aret
innan. Till dessa hor:

e linje 2 i stadstrafiken Strangnas (-17 procent, som en
konsekvens av diverse linjeomldggningar i samband med
nybyggnationen av resecentrum),

* linje 29 Eskilstuna-Asképing (-13 procent, pa grund av
mycket farre pastigande fran hallplatsen Hallsta dar
flyktingboendet stangdes) samt

e linje 515 Nykoping-Skavsta (-10 procent, dar framfor allt
pendlingsresor med 30 dagars-korten minskade, antagligen
ocksa till foljd av en féretagsnedlaggning ldngs linjen).
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Eskilstuna
exkl. skolkort

exkl. skolkort och exkl. Fria
resor
Flen

exkl. skolkort

exkl. skolkort och exkl. Fria
resor
Gnesta

exkl. skolkort

exkl. skolkort och exkl. Fria
resor
Katrineholm

exkl. skolkort

exkl. skolkort och exkl. Fria
resor
Nykoping

exkl. skolkort

exkl. skolkort och exkl. Fria
resor
Oxel6sund

exkl. skolkort

exkl. skolkort och exkl. Fria
resor
Strangniés

exkl. skolkort

exkl. skolkort och exkl. Fria
resor
Trosa

exkl. skolkort

exkl. skolkort och exkl. Fria
resor
Vingaker

exkl. skolkort

exkl. skolkort och exkl. Fria
resor
Ostergdtiand

Stockholms lén
Utanfor ldnet totalt
exkl. skolkort

exkl. skolkort och exkl. Fria
resor
Landsbygd, totalt

exkl. skolkort

exkl. skolkort och exkl. Fria
resor

747104
388 481
341 940

374218
253373
230403

192171
130 816
120 889

436024
291993
266 103

1050525
672 829
630552

246 637
194 621
180951

580 807
370214
347527

195916
148 525
137780

226 456
149 886
135 286

4097

77 174
81271
70832
68593

4131129
2671570
2460 024

2%

6%
-3%

5%
7%
3%

3%
3%
5%

6%
11%
2%

4%
3%
3%
7%
7%
-1%

6%
9%
2%

18%
20%
11%

15%
18 %
7%

-6%
12%
11%
13%
10%

6%

8%
0%

Eskilstuna 6 485 044 7%

exkl. skolkort 3572459 15 %
exkl. skol- och exkl. Fria resor 2959114 7%
Katrineholm 235 765 19%
exkl. skolkort 195 875 24 %
exkl. skol- och exkl. Fria resor 177 244 13 %
Nykoping 1201267 11%
exkl. skolkort 1078 066 13 %
exkl. skol- och exkl. Fria resor 1003 206 5%
Strangnis 349 569 -2%
exkl. skolkort 269757 2%
exkl. skol- och exkl. Fria resor 256 657 3%
Flen 29 239 2%
exkl. skolkort 22934 10%
exkl. skol- och exkl. Fria resor 20 496 -1%
Stad, totalt 8300 884 8%
exkl. skolkort 5139091 14 %
exkl. skol- och exkl. Fria resor 4416717 6%

Anropsstyrd allmén kollektivtrafik

Sedan 1 januari 2017 utférs den anropsstyrda trafiken inom
avtalen for serviceresor och skolskjuts. Pa sa satt
samplaneras resorna vilket &r ett led i myndighetens
uppdrag att samordna kollektivtrafiken. Den anropsstyrda
allminna trafiken som idag finns inom myndighetens
uppdrag bestar av skargardstrafik i Nykopings kommun,
kompletteringstrafik och linjelagd trafik dar resan maste
bokas pa férhand. Férutom skargardstrafiken, som fortsatt
bestalls direkt hos skepparen, sker bokningarna via
Servicecenter. Under 2018 genomfordes 3 547
anropsstyrda resor. Inom kompletteringstrafiken
genomférdes 289 resor. For skargardstrafiken genomfoérdes
631 resor under 2018. Nytt avtal for skargardstrafiken har
upphandlats med trafikstart 1 juni 2019, f6r nérvarande
pagar uppstart av trafiken.

Anropsstyrd sdrskild kollektivtrafik

I drygt tva ar har de nya avtalen for den anropsstyrda
sirskilda kollektivtrafiken varit i drift. Under 2017 hade Flen
och Nykopings kommuner direktupphandlade avtal inom
serviceresor. Dessa avtal ersattes den 1 januari 2018 for
Flens kommun och for specialfordonen i Nykopings
kommun med ordinarie avtal. Trafikstart fér personbilar i
Nykdpings kommun var den 13 mars. Vid bada dessa
tilifallen gick trafikstarten bra, utan nagra stérningar. |
denna upphandling tilldelade myndigheten omradena Flen
och Nykoping Personbilar till leverantéren AB Trendtaxi,
och omradet Nykoping Specialfordon till Taxi 10 000 AB. |
och med det har vi haft trafikstart i samtliga
avtalsomradena och kan ddrmed stéanga den forsta
upphandlingen som ingar i Program Trafik 2019-21.

Under hésten 2017 upphandlade myndigheten skolskjuts
for Katrineholm och Vingdkers kommun. Avtalen omfattar
fem omraden, fyra i Katrineholms kommun och ett i
Vingakers kommun. Trafikstart var den 1 juli 2018.
Implementeringen av dessa nya avtal ar nu genomford,
tillsammans med kommunerna och trafikforetagen.
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Under 2018 har vi ocksa upphandlat skolskjuts for
Nykdpings kommun och i maj tilldelades avtalet aterigen
Taxi Nykoping/Oxelésund. En férandring i detta
skolskjutsavtal dr att Sérmlandstrafiken kommer att ha
ansvaret for planeringen av resorna. Projektet for
uppstarten bade av trafik och planering har pabérjats och
trafikstarten sker den 1 juli 2019.

Enligt uppfoljningsplanen i avtalen for serviceresor pagar
revisioner ute hos samtliga trafikféretag. Enligt
myndighetens uppdrag bedrivs kontinuerlig forvaltning och
uppfoljning av avtalen. | uppféljningen genomfors stickprov
och besok ute hos respektive trafikforetag. Varje manad
erbjuds trafikforetagen en utbildning for att nyanstélida
forare ska kunna certifieras. Vi erbjuder ocksa
utbildningstillfdllen i samband med en trafikstart. Utdver
det genomfor myndigheten regelbundna fortbildningar av
forare. | borjan av 2018 genomfoérdes fortbildning av forare
inom Skolskjutsavtalen och Servicereseavtalen for
Stréngnds, Gnesta och Trosa. For Nykopings del har
fortbildning genomforts for férare inom skolskjutsavtalet.
Vidare har dven fortbildning for férare genomforts for
omrade Eskilstuna. Fortbildningen har innefattat
genomgang av rutiner, utbildning tillsammans med

hjdlpmedelscentralen och resande utifran brukarperspektiv.

Ett antal incidenter

Under 2018 har ett antal allvarliga incidenter inom den
sarskilda kollektivtrafiken intraffat. Aret inleddes med en
ddédsolycka den 15 januari da de resendrer som fardades i
fordonet omkom och féraren skadades. Férundersékningen
lades ned och foraren avskrevs fran misstanke om brott. |
april féll en resenér ur sin rullstol vid en kraftig
inbromsning. Orsaken var att sdkerhetsbaltet inte var fast
pa ratt satt. Foraren stangdes av och fick genomga
ytterligare utbildning for att sakerstélla att nagot liknande

inte skulle intraffa. En manad senare intréffade en annan
incident med samma forare. Beslut fattades om att
omedelbart stanga av foraren och han kér inte langre inom
vara uppdrag. | mitten pa maj lamnades en resenér pa fel
adress och inte enligt instruktion. En skriftlig varning
utfardades da till trafikforetaget.

Resandet inom den anropsstyrda

sédrskilda kollektivtrafiken

Under 2018 okade antalet resor i den sérskilda
kollektivtrafiken med 4,8 procent. Totalt genomférdes 425
683 resor under aret, jamfort med 406 053 resor under
2017.

Resandeutvecklingen for den sarskilda kollektivtrafiken
varierar bland medlemmarna. For vissa har 2018 inneburit
ett 6kat resande, for andra en minskning. Vi sag under
slutet av 2017 och i inledningen av 2018 en uppatgaende
trend i resandet. Fran andra halvan av 2018 ser vi att
trenden har planat ut.

Serviceresor omfattar fardtjanstresor, sjukresor,
omsorgsresor, skolresor samt 6vriga resor som omfattar
tjansteresor och budresor. Av det totala antalet resor &r
174 314 fardtjanstresor (41 procent) och 101 049 sjukresor
(24 procent). Den stora delen av resandedkningen star
omsorgsresor for. Det har genomfoérts 24 procent fler
omsorgsresor 2018 jamfort med 2017.

Under sommarmanaderna minskar antalet resor till foljd av
att skolverksamhet och annan planerad verksamhet har
uppehall. Nedan tabeller redovisas totalt antal utférda
serviceresor under 2018.
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Totalt

dérav firdtjanst
ddrav omsorgsresor

dérav sjukresor

dérav skol- och
sdrskoleresor

dérav Hvrigt
Eskilstuna, totalt
dérav fardtjdnst

ddrav omsorgsresor
dédrav skol- och
sérskoleresor

dédrav 6vrigt
Flen, totait
dérav fardtjanst
dédrav omsorgsresor
dérav Svrigt
Gnesta, totalt
dérav fardtjanst
ddrav omsorgsresor
dérav 6vrigt
Katrineholm, totalt
dédrav fardtjanst
dédrav omsorgsresor
dérav Hvrigt
Nykoping, totalt

dédrav fardtjdnst

dérav skol- och
sdrskoleresor

dérav omsorgsresor
dérav Svrigt
Oxelsund, totalt
dérav fardtjénst
dérav omsorgsresor
dérav dvrigt
Stréngnds, totalt
dérav fardtjénst
dérav omsorgsresor
dérav Svrigt
Trosa, totalt
dérav fardtjanst
dédrav omsorgsresor
dérav dvrigt
Vingaker, totalt
dirav fardtjanst
dérav omsorgsresor
dérav Svrigt
Landstinget, totalt

dérav sjukresor

dérav ovrigt

36 831

13 814
9026
9179

4286
526
15285

4792
6023

4286

184
2019
989
1030

995
912
83

1428
1426

2546
2205

341

951
541
410

2615
1705
907

996
862
134

480
382
98

9516
9179

34513
13772
8134

8389
3692

526
14 033

4739
5442

3692

160

1842

935
907

0
942
852

89

1502
1500

2468
2170

298

884
583
301

2585
1745
836

1031
873
158

478
375
103

8748
8389
359

38 927

15 760
8741
9171

4624

631
16 509

5662
6022

4624
201
1902
1012
890

948

854

94

1652

1652

2707
2409

298

886

633

253

2912

2017

892

1183
1033
149

631
488
143

9597
9171

426

35832

14 475
8283

8550
3986
538
15153

5302
5702

3986

163
1910
1013

897

922
847
75

1489
1489

2459
2150

309

755
511
244

2691
1874
816

1015
881
133

515
408
107

8923
8550
373

38314

15 880
8472
8876

4562
524
16 508

5913
5 858

4562

175
2051
1169

882

0

851

794

57

1533
1533

2 829
2507

322

808
565
243

2764
1929
833

1167
1010
157

580
460
120

9223
8876

347

32521

14177
7531
7661

2650
502
13222

5228
5195

2650

149
1875
1093

782

0
750
728

22

1307
1307

2613
2230

323

807
503
304

2372
1697
671

989
852
136

578
479
98

8008
7 661

347

24 394

11709
4560

6585
1099

441
8237

4207
2834

1099

97
1176
750
426

633
549
84

1160
1160

2409
2044

365

561
392
169

2007
1561
443

849
715
134

436
331
105

6926
6585
341

33 880

14070
8 606
7760

2901
543
13 883

5030
5787

2901
165
1838
1014
824

787
673
114

1277
1275

2670
2291

379

886
546
340

2585
1768
817

1171
962
209

511
136

8136
7760
376

36 401

14591
8317

8245
4716

532
15928

5386
5657

4716

169
1975
1168

807

771
678
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Samordningsvinst — ett matt pa effektivitet

| januari 2018 inférdes nya ersattningsmodeller for vissa
trafikavtal i den sérskilda kollektivtrafiken. Det har medfort
att det sitt vi tidigare raknat ut samordningsvinst p3, inte
gar att genomféra pa samtliga avtal. Vi har dérfor tagit fram
ett nytt satt att méta samordningsvinsten for denna trafik.
Nagot som har varit viktigt for det nya berakningsséattet &r
att det inte ska vara beroende av vilken typ av
ersattningsmodell som géller for trafikforetagen. Detta for
att kunna behalla matvardet under 1ang tid och darmed
kunna se forandringar.

Kilometrar &r ett varde som &r bestaende ver tid oavsett
vilken ersattningsmodell som géller och darfor ar den nya
berdkningen baserad pa detta. Vi jamfor darfor den stracka
som fordonen faktiskt har kort med hur langt de skulle ha
kort om alla resor hade gatt direkt fran startpunkt till
slutdestination utan samakning. Genom att mata det vi
kallar "producerade kilometrar” ser vi hur manga kilometrar
vi sparar in i var planering genom att samordna resorna.

Antal genomférda resor 2016, 2017 och 2018

Genom att multiplicera den genomsnittliga kostnaden per
kilometer med den besparade strackan far vi fram en
teoretisk besparing i kronor.

Enligt den nya berakningsmodellen for samordningsvinst
har samplaneringen inneburit en minskad kostnad pa 14
miljoner kronor och med en samordning i kilometrar pa 12
procent.

P& grund av det nya sattet att rékna pa gar det inte att
jamfora siffrorna med foregaende ar.

Tot antal resor
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PRODUKT- OCH
INTAKTSUTVECKLING

Skolkort

Med 6ver 4,6 miljoner pastigningar under aret ar skolkorten
fortfarande den mest anvénda produkten i den av
myndigheten upphandlade busstrafiken. Jdmfért med 2017
dr antalet ndstan oférandrat vilket innebdr att skolkorten
har haft en dampande effekt pa den totala
resandeutvecklingen i lanet (+ 7 procent).

Periodkort

Med de klassiska periodkorten for pendlare, det vill sdga
Sérmlandstrafikens egna manadskort och dven Movingo,
gjordes narmare 3,1 miljoner resor, en 6kning med 9
procent. Denna produktkategori 6kar framst tack vare
Movingo, ndrmare 160 000 pastigningar gjordes med de
nya pendlarkorten som majliggdr smidiga buss- och
tagresor over lansgrans sedan oktober 2017. | kommunerna
Trosa, Strangnas och Gnesta ar Movingo numera ett vanligt
inslag i busstrafiken och 10 till 15 procent av alla pastigande
med ett icke prisreducerat periodkort gjordes med Movingo
(lansgenomsnitt 5 procent). Eftersom huvudsakliga
alternativen till Movingo (periodkort zon och lan for buss
till/frén tdgen) ocksa dkar (med 5 procent) kan konstateras

att inférandet av Movingo har lett till ett faktiskt
nettotillskott av resandet dven i busstrafiken. Ocksa antal
pastigande med prisreducerade periodkort for ungdomar
och studenter 6kade, dock bara med 3 procent.

Forkop

Antalet forkdpta enkelbiljetter, d.v.s. reskassa, mobilbiljetter
och Ultra-light kort, ékade med 3 procent. Utvecklingen for
reskassa och mobilbiljetter gar &t olika hall dér resandet med
mobilbiljetter 6kade med néstan 70 procent medan reskassa
minskade med 14 procent. Trots detta gors fortfarande fler
resor med reskassa 4n med mobilbiljetter (692 000 resp. 380
000 pastigande). Ultra-light korten, som séljs till offentliga
organisationer for exempelvis tjénsteresor och skolklass-resor i
ldnet, men dven till Migrationsverket, minskar ytterligare i
betydelse med numera enbart 25 000 pastigande.

Enkel ombord

Antalet pastigande som kdper enkelbiljett ombord av féraren
har minskat med 3 procent. En anledning till denna utveckling
&r en medveten marknadsforing av mer prisvarda forképta
produkter. Minskad ombordforsalining bidrar till kortare
restider i och med férarna slipper hanteringen av forséljningen
ombord. Ytterligare en anledning till minskningen av
ombordférsiljning dr dverstromningseffekter till foljd av
Avgiftsfria resor fér skolungdomar under sommaren, se nedan.

ANTAL PASTIGANDE EFTER PRODUKT, 2017 OCH 2018
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Avgiftsfria resor

Arets bubblare &r kategorin avgiftsfria produkter, antal
pastigande okade med 150 procent till 934 000 pastigande.
Huvudfoérklaringen ar statens satsning pa avgiftsfria resor for
skolungdomar under sommaren 2018, detta genererade 470
000 resor. Katrineholms satsning pa avgiftsfria resor for
pensiondrer under sommaren star for 9 000 pastigande. Fria
resor 65 +i Eskilstuna kommun fanns redan 2017 och antalet
pastigande okade med 16 procent till nu 441 000. Till
kategorin "avgiftsfria resor” hor aven knappt 14 000
pastigande som av olika anledningar inte kunde eller ville
betala — trots att de inte var beréattigade till avgiftsfria resor.

Det omfattande resandet med avgiftsfria resor for
skolungdomar under sommaren ledde givetvis till
overstromningseffekter, det vill sdga resandet med andra
alternativa produkter minskade istéllet. Jamfort med
sommaren 2017 sjénk antalet pastigande med
Sommarlovskort dramatiskt, &ven enkelbiljetter ombord
minskade med cirka 20 procent under sommaren. Trots
detta dr nettoeffekten positiv, d.v.s. satsningen har gett
effekt genom avsevart fler resor.

Lagtrafikkort

De prisvérda lagtrafikkorten (manadskort utan giltighet i
rusningstid) 6kade med 24 procent och dr nu ett vanligt
inslag i samtliga kommuner.

Ovriga

Huvudférklaringen bakom minskningen av 6vriga produkter
ar framst resandet med Sommarlovskorten (- 80 procent
p.g.a. 6verstromning till avgiftsfria resor fér skolungdomar).
Men ocksa minskad anvdandning av SL korten i Gnestas
trafik paverkar utfallet av “Ovriga” negativt fér hela linet.

Med hjalp av nedanstaende diagram kan de olika
produkternas popularitet i respektive medlems trafik
jamféras. Det syns tydligt att skolkorten &r av mycket stor
betydelse 6verallt, Oxelésund sticker ut dd kommunen
enbart finansierar en linje (615) med primart uppdrag for
transport till och fran skolorna. Landstingets regionala linjer
har en hogre andel resenédrer med pendlarprodukter dn i
ovriga medlemmars trafik. | Eskilstunas trafik har
prisreducerade 30 dagarsbiljetter bara en relativt liten
betydelse vilket beror pa att de sa kallade elevkorten ges till
samtliga skolelever. | Gnesta kommun galler SL:s 30-
dagarskort och dessa nyttjas frekvent i Gnestas trafik vilket
syns i diagrammet genom den hoga andelen dvriga resor.
Inga fria sommarresor genomfordes i Oxeldsunds trafik,
vilket beror pa att Linje 615 inte kérs pa sommaren.

Andel pastigande efter produktkategorii resp. medlems trafik 2018
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Biljettintdkterna fran allménheten uppgick under aret till
drygt 110 mnkr, en 6kning med narmare 4 procent.
Intdkterna fran skolkorten dkade i samma takt, till nu drygt
54 mnkr.

Huvudforklaringen bakom denna utveckling &r att resandet
okar. Intdktsutvecklingen (+4 procent) dr dock inte lika
positiv som resandeutvecklingen (+7 procent) vilket framst
beror pa att resandet har drivits pa av férhallandevis
prisvdarda produkter och inte minst avgiftsfria resor, se dven
tabellen med a-priser. Nar det galler avgiftsfria resor for
skolungdomar ska dock noteras att myndigheten har
erhallit ett statligt bidrag for en kompensation av kostnader
och intaktsbortfallet, bidraget bokférs dock under just
Bidrag och beloppen aterfinns darfor inte i denna
redovisning av biljettintakterna.

a-pris  Resandeutveckling 2018
2018 (Foréndring mot 2017)

Produktkategori

Enkel ombord 25,50 kr -3%
Forkop 22,40 kr +3 ??
Periodkort 14,30 kr - +9%
Skolkort 11,80 kr o 0%
Fandieis S0t
Periodkort lagtrafik 5,30 kr +24% -
Avgiftsfria resor 0,00 kr +146 %_

A-priset raknas fram genom att fér var och en av
produktkategorierna dela biljettintdkterna genom antalet
pastigande. P3 sa sitt erhalls en genomsnittsintadkt i kronor per
pastigande fér samtliga produktkategorier.

Avseende den totala intdktsmassan per produktkategori
utgor skolkorten den storsta intdktsposten, dessa star for
en tredjedel av arets totala biljettintakter. Darefter foljer
periodkorten (27 procent), Enkel ombord (15 procent) och
Forkodp (14 procent). Alla dvriga produkter genererar cirka
10 procent av intdkterna. Jamfort med 2017 har intakterna
Okat med nagra procent fér samtliga kategorier, Periodkort
lagtrafik sticker ut med en intdktsokning pa cirka 20
procent. Enda negativa avvikelsen géller enkelbiljetterna
salda ombord dar intdkterna minskade med drygt tre
procent.

INTAKTER 2018 PER PRODUKTKATEGORI

Periodkort

Forkdp
kr23 909 000
Skolkort
kr54 291 000

Enkel ombord

\\ kr24 777 000
' Ovriga

kr4 912 000

Periodkort, prisred.
kr9 837 000

Periodkort lagtrafik
kr2 572 000
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Fastigheter och depaer

Genom myndighetens fastighetsplan har vi arbetat
systematiskt med forvaltning av de fastigheter som
myndigheten &dger. Planen som beskriver behoven av
atgarder pa 10 ars sikt har gett oss en bra bild 6ver atgédrder
som genomfors arligen och vissa dven med
allvarlighetsgrad. Fastighetsplanen omfattar samtliga atta
fastigheter: depaerna i Vingaker, Katrineholm, Flen,
Strangnas, Trosa, Eskilstuna och i Nykdping samt
Kaffestugan, som &r en raststuga framst for forare i
Nykoéping. Fastighetsplanen ger ocksa en bra dversikt vad
giller uppskattade kostnader under de ndrmsta 10 aren per
fastighet.

De stora delarna som nu setts over i fastighetsplanen &r
golven i tvatthallarna, kompressorer samt ventilationen.

Under 2018 har Eskilstunadepan byggts ut ytterligare med
personalparkeringar for att framtidssakra depans storlek.

Depan i Katrineholm har pa grund av att golvet slappt i
konstruktionen byggts om och inflyttning i de ombyggda
lokalerna skedde i januari 2018. Arbetet har foljt satt

tidsplan men en del extra kostnader tillkom mot
budgeterad plan sa som en extra takkonstruktion da gamla
taket likte. Aterkopplingen fran trafikforetaget som hyr
fastigheten har varit mycket positiv.

Det har ocksa skett uppgraderingar av kodlassystem (RCO)
till depaerna i Nykoping, Fien, Vingaker och Katrineholm
samt till vantsalar i Katrineholm och Strangnas.

Det arbete som pagar ar att anpassa depaerna i Nykdping,
Katrineholm och Flen med den infrastruktur som kravs for
att modta den kravstillning som trafikavtalen for Sédra och
Vastra Sormland stéller.

| och med regionbildningen den 1 januari 2019 gick
ansvaret for dessa fastigheter 6ver till Region Sérmlands
FM-enhet (Facility Management) som kommer att ta vidare
och utveckla fastigheterna. Arbetet med ett 6vertagande
pabdrjades under 2018 och kommer att fortldpa under
2019.
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De tekniska systemen

Under 2018 har vi fortsatt att forvalta och utveckla saval
medarbetarsystem som kundnéara system. Ofta har det
handlat om att 6ka digitaliseringen och tiligangligheten,
framforallt genom att gora informationen mer lattiliganglig.

Betal- och realtidssystemet

Utvecklingen av betal- och realtidssystemet har fortsatt
under 2018. Den stérsta implementationen var att vi nu har
méjligheten att lisa BoB-biljetter (biljetter utifran nationell
biljett- och betalstandard) som ett av de forsta ldnen i
Sverige. Forst ut var méjligheten att ldsa Movingobiljetter
ombord pa alla bussar. Nast ut ar vara egna app-biljetter.
Dessa kommer att implementeras under varen 2019. Aven
fortsatt har arbete dgnats at att gora systemet stabilare. Ett
antal funktioner kopplade till intdktssakring och
resandestatistik har tagits i drift pa fler bussar i S6rmland,
som exempelvis automatisk trafikantrakning.

Projektet BORIS

Arbetet syftar till att skaffa datalagersystem for att enklare
kunna hantera statistik och rapportering. Integrationer till
betal- och trafikinformationssystemet slutférdes i juni 2018
och éverldmnades for forvaltning. Implementation till
planeringssystemet ALFA har pagatt under hdsten 2018 och
tester och kvalitetsgranskning har pabarjats. Arbetet med
fortsatta implementeringar till exempelvis TeleQ fortsatter
under 2019.

Appen for allmédnna kollektivtrafiken
App och webbplats har fortsatt fungerat val. Lopande
forbattringar har gjorts pa mindre buggar i systemet.

Arbete har paborjats med att anpassa appen till BoB-
standarden for att sdkra intdkter och gora det mdjligt att
validera (l3sa av) biljetterna maskinellt pa samtliga bussar.
Detta skapar dven férutsattning for att kunna ha periodkort
och ovriga produkter tillgangliga i appen.

Planeringssystem for den sirskilda kollektivtrafiken
Utvecklingen fortsatter och under sommaren har en
anropsstyrd linje testats att helt hanteras i systemet vilket
fallit bra ut. Utveckling for att fa in data om allman
anropsstyrd trafik har pabdérjats under hdsten. Syftet &r att
underlatta bokningar av den typen av trafik och dven sékra
kvaliteten av bokningarna. Aven utveckling fér automatisk
dverféring av statistik till systemet BORIS har pabbrijats
under perioden for att kunna skapa nya mojligheter att
kunna félja upp olika verksamheter som nyttjar systemet.

Appen och webb for sédrskild kollektivtrafik
App och webbplats har fortsatt fungerat vél. Lopande
forbattringar har gjorts pa mindre buggar i systemet.

Informationsskdrmar pa resecentrum

Axentia och Swarco ar de leverantdrer som vann
upphandlingen som gjordes for att implementera
realtidsskyltar i S6rmland. Nu finns smarta skyltar med
batteriladdning eller nattstromsladdning for avrop
tillsammans med traditionella skyltar som drivs av
permanentstrém. Forsta steget pagar for att forse
resecentrum och andra stérre bytespunkter i Sérmland med
informationsskyltar for realtidsinformation. Ett antal av
dessa ar i drift under senare delen av 2018.

Kommunikationsradiosystem

En férstudie har genomforts om framtida kommunikations-
radiosystem och en inriktning har antagits om att ansluta
oss till RAKEL. RAKEL &r ett system fér radiokommunikation
som anvands av manga sakerhets- och
beredskapsorganisationer, exempelvis rdddningstjansterna,
polis, ambulans, Kriminalvarden, SOS-alarmering samt
kommunal och statlig krisberedskap.

Upphandlingen paborjades i december 2018 och tilldelning
sker under varen 2019. Den forsta installationen ska vara
klar under sommaren i och med att det forsta trafikavtalet
for den alimianna trafiken i S6dra och vastra Sérmland har
trafikstart da.

Nuvarande kommunikationsradiosystem avvecklas
successivt och ska vara helt utfasat under 2021.

Telefoni

Arbete med att migrera hela Sérmlandstrafikens telefoni
fran Region Orebro till D-data p& Landstinget Sérmland har
pagatt under aret. | maj sattes en testmiljoé upp och alla
funktioner och lésningar togs fram och testades. Lérdagen
den 1 december genomfordes migreringen utan storre
driftstorningar.

Systemtjéinster fér Movingo (BRUM)

Systemet med app och webb har driftsatts skarpt och varit
dppet for férsiljning sedan 9 juli. Forsaljningen har sedan
dess 6kat stadigt. Utvecklingen av systemet har fortsatt
med hég takt in pad hésten for att forbattra stabiliteten och
driftsdkerheten i systemet. Under hésten har dven
stérningsrutiner tagits fram. Funktioner och férberedelser
fér att kunna ta emot flera omraden har utvecklats i
systemet och tester mot SL har utforts.
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MEDARBETARPERSPEKTIVET

Var myndighet @r en levande och ldrande organisation med
mal att skapa en attraktiv kollektivtrafik for haflbar tillvaxt
och utveckling. Vara ledstjarnor ar att ha kunden i centrum,
inta en strategisk ledning av kollektivtrafiken, ta tydligt
ansvar for uppdraget och skapa en effektiv organisation.

Vart arbete kannetecknas av stolthet och engagemang éver
att bidra till samhallsutvecklingen.

Vi har sedan starten 2013 sett det som viktigt att vara en
attraktiv arbetsgivare. Vi har haft malet att vara mana om
varandra, ha roligt pa arbetet och ha en sund balans mellan
arbete och privatliv. Vi har stravat att vara lyhdrda och visa
medkansla med varandra med viljan att vi som
medarbetare ska trivas och ma bra. Vi har ocksa sett att
myndighetens uppdrag sedan start har vuxit och att
organisationen kontinuerligt behovt anpassas efter hur
verksamheten utvecklas. Detta fokus har vi stravat efter att
behalla dven under det intensiva arbetet att samtidigt
forbereda 6vergang i Region Sérmland den 1 januari 2019.
Vi har parallellt med detta sokt prioritera fortsatt sdkrad
kompetensforsdrjning 2018 ut. Vi kan konstatera att
arbetet med regionbildningen dnda utgjort den betydande
aktiviteten inom medarbetarperspektivet och att
organisationsanpassningen fatt sta tilloaka i viss man.

Arbetet under 2018 — Verksamheten pagar mitt i
forberedelserna infér verksamhetsévergang

Regionbildning

Interna férberedelser infér avvecklingen

For att kunna genomfora regionbildningen och
sammanslagningen av landstinget, SKTM och )
Regionforbundet Sérmland till den nya regionen kravdes ett
omfattande internt forberedelsearbete. Vissa nddvandiga
beslut behdvde ocksa fattas. Det interna arbetet
genomfordes i elva delprojekt:

1. Styrning och ledning

. Medarbetarna

. Ekonomi)

. It och telefoni

. Webb, intranét och varumarke)

. Avveckling — avtal och ataganden

. Avveckling — form for overlatelse

. Avveckling — likvidation av myndigheten

. Skattevaxling

10. Verksamhetsorganisation — samverkansmodell for
kollektivtrafiken i en ny struktur

11. Arkiv- och informationshantering

LoV A, WN

Véra medarbetare och ledare ar var framsta tillgang for att
verksamheten ska na resultat och utvecklas i rétt riktning.
Darfor ar vi en arbetsgivare som standigt verkar for att
ohalsa och olycksfall i arbetet forebyggs och att en
tilifredsstallande arbetsmiljo uppnas.

HME och medarbetarenkaten fran Springlife

Resultatet 2018 fér HME (Hallbart medarbetarengagemang)
arijamforelse med 2017 lagre och vi lyckades inte na malet
att forbiattra eller halla kvar nivan. Det ar framforallt
motivationen som é&r ligre i december 2018 &n i december
2017. Vi ser ocksa att det &r forre som vill rekommendera
arbetsgivaren. En forklaring kan vara att medarbetarna var i
vantan pa beslut for hur organisation, chefutpekning och
egen placering skulle bli. Trots det kan vi anda se att
resultatet i jamforelse med andra offentliga organisation
utgdr ett medelvérde. | resultatet utmarker sig anda
resultatet for ledarskap vilket visar att vi kan vara stolta
Over att vi har ett ledarskap som far ett fortsatt hogt betyg.
Som alltid ser vi variationer mellan enheterna vilket
framférallt syns i den stora enkaten fran Springlife. Alla
enheter fick sitt resultat innan arsskiftet och de enheter
som férblir intakta efter verksamhetsévergangen kommer
att arbeta fram handlingsplaner tillsammans med
medarbetarna.

HME 2018 2017
Engagerade HME 76 HME 80
medarbetare

Delfraga Motivation 72 80
Delfraga Ledarskap 82 85
Delfréga Styrning 74 76
Attraktiv

arbetsgivare 81% 87 %
Rekommenderar

arbetsgivaren
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Kompetensforsorjning

2018 fortsatte vi att se 6ver det samlade kompetens-
forsorjningsbehovet for att kunna arbeta strategiskt i den
fragan. Malet med kompetensfdrsorjningsstrategin var
sdkra att verksamheten i alla ldgen har den kompetens och
den medarbetarvolym den behdver for att uppna
myndighetens mal. Det har konstaterats sedan tidigare att
det finns en sdrbarhet inom var verksamhet med ett alltfér
starkt beroende av vissa nyckelpersoner med
expertkompetens. Utifran detta har vi under 2018 etablerat
ett ndrmare samarbete kring kompetensforsérjning med
landstinget och regionférbundet i och med den kommande
regionbildningen. Vi kan se att trots att verksamheten dven
under 2018 utvecklats &r vi tva farre manadsanstallda per
den 31 december dn 2017. Konsfordelningen &r i stort
densamma som 2017.

Totalt 72 74

. Kvinnor - 43 _ 45

Mén 29 - 29

Konsfordelning % | Kvinnor . 60 % “ Kvinno; __61_%_
Mén _ 40 % o l\_/léi_n -. 39%

Delaktighet och samverkan

Vi har under 2018 fortsatt arbeta for en god intern
samverkan i hur vi arbetar tillsammans, i vara enhets- och
avdelningsmoten i avstamningar respektive samtal chef och
medarbetare samt i var fackliga samverkan. Vi har ocksa
fortsatt med uppskattade frukostmoéten i Nykoping och i
Eskilstuna med 6ppen inbjudan och dven verksamhetsdagar
for alla medarbetare.

HR-plan och Plan fér lika rattigheter och mdéjligheter
Aktiviteterna i HR-plan och Plan for lika rattigheter och
mobjligheter startades upp i bérjan av april och har pagatt

Totalt 57%

kvinnor

man
personer upp till 29 ar

Personer mellan 30-49 ar

Personer 50 ar och éldre

Dag 1-14

>60 dagar

6,4 % sjukfranvaro i gruppen
4,7 % sjukfranvaro i gruppen

10,1 % sjukfranvaro i aldersgruppen

under aret. Diskussioner har genomforts om kridnkande
sdrbehandling och trakasserier och vad det innebar for oss
att i varje stund motverka och saga nej till dalig jargong
samt hur vi kan respektera varandra och behandla varandra
lika. Vi har ocksa fort dialog om vad som gér en

arbetsgivare attraktiv, vad vi kan géra mer av och vad kan vi
forbattra. Slutligen har vi samlats kring vad som driver oss
att vara aktiva i vart medarbetarskap. Det som framkommer
i dessa dialoger och samtal tar vi med oss i det fortsatta
arbetet hos var nya arbetsgivare Region Sérmland.

Vi inforde ett eget intrandt

Under perioden har vi lanserat myndighetens egen
avdelning pa intranatet Insidan. Har publicerar vi innehall
som &r relevant for vara medarbetare och kan fungera som
ett stod i verksamheten. De forsta funktionerna som
lanserades under perioden var féljande:

e HR-funktion med viktiga dokument och lankar

e Anpassad information om kommande
regionbildning med fokus pa det som &r relevant
for myndighetens anstallda

e Kommunikationsavsnitt med mediestéd och
omvarldsbevakning.

e En arbetsyta ddr medarbetare kan skriva
kommentarer och pa ett enkelt och smidigt satt
kommunicera internt.

Viinledde dven dialog med landstingets webbredaktoérer for
att forma innehall till den kommande regionbildningen med
tillhérande omorganisering.

Légre total sjukfrdnvaro - men fler &r sjuka langre
Den totala sjukfranvaron for 2018 ligger en halv procent
lagre &n 2017. Korttidsfranvaron har minskat betydligt och
den idngre har dkat. 2017 utgjorde korttidsfranvaron tre
fjardedelar av den totala sjukfranvaron medan den under
2018 var nere i lite drygt halften av den totala
sjukfranvaron. Nar det galler frisknarvaron ser vi att fler
medarbetare har fem eller fler sjukdagar &n samma period
2017.

6,3

5,5 % sjukfranvaro i gruppen

7,4 % sjukfranvaro i gruppen

14,4 % sjukfranvaro i aldersgruppen

4,4 % sjukfranvaro i dldersgruppen
4,3 % sjukfranvaro i ldersgruppen
55 % av den totala sjukfranvaron

37 % av den totala sjukfranvaron

3,2 % sjukfranvaro i ldersgruppen

3,8 % sjukfranvaro i dldersgruppen

75 % av den totala sjukfranvaron

11 % av den totala sjukfranvaron
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Attraktiv arbetsgivare 2018 2017
Manadsaviénade

Engagerade medarbetare HME 76 HME 80

Rekommenderar arbetsgivaren 81% 87 %

Frisknarvaro, flextid

Manadsavldnade

Andel med hogst fem

2 00 7 oO
sjukfrdnvarodagar under aret 2L B

Medelflextid fér de som lag dver

30 h 31 december i >7h

Alla medarbetare skulle ned till 30 h i flextid infér
6vergdngen till Region S6rmiand vilket gor att det inte finns
ndgot flextidssaldo fér 2018 att redovisa.
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EKONOMISKT PERSPEKTIV

Under det ekonomiska perspektivet finns information om
myndighetens ekonomiska resultat, ekonomiska
hushallning och samlad redovisning; om budgetféljsamhet,

om balanskrav, om Intéktsutveckling, om
pensionskostnader, om seliditet och likviditet, om
anldggningstillgangar och om finansiella mal,

Arets resultat

Det ekonomiska utfallet fér 2018 uppgick till 53 730 tkr.
Efter slutreglering av medlemsavgifter uppgick arets
resultat fér myndigheten till 83 kr. Myndighetens
medlemmar har betalat 642 601 tkr i medlemsbidrag under
aret, varav medlemsbidrag for den allmanna
kollektivtrafiken &r 509 669 tkr och mediemsbidrag fér den
sarskilda kollektivtrafiken 132 932 tkr. Totala
medlemsbidraget dr 56 585 tkr ldgre an budgeterat. |
budgetavstimningen nedan framgéar utfall 2018 jamfort
med budget 2018.

Budgetfoljsamhet

Trafikkostnaderna, som utgdr den i sdrklass storsta delen av
myndighetens kostnader, har 6kat med 3,0 procent jamfort
med 2017. Okningen beror till stérsta delen pa index.
Trafikkostnaderna 2018, vilka utgdrs av kostnader
hanforliga till dels den allménna kollektivtrafiken, dels den
sarskilda kollektivtrafiken, uppgick till 747 393 tkr.

Allmén kollektivtrafik

Trafikkostnader Budget Utfall Avvikelse

Landsbygdstrafik 328 215 326491 -0,5% -

Stadstrafik 182 466 182429 -0,0% -
Eskilstuna 129 309 129797 04 % o
Katrineholm 6953 6807 -21%
Nykdping 35522 35214 -09% -
Strangnas 10683 10611 -0,7%

Aven for den sarskilda kollektivtrafiken syns ett lagre utfall
dn budgeterat under aret.

Sarskild kollektivtrafik

Trafikkostnader Budget utfall Awvikelse
Serviceresor 112 791 108470 -3,8%
Riksfardtjanst 3510 3179 -94%

Forvaltningskostnader och 6vriga trafikrelaterade
kostnader, vad galler den alimanna kollektivtrafiken, har
varit lagre jamfort med budget. Férvaltningskostnaderna
uppgick till 33 609 tkr och uppvisar en positiv avvikelse mot
budget motsvarande 10 242 tkr. Den positiva
budgetavvikelsen kan framst forklaras av lagre kostnader
inom Ovrigt kontorsrelaterat.

De trafikrelaterade nettokostnaderna uppgick till 18 020 tkr
2018, vilket kan jamféras med budgeterad kostnad pa 19
459 tkr. Den positiva budgetavvikelsen kan framst forklaras
av lagre forsaljningskostnader.

Férvaltningskostnader vad géller den sarskilda kollektiv-
trafiken, har varit hogre jamfort med budget. Férvaltnings-
kostnaderna uppgick till 18 799 tkr och uppvisar en negativ
avvikelse mot budget motsvarande 798 tkr. Budget-
avvikelsen kan forklaras av en kostnadsdkning pa
konsultarvoden.

De trafikrelaterade nettokostnaderna uppgick till 3 026 tkr,
vilket kan jamféras med 2 980 tkr i budget 2018,

Intaktsutveckling

Biljettintdkter fran medborgarna bestér av fardbevis-
forsiljning samt intakter fran avtal och uppdrag dar
betalare inte bestar av myndighetens medlemmar.
Biljettintakterna uppgick till 110 011 tkr vilket motsvarar en
dkning med 4 procent jamfort med 2017. En positiv
utveckling av resandet ar en av orsakerna till
intaktsokningen.

Intakterna fran skolkort uppgick till 55 195 tkr vilket ar drygt
2 200 tkr hogre an budgeterat och utfall 2017.

Myndigheten budgeterar inte for viten fran trafikforetagen
dven om vitet med stor sannolikhet betalas ut. Viten for
2018 avser busstrafiken och uppgick totalt till 5 108 tkr.

Férdelning av intdkter och kostnader

Myndigheten anvander sig av sa kallade férdelningsnycklar
for att bade férdela intdkter och kostnader inom och mellan
allmin och sérskild kollektivtrafik men ocksa mellan
medlemmar. Dessa anvinds for att adressera intakter och
kostnader pa ett bra satt och for att pa sa satt spegla
verkligheten.

Balanskrav
Balanskravsutredningen visar att myndighetens
balanskravsresultat for 2018 klarar kommunallagens
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balanskrav, det vill sdga intdkterna overstiger kostnaderna. |
resultatet ingdr inte nagra underskott fran tidigare ar som
ska aterféras och inga realisationsvinster.

Pensionskostnader

Myndighetens pensionskostnader uppgick till 5279 tkr
vilket kan jamféras med 4 991 tkr for samma period
féregadende ar. En stor del av denna summa avser den
avgiftsbestamda alderspensionen som arligen betalas ut for
placering av den enskilde arbetstagaren.

Myndigheten har inga ansvarsférbindelser for pensioner
intjanade fore 1998. Pensionsférmaner inklusive sarskild
I6neskatt redovisas som kostnad i resultatrakningen och
som avsittning i balansrakningen. Den avgiftsbestdmda
alderspensionen i pensionsavtalet KAP-KL/AKAP-KL
redovisas som en kostnad i resultatrdkningen och som en
upplupen kostnad i balansrakningen.

2017

Pensionskostnader {tkr) 2018

l6neskatt EIRES SO0
Finansiell kostnad - 88 ) 51
Avgiftsbestimd alderspension 1539 - 1380
Léneskatt, avgiftsbestimd alderspension 373 333
Ovriga pensionskostnader - . 31

Soliditet och likviditet

Myndigheten har en soliditet pa 18 procent vilket ari
paritet med 2017. Soliditet méater hur stor andel
tillgdngarna som &r finansierat av eget kapital.

Likviditeten visar myndighetens kortsiktiga betalnings-
férmaga, det vill sdga formagan att kunna betala de
l6pande utgifterna. Vid periodens utgang hade
myndigheten en likviditet pa 84 procent, vilket dven det dr i
paritet med 2017. Betalningsférmagan pa kort sikt ar god.

Anliggningstillgdngar och investeringar
Anldggningstiligdngarna har vérderats till
anskaffningsvardet med avdrag for planmassiga
avskrivningar. Arets avskrivningar uppgar till 5 902 tkr vilket
kan jamfoéras med 5 536 tkr fér samma period féregaende
ar.

Borgensforbindelse

Myndighetens dtagande avseende borgensférbindelse upp-
gar till 1 909 091 tkr per sista december 2018. Myndigheten
har i november 2015 ingatt borgen sdsom for egen skuld for
AB Transitos laneférpliktelser till ett hdgsta belopp
uppgaende till 1909 091 tkr jamte ranta, dréjsmalsrénta
och 6vriga kostnader.

Risken fér myndighetens borgensataganden ses som |ag.

Samlad redovisning

| kommunkoncernen ingar myndighetens helagda dotter-
bolag Linstrafiken Sérmland AB. Lanstrafiken Sérmland AB
har till féremal for sin verksamhet att pa uppdrag av
Soérmlands Kollektivtrafikmyndighet bitrada myndigheten
forvalta, férvarva och silja fastigheter samt forvalta
ingéngna avtal till stéd for den regionala kollektivtrafik som
myndigheten ansvarar fér enligt lag (2010:1 065) om
kollektivtrafik.

| kommunkoncernens resultat ingar avskrivningar motsva-
rande 9 326 tkr varav 3 087 tkr ar en effekt av forvarvet av
Lanstrafiken Sérmland AB. Lanstrafiken Sérmiand AB:s
fastigheter uppskattas ha ett 6vervérde motsvarande 8 411
tkr som &rligen skrivs av i kommunkoncernen. En stor del
av investeringarna bestar av investeringar i Lanstrafiken
Sérmland AB:s depaer.

Likviditeten vid periodens utgéng uppgar till 86 procent for
Sérmlands Kollektivtrafikmyndighet och Lanstrafiken Sérm-
land AB gemensamt. Kommunkoncernens soliditet ar 20
procent per sista december 2018, vilket kan jamféras med
18 procent féregaende ar.
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Finansiella mal

Sérmlands Kollektivtrafikmyndighets utgangspunkt ar att
sakerstilla en langsiktig stabil ekonomi och en trygghet for
myndighetens medlemmar. Som vagledning for att uppna
god ekonomisk hushallning har forbundsdirektionen antagit

nedanstaende finansiella mal.

- Arets resultat ska vara positivt.
- Verksamheten ska bedrivas inom den beslutade

budgeten.
- Kassalikviditeten ska dverstiga 100 procent.

Arets resultat uppgick til! 83 kr. En viktig del i myndighetens
finansiella kontroll utgdrs av budgetfdljsamhet och arbetet
med budget i balans kommer fortsdtta under kommande ar
for att fortsatta skapa en langsiktig stabilitet i ekonomin.

Sl e
~ 'WH T I

Dartill kan konstateras att verksamhet har bedrivits inom
den beslutade budgeten. Kassalikviditeten fér myndigheten
respektive kommunkoncernen uppgar dock enbart till 86

procent.

Enbart tva av de tre finansiella mal som
férbundsdirektionen faststéllt i Verksamhetsplan och
budget 2018 (18-19) uppfylls, men givet det forhallandet att
likviditeten for myndigheten inkluderar kortfristiga skulder
om 53 730 tkr hanforliga till den positiva budgetavvikelsen
ar det 4nda myndighetens uppfattning att vi har en god

betalningsférmaga.

Pa=3

=
==
(33
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VERKSAMHETENS MALUPPFYLLELSE

Sormlands kollektivtrafikmyndighet ska svara for att den
regionala kollektivtrafiken utférs pa ett kvalitativt och
kostnadseffektivt sdtt, sa att den bidrar till regional
utveckling, god miljé och tillgodoser invanarnas behov av

Pa foljande sidor kan du ldsa mer om den samlade
bedémningen av god ekonomisk hushallning. Bedédmningen
gbrs ur medarbetarperspektivet och det ekonomiska
perspektivet samt ur de fyra funktionerna funktionell,

kollektivtrafik. Det dvergripande malet for myndigheten &r
att skapa en attraktiv kollektivtrafik for hallbar tillvéxt och
utveckling. Var vardegrund - den moderna myndigheten som
ar hallbar, professionell och Ilyhdord - samt vara
designprinciper ar ledstjarnor pa vagen. Kunden i centrum,
Strategisk ledning for kollektivtrafiken, Ansvar fér uppdraget
och Effektiv organisation ar myndighetens designprinciper.

attraktiv, effektiv respektive tillganglig kollektivtrafik.

Kapitlet avslutas med en riskbedémning av verksamhetens
maluppfyllelse.

L L X 2
(i)
Nytta for
resenénmedborgare
s
L4 LEVAVAXA, VERKA
"E "Kollektivtrafik for hallbar tilivixt och utveckling”
Strategiska funktionsomraden
FUNKTIONELL ATTRAKTIV EFFEKTIV TILLGANGLIG
* Stddja regionenstithet och flerkéirnighet = Oka kollektivtrafikens * Planerasoch utforasfdr bkad + Ge invénare ochbestkare i Sérmland
for en starkt arbetsmarknadsregion. marknadsande!i andelav kostnadseffektivitet. dkad tillganglighet ochrérlighet.

Planerasoch utformas sa att
energieffektiviteten Skar och att
mil|épaverkan genom emissioner

Tydligare koppling till starka
tillvéxtregioner och regionala nodstader.
Okad tillgéng lighet till regionala

motoriserade resor. g
Hallaengodkvaltet, vara
anvandarvanlig, sammanhalien

arbetsmarknader och samordnad, och buller [
s Stirre andel géng-, cykel- och s Fokuserapéenkelhet och 8_
= kollektwtrafik, bekvamlighet for resenéren. ‘O
o £
E [=3
T
5 =
= =}
: 5
©o - Arbetspendling e = Antal resor totalt ) = Baldggning ® = Utbudskilometer * o
L4
-Fé' « Marknadsandel * Nettokostnader = Andel tillganglighets- ~ g
< . ._Antal resor per ® » Kostnadstlickning anpassade fordon [}
© o ) invAnare ®
) °* Resmbjligheter till (] o 0
S nodstéider « N&jdhet .* ¢ Fornybara braénslen ® * Andel tillganglighets- e
- ~ anpassade bytespunkter g
® Tiliganghghe " « Energianvéndning ° =
kommuncentrum * Punktlighet L/ O
Arats resultat motbudgat (55,5 Mia) @ ©
Frisknérvaro (52 %) ® L ]
Virdegrund

@ Forbattrat resuttat Oforéndrat resuttat @ Fiorsémrat resuttat @ Jimforelsetal saknas

Huset illustrerar verksamhetens maluppfyllelse 2018.
*Bittre resultat in 2017 men som kan forbéttras ytterligare.
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Samlad beddmning om
god ekonomisk hushallning

Myndighetens ekonomiska hushallning bedéms ur olika
perspektiv och med utgangspunkt fran den faststallda
Verksamhetsplan och budget 2018 (2019-20). Den samlade
beddmningen om hushallningen utgoérs framst av hur val vi
har uppfyllt vara fyra funktionsmal: funktionell, attraktiv,
effektiv och tillganglig kollektivtrafik. Den utgors ocksa av
maluppfyllelsen inom medarbetarperspektivet och det
ekonomiska perspektivet. De fyra funktionsmalen och
deras nyckeltal beskrivs och bedéms narmare i kommande
avsnitt.

Vad giller verksamhetens maluppfyllelse dr den samlade
beddmningen att S6rmlands Kollektivtrafikmyndighet dven
vad géller verksamhetsaret 2018 i stora delar uppfyller en
god ekonomisk hushalining. Bedomningen ar densamma for
koncernen — nar verksamheterna i Kommunalférbundet
Sérmlands Kollektivtrafikmyndighet och Lanstrafiken
Sérmland AB — beddms sammantaget.

Anledningarna till den beddmningen ér flera, och aterfinns
bland annat i en fortsatt 6kad resandeutveckling i tag- och i
busstrafiken, en ékad intaktsutveckling, kundnéjdhet, en
okad tillganglighet till kollektivtrafiken i form av
realtidsinformation pa fler platser i lanet, atgdrder for 6kad
digitalisering och fortsatt goda miljonyckeltal.

Nagra exempel pa de manga aktiviteter som bidragit till var
maluppfyllelse finns bland annat inom malomradet
Funktionell kollektivtrafik. Bland annat beslutet om Etapp 2
inom ramen for Ny Trafik och invigning av tagdepan. Inom
malomradena Attraktiv respektive Tillganglig kollektivtrafik
lanserades Movingo app och webb samt den sa kallade
BoB-anpassningen av Sérmlandstrafikens betalsystem som
mojliggor digital visering av fardbevisen saval inom lénet
som vid lansoverskridande resor.

For en attraktiv tagtrafik var driftsattningen av
dubbelsparet pa Svealandsbanan i héjd med Harad
efterlangtad. Aktiviteter som dven bidrar till att regionens
position som nav for Malardalens tagtrafik férstarks. Andra
aktiviteter som skapar viktiga forutsattningar for
kollektivtrafiken framat &r bland annat beslut i nationella
planen och lanstransportplanen dér ett antal
kollektivtrafikframjande investeringar finns med.

Till den samlade maluppfyllelsen hor dven tidigare fattade
beslut som mojliggdr samordning, optimering och
effektivisering av lanets samlade resurser, vilket aterspeglas
i savil trafikslagen tag, buss och de anropsstyrda
Serviceresorna som den sedan tidigare genomforda
etableringen av Servicecenter Sormland och dartill hdrande
tjanster som bokning, kundtjdnst, trafikledning och

avtalsuppféljning. Dartill har dven trafikstart for flera nya
avtal for serviceresor skett. Under aret har fler uppdrag
tillkommit, bland annat kommer myndigheten ansvara for
planeringen av Nyképings kommuns skolskjutsresor.

Utifr&n Program Trafik 2019-2021 som startade 2017 har vi
genomfdrt ett intensivt arbete med att upphandla och
teckna avtal kring ny busstrafik i [anet. Under éret har
skolskjutstrafikavtalet TUPP 01 gétt i drift och avtal har
tecknats fér Skargardstrafik i Sormland, TUPP04 samt for
busstrafik i Sédra och Mellersta S6rmland, TUPP 05. Ett
upphandlingsarbete for busstrafik i Eskilstuna kommun,
TUPP 07, har pagatt under hela aret och publicerades direkt
pa nyaret samt sa har trafikpliktsbeslut for TUPPQS,
busstrafik i Strangnds kommun fattats.

Aven férvaltningen och underhallet av vara depaer och
fastigheter fortsatter, s att de haller en god standard,
bidrar till en god arbetsmiljo for férare och till hela och rena
fordon. Var fastighetsplan ger oss en bra dversikt éver
uppskattade kostnader per fastighet de ndrmsta 10 aren.
Under 2018 har Eskilstunadepan byggts ut ytterligare med
personalparkeringar for att framtidssdkra depans storlek.
Det har ocksé skett uppgraderingar av kodlassystem till
depaerna i Nykdping, Flen, Vingdker och Katrineholm samt
till véntsalar i Katrineholm och Strangnas. | och med
regionbildningen den 1 januari 2019 gick ansvaret fér
fastigheterna éver till Region Sormlands FM-enhet (Facility
Management). Arbetet med dverldmning kommer att
fortsdtta under 2019.

Inom medarbetarperspektivet har nyckeltalet HME
(Hallbart Medarbetar Engagemang) minskat med fyra
enheter, fran 80 vid utgangen av 2017, tili 76 vid
motsvarande mitning 2018. Vi har dérmed inte natt vart
HME-mal for 2018, som lag pa 82. Utbver det uppgar
sjukfranvaron till 5,7 procent, vilket dr nagot ldgre dén 2017.
Friskndrvaron har minskat fran 57 procent 2017 till 52
procent 2018.

Myndigheten har bedrivit verksamheten inom den
beslutade budgeten. 2018 ars ekonomiska resultat uppgick
till 83 kronor. Myndighetens medlemmar har betalat 647
638 tkr i medlemsbidrag vilket &r 51 550 tkr l&gre an
budgeterat och pengar som i enlighet med avtal om ansvar
och kostnader for kollektivtrafiken i S6rmland aterbérdats
till medlemmarna.

Intdktsutvecklingen fran biljettférséljningen var positiv
2018. Biljettintdkterna uppgick till 110 011 tkr vilket
motsvarar en 6kning med 4 procent jamfort med 2017. En
positiv utveckling av resandet ar en av orsakerna till
intaktsOkningen.
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Mal for funktionell kollektivtrafik

FUNKTIONELL
KOLLEKTIVTRAFIK

En kollektivtrafik som stédjer
regional- och lokal utveckling

Den samlade bedémningen, med grund frén
kvalitativ beskrivning och kvantitativa data, dr positiv
mdluppfyllelse vad gdller omrédet funktionell kollektivtrafik

Atgarder for en funktionell kollektivtrafik &r langsiktiga till
sin karaktar och indikatorerna méts endast arligen. Nedan
beskrivs en del av periodens arbete. Detta tillsammans med
tidigare genomfort arbete ger en samlad bedémning av
maluppfyllelse for funktionen funktionell kollektivtrafik
innebéarande positiv maluppfyllelse.

Under perioden har aktiviteter fortsatt som gett ldnets
medborgare fler forutsattningar att kunna leva, vaxa och
verka i Sérmland och Milardalen. Citybanan dr sedan snart
tva r tillbaka i drift, fyrspar for Stockholm Uppsala och
Mailarbanan ar beslutade och Ostlanken med tre nya
resecentrum i linet dr under projektering, ett nytt
funktionellt resecentrum i Strangnds 6ppnade i december
2017 och dubbelsparet mellan Strangnas och Harad blev
klart i somras. De nya tagfordonen ar ndra driftsattning, den
s3 kallade Etapp 2 dr under beslutande och inriktningen for
Etapp 3, trafiken bortom Etapp 2 &r under arbete. Dessa
satsningar &r viktiga bidrag till maluppfyllelsen.

Sérmland som lan ar starkt knutet till angrdnsande lén i
dstra Mellansverige, i synnerhet Stockholms lan. Mer &n 50
procent av den dagliga pendlingen gar dver olika
lansgranser. Utover resor till och fran Stockholm och
Sédertilje pendlar manga mellan orter som Eskilstuna-
Viasteras/Orebro, Nyképing- Norr-képing/Linkdping,
Flen/Katrineholm/Norrképing och Strangnds-
Enképing/Uppsala.

Under 2018 har vi pd manga satt fortsatt att ge lanets
medborgare fler férutsittningar att kunna leva, véxa och
verka i Sdrmland och Malardalen. Citybanan &r i drift sedan
snart tva ar, Ostlinken med tre nya resecentrum i lanet ar
under projektering, ett nytt funktionellt resecentrum i
Striangnis dppnade i december och dubbelsparet mellan
Strangnas och Harad blev klart i somras. Dessa satsningar ar
viktiga for att vi ska na vara mal.

Kollektivtrafiken ska utvecklas for att stodja regionens tathet och
flerkarnighet samt starka forutsattningarna for en sammanhallen
och utvidgad arbetsmarknadsregion.

Kollektivtrafiken ska utvecklas med tydligare kopplingar till starka
tillvaxtregioner och regionala nodstader.

Kollektivtrafiken ska utgora ett verktyg for en positiv utveckling i
linets kommuner genom att skapa 6kad tillganglighet till regionala
arbetsmarknader.

Kollektivtrafiken ska utvecklas for att underlatta utveckling av
attraktiva stader och hallbara lokala trafiksystem med storre andel
gang, cykel och kollektivtrafik.

Sedan sommaren 2018 pagar tester av de nya Malartagen i
Sverige. Tagen visades upp pa Stockholm Central i juni och
pa Innotransmissan i Berlin i september. Till aktiviteterna
kopplade till de nya tagen hér ocksa invigningen av en ny
tagdepa i Eskilstuna i borjan av september. Tagen ska séttas
i trafik under 2019 och férbéattrar till att borja med utbudet
pé Svealandsbanan fran och med september 2019. Nar
Regionexpressen infordes mellan Eskilstuna och Stockholm
var det en viktig del i tidtabellsarbetet infor 2019. Men var
strévan efter en attraktiv tidtabell fér samtliga av vara
dvriga tdgavgangar i lanet kdnnetecknade bade planeringen
och utfall av tagplan 2019.

Ocksa arbetet med utvecklingen av tagtrafiken pa lite
langre sikt, for perioden efter 2021 som kallas fér Etapp 2,
fortsatte. | mars fattade Mélardalstrafiks styrelse
inriktningsbeslutet infér Etapp 2. Beslutet bekraftades av
myndighetens direktion den 3 maj och dérefter av samtliga
medlemmar. Under hésten och vintern 2018/19

konkretiserades utredningsarbetet i och med att
Mailardalstrafiks styrelse tog ett skarpt genomfdrandebeslut
for Etapp 2 i december. Arendet behandlas av Region
Sérmland under varen 2019.

De planerade utbudsoékningarna kommer att bidra
visentligt till att uppfylla malen for funktionell
kollektivtrafik eftersom tillgangligheten i ldnet fortsatter att
forbattras. Totalt vintas satsningarna ge betydande effekt
pa lanets utveckling och leda till en &hnu mer
sammanhallen arbetsmarknad i Malardalen.

I juni faststillde ocksa regeringen Nationell Plan fér
transportsystemet 2018-2029 dar bland annat Ostlénken
och vissa kapacitetsférstirkningar i form av forbigangsspar
pa Vistra stambanan pekas ut. Dessa kommer dock att
genomféras ganska sent, vilket ar bekymmersamt med
tanke pa radande kapacitetsbrister. For att [angsiktigt
sdkerstalla en attraktiv och utvecklad storregional trafik, i
en region med kraftig befolkningstillvaxt, kravs fler
investeringar i infrastrukturen.
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For att tydligare identifiera vilken typ av trafik som
Soérmland kommer att behéva i framtiden fortsétter vi vart
utrednings- och analysarbete.

Under perioden har myndigheten ocksa deltagit i nationella
och storregionala forum for kollektivtrafikens utveckling.
Det géller bade i SKL (Sveriges Kommuner och Landsting)
och i Malardalsradet och dess process En Battre Sits samt
genom politisk och tjanstemannanarvaro i Mélardalstrafik.
Myndigheten har under perioden anslutit sig till den
nationella medlemsféreningen Svensk Kollektivtrafik for att
metodiskt arbeta for en forbattrad kollektivtrafik. Genom
féreningen vill och hoppas vi kunna arbeta aktivt for att
synliggéra att affarsmodellen for tagens tilltrade till spar
och i synnerhet de sa kallade prioriteringskriterierna
behdver anpassas till radande lagstiftning och
resandeutveckling. Detta paverkansarbete sker for dvrigt
ocksa genom Malardalstrafik och Malardalsradet.

Den kommersiella trafiken fortsatter vara narvarande i
lanet frimst genom SJ, Trosabussen, Flygbussarna och
Flixbus/Swebuss. Aven den trafik mellan Eskilstuna och
Vasterds som Malardalens hogskola upphandlade har
fortsatt.

De planerade utbudsdkningarna kommer att bidra
vasentligt till maluppfyllelse for funktionen funktionell

kollektivtrafik eftersom tiligangligheten i lanet fortsatter att
forbattras. Totalt vintas satsningarna pa Ny Trafik ge
betydande effekt pa lanets utveckling och leda till en
ytterligare integrerad arbetsmarknad i Malardalen..

Uppfdljning av indikatorer

kopplat till funktionell kollektivtrafik

Samtliga delmal géller uppféljningen av svarhanterliga
processer, samtidigt som matmetoderna ar ganska
komplexa. Uppf6ljningstal kommer inte att kunna eller
behova aktualiseras arligen.

Arbetspendling Foéljs upp som andel inpendlare av
dagbefolkning samt andel utpendlare av nattbefolkningen
och baseras pa uppgifter fran SCB. Védrderas endast
kvalitativt for att ge en indikation éver kommunernas
kopplingar till 6vriga ldnet och till storregionen.

Pendlingsbendgenheten paverkas av en rad faktorer, bland
annat av tillgangen till attraktiv kollektivtrafik och
infrastruktur. | de allra flesta kommunerna har bade
andelen in- och utpendlare 6kat mellan 2007 och 2017
(statistik for 2018 erhalls forst 2020). Det kan ses som ett
tecken pa en allt mer integrerad region. For framfor allt
kommuner med hogt pendlingsberoende som Gnesta och
Trosa ar val fungerande och stabila kommunikationer
fundamentalt avgérande for kommunernas attraktivitet.

Andel inpendlare
dagbefolkning

Andel utpendiare
nattbefolkning

Kommun 2017 2017 2007
Eskilstuna 16 % 14 % 18% 15%
Flen 28 % 25%  36% 34%
Gnesta - o 26 % 26 % 57% = 56%
Katrineholm 23% 22% 24% 8%
Nyképing N 21%  19% 26% 2%
Oxelésund 44% 37% 42% 34%
Stréngnas 23% 19% 45 % a%
Trosa  30% 7%  53% 51%
Vingaker 29% 27% 43% 40%
Lénet totalt (pendlare dver kommun- och ldnsgrans) 22% 20% 30% 27 %
EnbarE pendlare_bv:r Ténsgr'é;s_ - 9% R 9% 19% 17 %

Definition dagbefolkning: Fdrvirvsarbetande personer 16+ &r med arbetsplats i regionen (=resp. kommun i lanet). Definition nattbefolkning: Frvérvsarbetande personer
16+ &r med bostad i regionen (=resp. kommun i léinet). Uppgifterna frén SCB. Statistik for 2018 kommer forst 2020.

Marknadsandel

Maéts som andelen resor med kollektivtrafik och taxi sett till
det totala resandet med kollektivtrafik, taxi och privata
motoriserade fordon {bil, moped och motorcykel). Analys
av marknadsandel utgar fran pendlings- och biljettstatistik
och ska ses som en grov indikation. Uppdelning gors
lampligen i starka strak och total marknadsandel for alla
resor. | nuldget uppskattar vi att kollektivtrafiken utgor 24
procent av resandet i de starka straken och 10-15 procent
totalt. Vart mal r att dessa marknadsandelar ska 6ka.

Ar 2014 15t myndigheten tillsammans med Regionférbundet
Sérmland gora en mer noggrann studie over
marknadsandelar per strak. Studien "Hallbart resande”
visade en marknadsandel pa i snitt 20-25 procent i starkare
strak med hoégre trafikutbud. Dessa siffror bekraftas i stort
genom en forsta uppfoljning av antalet salda Movingokort
per tagstrak 2018. Strickor som har hogst marknadsandel
trafikeras med tag, sdsom Katrineholm —
Sodertilje/Stockholm. Lagst marknadsandel har ett antal
strackor utan direkt tag-férbindelse och hog restidskvot,
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exempelvis Nyképing—Oxelosund, Nykdping—Katrineholm
samt Mariefred/ Akers Styckebruk—Sodertilje.

| och med inférandet av Movingokorten kan en tydligare
uppfdlining av utvecklingen av marknadsandelen ske
framdver.

Resméjligheter mellan nodstédder

Méts som andel av léanets invanare som nar regionens
tillvéxtomraden inom en bestdmd tidsrymd med ett minsta
antal kollektivtrafikférbindelser per vardagsdygn. Antalet
resmojligheter ska 6ka utifran malet om att utveckla
kopplingar till starka tillvaxtregioner och regionala stads-
kdrnor.

Tack vare utbudsékningen i tagtrafiken har
resméjligheterna férbattrats avsevart. Ocksa inforandet av
Regionexpressen Eskilstuna-Stockholm 2019 bidrar till
férbattrad tillganglighet for lanets storsta stad.

Fér dvrigt pagar metodutveckling i syfte att tydligare méta
och folja upp malet.

Tillgdnglighet till kommuncentrum

Méts som andel av ldnets invanare som nar sitt eget
kommuncentrum inom en bestamd tidsrymd med ett
minsta antal kollektivtrafikférbindelser per vardagsdygn.
Ska 6ka utifrdn malet att kollektivtrafiken ska ge alla
invanare och besdkande i Sérmland okad tillganglighet och
rorlighet.

Metodutveckling pagar i syfte att tydligare mata och félja
upp malet.
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ATTRAKTIV
KOLLEKTIVTRAFIK

En kollektivtrafik som ar anvandarvanlig
med hog kvalitet

Madluppféliningen visar ett positivt utfall fér

resandet och nojdhet, diremot ett negativt fér
punktligheten. Den samlade bedémningen dr dérfér att
kollektivtrafikens attraktivitet var pa ungefér samma niva
som dret innan.

Den samlade beddmningen for funktionen attraktiv
kollektivtrafik &r att vi uppnar en positiv maluppfyllelse.
Detta framférallt tack vare ett fortsatt 6kat resande i tag-
och i busstrafiken och ett positivt utfall fdrndjdheten. Sa
dven de aktiviteter som okat digitaliseringen av vara
tjanster bidrar till bedomningen av positiv maluppfyllelse,
Mot bakgrund av de forhallandevis manga planerade och
oplanerade stérningarna i regionaltagstrafiken som
periodvis gjort trafiken klart mindre attraktiv bidrar detta
till en sdnkt maluppfyllelse. Under perioden har arbetet
med teknisk systemutveckling fortsatt for att halla betal-
och informationssystemet modernt och anpassat till
resenarernas behov. Under sommaren utrustades systemet
med méjligheten att kunna lasa BoB-biljetter (biljetter
utifrdn nationell biljett- och betalstandard). Forst ut var
mdjligheten att 1dsa Movingobiljetter ombord pa alla
bussar.

Antal pastigande i den allmédnna kollektivtrafiken okade
dven under 2018, med fyra procent i tagtrafiken och med
sju procent i busstrafiken. Det gor att de satta malen for
resandeutveckling natts med rage, men man ska komma
ihag att avgiftsfria resor for skolungdomar har da gett ett
extraskjuts uppat. Den nya pendlarbiljetten Movingo
lanserades hosten 2017 och vi ser nu, drygt ett ar efter det,
att det var en framgangsrik satsning som underldttar
vardagen for pendiarna. Aven resandet i den sérskilda
kollektivtrafiken okade.

Soérmlandstaxan och de nya tekniska betal- och
informationssystemen i den allménna kollektivtrafiken
firade under hosten 2018 ett ar. Under aret har arbetet
med systemutveckling fortsatt for att halla betal- och
informationssystemet modernt och anpassat till
resendrernas behov.

Mal for attraktiv kollektivtrafik

Kollektivtrafikens andel av de motoriserade
resorna | Sormland ska dka.
Kollektivtrafiksystemet ska halla en god
kvalitet, vara anvandarvénligt, sammanhallet
och samordnat.

Kollektivtrafiken ska utvecklas med fokus pa
enkelhet och bekvamlighet for resendren.

Under aret fortsatte arbetet med en strukturerad
avtalsuppféljning bade i den allménna och i den sérskilda
kollektivtrafiken. Aven aktiviteterna for en okad
digitalisering var manga under 2018. Bland dessa kan
namnas betalsitt, appar for den allménna och sarskilda
kollektivtrafiken.

Aktiviteter for att halla depaerna vid god funktionalitet och
pa sa satt ge forare en god arbetsmiljo och fordon méjlighet
att tvittas, underhallas och pé sa satt vara hela och rena
har fortsatt under aret enligt den fastighetsplan som tagits
fram. Bland atgdrderna 2018 kan namnas det arbete som
genomforts for att anpassa depaerna i Flen, Katrineholm
och Nykdping med infrastruktur som moter den
kravstallning som trafikavtalen for Mellersta och Sodra
Sormland staller. Under aret har aven kodlassystem till
depderna i Flen, Katrineholm, Nykoping och Vingadker samt
vintsalar i Katrineholm och Strangnéds uppgraderats.

Kunder ger Servicecenter fortsatt hoga betyg. Att de som
svarar &r trevliga, tillmétesgaende och professionella gavs
betyget 4,81 pé en 5-gradig skala. Kvalitetsmalen som
handlar om resenérers och allmanhetens ndjdhet med
kollektivtrafiken nar dock inte maluppfyllelse enligt de
matningar som genomforts. | den allmédnna kollektivtrafiken
var 60 procent av resendrerna ndjda och 49 procent av
allménheten vid den matning som genomforts. Myndig-
hetens mal fér aret uppgick till 62 respektive 51 procent.
Motsvarande varde for Serviceresor var 4,17 med en
forvantad maluppfyllelse pa 4,6. For bokningar uppgick
vardet till 4,28 och med mélvarde om 4,9 for 2017.

En faktor med klart negativ inverkan pd maluppfyllelsen
gillande en anvandarvinlig kollektivtrafik med hog kvalité
ir férseningar i buss- och tagtrafiken. Tagtrafiken har
dragits med stora kvalitetsproblem under aret med laga
punktlighetssiffror som foljd. Kvalitén paverkades ocksa av
instillda turer och trangsel ombord framst vintern 2017/18.

Bade inom den allm3nna och sarskilda kollektivtrafiken
pagar ett kontinuerligt arbete for att sékerstélla en god
leverans av var tjanst. Vid utbildningar med vara forare vill
vi fanga in kunskaper och erfarenheter som &r vardefulla for
fortsatt utveckling. Den kontinueriiga och strukturerade
avtalsuppféljningen dr en annan metod som &r viktig for
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fortsatt maluppfyllelse inom omrade attraktiv
kollektivtrafik.

Att bedoma maluppfylleise for malomrade attraktiv
kollektivtrafik &r inte sjalvklar trots flera positiva handelser.
Att punktligheten under aret sjunkit i tagtrafiken och att
busstrafikens tidtabeller vid en ndrmare anblick infér
dvergangen till nya incitamentsmodeller inte dr anpassade
for att fullt ut fokusera pa punktlighet ger skal for saval
eftertanke som fortsatt arbete bidrar till att maluppfyllelsen
fér omrade attraktivitet riskerar att inte uppnas. Ett positivt
utfall for ett fortsatt 6kat resandet, en 6kad néjdhet,
fortsatt arbete med digitalisering inklusive férenklade
betalsatt och driftsatt informationsskyltning med hjalp av
de utdkade mojligheterna till digitalisering ger ett samlat
positivt utfall av maluppfyllelse inom omradet attraktiv
kollektivtrafik.

Uppfoljning av indikatorer
kopplat till attraktiv kollektivtrafik

Antal resor totalt

Antal resor mits som totalt antal pastigande under aktuellt
helar. Den allminna kollektivtrafiken omfattar busstrafik
och regional tagtrafik och baseras pa biljettvisering ombord
(buss) samt férsiljningsstatistik (tag). Den sarskilda
kollektivtrafiken omfattar fardtjdnst, sjukresor, omsorgs-
resor samt skol- och sérskoleresor och anges som antalet
genomfodrda resor. Antalet resor med allmén kollektivtrafik
ska dka utifran malet om 6kad marknadsandel.

Resandet med buss och tag fortsatter att 6ka och det totala
resandet ligger redan nu éver malet for 2020. En férklaring
bakom det positiva utfallet ar ocksa statens satsning pa
avgiftsfria resor som gav ett extraskjuts i busstrafiken.

Typ avresa 2017 Antat 2018 Antal Mal 2020
Buss (i ldnet) 11 612 000 12 432 000 -

Buss och tag (i lanet) 14 554 000 15 499 000 15 000 000
Sérskild kollektivtrafik 406 053 425 683

Antal resor per invanare

Mats som antalet pastigande i forhallande till folk mangden
i olika omraden. Antalet resor per invanare med allmén
kollektivtrafik ska 6ka utifran malet om dkad
marknadsandel.

Folkmangden i Sérmland har ékat med 1 procent. Bland
annat fér ett exkludera denna underliggande utveckling
anvinds nyckeltalet resor per invanare. Eftersom
resandetillvixten i buss- och tagtrafiken var storre &n
befolkningsutvecklingen har antalet resor per invanare
okat. Observera att det vid berdkningen av kvoten enbart
tas hdnsyn till pastigande i lanet.

Resa per invanare 2017 Antal 2018 Antal Mal 2020

Buss 39,7 42,0 -

Resor inkl tag 49,8 52,4 50,3
Nojdhet

Kundundersékningar genomférs med jdmna mellanrum
kopplat till saval allmén som sarskild kollektivtrafik.
Resultaten dr en indikator éver hur vl vi uppfyller vara mal.
For att lisa mer om attityder och ndjdhet, se sidan 22.
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Punktlighet

Mats utifran statistik fran Trafikverket for tagtrafiken samt
fran realtidssystem for busstrafiken och planeringssystem
for den sarskilda kollektivtrafiken.

For tagtrafiken redovisas punktligheten méanatligen och
mats i férsening >5 minuter. Sammanfattningsvis kan
konstateras att 2018 var ett besvérligt ar for tagtrafiken
med genomgaende klart sémre punktlighet jamfort med
tidigare ar. Punktligheten paverkades negativt av
vintervadret i bérjan av 8ret med konsekvenser for saval
infrastruktur som fordon. Manaderna maj, juni och juli
priglades sedan av ihéllande varme med manga sparfel
som fdljd. Ocksa upprepade kortvariga totalavstangningar
pé grund av brinder orsakade omfattande problem i hela
landet. Samtidigt genomférdes ocksa storre banarbeten i
hela landet, exempelvis pa Vastra stambanan och den s
kallade getingmidjan séder om Stockholm. Aven obehériga i
spar utgdr fortsatt ett problem. Totalt sett har det lett till
en markant férsidmring av punktligheten med stor paverkan
pa resendrerna under frdmst sommaren. En viss
normalisering skedde under hosten, trots upprepade el- och
signalfel. Det sémsta punktlighetsvérdet registrerades for
UVEN-trafiken i augusti med enbart 75 procent,
huvudsakligen som konsekvens av en hastighetsnedsattning
p.g.a. daligt sparlage soder om Sala.

Gillande regulariteten, det vill sdga andelen tagfarder som
utfér samtliga planerade uppehali, s& uppvisar UVEN de
lagsta siffrorna, augusti sticker ut med en regularitet pa
enbart 89 procent. Bakomliggande orsaker dr fordonsfel,
personalbrist och infrastrukturfel. Regulariteten fér dvriga
linjer ligger pa drygt 95 procent i snitt.

Gnestapendeln hade 6verlag en bra punktlighet och
regularitet, bortsett fran manadsskiftet september/oktober
da personalbrist och ett omfattande sparfel ledde till
installda turer.

Andel punktiiga tag 2017 2018 Mal
Svealandsbanan 87 % 86 % 92 %
UVEN 94 % 89 % 92 %
Sérmlandspilen 89 % 89 % 92 %
Nykodpingsbanan 93 % 89 % 92 %

For busstrafiken kan punktligheten, tack vare det nya
tekniska systemet, redovisas. Observera att definitionen
enligt nedan avviker frén matmetoden fér tagtrafiken varfor
andel tag resp. buss i tid inte kan jamforas. Busstrafik anses
vara punktlig forutsatt att inte

- Avgang fran starthéllplats eller mathallplats sker med en
(1) minut eller mer fére i tidtabell annonserad avgangstid;
eller

- Avgang fran starthallplats eller mathallplats sker tre (3)
minuter eller mer efter i tidtabell annonserad avgangstid;
eller

- Ankomst till sluthallplats sker tre (3) minuter eller mer
efter i tidtabell annonserad ankomsttid.

De nya avtal for busstrafiken som bérjar gélla 1 augusti
2019 har ett tydligt fokus pa att bussarna ska vara punktliga
genom hela resan, inte bara sett till start- och sluttid. Malet
ir att dessa avtal ska leda till en tydligt férbattrad
punktlighet i busstrafiken framéver.

Andel punktliga bussar 2017 2018
Omrade Stdra 65 % 65 %

~ (Nykdping/Trosa, kérs av Nobina) B
Omrade Vdstra 67 % 67 %
(KatrinehoILn/Flen/Vingéker, korsavNobina) )
Omrade Norra 72% 69 %
(Stréngnds, kors av Bergkvara) o -
Omrade Ostra 81 % 81%

_ (Eskilstuna, kdrs av Transdev) o -
Punktlighet buss totalt 70% 69 %
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EFFEKTIV

KOLLEKTIVTRAFIK

En kollektivtrafik som
ar hallbar och samordnad

De genomférda aktivisterna inom omrdde

effektiv kollektivtrafik bedéms medverka till en samlad
positiv méluppfyllelse for omrédet.

Detta framférallt med anledning av myndighetens under
perioden fortsatt dedikerade och strukturerade arbete
inom Program Trafik 2019-2021 for att fortsatt skapa en
kollektivtrafik i S6rmland som i &n hogre grad utfors pa ett
kvalitativt och kostnadseffektivt satt exempelvis genom
fortsatt samordning, merutnyttjande av fordon och tar
miljdhansyn. Under aret har medlemmarna fogat fler
uppdrag till den samlade samordningen av kollektivtrafik,
bland annat kan namnas att Nykopings kommun, utdver att
ha dverlatit upphandling av serviceresor, skolskjuts och
riksfardtjanst till myndigheten dven fogat planeringen av
skolskjuts. Under perioden har dven beldggningsgraden
ombord pa vara bussar fortsatt att 6ka och nettokostnaden
per personkilometer i busstrafiken har minskat, om &n
ganska marginellt. Aven energiférbrukningen har minskat
nagot jamfdrt med samma period foregaende ar. Tyvarr har
dock nagra av miljonyckeltalen med anledning av att
naturgasinblandning i den busstrafik som avsetts bedrivas
pa biogas, 6kat och darmed gett ett lagre utfall under
perioden och drar ner den samlade beddmningen. Nagot
som sedan den 4 september ar aterupprattat till 100
procent biogas och som till och med januari 2019 ater
stabiliserats.

Myndighetens strukturerade arbete med upphandlingar,
genomférda och kommande, ger samtliga forutsdttningar
for fortsatt samordning, merutnyttjande av fordon,
kostnadseffektivitet och tar miljohansyn i enlighet med
funktionsmalen. Aven myndigheten samordnade
organisation dar flertalet medarbetare arbetar med
uppgifter rérande savél den allmanna som den sérskilda
kollektivtrafiken vilket ger méjlighet till helhetssyn och
utveckling av lamplig samordning bidrar till effektivitet och
maluppfyllelse.

Tagtrafiken bedrevs under aret pa miljémarkt el och
busstrafiken i lanet pa férnybara drivmedel. Undantag ar
dagar dér biogasen inte racker till fér biogasbussarna i

Mal for effektiv kollektivtrafik

Kollektivtrafiken ska planeras och utféras for
okad kostnadseffektivitet.

Kollektivtrafiken ska planeras och utformas sé
att energieffektiviteten okar och att
miljopaverkan genom emissioner och buller
minskar.

Eskilstuna stadstrafik som da kompletteras med naturgas.
Maluppfyllelsen for fornybara drivmede] i busstrafiken
nadde som fljd av det under 2018 till 97 procent.
Energieffektiviteten har fortsatt att oka och de tolv
elbussarna i Eskilstuna stadstrafik &r en forklaring till att
energianvandningen har sjunkit fran 3,6 kWh/km till 3,5
kWh/km.

Servicereseavtalen bedrevs dven de pa fornybara drivmedel
och de senast upphandlade avtalen for skolskjutsar likasa.
Totalt uppgick andelen férnybara drivmedel i den sarskilda
kollektivtrafiken pa helarsbasis 2018 till 88 procent. Att
nivan inte dkar under 2018 beror pa att de avtal som
upphandlades tidigt och dér fornybara drivmedel inte hade
forutsattningar att kravstéllas med 100 procent fornybara
drivmedel med anledning av bristande tillganglighet till
sadana under 2018 bedrivits med fler kilometrar. Det galler
skolskjutsavtalen i Gnesta, Nykoping och Stréangnas.

Den 6kade digitaliseringen och kanske framst genom
systemutveckling har under aret bidragit till 6kad
effektivitet. Utéver genomforda integrationer med
ekonomisystemet och automatiserad fakturahantering s
har IT-stodet ALFA uppgraderats och bland annat utrustats
med nya algoritmer som 6kar samordningsgraden pd
inlagda resurser.

Effektiviteten kopplade till trafikekonomin ligger pa ungefar
samma niva som &ret innan. Statens satsning pa avgiftsfria
resor for skolungdomar gor dock att biljettintékterna inte
rakt av kan jamféras med fjolaret eftersom férsaljningen av
Sormlandstrafikens egna produkter minskade under
sommaren, d.v.s. under giltighetstiden for avgiftsfria resor
for skolungdomar. Visserligen har myndigheten fatt en
kompensation fran staten, denna bokfors dock som bidrag
och ingar dirmed inte i redovisningen av biljettintakter.
Exkluderas denna tillfdlliga satsning hade biljettintékterna
varit nagot hogre an det faktiska utfallet.

Ett omrade dar utvecklingen har gatt at fel hall &r
problematiken kring betalningsvdgran: Under 2018
registrerade férarna knappt 14 000 fall d& pastigande av
nagon anledning vigrade betala. Ligger man ett a-pris pa
20 kronor till grund motsvarar detta ett intéktsbortfall pa
280 000 kronor.
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Under perioden har dven férberedelsearbeten for att bilda
Region S6rmland fortsatt, ndgot som kan bidra till en mer
samlad effektiv organisation dar infrastruktur- och
kollektivtrafikfragor kommer laggas i samma
verksamhetsomrade som andra narliggande omraden
sasom samhallsplaneringsfragor, naringslivsfragor,
miljofragor, jamstalldhetsfragor, landsbygdsutveckling,
bostadsfragor, folkhalsofragor och arbete fér
kompetensfdrsorjning.

Uppfdljning av indikatorer
kopplat till effektiv kollektivtrafik

Beldggning busstrafik

For den allminna kollektivtrafiken anges beldggning som
hur manga passagerare som i genomsnitt reser i varje
fordon (har tas enbart hansyn till buss). Nyckeltalet bygger
bland annat pa en uppskattning av antalet personkilometer.
For den sarskilda kollektivtrafiken tas referensmaterial och
mitmetodik fram senare.

Beldggningen ska dka utifrdn mal att 6ka trafikens kostnads-
och energieffektivitet, och samordningsvinsten ska dka
utifrdn mal om dkad samordning och effektivitet.

Beldggningen har 6kat markant 2018. Detta ar ett resultat
av dkat resande samtidigt som antalet producerade
kilometer i busstrafiken bara har 6kar marginellt.

2017 2018

Beldggning Mal 2020

Beldggning buss 8,1 8,6 8,8

Nettokostnad busstrafik

Mats som nettokostnad per personkilometer (pkm).
Nettokostnaden (trafikkostnader minus biljettintakter) for
den allmidnna kollektivtrafiken divideras genom antalet
personkilometer f6r att underlatta jamforelser. Netto-
kostnaden visar hur mycket kommunal- eller landstingsskatt
som anvinds for att finansiera kollektivtrafiken.

Nettokostnaden per personkilometer for den allmanna
kollektivtrafiken ska minska utifran mal att oka trafikens
kostnadseffektivitet.

Nettokostnaden per personkilometer har minskat med 7
ore och uppgar nu till 2,47 kr/personkilometer.
Nettokostnaden har visserligen dkat ndgot, men tack vare
kraftigt 6kat resande minskar alltsd nettokostnaden per
personkilometer nagot.

Nettokostnad pkm 2017 2018 Mal 2020*

2,54 kr/pkm

2,47 kr/pkm

Nettokostnad buss 2,90 kr/pkm

*} Vid framtagandet av mélvérdet fér 2020 var utfallet av upphandlingen
av nya bussavtal tinnu inte kint. Viirdet behéver justeras ner eftersom
kostnaderna inte férvintas 6ka lika kraftigt som tidigare antagit.

Kostnadstickning busstrafik

Mats som andelen av trafikkostnaden som tacks med
biljettintékter. Raknas fram inklusive skolkortsintakter.
Mits enbart for allman kollektivtrafik.

Kostnadstéckningsgraden ska 6ka utifran mal att dka
trafikens kostnadseffektivitet.

Kostnadstéckningsgraden i busstrafiken ligger pd samma
niva som 2017, 32 procent. Det innebdr att cirka en
tredjedel av produktionskostnaderna técks med
biljettintakter. Att téckningsgraden trots 6kat resandet &r
oférandrad beror pa att resandet fraimst dkade med
produkter som ger férhallandevis sma eller inga intdkter
alls. Till det sist ndmnda hor framfor allt avgiftsfria resor for
skolungdomar, en tillfillig satsning av staten som under
sommaren ledde till en minskad férsaljning av
Sérmlandstrafikens egna produkter. Exkluderas
engangseffekten av denna statliga satsning hade
tackningsgraden varit nagot hogre an i fjol.

Hogst ar tackningsgraden i stadstrafiken Eskilstuna med 42
procent, de ligsta virden noteras for landsbygdstrafiken i
Eskilstuna och Katrineholm med 18 procent.

Téckningsgrad 2017 2018 Mmal 2020*

Téckningsgrad buss 32% 32% 30%

*) Vid framtagandet av mdlvérdet fér 2020 var utfallet av upphandlingen
av nya bussavtal dnnu inte ként. Véirdet behdver justeras upp eftersom
kostnaderna inte forviintas dka lika kraftigt som tidigare antagit.

Férnybara drivmedel

Mits som andel kdrda kilometrar med fornybara drivmedel.
Andelen korda kilometer med férnybara drivmedel ska éka
till 98 procent fér den allminna kollektivtrafiken, och till
100 procent for den sérskilda. Detta utifran mal att minska
kollektivtrafikens miljopaverkan.

Fornybara drivmedel 2017 2018 Mal 2020
Allmén kollektivtrafik 99 % 97 % 98 %
Sarskild kollektivtrafik 88 % 88% 100 %

Andel korda kilometer med fornybara drivmedel under
2018 har minskat i den allminna kollektivtrafiken, fran 99
procent 2017 till 97 procent 2018. Minskningen av andelen
fornybara fordonskilometer innebar att malnivan fér 2020
inte langre uppnas till skillnad fran féregdende ar.
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Minskningen jamfért med 2017 beror pa att andelen biogas
har minskat i fordonsgasen som anvands i gasbussar i
Eskilstuna och istallet ersatts av naturgas. Andel biogas var
0 procent i augusti, 23,3 procent i juli och 92 procent i
september. For 6vriga manader var andelen biogas 100
procent. Skalet till att andelen biogas inte var 100 procent
under augusti — september &r ett driftstopp hos den
externa leverantéren som biogasleverantdren Eskilstuna
Strangnés Energi & Milj6 (férkortat ESEM) har anvant for att
frakta biogas till Eskilstuna. Att ESEM kopte in biogas istdllet
for att producera gas pa egen hand berodde pa ett stopp av
produktionen i bérjan av 2018. Detta som en fdljd av att
raddningstjénsten drog in tillstand for verksamheten.

Under perioden juli/augusti och fram till 4 september har
leveransen av gas véxlats enligt den sa kallade
grongasprincipen. Grongasprincipen innebdr i korthet att
motsvarande méangd biogas tillfors pa ndgon annan plats i
de svenska gasniten. Eskilstuna Energi & Miljo har tillsett
och bekostat detta vad géller hela den mangd naturgas som
levererats i samband med de tekniska problemen.
Vixlingen under perioden innebdr att man far berdkna att
biogasens totala andel trots problemen kommit upp till 100
procent.

Andel férnybara fordonskilometrar i den sarskilda
kollektivtrafiken ligger pa samma niva som 2017, 88
procent. Att andel férnybart inte uppgar till 100 procent
beror delvis pa& mindre andelar fossilt hos serviceresorna

(1,4 procent). Dock beror det frimst pa att en storre andel
fossila fordonskilometrar hos skolskjutsen (42,6 procent).
Den stora andelen fossila fordonskilometrar hos
skolskjutsen beror pa att skolskjutsavtal i Gnesta, Nykdping
och Stringnas saknar skallkrav pa férnybara drivmedel.

Energiforbrukning busstrafik

Maits som antal férbrukade kWh per fordonskilometer och
méts enbart for allmin kollektivtrafik (busstrafik).
Energiférbrukningen ska minska utifran mal att dka
trafikens energieffektivitet.

Genomsnittlig energiférbrukning hos den allménna
kollektivtrafiken har minskat fran 3,6 kWh/km under 2017
till 3,5 kWh/km under 2018. Detta beror delvis pad en dkad
andel korda fordonskilometrar med elbussar under 2018,
eftersom dessa ar betydligt mer energieffektiva @n gas- och
dieselbussar.

Energiférbrukning

2017 2018
buss il

3,6 kWh/km 3,5 kWh/km

Mal 2020

Allman kollektivtrafik
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TILLGANGLIG

KOLLEKTIVTRAFIK

Mal for tillganglig
kollektivtrafik
s Kollektivtrafiken skage alla invénare

och besokande | Sérmland dkad
tillganglighet och rérlighet.

En kollektivtrafik som
erbjuder goda resmdjligheter

Féretagna aktiviteter och matt for mal- I

uppfyllelse ger en sammantagen bild av positiv utveckling
av funktionsmalet om en tillgénglig kollektivtrafik.

De indikatorer som anvands for att mata maluppfyllelse for
tillgénglighet visar pa en forbattrad situation. Mal kopplade
till tillganglighet ar generellt langsiktiga i sin karaktdr och ar
svara att vardera for kortare perioder. Vart arbete bade
innan och under denna period ger en samlad bedémning
om att vi kommer att na malen i funktionen tillganglig
kollektivtrafik. Bland annat kan ndmnas den 6kade
digitaliseringen och dven den dygnet runt-dppna
kundtjénsten som bada &r bidragande till forbattrad
tillganglighet tillsammans med realtidsinformation genom
appen. Utdver det ar en fortsatt hog andel
tillganglighetsanpassade fordon, ndra 100 procent, och att
andelen utbudskilometer i busstrafiken fortsatter att vara
hog, 55,1 utbudskilometer med buss. Men det som kanske
framforallt bidrar till bedomningen om tillganglig trafik ar
de atgarder som genomforts for just 6kad digitalisering dar
vi numer finns pa sociala medier sdsom Facebook,
forenklade betalsatt och en utvecklad resendrsinformation.
Inte minst genom arbetet med att anskaffa realtidsskyltar
for att utrusta ett stort antal resecentra och andra
kollektivtrafiknoder med skyltar for realtidsvisning och
annan information. Dessutom gynnas malen av besluten
som kommande aren leder till en vasentlig utbudsékning i
stora delar av tagtrafiken.

Myndigheten har under aret fortsatt samarbete med
Trafikverket for att forbéattra tillgangligheten saval fysiskt
som digitalt. Under bade 2017 och 2018 har myndigheten
beviljats medel ur den regionala planen fér
transportinfrastruktur for att 6ka digitaliseringen och
forbattra trafikinformationen. Detta genom att utrusta
resecentra och andra kollektivtrafiknoder i ldnet med
skyltar for trafik- och realtidsinformation. Forst ut med
denna finansiering var realtidsskyltning for
trafikinformation genom fysiska skyltar pa Strangnéas
resecentrum som driftsattes i december 2017. Under 2018
har vi aven upphandlat en leverantdr av realtidsskyltar. |
december 2018 har ett antal av dem driftsatts i bland annat
Nykoping och Gnesta. Under 2019 fortsatter vi att driftsatta
realtidsskyltar pa flera hallplatser runtom i S6rmland. Allt

som komplement till den realtidsinformation som sedan
tidigare finns via appar for tagtrafiken, busstrafiken och
Serviceresor. Det pagar daven en uppfoljning av storre
bytespunkter i Sérmland (framst jarnvagsstationer) dar en
handlingsplan for atgardandet av brister i tillganglighet har
tagits fram. Underlaget haller for ndrvarande pa att
stdmmas av med berdrda kommuner.

Tidtabellerna i tag- och busstrafiken som ar myndighetens
karnprodukt ska ge invanarna goda resmdjligheter.
Tagtidtabellerna som startade i slutet av 2018 hade ett
oférandrat men forhallandevis historiskt hogt utbud. Under
perioden har beslut fattats som inneburit bland annat en
visentlig utbudsokning i stora delar av tagtrafiken under de
kommande aren fran 2021. Busstrafikens tidtabeller ar
forhallandevis intakta men vissa utbudsdkningar
genomfordes till T19 och vissa medlemmar planerar
ytterligare okningar aven till T20, inte minst for att anpassa
tidtabellerna tilt tagtrafiken.

Under aret forbereddes ocksa leveransen av regionens nya
tag som fasas in i trafiken 2019. De nya tagen kommer att
bli ett lyft for kollektivtrafiken ocksa ur ett
tillganglighetsperspektiv, till skillnad fran idag kommer alla
entrédorrar ha insteg i nivd med plattform och tagen
uppfyller generellt de senaste kraven pa tillgénglighet.

Uppfoljning av indikatorer
kopplat till tillganglig kollektivtrafik

Utbudskilometer med buss per invanare

Antalet utbudskilometer per invanare ar en indikator pa
vilken service den allmanna kollektivtrafiken erbjuder.
Uppgifter tas fram ur myndighetens trafikdatabas. Antalet
utbudskilometer per invanare ska oka utifran malet att
kollektivtrafiken ska ge alla invanare och besdkande i
Sormland okad tillgénglighet och rorlighet.

Antal utbudskilometer per invanare ar oforéandrat da bade
folkmangden och utbudskilometer har dkat nagot.
Uppgifter for regionaltagen fanns ej tillgéngliga.

Typ av resa 2017 2018 Mal 2020
Utbudskilometer per invanare, 55,1 Doy -

enbart buss

Utbudskilometer per invanare, lu. i.u. 70,0

inkl. tag
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Andel tillgénglighetsanpassade fordon

Kriterierna for ett tillganglighetsanpassat fordon i den
allmanna kollektivtrafiken ar att det ska vara utrustat med
ramp eller lift, audiovisuellt utrop och rullstolsplats.
Samtliga tre kriterier maste vara uppfyllda. Vid upphandling
ska kriterierna for ett tillgdnglighetsanpassat fordon folja de
rekommendationer som finns i kollektivtrafikbranschens
vagledning for funktionella krav, Buss Nordic. Vagledningen
beskriver de funktionskrav som branschen gemensamt har
enats om. Andelen tillganglighetsanpassade fordon ska 6ka
utifran malet att kollektivtrafiken ska ge alla invanare och
besékande i Sérmland okad tillganglighet och rérlighet.

Andel tillganglighets-

2017 2018 Mal 2020
anpassade fordon
Allmén kollektivtrafik
Tiliganglighetsanpassade 98 % 98 % T8 %

fordon

Den allménna kollektivtrafiken nar 2018 malen for andelen
tillgdnglighetsanpassade fordon till 2020, pa 98 procent.

Andel tillgénglighetsanpassade bytespunkter

Andel fullt tillgénglighetsanpassade bytespunkter och
haliplatser enligt Riktlinjer for tillganglig kollektivtrafik i
Sérmland (SKTM, 2014). Fljs upp genom inventering av
bytespunkter och hallplatser. Andelen
tillgdnglighetsanpassade bytespunkter mats inte i dagslaget
men kommer borja matas under 2019.
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Riskbed6mning avseende
verksamhetens maluppfyllelse

Hér foljer en sammanfattning av de riskfaktorer som har
identifierats utifran olika perspektiv i myndighetens verk-
samhet och som vi darfér genom medvetenhet om dessa
kan arbeta aktivt for att eliminera.

Riskfaktorer som aterfinns

pa en mer dvergripande niva

- Omvirldsrisker innebér bland annat risker for att beslut
fattade av regering, riksdag eller andra externa aktdrer
paverkar verksamhetens funktion. Aven andra faktorer
som befolkningsutveckling och arbetsmarknadsutveckling
definieras som omvarldsrisker.

- Finansiella risker utgors av till exempel likviditetsrisker,
kreditrisker, ranterisker med mera. Under denna faktor
definieras dven ett globalt eller nationellt andrat
konjunkturlage.

- Legala risker innebar bland annat risker for ny
lagstiftning, nya forordningar eller foreskrifter.

Riskfaktorer som aterfinns i

myndighetens omedelbara néarhet

- Verksambhetsrisker inkluderar exempelvis kvalitetsfragor

och kan definieras som risken att verksamheten inte

uppnar faststillda verksamhetsmal, att verksamheten inte
bedrivs pd ett kostnadseffektivt sdtt och att avtal med
externa parter inte tillampas korrekt.

Hartill hor dven medarbetarerelaterade risker som till

exempel beroende av nyckelpersoner eller

kompetensbrister.

- IT-baserade risker innebar bland annat risker for
beroende av datoriserade system som kréver omfattande
sikerhetssystem, risk for att obehoriga tranger in i
kansliga system eller att de tekniska systemen inte héller
tillrédcklig prestanda eller driftsdkerhet med tillrécklig
reservkraft for.

Konkreta verksamhetsrisker
pa en mer dvergripande niva

Medborgarperspektivet

- Driftsdkerheten av tekniska system:
betal- och realtidssystem, bokningssystem och
kundservicerelaterade system. Risken bedéms som
medelhog.

- Myndigheten uppnar inte uppsatta mal, i taganden frén
Milab. Risken bedéms som medelhog.

- Myndighetens uppnar inte satta kvalitetsmal. Risken
beddéms som hog.

Trafikférsorjningsperspektivet

- Den fortsatta processen gillande Ny Trafik 2017, och d&
framst det fortsatta arbetet med fordonsanskaffning.
Risken bedéms som lag.

- Tilldelning och tidtabell f6r Tagplan 2020. Risken bedéms

som hog.

Det fortsatta arbetet med samordningen av den allmanna

och sarskilda kollektivtrafiken. Risken bedéms som

medelhog.

Risk for att tidplanen i arbetet med upphandling av trafik

inom Program Trafik 2019-2021 forskjuts. Risken bedéms

som lag.

Hégre indexutveckling én beréknat pa drivmedel som

anvinds i den allmanna och den sarskilda

kollektivtrafiken. Risken beddms som hog.

Medarbetarperspektivet
- Myndighetens uppdrag har vuxit sedan starten och
organisationen har kontinuerligt behévt anpassas efter
verksamhetens utveckling. Detta fokus har vi stravat efter
att behalla dven under det intensiva arbetet att samtidigt
forbereda dvergang i Region Sormland den 1 januari 2019.
Parallellt med detta har vi férsokt prioritera fortsatt
sdkrad kompetensforsorjning aret ut. Vi kan konstatera
att arbetet med regionbildningen dndé& har varit den
betydande aktiviteten inom medarbetarperspektivet och
att organisationsanpassningen fatt st tillbaka i viss man.
Risken bedéms som hog.
Det fortsatta arbetet med att minska myndighetens
beroende av nyckelpersoner respektive kontinuerliga
arbete med att sikerstilla bemanningen inom den
schemalagda verksamheten. Risken bedéms som
medelhdg.
- Den fortsatta anpassningen av verksamheten inom Region
Sérmland riskerar ta tid fran verksamheten. Risken
bedéms som medelhdg.

Ekonomiska perspektivet

- Finansiell risk horande till det borgensatagande
myndigheten ingatt under 2015. Risken bedéms som lag.

- Hogre kommande investeringskostnader an beraknad vad
galler exempelvis fastigheter och depaer. Risken bedéms
som medelhog.

- Lagre intaktsutveckling &n budgeterat, frimst med
anledning av effekterna av Sérmlandstaxan och nya
produkter. Risken bedéms som medelhog.
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Arets arbete med internkontroll

Myndighetens beslutade internkontrollplan fér 2018 anger
att tva internkontroller ska genomfoéras under aret. Vid den
forsta internkontrollen den 13 juni 2018 identifierades fyra

leveranser, forberedelser att inga i Region Sérmland samt
de aktiviteter som varit kopplade till avveckling av
myndigheten.

avvikelser inom tva omraden; 1.3 Moms och skatter samt Eftersom denna kontrollerade avveckling av verksamheten
1.5 Kontokort. Dessa avvikelser dtgardades under redan pagick sag direktionen det Iampligt att |ata nasta
september. ordinarie internkontroll vinta till 2019, da verksamheten

blivit en del av det nya Region Sérmland.
Under resterande del av aret (september — december) har

den |6pande interna kontrollen intensifierats med fokus pa

S [ A Ny N 4 N N
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VERKSAMHETENS
FORVANTADE UTVECKLING

“Infrastruktur och
kollektivtrafikfragor kopplas
tydligare ihop”

Framtiden ar har!

Den férvantade organisatoriska utvecklingen for
kollektivtrafikfragor har sedan nyaret fullféljts i och med
bildandet av Region Sérmland. | Region Sérmland har till
tidigare landstingsuppgifter fogats de uppgifter som fram
till och med 2018 ankommit pa Regionforbundet Sérmland
och Kommunalférbundet S6rmlands
Kollektivtrafikmyndighet. Aven det av myndigheten helégda
bolaget Lanstrafiken Sormland AB och de deldgda bolagen,
MALAB, AB Transitio och Samtrafiken &r sedan arsskiftet
overlatna till Region Sérmland.

Det innebdr bland annat att vart uppdrag att 6ka
samordningen inom den sérskilda kollektivtrafiken och
mellan den allmanna och den sarskilda kollektivtrafiken
utrustas med ytterligare en dimension. Infrastruktur och
kollektivtrafikfragor kopplas tydligare ihop i ett samlat
verksamhetsomrade tillsammans med andra nara liggande
omraden sasom samhallsplaneringsfragor, naringslivsfragor,
miljofragor, beséksnaring, landsbygdsutveckling,
jamstalldhetsfragor, bostadsfragor, folkhdlsofragor och
arbete for kompetensforsorjning. Det innebdr ocksa att
Sormland, i likhet med grannldnen Stockholm, Uppsala,
Vastmanland, Orebro och Ostergdtland, numer har sina
kollektivtrafikfragor i sitt landsting. Sedan arsskiftet &r
Sveriges samtliga lan dven regioner, vilket i sin tur kan
forenkla kontaktvagar, samverkan och skapa férutsattning
for stark nationell utveckling.

Hej dd@ Kommunalférbundet Sormlands
Kollektivtrafikmyndighet!

Samtidigt som vi sager hej till Region Sérmland far vi snart
anledning att sdga hej da till Kommunalférbundet
Sormlands Kollektivtrafikmyndighet. Efter att Lanstrafiken
Soérmland AB och verksamheten i Kommunalférbundet
Sérmlands Kollektivtrafikmyndighet har dverlatits till den
nya dgaren Region Sérmland aterstar endast att fullfélja ett
antal dtaganden innan den juridiska personen
Kommunalférbundet Sérmlands Kollektivtrafikmyndighet
likvideras under 2019.

Ett sammanhallet system
Som ofta for Sérmland hor manga avgérande fragor hemma
lika mycket utanfér lanet som innanfor dess territorium. |

organisatorisk form behéver kollektivtrafiken ses ur ett
internationellt, nationellt, storregionalt, regionalt och lokalt
perspektiv for att pa riktigt kunna spela de roller som den
har som metod for samhallsutveckling. Det kraver i sin tur
en nira samverkan med andra aktérer, pa dessa nivaer.
S&dan samverkan &r dven avgoérande for S6rmlands
fortsatta utveckling. Inte minst den storregionala
samverkan i Ostra Sverige — Stockholm- Mélarregionen, en
region som véxer och blir allt viktigare for hela Sveriges
utveckling och internationella konkurrenskraft. | regionen
bor néstan fyra miljoner manniskor som tillsammans bidrar
till 46 procent av Sveriges BNP. Varje dag reser 700 000
personer 6ver kommungréanser for att komma till jobbet.
Med underhallsskuld pa jarnvagen och rekorddkning av
resandet i persontrafiken &r det vasentligt att fortsatta
arbeta fér beslut om underhall och trimning av befintlig
infrastruktur men dven fér ny infrastruktur. For att
verkligen n3 nasta steg ar det av stor vikt att dven nationella
beslut tas fér att kollektivtrafikens konkurrenskraft kan
stirkas. Det kan handla om specifika fragor sasom
infrastruktursatsningar, prioriteringskriterier som gynnar
persontrafiken och forandrade avdragsregler for resor till
och fran arbetet. Men det handlar dven om
férdelningspolitik i allmanhet som gynnar transportsektorn.
Inte minst behover fragan om samordnad
transportlagstiftning tas vidare.

Milardalen krymper

Genom fortsatta infrastruktursatsningar fortsatter
tidsavstanden i Milardalen att krympa. Citybanan &r i drift
sedan snart tva ar tillbaka och dubbelsparet mellan
Strangnas och Harad pa Svealandsbanan invigdes i somras.
Ostlanken med nya stationer i Trosa och Nykopings
kommuner och fyrspar for Malarbanan och Stockholm-
Uppsala star pa tur. Ett antal infrastruktursatsningar ar
utpekade i den nationella planen. Bland annat stréckan
Jarna-Flemingsberg behover in i densamma och fa ékad
kapacitet, till nytta for hela det nationella trafiksystemet.
Inom kort driftsatts vara 33 bestéllda tag, Etapp 2,
innehallandes inriktningen for tagtrafiken bortom 2021 &r
besiutad och Etapp 3, innehallandes inriktningen foér
tagtrafiken darefter ar under utformning. Ytterligare
satsningar i infrastrukturen ar avgérande i kommande
systemanalysarbete som grund fér nésta nationella plan.
Beddémningen hdr ar att vi inte tidigare, och heller inte
framét, ber om éverkapacitet, bara for att kapaciteten ska
racka till fér regionens behov av punktlig arbets- och
studiependling med relevanta restider.

Eskilstuna, Flen, Gnesta, Katrineholm, Nykdping, Oxeldsund,
Strangnas, Trosa, Vingaker — platser dar medborgarna bor

Det arbetet pa olika nivaer syftar till &r for att gora det latt
att leva, vdxa och verka i S6rmland och Malardalen. |
gynnsamma S6érmland finns nio kommuner - Eskilstuna,
Flen, Gnesta, Katrineholm, Nykdping, Oxelésund, Strangnas,
Trosa, Vingaker — som dr platser dar medborgare bor.
Platser med sin unika identitet och ur vilka

Kommunalférbundet Sérmlands KoIIepmkggwe@fjrmIandstrafiken
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kollektivtrafikutvecklingen utgar fran. Den forvantade
utvecklingen hér dr bland annat att kommunerna &ver tid
samordnar mer av sin verksamhet med regionens, det kan
handla om utokad samverkan for den sarskilda
kollektivtrafiken men dven nasta steg i en skattevaxling.

Nya trafikavtal

Under kommande ar intrdder nya avtal for hela lanets
busstrafik men ocksa for den regionala tagtrafiken. Det
forsta steget togs i tagtrafiken 2016 i och med
overgangsavtalet som ju bland annat innehdll ett utdkat
utbud. | augusti 2019 tas det forsta, pa senare ar,
upphandlade avtalet fér busstrafik i drift, det som avser
sddra och mellersta linet, och som innehaller busstrafik och
ovriga tjanster i kommunerna Flen, Katrineholm, Gnesta,
Nykoping, Oxelosund, Trosa och Vingaker. Etapp 2,
innehallandes inriktningen for tagtrafiken bortom 2021 &r i
all vdsentlighet beslutad och Etapp 3, innehallandes
inriktningen for tagtrafiken darefter dr under utformning.
Sa dven Movingo 2.0 med fullstandigt produktsortiment
inklusive enkelbiljetter samt affarsvillkor i all vasentlighet
enligt SL.

Under de ar myndigheten har ansvarat for kollektivtrafiken i
lanet har en nyckelfraga varit att framatlutat utveckla
kollektivtrafiken tillsammans med vara trafikforetag. Nu far
Region S6rmland chansen att fortsatta detta med avtal som
&r moderna och anpassade fér den nya tiden och som ger
bade bestillare och utférare férutsattningar att utvecklas.
Trafikavtalen kommer inte garanterat hantera alla
férandringar och nya tekniska forutsattningar som intraffar
under 20-talet men det kdnns som det aldrig har varit
viktigare att ha dessa avtal som mojliggor flexibilitet och
framjar utveckling mer an tidigare.

Automatisering och digitalisering ger nya mojligheter
Framtiden férvintas dven bidra med innovationer som far

hég paverkan pé transportsektorn. Det handlar om fortsatt
digitalisering och automatisering bland annat av
betalldsningar och fordon men &ven av traditionella
kundservicefunktioner. Energiutvecklingen star pa troskeln
till fortsatt omstillning, batteridriften ar hdr och
teknikutvecklingen av bransleceller vantar pa ett
genombrott. For att mota och ta tillvara tekniksprang ar
nyfikenheten hég och tanken om Sérmland som testbadd
for innovativa lésningar finns kvar som kdlla att dsa ur.

Kollektivtrafikbranschen har varit en av pionjarerna i
utvecklingen mot kontantlés betalning. Nya betalldsningar
&r p4 vig att etableras i Sverige, har ar vi i Sérmland &n vl
rustade genom ett modernt betalsystem ombord pa bussar
och s& dven i tagtrafiken. Kombinerade mobilitetstjanster,
dar mojligheter att lata kollektivtrafiken vara en del av
paketlésningar med exempelvis bilpooler, bildeining,
cykelhyrning etc. forvantas ocksa utvecklas kraftigt
framgent. Likasa att utvecklingen kommer att bygga pa
standardkomponenter som medborgaren redan &ar utrustad
med sasom sin mobiltelefon och betalkort.

Kollektivtrafiken far en ny roll — férst i stiderna

Under 20-talet kan kollektivtrafiken borja trada in en ny
verklighet dar sjalvkérande fordon kan revolutionera
transportomradet och helt férandra forutsattningarna for
persontransporter. Elektrifieringen av vara transporter
fortsitter starkt och ny teknik for arbete och métesformer
kan komma att férandra grunden for vara resvanor.

Genom infasning av sjdlvkérande fordon forvantas i
synnerhet stadsutvecklingen fa ny kraft. Aven som
fardtjanst- och sjukresetransporter samt i skolskjutstrafiken
kommer de sjilvkorande fordonen att ta en naturlig plats.
Teknikutvecklingen ger forutsattningar att saval minska
miljé- och bullerpaverkan som att 6ka tryggheten och
siékerheten i trafikmiljon i stdderna.




FINANSIELL REDOVISNING

Driftredovisning
Utfall Utfall  Awvikelse
Dri isni
riftsredovisning, exl| LTS 2017 2018 jmf budget
Intakter (tkr)
Intiikter frdn medborgarna 106 794 107 418 119621 123 050 15632
Varav
Biljettintdkter 106 238 106 877 108 650 110011 3134
Biljettintakter landsbygd 52 889 53331 53975 54 013 682
Biljettintakter stadstrafik 53349 53546 54 675 55998 2452
Ovriga intikter 556 541 10971 13 040 12499
Varav
Reklamintakter 556 531 531 1129 598
Provisioner 10 1471 1461
Fria sommarlovsresor 10440 10440 10440
Intékter fran medlemmarna 690 833 752172 752 055 702 833 -49 339
Varav
Medlemsavgifter 637 875 699 188 699 188 647 638 -51550
Skolkort/elevkort 52 958 52984 52 867 55195 2211
Summa intédkter 797 627 859 590 871676 825 884 -33 706
Kostnader {tkr)
Férvaltningskostnader 52152 61 856 58 437 57444 -4412
Varav
Personalkostnader, intern personal 40 851 46 123 45095 48 168 2045
Arvoden inkl. konsulter 5459 6432 5404 5516 -916
Ovrigt kontorsrelaterat 5842 9301 7938 3760 -5541
Trafikrelaterade nettokostnader 19 340 22437 24578 21046 -1391
Varav
Tekniska system 15517 12751 14 325 13038 287
Férséljningskostnader 4 589 8441 8 297 7769 -672

Infrastrukturkostnader (depaer

-1 690 -46 842 -874 -828
mm)
Ovrigt trafikrelaterat 924 1290 1113 1114 1176
(stationsavgifter)
Trafikkostnader 726 135 775 297 767 997 747 393 -27 904
Varav
Landsbygd buss 316 463 328 215 329519 326 491 -1724
Stadstrafik 172 538 182 466 184 259 182 429 -37
Viten - busstrafik -3856 -2 936 -4 564 -4 564
Tag 130 402 147 043 140 658 130723 -16 320
Viten - tagtrafik -1686
Anropsstyrd trafik 1201 1272 1416 1209 -63
Serviceresor 108 039 112 791 112 201 108 470 -4 321
Riksfardtjénst 3034 3510 3268 3179 -331
Viten sarskild kollektivtrafik -388 -544 -544
Summa kostnader 797 627 859590 851012 825884 -33 706
Periodens resultat 1

Kommunalférbundet Sérmlands Kollefi § v Srmlandstrafiken
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Driftsredovisning, exklusive Landstinget S6rmland

Utfall 2017

Budget
2018

Awvikelse

Intékter (tkr)

Intékter fran medborgarna
Varav

Biljettintdkter
Biljettintdkter landsbygd
Biljettintédkter stadstrafik

Ovriga intikter
Varav

Reklamintakter
Provisioner

Fria sommarlovsresor

Intéikter frdn medlemmarna
Varav

Medlemsavgifter
Skolkort/elevkort

Summa intdkter
Kostnader (tkr)

Forvaltningskostnader

Varav

Personalkostnader, intern personal
Arvoden inkl. konsulter

Ovrigt kontorsrelaterat

Trafikrelaterade nettokostnader
Varav

Tekniska system
Férsiljningskostnader
infrastrukturkostnader (depder mm)
Ovrigt trafikrelaterat (stationsavgifter)

Trafikkostnader
Varav

Landsbygd buss
Stadstrafik

Viten - busstrafik
Tag

Viten - tagtrafik
Anropsstyrd trafik
Serviceresor
Riksfardtjanst
Viten sérskild kollektivtrafik

Summa kostnader

Periodens resultat

106 794

106 238
52 889
53349

556

556

690 833

637 875
52958

797 627

52152

40 851
5459
5842

19340

15517
4 589
-1690
924

726 135

316 463
172 538
-3 856
130 402
-1686
1201
108 039
3034

797 627

107 418
106 877
53331
53 546
541
531

10

752172

699 188
52984

859 590

61856
46123
6432
9301
22437
12751
8441
-46
1290
775 297

328 215
182 466

147 043
1272

112791
3510

859 590

Kommunalférbundet Sérmlands KoIIep'agﬁk@@@rg@érmlandstrafiken

119 621
108 650
53975
54 675
10971
531
10440

752 055

699 188
52 867

871676

58 437

45 095
5404
7938

24578

14 325
8297
842
1113

767 997

329519
184 259

-2936
140 658

1416
112 201
3268
-388

851012

123 050

110011
54013
55998

13 040

1129
1471
10440

697 798

642 603
55195

820 848

52 408

43133
5516
3760

21046

13038
7769
-874
1114

747 393

326 491
182 429

-4 564
130723

1209
108 470
3179
-544

820 848

15632
3134
682
2452
12499
598
1461
10 440
-54374

-56 585
2211

-38 742

-9448
-2990
-916
-5541
-1391
287
-672
-828
-176
-27 904
-1724
-4 564
-16 320

-4321
331
544

-38 742
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Driftredovisning, Allmanna kollektivtrafiken

Allminna kollektivtrafiken

Utfall 2017

Budget 2018

DAR2 2018

Utfall 2018

Avvikelse

Intdkter (tkr)

Intékter frdn medborgarna
Varav

Biljettintdkter
Biljettintékter landsbygd
Biljettintdkter stadstrafik

Ovriga intidkter

Varav

Reklamintakter
Provisioner

Fria sommarlovsresor

Intdkter frin medlemmarna
Varav

Medlemsavgifter
Skolkort/elevkort

Summa intdkter

Kostnader (tkr)

Férvaltningskostnader
Varav

Personalkostnader, intern personal

Arvoden inkl. konsulter m.m.
Ovrigt kontorsrelaterat

Trafikrelaterade nettokostnader

Varav
Tekniska system
Férséljningskostnader

Infrastrukturkostnader (depaer mm)
Ovrigt trafikrelaterat (stationsavgifter)

Trafikkostnader
Varav

Landsbygd buss
Stadstrafik

Tag

Anropsstyrd trafik
Viten - busstrafik
Viten - tagtrafik

Summa kostnader

Periodens resultat

106 794

106 238

52 889

53349

556

556

559 869

506 910
52958

666 663

35241

26084
4290
4 867

16 360

12550
4577
-1690
924

615 062

316 463
172 538
130 402
1201
-3 856
-1686

666 663

-0

107 418

106 877

53331

53 546

541

531

10

614 889

561 905
52984

722 307

43 851

29980
5531
8340

19459

9 800
8415

-46
1290

658 996
328 215
182 466

147 043
1272

722 307

119621

108 650

53975

54 675

10971

531

10440

614 772

561 905
52 867

734393

38769

29312
4110
5347

21762

11539
8267
842
1113

652 916
329519
184 259
140 658
1416
-2936
713 448

20945

Kommunalférbundet Sérmlands KoIIep'a@@keslwgaérmlandstrafiken

123 050

110011
54013
55998

13 040

1129

1471

10 440

564 866

509 671
55195

687 916

33 609

28036
3585
1987

18 020

10430
7 350
-874
1114

636 287

326 491
182 429
130723
1209
-4 564

687916

jmf budget

-15632
-3134
-682
-2452
-12499
-598
-1461
-10 440

50023

52234
-2211

34391

10 242

1944
1946
6353

1439

-630
1065
828
176

22709
1724
37

16 320

63
4564

34391

63



Driftredovisning, Sarskilda kollektivtrafiken

sarskilda kollektivtrafiken Utfall 2017 Budget 2018 DAR2 2018 Utfall 2018 AVvikelse
jmf budget
Intakter (tkr)
Intikter frdn medlemmarna 130964 ; 137 283 137 283 132932 4351
Varav
Serviceresor 128 017 133773 133773 130 147 3626
Riksfardtjanst 2948 3510 3510 2785 725
Summa intdkter 130 964 137 283 137 283 132932 4351
Kostnader (tkr)
Férvaltningskostnader 16911 18 001 19 668 18 799 -798
Varav
Personalkostnader, intern personal 14767 16143 15783 15096 1047
Arvoden inkl. konsulter m.m. 1168 900 1294 1930 -1030
Ovrigt kontorsrelaterat 975 958 2591 1772 -814
Trafikrelaterade nettokostnader 2979 2980 2816 3026 -46
Varav
Tekniska system 2967 2951 2786 2 607 344
Forsaljningskostnader 12 29 30 419 -390
Trafikkostnader 111073 116 301 115081 111106 5195
Varav
Serviceresor 108 039 112 791 112201 108 470 4321
Riksfardtjanst 3034 3510 3268 3179 331
Viten -388 -544 544
Summa kostnader 130963 137 283 137565 132932 4351
Periodens resultat 1 0 -282
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Resultatriakning

Resultatrakning, belopp i tkr

Verksamhetens intdkter
Verksamhetens kostnader
Avskrivningar

Verksamhetens nettokostnader
Medlemsbidrag

Ovriga bidrag

Finansiella intdkter

Finansiella kostnader

Arets resultat

Balansrdkning

Koncernen Sormlands
kollektivtrafikmyndighet

Sormlands

Kollektivtrafikmyndighet
Utfall 2018 Utfall 2017
206 910 184 999
-844 474 -818 811
-5902 -5536
-643 467 -639 347
642 603 637 875
946 1539

71

-154 -66
0

Utfall 2018 Utfall 2017
207 070 185 089
-839413 -813 170
-9 326 -9279
-641 669 -637 360
642 603 637 875
946 1539

71
-155 -66
179 1987

Budget 2018

184 690
-883 111
-1828
-700 249
699 188
1065

-5
0

Koncernen Sérmlands
kollektivtrafikmyndighet

Utfall 2018 Utfall 2017

Sormlands
Kollektivtrafikmyndighet

Utfall 2018 Utfall 2017

Resultatrakning, belopp i tkr

TILLGANGAR
Anliggningstillgangar
Materiella

Finansiella

S:a anléggningstillgangar
Omsattningstillgdngar
Fordringar

Kassa/bank

S:a omséttningstillgangar
S:ATILLGANGAR

"EGET KAPITAL,
AVSATTNINGAR OCH SKULDER"
Eget kapital

varav arets resultat

S:a eget kapital

Avsidttningar for pensioner
Skulder

Kortfristiga skulder

Langfristiga skulder

S:a skulder

S:A EGET KAPITAL OCH SKULDER
Arets obokade resultat

Stillda sdkerheter

Ansvarsforbindelser

10

11

31207
40150
71357

56078
91413
147 492
218 848

39052

39052
4526

175271
175271
218 848

0

Inga
1909 091

29299
44 683
73983

97 601
61523
159 124
233 107

39052

39052
3196

190 859
190 859
233107

0

Inga
1909 091
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71469
1200
72 669

56 078
94376
150454
223123

43587
1725
43 587
4526

175010

175010

223123

0

4200
1909 091

69434
5733
75 167

90777
69 827
160 604
235771

41 862
1936
41 862
3196

190713

190713

235771

0

4200
1909 091
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Kassaflodesanalys

Sormiands
Kollektivtrafikmyndighet

2018 2017

Kassaflodesanalys, belopp i tkr

Den l6pande verksamheten
Roérelseresultat efter finansiella poster

Avskrivningar 5902 5536
Avsattning 1330 1060
Vinst forsiljning av anldggningstillgdngar

Kassafléde fran den 16pande verksamheten 7232 6 596

fore foréndring av rorelsekapital

Kassafléde fran féréandring av rérelsekapital

Okning(-)minskning(+) kundfordringar 43583 151 822
Okning(-)minskning(+) fordringar 2474 -1124
Okning(+)minskning(-) leverantérsskulder 346 2325
Okning(+)minskning(-) 6vriga rérelseskulder -15934 -170 583
Kassafléde fran den l6pande verksamheten 37 700 -10964

Investeringsverksamheten

Investering i immateriella anlaggningstillgdngar

Investering i materiella anldggningstillgdngar -7 810 -26 495
Forsiljning avimmateriella anldggningstiligdngar

Férséljning av materiella anldggningstillgangar

Kassafléde frén investeringsverksamheten -7 810 -26 495

Finansieringsverksamheten
Utdelning
Kassafldde fran finansieringsverksamheten

Arets kassaflode 29 890 -37 460
Likvida medel vid arets bérjan 61523 98 983
Likvida medel vid arets slut 91413 61523

Kommunalférbundet Sérmlands Kolleplugék@@@g&ﬁrmlandstrafiken

Koncernen Sormlands
Kollektivtrafikmyndighet

2018
1796
9326
1330

12451

44 804
3226
-3166
21336

35909

-11361

-11361

24 549
69 827
94 376

2017
1936
9279
1060

12275

154789
187 134
-184 137
-168 141

1920

-40 587

-40 587

-38 668
108 495
69 827
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Fordelning per medlem

Fordelning per medlem

Intdkter

Biljettintdkter, Landsbygdstrafik
Biljettintakter, Stadstrafik
Skolkort/elevkort

Ovriga intékter

Fria sommarlovsresor

Kostnader

Férvaltningsavgifter
Trafikrelaterade nettokostnader allm
Trafikkostnader

Landsbygdstrafik Buss

Stadstrafik

Tag

Ovrig trafik

Viten - busstrafik

Nettokostnad Allmén Kollektivtrafik
Trafikkostnad Serviceresor
Riksfardtjanst

Administrativa kostnader

Viten

Nettokostnad Sérskild Kollektivtrafik

{Tkr)
Budget 2018

160 402
53331
53 546
52 984

541

722 306
43 851
19459

658 996

328 215

182 466

147 043

1272

561904
112791

3510
20981

137 282

DAR2 2018

172 488
53975
54 675
52 867

531
10 440

714 228
39550
21762

652 916

329 519

184 259

140 658

1416
-2936

541 740
112 201
3268
21703

-388

136 784
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Utfall 2018

178 245
54013
55998
55195

2600
10440

687 916
33609
18020

636 287

326 491

182 429

130723

1209
-4 564

509 671
108 470
3179
21826

-544

132932

Avvikelse

jmf budget

-17 843
-682

-2 452
-2211
-2059
-10440

34390
10 242
1439
22709
1724
37
16320
63
4564

52233
4321
331
-845

544

4350
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Landstinget S6rmland
Landstinget Sormland ansvarar for regional landsbygdstrafik med buss, tag, sjukresor och Ianga sjukresor.

Andel trafikarbete 36,5 % (Tkr)

Budget 2018  DAR22018  Utfall 2018 Awvikelse jmf budget

Intdkter 46 347 50618 52222 -5 875
Biljettintékter, Landsbygdstrafik 32610 33200 33308 -698
Skolkort/elevkort 13540 13 800 14540 -1 000
Ovriga intékter 197 194 949 -752
Fria sommarlovsresor 3425 3425 -3425
Kostnader 313370 305473 290504 22 866
Fdrvaltningsavgifter 16 006 14 436 12 267 3739
Trafikrelaterade nettokostnader 5722 6450 5084 638
Trafikkostnader 291 642 284 587 273153 18 489
varav
Landsbygdstrafik Buss 144 587 144 421 143207 1380
Tég 147 043 140 658 130723 16 320
Ovrig trafik 12 5 9 3
Viten - busstrafik -497 -785 785
Nettokostnad Allméan Kollektivtrafik 267 024 254 854 238 282 28 742
Trafikkostnad serviceresor 56792 53 545 50 395 6 397
Langa sjukresor 997 675 620 377
Administrativa kostnader 8124 7903 7786 338
Viten -141 -194 194
Nettokostnad Sérskild Kollektivtrafik 65913 61983 58 607 7 306
Total nettokostnad 332937 316 837 296 890 36047

Allmén kollektivtrafik Sérskild kollektivtrafik

Biljettintékterna fran landsbygdstrafiken &r 698 tkr hdgre an Nettokostnaden for den sérskilda kollektivtrafiken visar pa

budgeterat. Intikter for skolkort 6kar med 1 000 tkr jamfort en positiv avvikelse med 7 306 tkr jamfort med budget,

med budget och 3 425 tkr dr bidrag fran Trafikverket och varav trafikkostnaden for serviceresor star for

avser fria skolresor under 2018. 6 397 tkr.

Kostnader fér landsbygdstrafiken visar pa en positiv helars- Den administrativa kostnaden fér den sarskilda kollektiv-

avvikelse med 1 380 tkr. Vi har sett en lagre indexutveckling trafiken uppgar 2018 till 7 7864 tkr vilket ar 338 tkr ldgre &n

an budgeterat vilket paverkar trafikkostnaderna fér lands- budgeterat.

bygdstrafiken positivt. Detta har dock till viss del
motverkats av en hogre andel tomkérningar.
Resandeutvecklingen under perioden har varit positiv.

Kostnaderna fér tagtrafiken visar pa en positiv avvikelse
med 16 320 tkr jamfért med budget. | sammanstéliningen
ovan ingar den taxesubvention om 3 400 tkr som
Landstinget Sérmland far fran Gnesta kommun, vilken
hanteras som en trafikrelaterad nettokostnad. For 2018 ger
dock Landstinget Sérmland 1 200 tkr till Gnesta kommun
for intaktsbortfall.

Kommunalférbundet Sérmlands Kollepmk@@@e@brmlandstrafiken



Eskilstuna kommun

Eskilstuna kommun ansvarar for lokal landsbygdstrafik med
buss inom Eskilstuna kommun, stadstrafik och i den

Andel trafikarbete 24,8 %

Intdkter

Biljettintikter, Landsbygdstrafik
Biljettintakter, Stadstrafik
Skolkort/elevkort

Ovriga intékter

Fria sommarlovsresor

Kostnader

Forvaltningsavgifter
Trafikrelaterade nettokostnader
Trafikkostnader

varav

Landsbygdstrafik Buss
Stadstrafik

Viten

Nettokostnad Allmén Kollektivtrafik

Trafikkostnad serviceresor
Riksfardtjanst
Administrativa kostnader
Viten

Nettokostnad Sarskild Kollektivtrafik

Total nettokostnad

Allmén kollektivtrafik

Biljettintikterna fran landsbygdstrafiken ligger nagot lagre
an budgeterat medan motsvarande intakt fran stadstrafiken
ligger 1 831 tkr hogre &n budgeterat. Totalt &r det en positiv
avvikelse med 1 589 tkr. Aven intdkterna fran skolkort ligger
dver budgeterad niva med en avvikelse pa 855 tkr och dar

3 373 tkr &r bidrag fran Trafikverket och avser fria skolresor
under 2018.

Trafikkostnaderna fér den alimanna kollektivtrafiken visar
p& en positiv avvikelse pa helarsresultat med 11 285 tkr,
varav viten star fér 2 305 tkr av avvikelsen och
férvaltningskostnader for 2 539 tkr. Vi har dock dven sett en
lgre indexutveckling &n budgeterat vilket paverkar
trafikkostnaderna positivt. Detta har dock till viss del
motverkats av en tillkommande produktion i Eskilstuna
samt ett 6kat antal tomkdrningar.

sarskilda kollektivtrafiken for serviceresor, vissa delar av
skolresor samt riksfardtjanst.

(Tkr)
Budget 2018  DAR22018  Utfall 2018 = Avvikelse jmf budget
58 864 62976 65191 6327
4350 4100 4108 242
35600 36 600 37431 -1831
18780 18772 19635 -855
134 132 644 -510
3373 3373 -3373
179 202 179 004 174 243 4959
10871 9 804 8332 2539
4504 5119 4191 313
163 827 164 080 161720 2107
34518 34531 34228 290
129 309 131120 129797 -488
-1570 -2 305 2305
120338 116 027 109 053 11285
30270 31672 31333 -1 063
587 632 596 -9
7046 7514 7667 -621
-134 -191 191
37903 39 685 39405 -1502
158 241 155 712 148 458 9783

Sérskild kollektivtrafik

Nettokostnaden for den sérskilda kollektivtrafiken visar pa
en negativ avvikelse med 1 502 tkr jamfort med budget, dér
stdrsta orsaken dr dkning av trafikkostnaderna fér
serviceresor med 1 063 tkr.

For Eskilstuna kommun &r den administrativa kostnaden for
den sérskilda kollektivtrafiken 621 tkr hogre dn budgeterat.

Kommunalférbundet Sérmlands Kollep'awk@gu{ﬂ\ggtjrmlandstrafiken
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Flens kommun

Flens kommun ansvarar i den allmédnna kollektivtrafiken for
lokal landsbygdstrafik med buss samt efterfragestyrd
trafik/kompletteringstrafik inom Flens kommun och, i den

Andel trafikarbete 2,9 %

Intédkter

Biljettintdkter, Landsbygdstrafik
Skolkort/elevkort

Ovriga intdkter

Fria sommarlovsresor

Kostnader

Fdrvaltningsavgifter
Trafikrelaterade nettokostnader
Trafikkostnader

varav

Landsbygdstrafik Buss

Viten

Ovrig trafik

Nettokostnad Allmén Kollektivtrafik

Trafikkostnad serviceresor
Riksfardtjanst
Administrativa kostnader
Viten

Nettokostnad Sérskild Kollektivtrafik

Total nettokostnad

Allmién kollektivtrafik

Biljettintédkterna fran saval landsbygd samt skolkort ar lagre
an budgeterat. Totalt ger det en negativ avvikelse med 164
tkr. 291 tkr &#r bidrag fran Trafikverket och avser fria
skolresor under 2018.

Trafikkostnaderna for den allménna kollektivtrafiken
avviker positivt jamfért med budget med 197 tkr, dér viten
star for 105 tkr.

sirskilda kollektivtrafiken, for serviceresor. Flen inforde
sven i december 2016 en stadslinje. Kostnaden fér denna
trafik hdnférs till landsbygdstrafiken.

(Tkr)

Budget 2018 DAR2 2018 Utfall 2018 Avvikelse jmf budget
4948 5207 5135 -187
2770 2 800 2 698 72
2162 2 100 2070 92

16 16 76 -60

291 291 -291

20558 20724 20025 533

1280 1155 981 299

531 603 494 37

18 747 18 966 18 550 197

18720 19011 18 708 12

-67 -105 105

27 22 -53 80

15611 15517 14 890 721

4169 4471 4628 -459

150 115 77 73

986 1007 1040 -54

-18 -26 26

5305 5575 5719 -414

20916 21092 20 609 307
Sarskild kollektivtrafik

Nettokostnaden for den sarskilda kollektivtrafiken visar pa
en negativ avvikelse med totalt 414 tkr jamfort med budget,
dir trafikkostnaden fér serviceresor avviker negativt med
459 tkr.

Kommunalférbundet Sérmlands Kollep'a@gkl’l@@\836rmlandstrafiken
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Gnesta kommun

Gnesta kommun ansvarar i den allmanna kollektivtrafiken
for lokal landsbygdstrafik med buss samt efterfragestyrd
trafik/kompletteringstrafik inom Gnesta kommun, och i den

Andel allmanna 3,7 %

Intdkter

Biljettintdkter, Landsbygdstrafik
Skolkort/elevkort

Ovriga intakter

Fria sommarlovsresor

Kostnader

Forvaltningsavgifter
Trafikrelaterade nettokostnader
Trafikkostnader

varav

Landsbygdstrafik Buss

Viten

Ovrig trafik

Nettokostnad Allmiin Kollektivtrafik

Trafikkostnad serviceresor
Riksfardtjanst
Administrativa kostnader
Viten

Nettokostnad Sirskild Kollektivtrafik

Total nettokostnad

Allmén kollektivtrafik

Biljettintdkterna &r totalt sett 488 tkr hdgre an budgeterat.
Biljettintsikterna for landshygdstrafiken 6kar med 105 tkr
och skolkortsintakterna med 52 tkr. 254 tkr &r bidrag fran
Trafikverket och avser fria skolresor under 2018.

Trafikkostnaderna fér den allmanna kollektivtrafiken
avviker positivt med 1 009 tkr jamfért med budget, varav
viten star for 104 tkr. Avvikelsen beror dels pa en for var del
gynnsam indexutveckling.

| sammanstallningen ovan ingar dven Gnesta kommuns
taxesubvention till Landstinget Sérmland om 3 400 tkr. For
2018 far Gnesta kommun dock en summa om 1 200 tkr fran
Landstinget Sérmland, vilket innebér en nettokostnad pa 2
200 tkr.

sadrskilda kollektivtrafiken for serviceresor, skolskjuts och
riksfardtjanst.

{Tkr)

Budget 2018 DAR22018  Utfall 2018 Awvikelse jmf budget
3118 3493 3 606 -488
1790 1900 1895 -105
1308 1320 1360 -52

20 20 97 77
254 254 .254

19 266 19 384 18745 521
1640 1479 1257 383
2880 2972 2832 48
14746 14933 14 655 91
14 683 14 898 14 658 25
-56 -104 104

63 91 101 -38
16148 15891 15139 1009
2551 2370 2201 350
183 181 146 37
492 497 495 3

-9 -12 12

3226 3039 2829 397
19374 18930 17968 1406

Sérskild kollektivtrafik

Nettokostnaden fér den sirskilda kollektivtrafiken visar pd
en positiv avvikelse med 397 tkr jamfért med budget, varav
en minskning av trafikkostnaden fér serviceresor med 350
tkr. Resandeutvecklingen for serviceresor har varit lagre én
budgeterat, nagot som delvis motverkats av en hégre
indexutveckling an budgeterat.

Den administrativa kostnaden for den sarskilda kollektiv-
trafiken ligger i nivd med budget.

Kommunalférbundet Sérmiands Kolle'nla@@kr’lm@ggérmlandstraﬁken
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Katrineholms kommun

Katrineholms kommun ansvarar i den allménna
kollektivtrafiken for lokal landsbygdstrafik med buss,
stadstrafik samt efterfragestyrd trafik/kompletteringstrafik

Andel trafikarbete 5,5 %

Intdkter

Biljettintakter, Landsbygdstrafik
Biljettintakter, Stadstrafik
Skolkort/elevkort

Ovriga intékter

Fria sommarlovsresor

Kostnader

Forvaltningsavgifter
Trafikrelaterade nettokostnader
Trafikkostnader

varav

Landsbygdstrafik Buss
Stadstrafik

Ovrig trafik

Viten

Nettokostnad Allmén Kollektivtrafik

Trafikkostnad serviceresor
Riksfardtjanst
Administrativa kostnader
Viten

Nettokostnad Sarskild Kollektivtrafik

Total nettokostnad

Allmin kollektivtrafik

Biljettintdkterna dr totalt sett 626 tkr hogre dn budgeterat.
Okningen ses framst i stadstrafikens intdkter. 453 tkr ar
bidrag fran Trafikverket och avser fria skolresor under 2018.

Trafikkostnaderna fér den allmanna kollektivtrafiken visar
pé ett positivt heldrsresultat med 1 753 tkr, varav viten star
fér 206 tkr av sdnkningen. Avvikelsen beror pa en for var del
gynnsam indexutveckling. Detta har dock till viss del
motverkats ett 6kat antal tomkorningar.

inom Katrineholms kommun, och i den sarskilda
kollektivtrafiken fér serviceresor och riksfardtjénst.

{Tkr)

Budget 2018 DAR22018  Utfall 2018 Awvikelse jmf budget
6166 6582 6792 -626
1110 1100 1128 -18
2 300 2400 2534 -234
2726 2 600 2535 191

30 29 143 -113
453 453 -453

30 466 30266 29339 1127
2412 2175 1848 564
999 1136 930 69

27 055 26 955 26561 494
19937 20046 19833 104
6953 6917 6 807 146
165 151 127 38
-159 -206 206

24300 23684 22547 1753
3393 3191 2 892 501
296 381 411 -115
686 757 722 -36
-14 -18 18

4375 4315 4007 368
28675 27999 26 554 2121

Sarskild kollektivtrafik

Nettokostnaden for den sérskilda kollektivtrafiken visar pa

en positiv avvikelse med 368 tkr jamfort mot budget, varav
en minskning av trafikkostnaden for serviceresor med 501

tkr.

Den administrativa kostnaden for den sarskilda koliektiv-
trafiken ar 36 tkr lagre dn budgeterat.

Kommunalférbundet Sérmlands Kol|ep'ag@kr’|@wegérmlandstrafiken
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Nykoépings kommun

Nykopings kommun ansvarar i den allménna
kollektivtrafiken for lokal landsbygdstrafik med buss,
stadstrafik samt efterfragestyrd trafik/kompletteringstrafik

Andel trafikarbete 14,5 %

Intdkter

Biljettintikter, Landsbygdstrafik
Biljettintakter, Stadstrafik
Skolkort/elevkort

Ovriga intékter

Fria sommarlovresor

Kostnader

Férvaltningsavgifter
Trafikrelaterade nettokostnader
Trafikkostnader

varav

Landsbygdstrafik Buss
Stadstrafik

Ovrig trafik

Viten

Nettokostnad Allmén Kollektivtrafik

Trafikkostnad serviceresor
Riksfardtjanst
Administrativa kostnader
Viten

Nettokostnad Sarskild Kollektivtrafik

Total nettokostnad

Allmén kollektivtrafik

Biljettintdkterna, totalt sett, &r 2 618 tkr hogre én
budgeterat och dkningen ligger framst pa stadstrafiken och
1 630 tkr &r bidrag fran Trafikverket och avser fria skolresor
under 2018. Resandeutvecklingen har varit god i bade
stads- och landsbygdstrafik men drivs till stor del av ett kat
anvindande av periodkort, och da frdmst reducerade 30-
dagarskort till studenter och ungdomar.

Trafikkostnaderna fér den allmanna kollektivtrafiken visar
pé en positiv avvikelse med 4 523 tkr, varav viten star for
687 tkr.

dir dven skargardstrafiken ingar och i den sarskilda
kollektivtrafiken fér serviceresor, riksfardtjénst och
skolskjuts.

(Tkr)
Budget 2018 DAR2 2018  Utfall 2018 Avvikelse jmf budget
23 699 25507 26317 -2618
4700 4 650 4614 86
12 096 12 500 12791 -695
6825 6 650 6905 -80
78 77 377 -299
1630 1630 -1630
86 520 86 953 84616 1904
6 358 5735 4 869 1489
2635 2994 2450 185
77 527 78 224 77 297 230
41318 42 416 42 064 -746
35522 35462 35214 308
687 731 706 -19
-386 -687 687
62 822 61446 58 299 4523
4 832 5528 5511 -679
828 731 837 -9
1252 1356 1381 -129
-24 -34 34
6912 7 591 7 695 -783
69 734 69 037 65994 3740

Sarskild kollektivtrafik

Nettokostnaden fér den sarskilda kollektivtrafiken visar pa
en positiv avvikelse med 783 tkr jamfort mot budget, varav
trafikkostnaden for serviceresor star for merparten av
avvikelsen, 679 tkr.

Den administrativa kostnaden fér den sérskilda kollektiv-
trafiken ar 129 tkr hogre dn budgeterat.

Kommunalfdrbundet Sérmlands Kollepmkr’lslwggﬁrmlandstrafiken
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Oxelosunds kommun

Oxelosunds kommun ansvarar i den allménna
kollektivtrafiken for lokal landsbygdstrafik med buss och i

Andel trafikarbete 0,1 %

Intdkter

Biljettintdkter, Landsbygdstrafik
Skolkort/elevkort

Ovriga intdkter

Fria sommarlovsresor

Kostnader

Forvaltningsavgifter
Trafikrelaterade nettokostnader
Trafikkostnader

varav

Landsbygdstrafik Buss

Viten

Nettokostnad Allmén Kollektivtrafik

Trafikkostnad serviceresor
Riksfardtjanst
Administrativa kostnader
Viten

Nettokostnad Sérskild Kollektivtrafik

Total nettokostnad

Allman kollektivtrafik
Biljettintdkterna &r totalt sett 22 tkr hogre &n budgeterat,
jamnt fordelat pa alla intaktsslag.

Trafikkostnaderna for den allmanna kollektivtrafiken visar
pa ett positivt helarsresultat med 70 tkr, varav viten star for
10 tkr. De Idgre kostnaderna beror framst pa en for var del
gynnsam indexutveckling. Detta motverkas dock till viss del
av ett okat antal tomkorningar.

den sarskilda kollektivtrafiken for serviceresor och
riksfardtjanst.

(Tkr)

Budget 2018 DAR2 2018 Utfall 2018 Avwvikelse jmf budget

666 672 688 -22

81 90 89 -8

584 575 590 -6

1 1 3 -2

6 6 -6

2666 2646 2618 48

44 40 34 10

18 21 17 1

2604 2586 2567 37

2604 2586 2569 35

-2 2

2000 1974 1930 70

1198 1260 1232 -33

191 183 165 26
432 379 389

-7 -10 43

1822 1815 1776 46

3822 3789 3706 116

Sérskild kollektivtrafik

Nettokostnaden for den sérskilda kollektivtrafiken visar
totalt sett pa en positiv avvikelse med 46 tkr jamfort mot
budget. Ddremot ses en okning av trafikkostnaden fér
serviceresor med 33 tkr.

Fér Oxeldsunds kommun ar den administrativa kostnaden
for den sarskilda kollektivtrafiken 43 tkr lgre jamfért med
budget.

Kommunalférbundet Srmlands KolI*mkrrmws@érmlandstrafiken
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Strangnas kommun

Strangnas kommun ansvarar i den allmanna
kollektivtrafiken for lokal landsbygdstrafik med buss,

Andel trafikarbete 8,2 %

Intékter

Biljettintakter, Landsbygdstrafik
Biljettintakter, Stadstrafik
Skolkort/elevkort

Ovriga intdkter

Fria sommarlovsresor

Kostnader

Forvaltningsavgifter
Trafikrelaterade nettokostnader
Trafikkostnader

varav

Landsbygdstrafik Buss
Stadstrafik

Ovrig trafik

Viten

Nettokostnad Allman Kollektivtrafik

Trafikkostnad serviceresor
Administrativa kostnader
Viten

Nettokostnad Sirskild Kollektivtrafik

Total nettokostnad

Allman kollektivtrafik

Biljettintdkterna ar totalt sett 709 tkr hogre dn budgeterat.
Orsaken till det ar framst ett bidrag fran Trafikverket pa 736
tkr avseende fria skolresor under 2018. Biljettintdkterna har
sjunkit bade for landsbygdstrafiken och stadstrafiken.
Resandeutvecklingen har under aret varit god men nagot
svagare under arets sista kvartal.

Trafikkostnaderna for den allmanna kollektivtrafiken visar
pa en positiv avvikelse med 2 377 tkr jamfort med budget,
varav viten star for 240 tkr av sdankningen. De lagre
kostnaderna beror pa en for var del gynnsam
indexutveckling samt lagre forvaltningskostnader dn
beraknat.

stadstrafik samt efterfragestyrd trafik och i den sarskilda
kollektivtrafiken for serviceresor och skolskjuts.

{Tkr)

Budget 2018 DAR22018 Utfali 2018 Avvikelse jmfbudget
13135 13 364 13844 -709
4610 4610 4581 29
3550 3175 3242 308
4931 4 800 5074 -143
44 43 212 -168
736 736 -736
47 853 47 487 46 185 1668
3583 3231 2746 837
1484 1687 1381 103
42786 42 568 42058 728
31911 31758 31520 391
10683 10760 10611 72
192 165 167 25
-115 -240 240
34718 34122 32341 2377
6098 6437 6486 -388
1257 1431 1457 -200

-26 -36
7 355 7 843 7 907 -552
42 073 41965 40 248 1825

Sarskild kollektivtrafik

Nettokostnaden for den sdrskilda kollektivtrafiken visar
totalt sett pa en negativ avvikelse med 552 tkr jamfort med
budget, varav en okning av trafikkostnaden for serviceresor
med 388 tkr. Resandeutvecklingen for serviceresor dr hogre
an budgeterat vilket genererar en hogre trafikkostnad. Vi
ser ocksa en hogre indexutveckling &n budgeterat.

For Strangnds kommun &dr den administrativa kostnaden for
den sarskilda kollektivtrafiken 200 tkr hogre @n budgeterat.

Kommunalférbundet Sérmiands Kolleplagékr’lgwsadrmlandstrafiken
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Trosa kommun

Trosa kommun ansvarar i den allmédnna kollektivtrafiken for trafik/kompletteringstrafik och i den sarskilda fér
lokal landsbygdstrafik med buss samt efterfragestyrd serviceresor och riksfardtjanst.

Andel trafikarbete: 1,9 % (Tkr)

Budget 2018 DAR2 2018 Utfall 2018 Awvvikelse jmf budget
Intdkter 1280 1577 1793 -513
Biljettintikter, Landsbygdstrafik 440 550 595 -155
Skolkort/elevkort 830 900 1032 -202
Ovriga intakter 10 10 49 -39
Fria sommarlovsresor 117 117 -117
Kostnader 9129 9048 8738 391
Fdrvaltningsavgifter 833 751 639 194
Trafikrelaterade nettokostnader 345 392 321 24
Trafikkostnader 7951 7 904 7778 173
varav
Landsbygdstrafik Buss 7 885 7912 7821 64
Ovrig trafik 66 59 56 10
Viten -67 -100 100
Nettokostnad Allmén Kollektivtrafik 7 849 7471 6944 905
Trafikkostnad serviceresor 2131 2358 2 387 -256
Riksfardtjanst 277 203 176 101
Administrativa kostnader 463 558 572 -109
Viten -10 -14 14
Nettokostnad Sarskild Kollektivtrafik 2871 3109 3120 -249
Total nettokostnad 2871 3109 10065 655

Sarskild kollektivtrafik

Nettokostnaden for den sarskilda kollektivtrafiken visar
totalt sett pa en negativ avvikelse med 249 tkr jamfért med
budget, varav en 6kning av trafikkostnaden for serviceresor
med 256 tkr. Resandeutvecklingen for serviceresor ligger i

linje med budget, dock med en hogre indexutveckling an
Trafikkostnaderna fér den alimanna kollektivtrafiken visar budgeterat.

pa en positiv avvikelse med 905 tkr jdmfort med budget.
Detta beror till viss del pa en for var del gynnsam
indexutveckling.

Allmén kollektivtrafik

Biljettintdkterna &r totalt sett 513 tkr hogre dn budgeterat,
varav 117 tkr ar ett bidrag fran Trafikverket for fria
skolresor under 2018. Alla intédktsslag ligger hogre an
budgeterat.

Den administrativa kostnaden for den sarskilda kollektiv-
trafiken ar 109 tkr hdgre an budgeterat.
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Vingakers kommun

Vingdkers kommun ansvarar i den alimdnna
kollektivtrafiken for lokal landsbygdstrafik med buss samt

Andel trafikarbete 1,9 %

Intdkter

Biljettintakter, Landsbygdstrafik
Skolkort/elevkort

Ovriga intakter

Fria sommarlovsresor

Kostnader

Forvaltningsavgifter
Trafikrelaterade nettokostnader
Trafikkostnader

varav

Landsbygdstrafik Buss

Ovrig trafik

Viten

Nettokostnad Allmén Kollektivtrafik

Trafikkostnad serviceresor
Riksfardtjanst
Administrativa kostnader
Viten

Nettokostnad Sérskild Kollektivtrafik

Total nettokostnad

Allman kollektivtrafik

Biljettintdkterna &r totalt sett 480 tkr hogre an budgeterat,
varav 156 tkr &r ett bidrag fran Trafikverket for fria
skolresor 2018. Alla intaktsslag ligger over budgeterade
nivaer och resandeutvecklingen har varit god under aret.

Trafikkostnaderna for den allmanna kollektivtrafiken visar
pa en positiv avvikelse med 857 tkr jamfort med budget,
varav viten uppgar till 32 tkr. De ldgre kostnaderna beror
huvudsakligen pa en foér var del gynnsam indexutveckling.
Detta &r delvis motverkat av ett hogre antal tomkorningar
an budget.

efterfragestyrd trafik/kompletteringstrafik och i den
sarskilda for serviceresor.

(Tkr)

Budget 2018 DAR2 2018  Utfall 2018 Awvvikelse jmf budget

2178 2491 2658 -480
870 975 997 -127
1298 1350 1455 -157
10 10 49 -39
156 156 -156

13279 13 251 12902 377
824 747 635 189
342 390 320 22
12113 12113 11948 165
12 053 12037 11883 170
60 96 96 -36

-20 -32 32

11101 10 760 10244 857
1357 1368 1406 -49
166 151 -151

244 303 318 -74

-5 -8 8

1601 1831 1867 -266
12702 12591 12112 590

Sérskild kollektivtrafik

Nettokostnaden for den sarskilda kollektivtrafiken visar
totalt sett pa en negativ avvikelse med 266 tkr jamfért med
budget, varav kostnaden for riksfardtjanststar star for 151
tkr.

Den administrativa kostnaden for den sarskilda kollektiv-
trafiken ar 74 tkr hogre jamfoért med budget.

Kommunalférbundet S6rmlands Kollep'awmrwws@drmlandstrafiken
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Noter (belopp i tkr)

Sormlands
Kollektivtrafikmyndighet
2018 2017 2016
Not1 Verksamhetens intdkter 166 335 159 752 217054
Biljettintakter 110011 106 238 110560
Skolkortsintakter 55 195 52958 56 548
Ovrigt 1129 556 49 947
Not2 Verksamhetens kostnader 844 474 797 633 778 700
Trafikkostnader 747 991 726 135 664 684
Ovriga kostnader 96 483 71498 114 016
varav
I6ner och ersattningar 33859 31889 24 838
sociala avgifter 9 642 9081 10565
Not3 Medlemsbidrag 642 601 637 875 589 600
Landstinget Sérmland 296 890 302181 282 824
Eskilstuna kommun 148 458 140193 128 467
Flens kommun 20 609 19101 14 300
Gnesta kommun 17 968 18 224 19018
Katrineholms kommun 26554 26 460 25 600
Nyk&pings kommun 65994 67 059 61 858
Oxelésunds kommun 3706 3635 3697
Stréangnas kommun 40 248 39580 31155
Trosa kommun 10065 9735 10927
Vingakers kommun 12112 11708 11 416
Not4 Materiella 37 263 36 029 8 340
Trafikinventarie
Ingdende anskaffningsvirde 69 987 43556 36034
Omklassficiering 6 820
Arets anskaffning 26 430 702
Arets utrangeringar -1511
Utgéend.e ac!fumulerade 68 475 60 987 43556
anskaffninsvédrde
Ackumulerade avskrivningar -45 563 -41 486 -36 271
varay arets avskrivning -4 077 -5215 -237
Redovisat vérde vid drets slut 22913 28 501 7 286
Bilar och andra
transportmedel
Ingdende anskaffningsvarde 977 977 977
Arets anskaffning
Arets utrangeringar
Utgéend? ackﬁlmulerade 977 977 977
anskaffningsvérde
Ackumulerade avskrivningar 977 977 977

bilar 0 andra transp medel
varav arets avskrivning
Redovisat virde vid arets slut

Kommunalférbundet S6rmlands KoIIep‘ug@kr’lalwsgérmlandstrafiken

Koncernen S6rmlands
Kollektivtrafikmyndighet

2018 201
166 335 159 752
110011 106 238

55195 52958

1129 556
844 474 797 633
747 991 726 135

96 483 71498
33 859 31889

9642 9081
642 601 637 875
296 890 302 181
148 458 140 193

20 609 19 101
17 968 18 224
26554 26 460
65 994 67 059
3706 3635
40248 39580
10 065 9735
12112 11708
71133 69 435
69 987 43556
26430

1511
68 475 69 987
-45 563 -41 486
-4077 5215
22913 28501
1792 1792
-497 -497
1295 1295
-1295 -1295
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Not 4
Forts

Inventarier i annans fastighet
Ingdende anskaffningsvarde
Arets anskaffning

Arets utrangeringar
Utgdende ackumulerade
anskaffningsvarde
Ackumulerade avskrivningar
inventarier i annans fastighet
varav arets avskrivning
Redovisat varde vid arets slut

Ovriga maskiner och
inventarier

Ingaende anskaffningsvarde
Arets anskaffning
Omklassficiering

Arets utrangeringar
Utgaende ackumulerade
anskaffningsvarde

Ack avskrivningar 6vr mask o
inventarier

varav arets avskrivning
Redovisat varde vid arets slut

Pagdende arbeten
Omklassficiering

Ingdende vérde

Redovisat varde vid arets slut

Fastigheter i Lanstrafiken
Ingdende anskaffningsvarde
Ack avskrivningar

varav arets avskrivning
Redovisat virde vid rets slut

Byggnader och mark
Ingdende anskaffningsvarde
Arets anskaffning

Arets utrangeringar
Utgdende ackumulerade
anskaffningsvarde

Ack avskrivningar byggnader
och mark

varav arets avskrivning
Redovisat varde vid arets slut

Sormlands Kollektivtrafikmyndighet

2018

1446

1446

-1446

1961

1961

-1476

-314
485

7810

7810

8411
-2355

-336
6 056
1446

Kommunalférbundet Sérmlands Kollep'agﬁkrpglw8@6rmlandstrafiken

2017

1446

1446

-1446

1896
65

1961

-1162

-321
799

8411
-1682
-336
6729
1446

2016

1446

1446

-1446

943
953

1896

-841

-330
1055

7 842
-7 842

8411
-1346

-336
7 065

Koncernen Sormlands
Kollektivtrafikmyndighet

1446 1446
1446 1446
-1446 -1446
64 380 64 813
1823 65
66 204 64 878
54113 51324
2491 3293
9914 10 582
21903 14 093
-12 675
9228 14 093
8411 8411
-2355 -1682
-336 -336
6 056 6729
58 697 58 697
14 403
73 100 58 697
-53927 -53 562
-842 -365
18331 4770



Sdérmlands Kollektivtrafikmyndighet

Kollektivtrafikmyndighet
2018 2017 2016 2018

Not 4 Mark och markanldggningar

forts. Ingdende anskaffningsvarde 13153 13153
Arets anskaffning
Arets utrangeringar
Utgdende ackumulerade

anskaffningsvarde S5 e
Ack avsk.rlvnlpgar mark och 8462 -8393
markanlaggningar
varav arets avskrivning -69 -69
Redovisat vérde vid arets slut 4691 4760
Not5 Agt foretag
Aktier i Lanstrafiken
ssrmland, gt till 100 % 39000 39000 =000
Not 6 Andelar iintresseféretag Antal Kvotvirde Bokfér virde Bokfor virde Bokfor virde Bokfor virde Bokfor vdrde
belopp i kr
AB Transitio 10 000 100 1000 1000 1000 1000 1000
Malardalstrafik AB 18 5000 90 90 90 90 S0
Lanstrafiken i Milardalen AB 500 100 50 50
Samtrafiken i Sverige AB 30 2000 60 60 60 60 60
Bussgods Ekonomisk Férening 1 1500 0 0
Summa 1150 1150 1150 1200 1200
Not 7 Fordringar 56 078 97 601 252 832 56 078 95 310
Kundfordringar 39412 82994 234 816 39412 82943
Forutbetalda kostnader och upplupna intakter 6 660 9282 6 660 9282 6 660
Ovriga kortfristiga fordringar 10 006 8352 8734 10 006 6112
Not8 Kassa/bank 91413 61523 98983 94 376 69 827
Avser banktillgodohavanden som ingar i Landstinget S6rmlands
koncernstruktur dar Kollektivtrafikmyndigheten har 25 000 tkr i kredit.
Not 9 Avsdttningar
Ingédende avsattning 3196 2136 785 3196 2136
Nyintjanad pension 1070 850 1075 1070 850
Rénteférandring 15
Sarskild I6neskatt 260 210 261 260 210
Utgdende avsiittning 4525 3196 2136 4 525 3196
Not 10 Kortfristiga skulder 175 271 190 859 359 117 175 010 190713
Leverantdrsskulder 48 939 48 594 46 269 48 854 49229
Ovriga kortfristiga skulder 126 331 142 265 312848 126 156 141 484
Not 11 Ansvarsforbindelser
Borgensforbindelse
AB Transitio 1909 091 1909 091 1909 091 1909091 1909091
Foretasgsinteckning
Lanstrafiken Sérmland AB 4200 4200

Kommunalférbundet Sérmlands Kollep'ag@kaglwg@érmlandstrafiken



Redovisningsprinciper

Kommunalférbundet Sormlands Kollektivtrafikmyndighets
arsredovisning har upprattats enligt kommunal
redovisningslag och radet for kommunal redovisning.

Vi tilldmpar samma grundldggande redovisningsprinciper
och berakningsmetoder vid upprattande av delarsbokslut
som vid &rsredovisningen. Uppstillningsformen for drifts-
redovisningen avviker fran resultatrakningen. Vald
uppstaliningsform bedéms ge en mer fullstdndig och
rattvisande bild av verksamheten och &r anpassade till
lanets modell for fordelning av ansvar och kostnader.

Intdkter och kundfordringar

Forsiljning redovisas vid leverans av produkter till kund, i
enlighet med férsaljningsvillkoren. Forsdljningen redovisas
efter avdrag fér mervardeskatt och rabatter. | den samman-
stéllda redovisningen har koncernintern forsaljning
eliminerats. Kundfordringar redovisas som
omsattningstillgangar till det belopp som férvantas bli
inbetalt efter avdrag for individuellt bedémda osdkra
kundfordringar.

Anliggningstillgangar

Anldggningstillgadngar avses investeringar med en
ekonomisk livsldngd pa minst tre ar och ett
anskaffningsvarde om minst ett halvt prisbasbelopp.
Anlaggningstillgangarna varderas till anskaffningsvardet
med avdrag for planméssiga avskrivningar. Avskrivningar
gors med linjar avskrivning, det vill sdga med samma belopp
varje manad. Avskrivningar av kontorsinventarier paborjas
perioden efter mottagen faktura och gors efter beddmning
av tillgangens ekonomiska livslangd. Avskrivningar pa ovriga
anldggningstiligangar paborjas nar investeringen ar fardig
att tas i bruk och gérs efter bedomning av tillgangens
ekonomiska livslangd.

Huvudsakligen tillimpas foljande avskrivningstider:

- Maskiner och inventarier: 6-10 ar
- Kontorsinventarier: 5 ar

- Byggnader 25 och 50 ar
Markanldggningar 20 och 30 ar

Léner, semesterloneskuld och pensionsataganden
Semesterloneskulden utgérs av semesterdagar som
medarbetare inte har tagit ut. Semesterloneskuld samt
dérpa upplupna sociala avgifter, debiterad med
procentuellt omkostnadspaldgg, redovisas som en
kortfristig skuld och belastar det ar som de intjdnas.
Pensionsskulden &r berdknad enligt Sveriges Kommuner och
Landstings beridkningsmodell, RIPS 07. Kollektivtrafik-
myndigheten har inga ansvarsférbindelser fér pensioner
intjanade fére 1998. Kollektivtrafikmyndighetens pensions-
atagande ar aterlanade i sin helhet.

Redovisningsprinciper for sammanstilld redovisning
Den sammanstallda redovisningen har upprattats enligt
kommunal redovisningslag samt radet for kommunal-
redovisning och utformats enligt god redovisningssed. Den
sammanstéllda redovisningen ar uppréattad enligt férvarvs-
metoden med proportionell konsolidering. Detta innebadr
att belopp som inkluderas i den sammanstéllda
redovisningen motsvarar dgd andel {100 procent) och att
det egna kapitalet Lanstrafiken Sérmland hade vid forvarvet
eliminerats. Syftet med den sammanstéllda redovisningen
ar att ge en samlad helhetsbild av verksamhet och
ekonomiska stallning for Sérmlands
Kollektivtrafikmyndighet och Lanstrafiken S6rmland AB.
Uppdateringen av RKR 11.4 Materiella anldggningstillgangar
innebdr ett explicit krav pa komponentavskrivning.
Kollektivtrafikmyndigheten har paborjat arbetet med
komponentavskrivningar i den sammanstdllda
redovisningen och malsattningen &r att kunna tillampa
komponentavskrivningar for alla nya aktiveringar som sker
fran och med 2015.
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Revisorerna i Kommunalférbundet Sérmlands kollektivtrafikmyndighet

Till:

Fullmiktige hos respektive medlem:

Eskilstuna kommun Flens kommun

Gnesta kommun Katrineholms kommun
Nykopings kommun Oxeldsunds kommun
Strangnéds kommun Trosa kommun
Vingakers kommun Landstinget Sérmland.

Revisionsberattelse for ar 2018

Vi, av fullmiktige utsedda revisorer, har granskat den verksamhet som bedrivits i
Kommunalférbundet Sérmlands kollektivtrafikmyndighet (org. nr 222000-2931).

Direktionen ansvarar tor att verksamheten bedrivs enligt géllande mal, beslut och
riktlinjer samt de foreskrifter som géller fér verksamheten. De ansvarar ocksé for
att det finns en tillrdcklig intern kontroll.

Revisorernas ansvar 4r att granska verksamhet, intern kontroll och ridkenskaper
och préva om verksamheten bedrivits enligt de uppdrag, mal och féreskrifter som
géller for verksamheten.

Granskningen har utférts enligt kommunallagen, god revisionssed i kommunal
verksambhet, forbundsordningen och revisionsreglementet. Granskningen har
genomf{drts med den inriktning och omfattning som behovs for att ge rimlig grund
for bedomning och ansvarsprévning.

Vér granskning visar att arsredovisningen dr uppréttad i enlighet med kommunala
redovisningslagen och god redovisningssed.

Vi bedéomer sammantaget att direktionen i Kommunaltérbundet Sérmlands
kollektivtrafikmyndighet i allt vésentligt har bedrivit verksamheten pé ett
dndamaélsenligt och fran ekonomisk synpunkt tillfredsstéllande sétt.

Vi bedomer att rikenskaperna i allt vésentligt &r réttvisande.
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Vi bedomer att direktionens interna kontroll har varit tillrécklig.

Vi bedémer att resultatet enligt &rsredovisningen &r forenligt med de finansiella
mal och verksamhetsmal som direktionen uppstillt, i allt vésentligt.

Vi tillstyrker att respektive fullméktige beviljar ansvarsfrihet for direktionens
ledaméter samt de enskilda ledamoterna i densamma.

Vi dberopar bifogade revisionsskrivelser och rapporter.
N}-‘kﬁ;\ing den 28 mars 2019
/) ‘|.

/o

Marita Benptsson /

EW\\, |
L cif | \n -
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Granskning av arsbokslut 2018

Kollektivtrafikmyndighet och
Lanstrafiken i S6rmland AB
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1. Inledning

P& uppdrag av de fértroendevalda revisorerna i Sérmlands Iéns kollektivtrafikmyndighet har
vi granskat arsbokslutet samt arsredovisningarna fér myndigheten och fér dess heldgda
dotterbolag, Lanstrafiken Sérmland AB, med avseende p& verksamhetsaret 2018.

Revisionen har utférts i enlighet med kommunallagen, kommunala redovisningslagen samt
god revisionssed i Sverige. Vad galler bolaget har granskningen utférts med utgangspunkt
fran aktiebolagslagen samt arsredovisningslagen.

Syftet med denna rapport ar framst att ge myndighetens fbrtroendevalda revisorer
information om Aarsbokslutet 2018, samt att redovisa de véasentligaste noteringarna som
framkommit vid granskningen av bokslutet och arsredovisningen. Alla belopp &r angivna i
miljoner kronor (mkr) om inte annat anges.

Granskningen har omfattat féljande omraden:
Arsredovisning:
v Forvaltningsberattelse
v Resultatrdkning
v Balansrakning
v Noter/Tillaggsupplysningar
Allménna granskningsétgérder:
v Verifikationsgranskning

v Kontroll av inbetalning av skatter och avgifter
v" Genomgang av besiut i protokoll
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2. Myndighetens resultat- och balansrakning

Vi har granskat arsredovisningen per 31 december 2018 samt analyserat stérre avvikelser
och férandringar mot budget och féregdende ars arsredovisning. Nedan |amnas
kommentarer till vdsentliga resultat- och balansposter for vilka vi gjort iakttagelser i
granskningen.

2.1. Resultatrikning samt prognos

Kommunalférbundet Sérmlands Kollektivtrafikmyndighet redovisar per 31 december 2018 ett
nollresultat. Budgeten fér helar uppgar till 0 tkr. Eventuella dverskott aterbetalas till
medlemmama och justeras i samband med respektive arsbokslut.

Medlemsbidragen uppgar till 643 mkr i jamforelse med féregaende ar om 638 mkr. 510 mkr
avser medlemsbidrag for den allmanna kollektivtrafiken och 133 mkr avser sérskild
kollektivtrafik. Totala medlemsbidraget ar 57 mkr lagre &n budgeterat, vilket bland annat ar
hanférligt till 1agre trafikkostnader &n budgeterat samt positiv resandeutveckling. Budgeten
fér 2018 uppgick till 699 mkr, vilket ger en positiv budgetavvikelse hénférligt till en gynnsam
resandeutveckling, héjd Sérmlandstaxa samt lagre trafikkostnader.

Verksamhetsintékterna uppgar till 207 mkr i jamforelse med 185 mkr féregdende ar, och
budgeterades till 185 mkr. Avvikelsen mot budget hanfor sig till intékter som det €]
budgeteras fér, sdsom viten, intakter som vidarefaktureras samt bidrag fran Trafikverket.
Verksamhetsintakterna uppvisar en 6kning med 22 mkr. Huvudférklaringen bakom denna
utveckling &r det riktade bidraget for fria bussresor (10,4 mkr) samt positiv utveckling av
resandet samt en héjd Sérmlandstaxa.

Verksamhetens kostnader uppgar till 844 mkr i jamférelse med 819 mkr féregaende ar. Av
verksamhetens kostnader utgér trafikkostnaderna utgor stérsta delen, totalt 748 mkr for bade
allman och sarskild kollektivtrafik. Trafikkostnader har 6kat med 3 % jamfért med féregédende
ar och denna 6kning beror till stérsta del pa index.

De finansiella intdkterna uppgar till 71 tkr i jamforelse med O tkr féregéende ar. Inga
ranteintakter erhélls under 2017.

De finansiella kostnaderna uppgar till 154 tkr i jaAmférelse med 66 tkr féregdende ar, avser i
ar bade en rintedel i pensionskostnader samt interna réntekostnader.

Var bedémning &r att det redovisade resultatet ger en réattvisande bild, i allt vasentligt, av
myndighetens verksamhet med avseende pa perioden 1 januari till och med den 31
december 2018.

2.2. Balansrdkningen

Materiella anldggningstillgangar

Posten har 6kat jamfért med féregaende ar med totalt 1,9 mkr, vilket hanfér sig till en
pagaende investering av skyltprogram (7,8 mkr). Denna investering &r &nnu ej fardigstélld da
inget &nnu har tagits i bruk. Utrangeringar har skett av helt avskrivna inventarier (1,5 mkr). |
ovrigt gallande materiella anlaggningstillgangar sa har det bokférda vérdet minskat vilket
beror pa rakenskapsenliga avskrivningar.
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Det noteras att myndigheten inte har uppdelat materiella anlaggningstillgéngar i
komponenter fullt ut. Myndigheten bér dock ta kravet om komponentredovisning i beaktande
vid framtida investeringar, om sa skulle bli nédvéandigt.

Finansiella anldggningstillgangar

Ingen forandring jamfért med féregaende ar. Posten avser andelar i Lanstrafiken Sérmland
AB, AB Transitio, Malardalstrafiken AB samt Samtrafiken i Sverige AB. Nedskrivnhingsbehov
bed6éms ej foreligga.

Ovriga kortfristiga fordringar

Stérre balansposter utgérs av kundfordringar, interimsfordringar samt dvriga kortfristiga
fordringar. De kortfristiga fordringarna har minskat med 42 mkr jamfért med féregaende ar,
dar det framst &r kundfordringarna som har minskat hanférlig till att medlemsavgifter for
december har blivit betalda, dessa lag kvar som obetalda fordringar med férfallodatum efter
arsskiftet féregaende ar.

Kassa och bank

Kassa och banktillgodohavanden uppgar till 91,4 mkr (61,5 mkr) i bokslutet, vilket innebar en
okning med 29,9 mkr jamfért med foregaende ar. Okningen férklaras av minskning i
kundfordringar och utlaning till Lanstrafiken &r reglerad.

Avsittningar

Myndighetens avséttningar utgérs av pensionsataganden och uppgar till 4 526 tkr i
jamférelse med 3 196 tkr férgaende ar. Det totala atagandet har verifierats mot externa
underlag.

Kortfristiga skulder

De kortfristiga skulderna utgérs framst av leverantorsskulder, interimsskulder samt &vriga
kortfristiga skulder, dé&ribland semesterléneskulder. Posten har minskat jamfért med
foregaende ar, 175 mkr i jamférelse med 191 mkr. Férandringen jamfort med féregéende ar
hanfor sig framst till minskad skuld avseende forskott fran medlemmarna. | ar fakturerades
medlemmama inte férrdn i januari 2019 pa grund av vissa oklarheter vid évergang till Region
Sérmland.

Vi har utfért avstamningar mellan huvudboken och verifierande underlag. Stickprovsvis
granskning av vasentliga férandringar och poster har utférts mot underlag. Inga vasentliga
avvikelser eller differenser har iakttagits.

3. Bolagets resultat- och balansrdakning

3.1. Resultatrdkning

Bolagets intakter har totalt sett minskat med 1,6 mkr, denna minskning &r hanforlig till lagre
évriga intakter. Ovriga intakter avser ytterligare fakturering for el, stédd och
reparationsarbeten. Minskningen &r framst hanférlig till féregédende ars elbussprojekt.
Motsvarande kostnader fanns dven féregaende ar och dessa har minskat vasentligt i ar.
Hyror &r i nivd med féregaende ar.
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Ovriga externa kostnader uppgar till 1 133 tkr och har minskat med 1 127 tkr i jamforelse
med féregaende ar. Posten avser framst tomtrattsavgéld samt reparationer och underhall av
bade inventarier och fastigheter. Minskade kostnader framst hanférligt till kostnader for
elbussprojektet som genomférdes foregaende ar.

Avskrivningarna uppgar till 3 087 tkr, vilket &r en minskning med ca 320 tkr i jamférelse med
féregaende ar. Minskning &r hanforlig till att vissa inventarier blivit fullt avskrivna.

Rénteintdkterna och réntekostnaderna &r i niva med foéregaende ar.

3.2. Balansrdkningen

Fastigheternas bokférda restvarden har minskat i takt med avskrivningar enligt plan.
Aktiveringar har skett med 14,4 mkr och avser kostnader hanférliga till depan i Katrineholm.
Ovriga pagaende nyanlaggningar finns om 1,4 mkr.

Posten maskiner och inventarier har minskat pa grund av netto avskrivningar och
nyanskaffning. Avskrivningar har skett enligt plan. Fler inventarier ar helt avskrivna i ar varfor
totala avskrivningar ar nagot lagre.

Nyanskaffningar avser elbussprojektet i Eskilstuna, 1 823 tkr. Foér detta projekt har bolaget
aven erhallit ett bidrag om 1,4 mkr som enligt K2-regelverket skulle ha nettoredovisats.
Bolaget har foljit samma redovisningsprincip som myndigheten och bruttoredovisat detta
riktade bidrag. Bidraget har skuldférts i sin helhet och resultatfors i takt med avskrivningar for
elbussarna. | resultatréakningen far vi ingen nettoeffekt da intéktsfért bidrag méts av
avskrivning avseende bidragsdelen. | balansrékningen har vi en bruttoredovisning istéllet fér
nettoredovsining, 1 240 tkr for mycket pa tillgdng och 1 240 tkr fér mycket i skuld. Detta
betyder att bolaget ej féljer K2, dock betyder det framst felklassificeringar pa
balansrékningen.

Aktier och andelar i intresseféretag ar oférandrat jamfért med féregaende ar. Posten avser
innehav i Lanstrafiken Malardalen AB, Transitio, Malardalstrafiken AB samt Samtrafiken i
Sverige AB.

Kundfordringarna har minskat med 468 tkr jamfort med foregaende ar. Minskningen beror pa
lagre intakter.

Fordringar pa Myndigheten har 6kat med 792 tkr i jamférelse med féregdende samtidigt har
skuld tili Myndigheten betalats i sin helhet.

Forutbetalda kostnader och upplupna intékter i niva med féregaende ar, avser
tomtrattsavgalder kvartal 1 ar 2018.

Banktillgodohavanden uppgar till 2 962 tkr (8 304 tkr) i bokslutet, vilket inneb&r en minskning
med 5 342 tkr jamfort med féregaende ar. Minskningen forklaras framst av utlaning om 6 800
tkr fran Myndigheten som har aterbetalats.

Leverantérsskulderna uppgar i arsbokslutet till 1 908 tkr, vilket &r 1 240 tkr lagre &n

féregaende ar. Minskning rimlig dé &ven bolagets kostnader minskat och elbussprojektet
avsiutat.
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Ovriga skulder avser momsskuld i ar, momsfordran féregaende ar. Skuld till intressebolag
1,2 mkr ar hanférligt till elbussprojektet.

Var granskning har omfattat avstamningar mellan huvudboken och verifierande underlag.
Stickprovsvis granskning av vasentliga férandringar och poster har utférts mot underlag. Inga

vasentliga avvikelser eller differenser har noterats.

Vi har noterat att bolaget har varit sen med betalning av mervardesskatt vid tre tillféllen, detta
har inneburit kostnadsrantor pa skattekontot.
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4. Sammanstalld redovisning

Sammanstélld redovisning (Koncernredovisning)

Arsredovisningens finansiella avsnitt omfattar en sammanstélld redovisning som omfattar
myndigheten och bolaget. | férvaltningsberéttelsen presenteras en évergripande analys av
koncernens utfall fér perioden. Vi har granskat den sammanstéllda redovisningen utan att ha
noterat vasentliga felaktigheter.

Vér overgripande bedémning

Efter var granskning av resultat- och balansrakning, samt sammanstéllda redovisning ar det
var bedémning att myndighetens och bolagets resultat och stéllining ger en rattvisande bild
av verksamheten per den 31 december 2018.

5. Kommentarer till arsredovisningen

5.1. Myndighetens arsredovisning

Vi har granskat myndighetens arsredovisning fér verksamhetsaret 2018. | granskningen har
vi beaktat att god redovisningssed for kommuner/kommunalférbund i allt vasentligt har
efterfolits av myndigheten. Arsredovisningens férvaltningsberéttelse ar uppstélld pa samma
sétt som féregaende ar och omfattar beskrivande avsnitt om vasentliga handelser under aret.
Verksamheten beskrivs ur medborgarperspektiv, trafikférsérjningsperspektiv,
medarbetarperspektiv samt ekonomiskt perspektiv. Darefter presenteras aktuell
maluppfyllelse fér verksamheten. God ekonomisk hushallning kommenteras sarskilt. Var
bedémning att redogérelserna ar utformade i enlighet med géliande lagstiftning och ger en
bra inblick i den verksamhets som bedrivits under ar 2018.

Férbundets arbete med intern kontroll beskrivs i ett separat avsnitt, vilket &r positivt, av vilket
det framgar att myndigheten fortsatt att arbeta pa bred front. Under aret har férbundet arbetat
med intern kontroll med utgangspunkt fran den faststélida planen fér intern kontroll, med
undantag att endast en intern revision har genomférts, pa varen, istallet fér tvd. Myndigheten
har anpassat arbetet utifrdn kommande regionbildning. Myndigheten har féljt upp och
atgardat de avvikelser som noterades vid internkontrollen.

Verksamhetens framtida och foérvantade utveckling presenteras och kommenteras i
férvaltningsberattelsens avslutande avsnitt, av vilken det framgéar att férbundets och bolagets
verksamhet dverlatits till Region Sérmland. Férbundets arsredovisning 2018 ar dérmed den
sista.

| arsredovisningens avslutande avsnitt presenteras den finansiella redovisningen, med
resultatrakningar, balansrakningar, kassaflédesanalyser, sammanstélld redovisning samt
tillaggsupplysningar. Det lagstadgade balanskravet klaras av myndigheten.

Beddmning:

Forvaltningsberattelsen bedéms ge en d&ndamalsenlig bild av vasentliga hdndelser under
verksamhetsaret 2018. Beskrivning och analys av maluppfyllelse bedémer vi vara tillrdcklig
och ger en 6versiktlig redovisning av myndighetens resultat vad géller verksamhet och
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ekonomi. Arsredovisningen ger en god bild av verksamheten och har utvecklats ytterligare i
jamférelse med féregaende ar. Dock noteras att vid beskrivningen av utvarderingen av
balanskravet finns ingen formell uppstilining av sjélva utredningen i enlighet med
rekommendation fran RKR. Inga vasentliga brister har identifierats.

6. Bokslutsprocess 2018

Vi beddmer att det har funnits vissa brister i bokslutsprocessen till féljd av
personalférandringar. Férslag till arsredovisning har funnits framme till var granskning, dock
har det varit oklart vilken version som var den senast uppdaterade efter korrigeringar. Var
uppfattning &r att dessa brister beror pa att det har saknats nagon person med évergripande
ansvar for processen i ar.

7. Sammanfattande slutsatser av arets revision

Var bedémning &r att myndighetens arsredovisning, i allt vasentligt, ger en réttvisande bild av
resultat och stéllning per den 31 december 2018 for Sérmlands kollektivirafikmyndighet samt
att arsredovisningen i Lanstrafiken Sérmland AB &r rattvisande.

Nykdping den 28 mars 2019

Johan Perols Johanna Ekl&f
Certifierad kommunal revisor Auktoriserad revisor
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tillracklig intern kontroll av ndmndens féreningsbidrag.
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Revisionsobjekt &r Kommunstyrelsen och Kultur- och fritidsndmnden.
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Yttrande Over revisionsrapport: Granskning av
intern kontroll av férenings- och kulturbidrag

Nykopings kommun har mottagit revisionsrapporten Granskning av intern
kontroll av forenings- och kulturbidrag och lamnar féljande yttrande.

Revisionen anfor under rubriken 2.3. System och rutiner fér intern kontroll, att
Nykopings kommun pé grund av sin organisation och styrmodell behéver
sakerstalla funktioner fér internkontroll av féreningsbidrag bade inom
Kommunstyrelsen och Kultur- och fritidsndmnden. Kommunstyrelsen delar
inte revisionens syn utan hanvisar till respektive némnds ansvarsomrade for
internkontroll. Kultur- och fritidsndmnden ar ansvarig fér féreningsbidrag och
hanterar detta inom ramen for sin internkontroll.

Kommunstyrelsen fattar arligen beslut gallande interkontrollplaner for
produktionen samt beslutar &ven om aterrapportering av uppféljningen av
interkontrollplanerna hos namnder och produktion. Genom detta férfarande
finns en Overgripande funktion av internkontroll/uppsikt hos kommunstyrelsen.

Ett arbete med dversyn av kommunens internkontroll har inletts men
implementeringen av detta avvaktas i véntan pa beslut om ny styrmodell.
Valet av styrmodell kommer att inverka pa typ av interkontroll som ska utféras
varfor kommunstyrelsen och 6vrig ndmndorganisation far beakta
revisionsrapporten i ett senare skede.

‘Urban Granstrsm -

Kommunstyrelsens ordférande
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Granskning av intern kontroll av férenings- och kulturbidrag

P& uppdrag av de fortroendevalda revisorema i1 Nykopings kommun har PwC ge-
nomfort en granskning av den interna kontrollen av kultur- och foreningsbidrag,

Efter genomf6rd granskning 4r var bedémning att Kultur- och fritidsnémnden och
Kommunstyrelsen (produktionsstyrelsen) delvis har tillricklig intern kontroll av
ndmndens foreningsbidrag. Bedomningen baseras pd kontrollmélen for gransk-
ningen som redovisas i revisionsrapporten.

Efter genomford granskning limnas foljande rekommendationer till Kommunsty-
relsen (produktionsstyrelsen) och Kultur- och fritidsndmnden:

e Att effektivisera arbetet med genomlysningar sé att fler foreningar kan genom-
lysas varje &r.

e Att kontroll av foreningsbidrag inkluderas i Kommunstyrelsens riskanalys infor
faststdllande av KS internkontrollplan.

e Att den fortsatta aterrapporteringen av internkontroll dokumenteras pa ett tydli-
gare och mer strukturerat sitt.

e Att arligen genomfora stickprov pa inkomna ekonomiska redovisningar for att
mojliggbra en forbittrad kontroll av de foreningar som erhaller/anséker om bi-
drag samt att denna dokumenteras.

e Att nimnden en ging per halvar fér en sammanstéllning éver de bidragsansok-
ningar som har inkommit samt hanteringen av dessa, dvs. om ansGkningama
beviljats eller avslagits.



Vid granskningen gjorda iakttagelser redovisas i bilagd rapport, som hirmed over-
siinds for yttrande och atgirder.

Skriftligt svar 6nskas senast 2019-06-01

REVISORERNA
i
7 A
,)»;?w .;'///(J ; /,V(/f_/'\ s
Anne-M ngert -Gunnar Johansson
Ordf6rande \'109 rdforande
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Granskning av intern kontroll av férenings- och kulturbidrag

1s Inledning

1.1, Bakgrund

Pi uppdrag av Nyképing kommuns fortroendevalda revisorer har PwC genomfért en
granskning av det foreningsstod som hanteras inom kultur- och fritidsndmndens ansvars-
omride. Granskningens fokus har varit pd den interna kontrollen inom omradet.

Inom kultur- och fritidsomr&det hanteras bdde stora och sm8 utbetalningar i form av bi-
drag till féreningar och organisationer. En tillf6rlitlig och saker hantering av dessa bidrag
ar saledes viktig.

1.2. Syfie och Revisionsfraga
Revisionsrapporten nedan baseras pa foljande revisionsfraga:

¢ Arnimndens interna kontroll av féreningsbidragen tillracklig?

1.3. Revisionskriterier
Revisionskriterier i granskningen ir foljande:

e Gillande styrdokument

e Interna riktlinjer

1.4. Kontrollmal
Granskningen ska besvara foljande kontrollmal:

o Finns kriterier och riktlinjer for olika typer av forenings- och kulturbidrag?
o Vilka krav stills for att erhalla bidrag?

» Vilka system och rutiner for intern kontroll avseende foreningsbidrag har namn-
den/kommunstyrelsen beslutat om?

» Foljs rutinerna?

* Finns det nigot krav pé redovisning frin foreningarna avseende finansiering fran
annat héll dn bidrag frin kommunen?

o Uppfyller ansdkningarna och ev. begard aterrapportering fran foreningarna reg-
lementets krav?

e Vilken aterrapportering av foreningsbidragen far nimnden?

1.5. Avgransning

Granskningen avgrinsas till rikenskapséret 2018. Revisionsobjekt d4r Kultur- och fritids-
nimnden samt Kommunstyrelsen som fungerar som produktionsstyrelse till division
Barn, Utbildning och Kultur vilka utfor uppgifter inom uppdraget.
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Granskning av intern kontroll av férenings- och kulturbidrag

1.6. Metod

Granskningen har genomférts genom intervjuer, dokumentstudier och stickprov. Inter-
vjuer har genomférts med ordférande i Kultur- och fritidsndmnden, Kultur- och fritids-
chef, administratér Kultur och fritid och ndmndsansvarig tjansteperson. For att granska
kommunens faktiska interna kontroll sd har (11) stickprov gjorts pé ett urval av beviljade
och avslagna ansokningar.

Rapporten har varit foremal fér sakgranskning,
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2, Granskningsresultat

Organisation och ansvarsfordelning

Nykoépings kommun tillhér en av de kommuner som organiserar sig enligt ett bestillar-
utforarsystem. Det innebiir att kommunens funktion vad giller att berikna invnarnas
behov av kommunala tjénster hills skild frin funktionen att producera tjinster. Kommu-
nens féreningsstéd dr organiserat genom att Kultur- och fritidsnimnden bestiller viss del
av sin verksamhet fran niringslivsenheten dir det hanteras av Nykopings Arenor. Detta ir
ett 16pande uppdrag som néringslivsenheten har fatt frdn Kultur- och fritidsnimnden.

Nykopings Arenor har ftt delegation pé att besluta om bidrag till sommarlovsaktiviteter
och arrangemangsbidrag om hégst 40 000 kronor, bidrag till foreningar for 6vriga tillfal-
liga behov om 75 000 kronor samt drifts- och verksamhetsbidrag om hést 300 000 kro-
nor. Nar bidragssummorna éverstiger den summa som anges i delegationsordningen be-
reder och ldmnar Nykopings Arenor férslag till beslut till foreningsutskottet. Foreningsut-
skottet ar en politisk beredning och bestar av Kultur- och fritidsnimndens ordférande,
forste vice ordforande, andre vice ordfdrande samt tva ledamoter. Foreningsutskottet be-
reder ans6kningar till Kultur- och fritidsnamnden.

Nykdpings Arenor ansvarar for kommunikation, information och dialog med det lokala
foreningslivet, de ansvarar dven for att betala ut samtliga bidrag till foreningarna inom
Kultur- och fritidsndmndens ansvarsomrade.

2.1. Kriterier och riktlinjer

i: Kontrollmél 1: Finns kriterier och riktlinjer for olika typer av férenings- och kulturbi- i
| drag?
2..1. TIakttagelser

Nykopings kommun har tagit fram riktlinjer for féreningsbidrag som antogs av Kultur-
och fritidsndmnden 2017-09-06. Riktlinjerna giller samtliga foreningsbidrag inom kom-
munen bortsett fran bidrag till studieférbund. I riktlinjerna presenteras syftet med fore-
ningsbidragen samt allménna kriterier. UtGver detta specificeras dven sarskilda kriterier
vad giller féreningar med verksamhet riktad till barn och ungdomar samt sirskilda krite-
rier for foreningar som séker om bidrag for samlingslokaler. Vid intervju med nimndens
ordférande betonas att barn- och ungdomsverksamhet alltid #r prioriterat. Det fram-
kommer #ven att kriterier och riktlinjer inte skiljer sig ndmnvért beroende pa vilken typ

av bidrag det handlar om.

2.1.2. Beddmning
Vi bed6mer att kontrollmélet dr uppfylit.

Det finns antagna riktlinjer och kriterier for férenings- och kulturbidrag. Riktlinjer och
kriterier finns i styrdokument samt pa hemsidan.
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2.2. Kommunens krav pa foreningarna

| Rontrollmal 2: Vilka krav stills for att erhalla bidrag?

2.2.1. lakttagelser

1 de antagna riktlinjerna anges vilka krav som stalls pé en férening for att den ska anses
vara bidragsberittigad. Informationen finns dven publicerad pa Nyképing kommuns
hemsida. For att erhélla ekonomiskt stéd behover foreningen uppfylla vissa kriterier,
bland annat att:

e Foreningen ska bedrivas ideellt.
e Foreningen ska ha ett organisationsnummer.

o Foreningen ska vara registrerad i kommunen och bedriva huvuddelen av sin verk-
samhet i kommunen.

1 riktlinjerna finns dven specificerat vilken typ av verksamhet som kan beviljas ekono-
miskt stod, det handlar om bland annat fritidsverksamhet riktad till barn och ungdomar,
kulturverksamhet, pensiondrsverksamhet, handikappverksamhet, uthyrning av samlings-
lokaler samt verksamhet som tillgodoser betydelsefulla sociala &ndamal.

Under intervju med tjdnstepersoner pa Nykdpings Arenor framkommer att det finns flera
krav p féreningarna som ska uppfyllas for att erhélla ekonomiskt stdd fran kommunen.
For att erhilla foreningsbidrag behover féreningen forst och framst lamna in en komplett
ansOkan, ar den inte komplett behandlas den inte. Ofta kravs kompletterande kommuni-
kation via telefon eller personliga méten om det uppkommer frigor eller funderingar
kring ansékan eller foreningens verksamhet. De krav som stills pé foreningen kontrolle-
ras genom att samtliga ans6kningar och ans6kningshandlingar gas igenom. Tjinsteperso-
nerna uttrycker en 6nskan om att borja dka ut och traffa foreningarna i storre utstréck-
ning, detta eftersom de d& mérker hur en forening "mar” och vad som &r pé gang. Detta &r
dock en resursfriga och nigot som det finns svérigheter att klara av med dagens resurser.

Av riktlinjerna framgér att Kultur- och fritidsndmnden vid undantagsfall kan besluta att
godkinna en férening som bidragsberéttigad trots att féreningen inte uppnér samtliga
kriterier. Enligt naimndens ordférande handlar detta om att namnden vill verka for ett
oppet, fritt och rikt féreningsliv. I de fall en férening ej uppfyller samtliga kriterier, vilket
oftast handlar om att den méste haft verksamhet under sex ménader, beslutas hantering
av Kultur- och fritidsndmnden, dvs. om foreningen ska kunna beviljas foreningsbidrag.

Ett av de bidrag som betalas ut ir det s kallade "forlustbidraget”. Det innebér att en fore-
ning ansoker om st6éd for en specifik aktivitet eller arrangemang, utifrn ansokan beviljar
eller avslér Nykopings Arenor. Det ekonomiska stédet betalas dock ut forst efter att aktivi-
teten/arrangemanget dr genomfort och en aterrapportering i form av beskrivning, eko-
nomi samt kvitton har skickats in.

2.2.2. Bedomning
Vi bedémer kontrollmalet som uppfylit.
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Vi grundar vir bedémning p4 att det enligt nimndens riktlinjer framkommer vilka krav
som stills pa en forening for att den ska anses vara bidragsberittigad. Kraven handlar om
kriterier for hur féreningen ska bedrivas samt vilken typ av verksamhet som anses vara
berattigad ekonomiskt stéd.

Genom hanteringen av "forlustbidrag” vet Nykopings Arenor vad bidraget som betalas ut
ticker for faktiska kostnader.

2.3. System och rutiner for intern kontroll

Kontrollmél 3:'Vi11;<a system och rutiner for intern kontroll avseende f'dreningsbidfag_har_i
nimnden/kommunstyrelsen beslutat om? |

2.3.1. Iakttagelser

Enligt Kultur- och fritidsnfimndens reglemente (antagen av KF 2017-06-13) tillhor fore-
ningsbidrag nimndens ansvarsomride. Hantering av féreningsbidrag genomfors via in-
terna dverenskommelser av Nykopings Arenor som organisatoriskt tillhoér Naringslivsen-
heten och Kommunstyrelsen.

Den organisation som Nykopings kommun har valt innebir att funktioner for intern kon-
troll bor finnas bade inom Kommunstyrelsen och Kultur- och fritidsndmmnden. Vid ge-
nomgéng av Kommunstyrelsens internkontrollplan finns inte foreningsbidrag med som
kontrollobjekt. I Kultur- och fritidsndmndens internkontrollplan anges foreningsbidrag
och utbetalningar som ett kontrollomrade. Risken anges vara felaktig/utebliven utbetal-
ning, ndgot som ska kontrolleras genom att jamféra beslut och genomférda utbetalningar.
Den enda dokumentation som finns avseende genomford kontroll 2018 &r att det finns en
mening om att inga avvikelser har upptickts.

Vid intervju med tjanstepersoner vid Nykopings Arenor berattar de att det inte har funnits
nagon diskussion om att de ska gora en risk- och vasentlighetsanalys. Den enda kontroll
som genomfors dr den jimforelse som anges i Kultur- och fritidsndmndens internkon-
troliplan.

1 2018 4rs interna 6verenskommelse mellan Kultur- och fritidsnimnden och Naringslivs-
enheten finns ett nytt uppdrag gillande att minst tva foreningar ska genomlysas under
verksamhetsiret. Genomlysningen ska utféras av Nykopings arenor. Detta arbete pagar
for tillfallet och kommer att avrapporteras till Kultur- och fritidsndmnden. Vid intervjuer-
na patalas att det endast ar beslutat om tva féreningar denna omgéng eftersom det &r
forsta &ret som genomlysningarna genomfors och att det kommande ar antagligen kom-
mer utékas med fler féreningar.

2.3.2.  Beddémning
Vi bedémer kontrollmaélet som delvis uppfyllt.

Vi grundar vir bedémning pé att kontroll av féreningsbidrag finns i Kultur- och fritids-
namndens internkontrollplan, men att det saknas i Kommunstyrelsens internkontroll-
plan. Verksamheten uppger att de inte heller har gjort nagon riskanalys till internkon-
trollplanen for omradet.
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Gillande den internkontroll som faktiskt utfors sa finns brister i dokumentationen av
denna. Den enda dokumentation som finns &r en mening om att inga avvikelser upp-
tdckts.

Genom genomlysningen av foreningar har ett kontrollarbete paborjats, och antalet fore-
ningar som berdrs per ar kan komma att utékas.

2.4. Foljs rutinerna?
[ Kontrollmal 4: Foljs rutinerna?

2.4.1. Takttagelser

For att undersoka huruvida rutinerna avseende intern kontroll fér féreningsbidrag fak-
tiskt foljs var tanken att genomfora stickprov pa detta. Vid dialog med ndmndansvarig
tjansteperson framkom att den kontroll som utfors ir en jimforelse mellan utbetalade
bidrag och beslut, men att det inte finns nigon tydlig dokumentation kring hur kontrollen
har gjorts. Den enda dokumentation som finns, och som gir att ta del av, ar aterrapporte-
ringen till Kultur- och fritidsndmnden géllande internkontrollplanen och dér star endast
att inga avvikelser upptackts.

2.4.2.  Bedomning
Kontroll gors och redovisas i uppfoljning, men det saknas dokumentation. Vi bedomer
kontrollmélet som ej uppfyllt, d& vi inte kan verifiera kontrollen.

2.5. Redovisnings!crav avseende ovrig finansiering

" Kontrollmél 5: Finns nagot krav pa redovisning frén foreningarna avseende finansiering
| frAn annat hill n bidrag frin kommunen?

2.5.1. lakttagelser

Enligt riktlinjerna sd maste foreningen bland annat skicka in balans- och resultatrikning
samt ekonomisk berattelse samtidigt som de skickar in sina ansokningshandlingar. Den
forening som har mottagit bidrag ar dven skyldig att visa foreningens rakenskaper, proto-
koll och handlingar om kommunen och dess revisorer begir det. Ndimndens granskning
begrinsas endast av att skyddet for dsiktsfrihet inte far &sidosittas.

Vid intervjuerna framkommer att det inte finns ndgot krav pa den typ av redovisning som
namns i kontrollmalet och att det inte alltid gér att utskilja huruvida en férening far bi-
drag fran annat hall, detta eftersom det inte genomfors négon mer ingdende kontroll for
att se om inskickad balans- och resultatrakning dr korrekt. Det krav som &ligger forening-
en ir att de ska skicka in sin arsredovisning. I denna redovisning bdr, enligt intervjuerna,
eventuell finansiering frn annat hall inkluderas och redovisas. Enligt representanterna
frdn Nykopings Arenor si tittar de dven pé vad som ségs pa foreningarnas arsmoten.

For att majliggora bittre insyn och kontroll sa sker alltid dialog med respektive forening
vid bidrag pa 6ver 300 000 kronor eller bidrag for fritidsgirdsverksamhet. Fran och med i
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ar genomfors dven en genomlysning av tvd foreningar. Genomlysningen framstélls under
intervjuerna som nigot som kommer kontrollera denna aspekt mer noggrant.

Utover detta sd viljer namnden varje ar ut ett par extra foreningar som de vill prata med,
exempelvis nystartade féreningar.

2.5.2, Bedomning
Det finns inte négot krav pd att foreningarna ska redovisa huruvida de erhéller finansie-
ring fran annat hall &n kommunen.

Av riktlinjerna framgér det daremot att foreningen maste skicka in balans- och resultat-
rikning. Det krav som stills dr séledes att Nykopings Arenor och Kultur- och fritids-
niamnden ska fé ta del av foreningens arsredovisning. Dock genomfors inte ndgon djupare
kontroll kring om det &r korrekt angivna siffror och om eventuell 6vrig finansiering inklu-
deras. Istillet triffar foreningsutskottet varje ar ett antal foreningar och framgent kom-
mer dven genomlysningar att genomféras for att forbatira kontrollen.

Vi ser positivt pé att ekonomisk redovisning &r ett krav och att det star angivet i riktlinjer-
na, men vi noterar att det inte finns négot som sikerstéller att redovisningen ar korrekt
atergiven.

2.6. Uppfyllelse av reglementets krav

Kontrollmél 6: Uppfyvller ans6kningarna och ev. begéard 5terrapportéﬁﬁg frin fé’)re_ning-
arna reglementets krav?

2.6.1. Iakttagelser

Enligt riktlinjerna s dr den forening som beviljats ekonomiskt stéd skyldig att visa fore-
ningens riakenskaper, protokoll och handlingar om kommunen och dess revisorer skulle
begira det. En férening som inte genomfort den planerade, och bidragsbeviljade, verk-
samheten kan fi bidraget nedsatt. Om detta intréffar ett flertal ginger kan Kultur- och
fritidsnamnden upphéva foreningens bidrag. Forekomsten av oriktiga uppgifter i ansdkan
eller felaktigt anvindande av bidragsmedel kan dven det komma att paverka kommande
ars bidrag. Oriktiga uppgifter kan slutligen d&ven medfora &terbetalningsskyldighet for
foreningen.

Flera av de foreningar som beviljas drifts- och verksamhetsbidrag beviljas tvi4riga bidrag.
Detta innebdr att ny ansékan inkommer till kommunen vartannat ar. Foreningar som be-
viljats bidraget ska and4 varje ar skicka in sina &rsméteshandlingar till Nykopings Arenor.
Vid intervjuerna framkommer att det dock ér fa féreningar som kontinuerligt gor detta,
istillet skickar dem med handlingarna nér ny anstkan gors. Eftersom det endast ar tva
personer som arbetar med foreningsbidrag sa ar ett hinder att det inte finns tid och resur-
ser att sikerstilla att dokumentation fran alla féreningar inkommer. Tjdnstepersonerna
beriittar #iven att tidsbristen gor att de inte hinner lasa igenom de handlingar som konti-
nuerligt skickas in.

For att underséka huruvida ansékningar och eventuell begird aterrapportering uppfyller
de krav som stills frén kommunen har stickprovskontroll genomférts. I forvag begarde vi
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att f4 ut sammanstiéllningar 6ver vilka bidragsansékningar som inkommit samt om de
beviljats eller avslagits. Sammanstillningarna omfattade bade delegationsbeslut samt
nimndbeslut.

Vi valde ut 11 ans6kningar och beslut och urvalet gjordes med syftet att fi med s ménga
olika typer av bidrag som mgjligt och med relativt stora belopp da vi valde belopp som var
bland de storsta for respektive bidrag. Kontroll har gjorts i foreningsregistret for féljande
punkter:

- Vaccination mot doping (giller endast idrottsféreningar).
- Kvalitetssdakring finns (krav att f6reningen har en kvalitetspolicy).
Notering om foreningen &r beréttigad att s6ka bidrag,
- Sérskilda noteringar, som att det finns en mapp med handldggningsuppgifter.

Stickproven visar att det finns notering om berort krav for de bidragssékande i de fall det
ar foreningar. Det forekom dven att kommunal férvaltning fanns med och fick bidrag. Nar
det giller kvalitetssikring dr det bara krav att det ska finnas, inte vilket innehéll eller om
den ér uppdaterad. Tidigare har detta krav foljts upp en ging per ar pd nimnden. Det
finns inga tydliga rutiner for féreningar som har legat nere och nystartar. Tidigare inlim-
nade underlag godkinns avseende kvalitetssakring.

Stickprovskontrollen visade inga anmarkningar mot kraven.

Det finns ingen sérskild notering om 8rsredovisningshandlingar har kemmit in som sepa-
rat uppfoljning.

2.6.2. Bedomning
Kontrollmélet bedéms som delvis uppfyllt.

Vi grundar var bedémning pa att huvuddelen av kraven uppfylls och noteras i férenings-
registret. Dock fir férvaltningen inte in &rsméteshandlingar sa kontinuerligt som de ska,
och de har svarigheter att hinna med kontrollen av detta krav.

Vid var stickprovskontroll fann vi inte nagra avvikelser,

2.7.  Aterrapportering till néionnd

Kontrollm&] 7: Vilken &terrapportering av fbreningsbidra;ge; far nimnden?

2.7.1. Iakttagelser

De foreningsbidrag som fattas pa delegation av Nyképings Arenor rapporteras till Kultur-
och fritidsndmnden genom &terrapportering av delegationsbeslut. Nar besluten ska éter-
rapporteras registreras dem pa en lista 6ver de delegationsbeslut som fattats fér en viss
tidsperiod och skickas ut med kallelse och handlingar till nistkommande sammantrade.
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For att ta del av handlingarna ombeds de fértroendevalda politikerna att kontakta
nimndsekreterare som kan tillhandahélla materialet.

Nédmndens ordforande har kontinuerlig kontakt med Nykopings Arenor vad giller fore-
ningsbidrag, exempelvis géllande avslagsbeslut och orsak till avslag. Ovriga nimndsleda-
moéter far dock inte dterrapportering i samma omfattning. Det framkommer &ven att
namnden inte fir ndgon sammanstillning 6ver samtliga bidrag som beslutats, dvs. bide
pé delegation och genom niimndbeslut, och att det skulle kunna vara en forbéttring som
ger ndmnden en bittre 6verblick.

Vad giller delegationsbeslut och dess dterrapportering si framkommer att detta gors di-
rekt i kommunens drendehanteringssystem vilket har systematiserat rutinen. Den genom-
lysning av foreningar som kommer att genomforas av Nykopings Arenor kommer 4ven att
terrapporteras till nimnden, i vilken form ar dock dnnu oklart.

2.7.2, Bedomning
Vi bedémer kontrollmalet som delvis uppfylit.

Vi grundar vir bedémning pa att det saknas en sammanstilld aterrapportering till nimn-
den. Dock gors delegationsanmilan om beslut och det ges information till ordférande.
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3.
domning

3.1.

Sammanfattning och revisionell be-

Revisionell bedomning

Inom kultur- och fritidsomrédet hanteras bide stora och smé utbetalningar i form av bi-
drag till foreningar och organisationer och med anledning av detta ir den interna kontrol-
len av att det finns en tillforlitlig och siker hantering av dessa bidrag viktig,

Granskningen syftar till att besvara féljande revisionsfriga:

¢ Arnidmndens interna kontroll av foreningsbidragen tillracklig?

Efter genomford granskning ér vir bedémning att Kultur- och fritidsnimnden och Kom-
munstyrelsen (produktionsstyrelsen) delvis har tillréicklig intern kontroll av
ndmndens foreningsbidrag. Beddmningen baseras pa kontrollmalen for granskning-

en som presenteras nedan.

3.2.

Finns kriterier och nktluuer for olika
typer av férenings- och kulturbidrag?

o

Vilka krav stiills for att erhélla bidrag?

Vilka system och rutiner for intern kon-
troll avseende foreningsbidrag har
nimnden/kommunstyrelsen beslutat
om?
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Konlrollm&let bedims vara uppfyllt.

Det finns antagna riktlinjer och kriterier for
forenings- och kulturbidrag. Riktlinjer och kri-
terier finns i styrdokument samt pa hemsidan,

Kontrollmdalet bedoms vara uppfylit.

Enligt nimndens riktlinjer framkommer vilka
krav som stills pa en forening for att den ska
anses vara bidragsberattigad. Kraven handlar
om kriterier for hur foreningen ska bedrivas
samt vilken typ av verksamhet som anses vara
berittigad ekonomiskt stod.

Kontrollimdlet bedoms vara delvis upp-

fyllt.

Kontroll av foreningsbidrag finns i Kultur- och
fritidsnimndens internkontrollplan, men sak-
nas i Kommunstyrelsens. Verksamheten uppger
att de inte har gjort ndgon riskanalys. Vad gil-
ler den internkontroll som faktiskt utférs si
finns brister i dokumentationen av denna.

Ett kontrollarbete har p&borjats i och med den
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Foljs rutinerna?

Finns det ndgot krav pa redovisning frin
foreningarna avseende finansiering frin
annat hall #n bidrag fran kommunen?

Uppfyller ansékningarna och ev. begird
dterrapportering frin foreningarna reg-
lementets krav?

Vilken éterrapportering av foreningshi-
dragen far nimnden?

3.3.

Rekommendationer

genomlysning av foreningar som har inletts.

Kontrollmaélet bedéms ej vara uppfylli.

Kontroll girs och redovisas, men d4 det saknas
dokumentation kan vi ej verifiera kontrollen.

Krav saknas.

Ekonomisk redovisning i form av balans- och
resultatrikning 4r ett krav, dock genomfors inte
négon djupare kontroll vilket gor att det inte
sakerstills att redovisningen #r korrekt atergi-
ven och om eventuell 6vrig finansiering inklud-
eras.

Kontrollmélet bedéms vara delvis upp-

fyllt.

Huvuddelen av kraven uppfylls och de noteras i
foreningsregistret. Dock far inte forvaltningen
arsmoteshandlingar med den kontinuitet som
de ska, och de har svarigheter att hinna med
kontrollen av kravet,

Stickprovskontrollen visade inte p4 nagra avvi-
kelser.

Kontrollmdalet bedéms delvis vara upp-
Jylit.

Delegationsanmiilan om beslut gors och det ges
information till nAmndens ordférande. Dock
saknas en sammanstilld dterrapportering till
namnden,

Efter genomford granskning lémnas f6ljande rekommendationer till Kommunstyrelsen
(produktionsstyrelsen) och Kultur- och fritidsndmnden:

e Att kontroll av foreningsbidrag inkluderas i Kommunstyrelsens riskanalys infor
faststédllande av KS internkontrollplan.

e Att den fortsatta terrapporteringen av internkontroll dokumenteras pé ett tydli-

gare och mer strukturerat sitt.

e Att irligen genomfGra stickprov pé inkomna ekonomiska redovisningar for att
mojliggdra en forbattrad kontroll av de foreningar som erhéller/anséker om bidrag

samt att denna dokumenteras.

e Att 6ka antalet foreningar som genomlyses per r.
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o Att ndimnden en ging per halvir fir en sammanstillning 6ver de bidragsansék-
ningar som har inkommit samt hanteringen av dessa, dvs. om ans¢kningarna be-
viljats eller avslagits.

2019-02-26
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Bilaga 1 — Granskad dokumentation

Delegationsordning for Kultur- och fritidsndmnden (KFN17/41). Antagen 2016-
03-16, reviderad 2017-09-06.

Forteckning 6ver bidragsbeslut tagna till och med 2018-11-07.
Internkontrollplan 2018, Kultur- och fritidsndmnden.
Internkontrollplaner 2018, Kommunstyrelsen.

Internoverenskommelse Kultur- och fritidsnimnden/Division Barn, Utbildning,
Kultur 2018 (KFN17/76). Daterad 2017-11-20.

Internéverenskommelse Kultur- och fritidsndmnden/Niringslivsenheten 2018
(KFN17/77). Daterad 2017-11-01.

Reglemente for Kultur- och fritidsndmnden (KK17/360). Antagen av Kommun-
fullméaktige 2017-06-13.

Riktlinje for foreningsbidrag (KFN 17/42). Antagen av Kultur- och fritidsndmnden
2017-09-06.

Riktlinje for Kultur- och fritidsndmndens tillfidlliga féreningsbidrag (KFN 15/69).
Antagen av Kultur- och fritidsndmnden 2015-12-09.

Uppfdljning internkontroll 2018 (KFN 18/8). Daterad 2018-10-23.
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NYKOPINGS KOMMUN FORSLAG PROTOKOLL

Kommunstyrelsen

Sammantradesdatum
2019-05-27

KS § Dnr KK19/379

Yttrande 6ver granskningsversion av Havsplan for Ostersjon

Havs- och vattenmyndigheten 6nskar fa synpunkter pa
granskningsversionen av Nationell havsplan.

Planen stodjer sig pa miljobalken och havsplaneringsférordningen. Det ar
forsta gangen Sverige tar fram havsplaner, totalt 3 fér Sverige. Nykoping
tillhér Havsplanen fér Ostersjén och inom denna havsomradet Norra
Ostersjon och Sédra Kvarken.

Havsplanen ska ge vagledning till myndigheter och kommuner vid
planlaggning och tillstandsprovning. Havsplanen géller for omradet 1 nautisk
mil, 1852 m, fran baslinjen inklusive ekonomisk zon.
| havsplanen gérs en bedémning av mest lamplig anvandning utifran lage,
beskaffenhet och behov som resulterar i en plankarta i skala 1:1 000 000 dar
mest lampliga anvandning anges. Stor bokstav i planen pekar ut det intresse
som ar mest l&mplig anvandning i delomradet. De atta anvandningsomraden
som anges ar:

e Attraktiva livsmiljoer (natur, kultur och friluftsliv)

e Energiutvinning

o Fdrsvar

e Generell anvandning
o Natur

e Sandutvinning

e Sjofart

e Yrkesfiske

Havsplanen anger ocksa omraden dar sarskild hansyn ska tas till hbga
naturvarden eller totalférsvarets intressen. Man specificerar inte i planen vad
sarskild hansyn innebar utan detta ska provas i forvaltning, tillstandsarenden,
med mera.

Havsplanens rekommendationer inom Nyképings kommun

Inom den yta i havet av planen som beror Nykdpings kommun finns tva
delomraden, ett inre och ett yttre (se bilaga 1 till tjinsteskrivelsen).

| det inre omradet foreslas generell anvandning med naturhansyn, i
plankartan omrade 0211. Med generell anvéndning avses i omradet
rekreation, sjofart och yrkesfiske. Sarskild hansyn skall tas till hoga
naturvdrden avseende revmiljé samt fagel- och daggdjursomrade.

Justerandes signatur

Utdragsbestyrkande
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Kommunstyrelsen Sammantradesdatum
2019-05-27

KS § Dnr KK19/379

| det yttre omradet foreslas generell anvandning, i plankartan omrade 0226.
Med generell anvandning i omradet avses rekreation, sjofart,
utredningsomrade sjtfart samt yrkesfiske. Sarskild hdnsyn skall tas till hoga
kulturmiljovarden i de fall de forekommer. | omradet forekommer tva
riksintressen, vindbruk och totalférsvar. | omradet beddéms inte
energiutvinning och forsvar kunna samexistera och dérmed ges férsvaret
foretrade framfér energiutvinning.

Gallande 6versiktsplan for Nykopings kommun anges inte nagra sérskilda
riktlinjer eller strategier for det omrade som omfattas av Havsplanen for
Ostersjon. | de inre delarna av havsomradet har kommunen angivit att
riksintresset for energiférsorjningen till havs ska sta tillbaka for riksintresse
for férsvaret, luftfarten, sjofarten och friluftslivet. Fér Nyképings kommun
innebéar forslaget med generell anvandning i den nationella havsplanen att
den kommunala planeringen latt kan samverka i det omrade som éverlappar
mellan statlig och kommunal havsplanering.

Nykodpings kommun har inget att erinra mot granskningsférslaget till havsplan
for Ostersjon.

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar

att anta yttrande 6ver granskningsversion av Havsplan for Ostersjon.
Beslut till:

Havs och vattenmyndigheten
Samhallsbyggnad

Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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Samhaéllsbyggnad, Strategienheten Datum
2019-04-29

Kommunstyrelsen

Yttrande over granskningsversion av Havsplan
for Ostersjon

Bakgrund

Havs- och vattenmyndigheten 6nskar fa synpunkter pa granskningsversionen
av Nationell havsplan.

Planen stédjer sig pa miljobalken och havsplaneringsférordningen. Det ar
forsta gangen Sverige tar fram havsplaner, totalt 3 for Sverige. Nykoping tillhor
Havsplanen for Ostersjén och inom denna havsomradet Norra Ostersjon och
Sodra Kvarken.

Havsplanen ska ge vagledning till myndigheter och kommuner vid
planldaggning och tillstandsprovning. Havsplanen galler for omradet 1 nautisk
mil, 1852 m, fran baslinjen inklusive ekonomisk zon (Figur 1 och 2).

baslinje
1852 m
mittiinje

strandlinje
1 om=

o

'k

| | 12 nautiska mil
- = 22,2 kilometer

\
Inre vatten Tarvitorialhev & Angransande lands ekonumiska zon
B

. Natlonell hevsplanering

L.

E E Overiappande planering :

Figur 1. Grénser och indelning av planeringsansvar.

Postadress Besoksadress Tfn 0155-24 80 00 Org nr 21 20 00-29 40
Nykoépings kommun Stadshuset Fax 0155-24 83 30 Bg 619-03 42
611 83 NYKOPING kommun@nykoping.se www.nykoping.se



Dnr 63587 2/3

Havg ek vattenmymdigheien, Hal
Ty pes 2

/ © Lanimaterisl, Natural Earth # -:;t‘szuaaw.wr

Figur 2. Den del av Havsplan Ostersjén som omfattar Nykopings kommun

| havsplanen gérs en bedémning av mest lamplig anvandning utifran lage,
beskaffenhet och behov som resulterar i en plankarta i skala 1:1 000 000 déar
mest lampliga anvandning anges. Stor bokstav i planen pekar ut det intresse
som &ar mest lamplig anvéndning i delomradet. De atta anvandningsomraden
som anges ar:

e Attraktiva livsmiljéer (natur, kultur och friluftsliv)
¢ Energiutvinning

o Fdrsvar

e Generell anvandning
e Natur

¢ Sandutvinning

e Sjofart

e Yrkesfiske

Havsplanen anger ocksa omraden dar sérskild hdnsyn ska tas till hoga
naturvérden eller totalférsvarets intressen. Man specificerar inte i planen vad
sarskild hansyn innebér utan detta ska provas i férvaltning, tillstandsarenden,
med mera.

Havsplanens rekommendationer inom Nykodpings kommun

Inom den yta i havet av planen som berér Nykdpings kommun finns tva
delomraden, ett inre och ett yttre (se bilaga 1 till tjiansteskrivelsen).

2019-04-29
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| det inre omradet foreslas generell anvandning med naturhansyn, i plankartan
omrade O211. Med generell anvéndning avses i omradet rekreation, sjofart
och yrkesfiske. Sarskild hansyn skall tas till héga naturvarden avseende
revmilj samt fagel- och daggdjursomrade. | det yttre omradet foreslas
generell anvandning, i plankartan omrade 0226. Med generell anvéandning i
omradet avses rekreation, sjéfart, utredningsomrade sj6fart samt yrkesfiske.
Sarskild hansyn skall tas till hoga kulturmiljévarden i de fall de forekommer. |
omradet férekommer tva riksintressen, vindbruk och totalférsvar. | omradet
bedéms inte energiutvinning och férsvar kunna samexistera och darmed ges
forsvaret foretrade framfor energiutvinning.

Overensstimmelse med kommunens éversiktsplan

Gallande dversiktsplan for Nykopings kommun anges inte nagra sarskilda
riktlinjer eller strategier for det omrade som omfattas av Havsplanen for
Ostersjon. | de inre delarna av havsomradet har kommunen angivit att
riksintresset for energiforsérjningen till havs ska sta tillbaka for riksintresse for
forsvaret, luftfarten, sjéfarten och friluftslivet. For Nyképings kommun innebér
forslaget med generell anvéandning i den nationella havsplanen att den
kommunala planeringen latt kan samverka i det omrade som éverlappar
mellan statlig och kommunal havsplanering.

Nyképings kommun har inget att erinra mot granskningsférslaget till havsplan

for Ostersjon.

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen beslutar

att anta yttrande 6ver gransknjngsversion av Havsplan for Ostersjon.

- Karin Lindblad
t.f. Kommundirektdr

Anna Selander

Samhallsbyggnadschef

Beslut till:

Havs och vattenmyndigheten
Samhallsbyggnad

2019-04-29
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KK19/379
Samhallsbyggnad, Strategienheten Datum

2019-04-29 Ert diarienummer 666-19

Havs och vattenmyndigheten

havochvatten@havochvatten.se

NAC RSN

Yttrande 6ver granskningsversion av Havsplan for
Ostersjon

Nykopings kommun har tagit del av granskningshandlingar fér Havsplan for Ostersjén
och konstaterar att forslaget stimmer val 6verens med kommunens syn pa
vattenanvandningen inom kommunen.

Nyképings kommun har inget att erinra mot granskningsforslaget till havsplan for
Ostersjon.

Urban Granstrém

Kommunalradstyrelsens ordférande

Postadress Besoksadress Tfn Org nr 21 20 00-29 40
Nykopings kommun Nykopings kommun, Stora torget anna.selander@nykoping.set Bg 619-03 42
Samhillsbyggnad,
Strategienheten
611 83 NYKOPING

kommun@nykoping.se
Page 1 of 1 www.nykoping.se
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Tabell 5. Havsomrade Norra Ostersjon och Sédra Kvarken

Omride Anvindningar

0200

Ozo1

0202

0Oz03

0204

0206

G207

Generell anvandning
Sjéfart

Yrkesfiske

Forsvar

Sisfart

_ Yrkesfiske

Forsvar

Sjofart

Natur

Utredningsomrade
sjofart

Generell anvandning
Sjofart

Yrkesfiske

Férsvar

Natur
Sjofart

Utredningsomrade
sjofart

Yrkesfiske
Forsvar
Sjofart

Utredningsomrade
sjofart

Yrkesfiske

: Féretrade eller
Sarskild hansyn sérskild anpassning
fér samexistens

Hoga kulturmiljovarden,

Héga kulturmiljovarden,

Héga naturvarden:
Revmiljé, fagel- och
daggdjursomrade med
hog ursprunglighet samt
klimattillflykt bldmussia.

Férsvar ges foretrade

Héga kulturmiljovarden. N Sl
framfor energiutvinning.

Férsvar ges foretrade

Hdga kulturmiljovérden. framfér energiutvinning.

Hoga naturvarden: Rev-
miljé och daggdjursom-
rade med hog ursprung-
lighet samt klimattillflykt
blamussla.

Havsplaner | Del 4 - Ostersjon | Forslag pa granskning

Motivering till féretriade

Anvandningarna bedéms inte
kunna samexistera. Riksintres-
seansprék for totalférsvaret

ges foretrade enligt 3 kap. 10 §
miljébalken framfér riksintresse-
ansprak fér vindbruk.

Anvéandningarna bedéms inte
kunna samexistera. Riksintres-
seansprak for totalforsvaret ges
foretrade enligt 3 kap. 10 § mil-
jobalken framfor riksintressean-
sprék for vindbruk och allménna
intressen av vasentlig betydelse
for vindbruk.

85



Omrdde Anvindningar

0209

Oz10

O21

0213

O214

Férsvar
Sjofart
Yrkesfiske

Rekreation

Férsvar

Natur

Sjofart

Yrkesfiske

Generell anvandning I
Rekreation

Sjofart

Yrkesfiske

| Rekreation

. Hoga kulturmiljévarden. .

Generell anvandning

Sjofart

Sérskild hénsyn

Hoéga kulturmiljévarden.

Héga naturvarden:
Revmiljé, fagel- och
daggdjursomrade.

Hoga naturvarden: Rev-
miljé och daggdjursom-
rdde med hog ursprung-
lighet samt klimattillflykt

bldmussla.

Generell anvandning

Sjofart

Hoga naturvarden:
Revmiljé, fagel- och
daggdjursomrade, samt
klimattillflykt blamussla.

Foretrade eller

sérskild anpassning

for samexistens

Férsvar ges foretrade

framfér energiutvinning.

Férsvar ges foretrade

framfor energiutvinning.

Forsvar ges foretrade

framfdr energiutvinning.

Férsvar ges foretrade

framfér energiutvinning.

Motivering till foretréde

Anvandningarna beddms inte
kunna samexistera. Riksintres-
seansprak for totalférsvaret

ges foéretrade enligt 3 kap. 10 §
miljébalken framfér riksintresse-
ansprak for vindbruk.

Anvandningarna bedéms inte
kunna samexistera. Riksintres-
seansprak for totalforsvaret

ges foretrade enligt 3 kap. 10 §
miljébalken framfér riksintresse-
ansprak for vindbruk.

Anvandningarna bedéms inte
kunna samexistera. Riksintres-
seansprak for totalforsvaret

ges foretrade enligt 3 kap. 10 §
miljébalken framfér riksintresse-
ansprak for vindbruk.

Anvindningarna bedéms inte
kunna samexistera. Riksintres-
seansprak for totalforsvaret ges
framfér allmanna intressen av
vésentlig betydelse for vindbruk.

Havsplaner | Del 4 - Ostersjon | Férslag pa granskning 96



NYKOPINGS KOMMUN FORSLAG PROTOKOLL

Kommunstyrelsen

Sammantradesdatum
2019-05-27

KS § Dnr KK19/380

Projektering och upphandling av Stigtomta avloppsreningsverk

Stigtomta avloppsreningsverk (ARV) &r i behov av upprustning. Det ar
omodernt och har problem med de riktvarden som galler for verket. En battre
reningsbehandling &r prioriterad och finns med i Nykdping Vattens
underhallsplan for avloppsreningsverk och pumpstationer. En ombyggnation
mojliggor dven en framtida expansion av Stigtomta samhaélle.

Om- och tillbyggnad av Stigtomta avioppsreningsverk mojliggor aven ett
omhéandertagande av det spillvatten som kommer fran samhallet Vrena vilket
innebar att verket dar kan avvecklas istallet for att rustas upp. Forslaget ar
att Vrenas avloppsreningsverk byggs om till en pumpstation fér verféring av
spillvatten till Stigtomta. Det finns ett langtidskontrakt med Sérmland Vatten
angaende omhandertagande av Bjérkviks spillvatten, som idag omhéndertas
i Vrena avloppsreningsverk.

Den foreslagna I6sningen féresprakas eftersom det dessutom redan idag
finns en Gverforingsledning for del av strackan mellan Vrena och Stigtomta.
Den behover kompletteras med en stracka pa 2 km for att bli fullt utbyggd.
Hantering av spillvatten kommer ocksa att bli mer kostnadseffektiv med ett
verk istallet for tva.

Den beddmda kostnaden fér detta projekt ar ca 40 mnkr och beréknas paga
under perioden 2019-2021.

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar

att uppdra till Tekniska divisionen att projektera och upphandla ombyggnad
av Stigtomta avloppsreningsverk samt omvandling av Vrena
avloppsreningsverk till pumpstation med dverféring till Stigtomta,

att anvisa 2 mnkr till Tekniska divisionen ur kommunstyrelsens oférdelade
investeringsmedel for projektering och upphandling,

att Tekniska divisionen, efter genomford upphandling, aterkommer till
kommunstyrelsen med en anbudsbaserad kalkyl for beslut om
genomférande samt,

att kapitaltjanstkostnaden for investeringen arbetas in i Tekniska divisionen,
Nykoping Vattens budget och belastar VA-kollektivet.

Justerandes signatur

Utdragsbestyrkande



NYKOPINGS KOMMUN

FORSLAG PROTOKOLL

Kommunstyrelsen Sammantradesdatum
2019-05-27
KS § Dnr KK19/380
Beslut till:

Ekonomiavdelningen
Tekniska divisionen

Justerandes signatur

Utdragsbestyrkande
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Tekniska divisionen, Nykdping Vatten Datum
2019-04-24

Kommunstyrelsen

Projektering och upphandling av Stigtomta
avloppsreningsverk

Bakgrund

Stigtomta avloppsreningsverk (ARV) ar i behov av upprustning. Det ar
omodernt och har problem med de riktvarden som géller fér verket. En battre
reningsbehandling &r prioriterad och finns med i Nykdping Vattens
underhallsplan fér avioppsreningsverk och pumpstationer. En ombyggnation
mojliggér &ven en framtida expansion av Stigtomta samhélle.

Om- och tillbyggnad av Stigtomta avloppsreningsverk mojliggor aven ett
omhéandertagande av det spillvatten som kommer fran samhallet Vrena vilket
innebar att verket dar kan avvecklas istéllet for att rustas upp. Forslaget ar att
Vrenas avloppsreningsverk byggs om till en pumpstation fér éverforing av
spillvatten till Stigtomta. Det finns ett [dngtidskontrakt med Sérmland Vatten
angaende omhandertagande av Bjorkviks spillvatten, som idag omhéndertas i
Vrena avioppsreningsverk.

Den féreslagna ldsningen foresprakas eftersom det dessutom redan idag finns
en dverforingsledning for del av strackan mellan Vrena och Stigtomta. Den
behdver kompletteras med en stracka pa 2 km for att bli fullt utbyggd.
Hantering av spillvatten kommer ocksa att bli mer kostnadseffektiv med ett
verk istallet for tva.

Den beddmda kostnaden fér detta projekt &r ca 40 mnkr och beréknas paga
under perioden 2019-2021.

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen beslutar

att uppdra till Tekniska divisionen att projektera och upphandla ombyggnad av
Stigtomta avloppsreningsverk samt omvandling av Vrena avloppsreningsverk
till pumpstation med dverféring till Stigtomta,

att anvisa 2 mnkr till Tekniska divisionen ur kommunstyrelsens oférdelade
investeringsmedel for projektering och upphandling,

Postadress Besoksadress Tfn 0155-24 80 00 Org nr 21 20 00-29 40
Nykdpings kommun Stadshuset Fax 0155-24 83 30 Bg 619-03 42
61183 NYKOPING kommun@nykoping.se www.nykoping.se
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att Tekniska divisionen, efter genomférd upphandling, aterkommer {ill
kommunstyrelsen med en anbudsbaserad kalkyl fér beslut om

genomférande samt,

att kapitaltjanstkostnaden for investeringen arbetas in i Tekniska divisionen,
Nykoping Vattens budget och belastar VA-kollektivet.

Kent Nyman

Divisionschef Tekniska divisionen

Beslut till:

Ekonomiavdelningen

Tekniska divisionen

2019-04-24
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Kommunstyrelsen Sammantradesdatum
2019-05-27

KS § Dnr KK19/261

Tillképsbestillning av kollektivtrafik till Region S6rmland infor trafikar
2020

Tillképsbestallning, fore detta trafikbestéllning, ska kommunerna arligen i maj
skicka in till Region Soérmland som ar den nya regionala
kollektivtrafikmyndigheten. Dokumentet innehaller de férandringar, 6kningar
och minskningar, i kollektivtrafikutbud som kommunen énskar infér nésta
tidtabellperiod samt vad som bor studeras infér néstkommande ar.
Tillkopsbestallningen infor trafikdr 2020 omfattar dnskemal om mindre
justeringar i den kollektivtrafik som Nykdpings kommun &r ansvarig for infor
trafikaret 2020 (tidtabellen bérjar gélla i december 2019) och mer
overgripande férandringar som kommunen dnskar fa beredda for att kunna
ta stallning till vid tillkdpsbestallning 2021.

Dokumentet innehaller &ven kommentarer kring regional trafik inklusive
tagtrafik.

Samrad har skett med kommunens verksamheter och med
kollektivtrafikmyndigheten.

Bakgrund

Region Sérmland bildades den 1 januari 2019 och ersétter Landstinget
Sérmland, Regionférbundet Sérmland och Kommunalférbundet Sérmlands
kollektivtrafikmyndighet. Region Sérmland dvertar rollen som ansvarig for
regional kollektivtrafik enligt lag (2010:1065) om kollektivtrafik. Lanets
samtliga kommuner och regionen har traffat en 6verenskommelse om en
ansvarsférdelning for kollektivtrafiken i lanet. Administrativa och tekniska
samordningsuppgifter har skattevéxlats att inga i regionens uppdrag.
Finansieringsansvaret for trafiken fordelas likt tidigare. Stadstrafik och lokal
landsbygdstrafik bekostas av respektive kommun och regional trafik med
buss och tag av regionen. Utredningsuppdrag som en kommun dnskar att
Regionen genomfér maste atfdljas av finansiering om den gar utanfor det
regionala samordningsansvaret.

Planering och beslut om trafikomfattning ska utga fran en process med aktiv
medverkan mellan parterna. Inriktningen ar att skapa en trafikplan for de
kommande tre aren med sammanhallen trafik enligt géllande

Regionalt Trafikforsérjningsprogram. Utifran trafikplanen och kommunernas
beslut om tillkdp upprattar Regionen budget for trearsperioden.
Overenskommelsen innebér att en arlig sa kallad tillkopsbestélining ska
goras frdn kommunerna till Region Sérmland.

Justerandes signatur Utdragsbestyrkande



NYKOPINGS KOMMUN FORSLAG PROTOKOLL

Kommunstyrelsen

Sammantradesdatum
2019-05-27

KS § Dnr KK19/261

Tillkopsbestaliningen ska inkomma senast under maj manad och ersétter
den tidigare trafikbestallningen. Dari talar kommunen om de férandringar
man 6énskar inom sitt trafikomrade infér nasta tidtabellperiod. Stérre
forandringar som kraver utredning och ekonomisk konsekvensbeskrivning
ska inga i tillkopsbestéallningen aret innan.

Forslag till Tillkopsbestallning 2020
Trafikutbudet justeras enligt féljande:

o Forstarkningsturer omstruktureras efter behov I6pande under éret.
Trangselstatistik nyttjas for analys av permanenta utbudséndringar.

e Lopande vid uppkommande akuta behov och mdéjliga
effektiviseringar.

Trafikutbudet i lokal landsbygdstrafik justeras enligt féljande:

o Linje 561: Utokning fran Navekvarn till Nykdping en tur i rusningstid,

morgon, vardagar, skoldagar.
Beredning infor trafikar 2021/2022:

e Olika kértider under vinter respektive barmarksasong bor inféras for
effektivare restid och tidshallning utifran forvéntad framkomlighet.

e Justering av stadstrafikens utbud mot samma eller halverad turtathet
for samtliga tre linjer i form av intervaller 10/20/30/60 min, inte 15
min.

Tre ambitionsnivaer bereds:

1) Omférdelning mellan linjer till aktuell resenarsefterfragan utan ékad
trafikkostnad. Minskning av utbud for vissa linjer och tider blir
effekten.

2) Minskad trangsel och 6kat utrymme for mer resande framst i
hogtrafiktid utan att minska dagens turtathet fér nagon stadslinje.
Hojd ambitionsniva innebar 6kad trafikkostnad.

3) Som 2 med kortare korvag kring Brandkarr, dérmed kortare restider,
mindre okad trafikkostnad och langre gangavstand.

e Eventuell anropsstyrd kollektivtrafiklosning for tatorten:
Enligt trafikbestalining 2018. Om och hur anropstrafik kan utgora ett
alternativ till dagens servicelinjer. Losningen bdr, utéver sarskilda
behov for aldre resenarer, majliggora trafikering i lagtrafiktid och
omraden med lagre befolkningstéthet an underlag for huvudlinje.

o Bedodm effekter att stanna med landsbygdslinjer i Nykopings tétort vid
endast de stérsta malpunkterna dvs vid farre hallplatser.

o Anropsstyrda kollektivtrafiklosningar for landsbygd tydliggérs.

Justerandes signatur

Utdragsbestyrkande
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Regional trafik:
¢ Regionens inriktning foér regional trafik till och fran Nykoping behover
tydliggéras och effekter for linjernas upptagningsomraden bedémas i
samrad med kommunerna.
o Redan utékad tagtrafik maste behallas langsiktigt.
e Senare tag fran Stockholm énskas pa vardagar genom att
senarelagga 21:49 taget till efter kl 22.

Stora planerade infrastrukturprojekt som paverkar busstrafiken:
e Byggnation av Nykdpings resecentrum:
— Avstangd pendlarparkering och ¢kat bussresande fran 2020
— Omledning av busstrafik fran Sodra Bangardsgatan; 2022-2023
och fran Brunnsgatan till tillfallig passage under jarnvéagen; host
2024-var 2026
e Brunnsgatan vid Lasarettet:
— Ombyggnad av Nykopings Lasarett och ny infart; 2019-2022
— Broarbeten éver Visornas vag; 2021
o Ostra infarten:
— Stdrre arbeten med stor paverkan for buss linje 2; 2022

Ekonomiska konsekvenser

Tillképsbestallning for 2020 avser trafik som Nyképings kommun har helt
eller delvis finansieringsansvar for och den trafik som bestélls finansieras via
kommunens driftbudget for kollektivtrafik.

Den ekonomiska konsekvensen genom nya trafikavtal fran augusti 2019 &r
néagot oférutsdgbar da avtalet innehaller incitamentsersattning dér attraktiv
trafik med néjda kunder och hog punktlighet genererar hdgre ersattning.

Ett 80% utfall av incitament &r budgeterat. Hogre framkomlighet innebéar
kortare kértider och mer palitlig och attraktiv kollektivtrafik. Kortare kértider
ger &ven lagre trafikkostnad.

Fordonsbeldggning mats fran augusti 2019 via bade pa- och
avstigandesiffror. Trangsel, det vill séga alla sittplatser och minst 30% av
staplatserna &r fulla, under mer an tva veckor medfér att trafikoperatoren mot
ersattning skall sétta in ytterligare fordonskapacitet. Okad trafikkostnad fér
sadan trangselinducerad utokning &r beraknad till hdgst 500 tkr/ar.

Utdkning en tur fran Navekvarn till Nykoping skolvardagar kostar 80 tkr/ar.
Beddémningen &r att totalsumman blir 1agre an enligt under 2018 levererad
trearsplan, dvs ryms inom 2020 ars planerade rambudget.

Justerandes signatur

Utdragsbestyrkande
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Forslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar

att som tillkdpsbestalining till Region Sérmland infér trafikar 2020 éverlamna
ovan angivna Tillképsbestéllning 2020, samt

att forklara paragrafen omedelbart justerad.

Beslut till:

Region Sérmland
Sambhallsbyggnad
Tekniska divisionen

Justerandes signatur

Utdragsbestyrkande
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Samhaéllsbyggnad, Strategienheten Datum
Anna Selander 2019-05-03

Kommunstyrelsen

Tillkopsbestillning av kollektivtrafik till Region
Sormland infor trafikar 2020

Sammanfattning

Tillkopsbestalining, fore detta trafikbestéllning, ska kommunerna arligen i ma;
skicka in till Region Sérmland som &r den nya regionala
kollektivtrafikmyndigheten. Dokumentet innehaller de férandringar, 6kningar
och minskningar, i kollektivtrafikutbud som kommunen énskar infér nésta
tidtabellperiod samt vad som bor studeras infér ndstkommande ar.

Tillkdpsbestalliningen infor trafikar 2020 omfattar dnskemal om mindre
justeringar i den kollektivtrafik som Nykopings kommun &r ansvarig for infor
trafikaret 2020 (tidtabellen borjar galla i december 2019) och mer
6vergripande férandringar som kommunen 6nskar fa beredda fér att kunna ta
stallning till vid tillkdpsbestalining 2021.

Dokumentet innehaller &ven kommentarer kring regional trafik inklusive
tagtrafik.

Samrad har skett med kommunens verksamheter och med
kollektivtrafikmyndigheten.

Bakgrund

Region Sérmland bildades den 1 januari 2019 och ersétter Landstinget
Sérmland, Regionférbundet Sérmland och Kommunalférbundet Sérmlands
kollektivtrafikmyndighet. Region Sérmland évertar rollen som ansvarig for
regional kollektivtrafik enligt lag (2010:1065) om kollektivtrafik. Lanets samtliga
kommuner och regionen har traffat en 6verenskommelse om en
ansvarsfordelning for kollektivtrafiken i lanet. Administrativa och tekniska
samordningsuppgifter har skattevaxlats att inga i regionens uppdrag.

Finansieringsansvaret for trafiken fordelas likt tidigare. Stadstrafik och lokal
landsbygdstrafik bekostas av respektive kommun och regional trafik med buss
och tag av regionen. Utredningsuppdrag som en kommun dnskar att Regionen
genomfor maste atféljas av finansiering om den gar utanfor det regionala
samordningsansvaret.

Postadress Besoksadress Tfn Org nr 21 20 00-29 40
Nykopings kommun Stadshuset, Stora torget anna.selander@nykoping.se Bg 619-03 42
Samhallsbyggnad, kommun@nykoping.se
Strategienheten www.nykoping.se

611 83 NYKOPING
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Planering och beslut om trafikomfattning ska utga fran en process med aktiv
medverkan mellan parterna. Inriktningen &ar att skapa en trafikplan for de
kommande tre aren med sammanhallen trafik enligt géllande Regionalt
Trafikférsérjningsprogram. Utifran trafikplanen och kommunernas beslut om
tillkdp uppréttar Regionen budget for trearsperioden.

Overenskommelsen innebdr att en arlig sa kallad tillkpsbestalining ska goras
fran kommunerna till Region Sérmland. Tillkdpsbestaliningen ska inkomma
senast under maj manad och erséatter den tidigare trafikbestaliningen. Dari
talar kommunen om de férandringar man dnskar inom sitt trafikomrade infér
nésta tidtabellperiod. Storre forandringar som kréaver utredning och ekonomisk
konsekvensbeskrivning ska inga i tillkdpsbestéllningen aret innan.

Forslag till Tillkopsbestillning 2020

Trafikutbudet justeras enligt féljande:
e Forstarkningsturer omstruktureras efter behov I6pande under aret.
Trangselstatistik nyttjas fér analys av permanenta utbudsandringar.

e Ldpande vid uppkommande akuta behov och méjliga effektiviseringar.

Trafikutbudet i lokal landsbygdstrafik justeras enligt féljande:

e Linje 561: Utdkning fran Navekvarn till Nykoping en tur i rusningstid,
morgon, vardagar, skoldagar.

Beredning infor trafikar 2021/2022:

¢ Olika kortider under vinter respektive barmarksésong bér inféras for
effektivare restid och tidshallning utifran férvantad framkomlighet.

e Justering av stadstrafikens utbud mot samma eller halverad turtathet
for samtliga tre linjer i form av intervaller 10/20/30/60 min, inte 15 min.
Tre ambitionsnivaer bereds:

1) Omfoérdelning mellan linjer till aktuell resenarsefterfragan utan ékad
trafikkostnad. Minskning av utbud for vissa linjer och tider blir effekten.

2) Minskad tréangsel och okat utrymme fér mer resande framst i
hogtrafiktid utan att minska dagens turtéathet for ndgon stadslinje. H6jd
ambitionsniva innebar 6kad trafikkostnad.

3) Som 2 med kortare korvag kring Brandkarr, ddrmed kortare restider,
mindre 6kad trafikkostnad och langre gangavstand.

2019-05-03
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Eventuell anropsstyrd kollektivtrafiklésning for tatorten:

Enligt trafikbestalining 2018. Om och hur anropstrafik kan utgora ett
alternativ till dagens servicelinjer. Losningen bér, utdver sarskilda
behov fér dldre resenérer, mojliggora trafikering i lagtrafiktid och
omraden med lagre befolkningstéthet an underlag fér huvudlinje.

Beddm effekter att stanna med landsbygdslinjer i Nyképings tatort vid
endast de storsta malpunkterna dvs vid farre hallplatser.

Anropsstyrda kollektivtrafiklésningar for landsbygd tydliggors.

Regional trafik:

» Regionens inriktning for regional trafik till och fran Nykdping behdver

tydliggoras och effekter for linjernas upptagningsomraden bedémas i
samrad med kommunerna.

¢ Redan utokad tagtrafik maste behallas langsiktigt.

e Senare tag fran Stockholm 6nskas pa vardagar genom att senarelédgga

21:49 taget till efter ki 22.

Stora planerade infrastrukturprojekt som paverkar busstrafiken:

Byggnation av Nyképings resecentrum:
— Avstangd pendlarparkering och 6kat bussresande fran 2020

— Omledning av busstrafik fran Sédra Bangardsgatan; 2022-2023
och fran Brunnsgatan till tilliféllig passage under jarnvagen; host
2024-var 2026

Brunnsgatan vid Lasarettet:

— Ombyggnad av Nyképings Lasarett och ny infart; 2019-2022
— Broarbeten dver Visornas vag; 2021

Ostra infarten:

— Storre arbeten med stor paverkan for buss linje 2; 2022

Ekonomiska konsekvenser

Tillkdpsbestallning for 2020 avser trafik som Nykdpings kommun har helt eller
delvis finansieringsansvar for och den trafik som bestalls finansieras via
kommunens driftbudget fér kollektivtrafik.

Den ekonomiska konsekvensen genom nya trafikavtal fran augusti 2019 ar
nagot oforutségbar d& avtalet innehaller incitamentsersattning déar attraktiv
trafik med néjda kunder och hég punktlighet genererar hégre erséattning.

2019-05-03
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Ett 80% utfall av incitament &r budgeterat. Hogre framkomlighet innebar
kortare kortider och mer palitlig och attraktiv kollektivirafik. Kortare kértider ger
aven lagre trafikkostnad.

Fordonsbelaggning mats fran augusti 2019 via bade pa- och avstigandesiffror.
Trangsel, det vill séga alla sittplatser och minst 30% av staplatserna ar fulla,
under mer &n tva veckor medfor att trafikoperatdren mot erséattning skall satta
in ytterligare fordonskapacitet. Okad trafikkostnad for sadan trangselinducerad
utékning ar beraknad till hégst 500 tkr/ar.

Utokning en tur fran Navekvarn till Nykoping skolvardagar kostar 80 tkr/ar.

Bedémningen &r att totalsumman blir lagre an enligt under 2018 levererad
tredrsplan, dvs ryms inom 2020 ars planerade rambudget.

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen beslutar

att som tillkopsbestallining till Region Sérmland infor trafikar 2020 éverlamna
ovan angivna Tillkbpsbestéllning 2020, samt

att forklara paragrafen o elbart justerad.

ajKarin Lindblad
t.f. Kommundirektor

Anna Selander
Samhallsbyggnadschef

Beslut till:

Region Sérmland
SHB Strategienheten

Tekniska divisionen

2019-05-03
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Aterrapportering atgirdsvalsstudie Vastra infarten till Nykoping

Trafikverket, Region Sérmland, Nyképings- och Oxelésunds kommun har
genomfért en Atgardsvalsstudie (AVS) for de véstra delarna av Nykopings
stad. En atgardsvalsstudie ar forsta steget i planeringsprocessen for att
forsta eventuell problematik samt behov som finns samt skapa underlag for
prioritering infér val av atgarder. Atgardsvalsstudien har utrett ett stort
geografiskt omrade, se nedan figur, och har dédrmed karaktéren av en
systemanalys.

Det 6vergripande syftet fér analysen har varit att:

Fér att 4stadkomma en langsiktig hallbar samhéllsutveckling ska
infrastrukturen fér resor och transporter av ménniskor och gods medge god
tillgégnglighet, minimerade barridreffekter, hog trafiksékerhet och minimerad
miljépaverkan. Infrastrukturen ska méjliggéra regional och kommunal
utveckling samt bidra till en positiv stadsutveckling.

Analysen har identifierat 30 brister och behov i omradet for att skapa och
mota den utveckling vi ser i var region, se bilaga 1 till tjadnsteskrivelse.

Figur 1: Avgrdnsning av AVS samt brister och behov (fran rapporten
AVS Vistra infarten.)
Utifran de identifierade bristerna och behoven baserat pa det évergripande
syftet har ett flertal atgarder identifierats varav 17 ar atgarder som ej pagar
och som behdver hanteras framdver med ansvarig inom parantes.
A. Trafikanalys for omradet mellan trafikplats Kungsladugarden och vag
53 mot Oxelosund (Nykdpings kommun)
B. Utredning om Kungsladugardsleden (Trafikverket)
C. Utredning om vag 53 (Navekvarnskorset, Koppling Amdlandet,
Trafikplats Bjorshult samt Stjarnholm) (Trafikverket)
D. Utredning kring forbindelse 6ver Stads- och Mellanfjarden (Nykdpings
kommun)
E. Utredning om tillganglighet till Skavsta fran vag 52 och 53 norrifran
(Trafikverket)
F. Utred och utveckla pendelparkeringar (Region Sérmland)
G. Utredning kring busstrafikering mellan Oxeldsund-Nykdping inklusive
Skavsta (Region Sérmland)
H. Foérlangning av Regeringsvagen for kollektivtrafik till vag 52
(Nykopings kommun)
I.  Framja gang- och cykeltrafik (Flertal aktérer)
J. Ta fram en kommunal cykelplan (Nykdpings kommun)

Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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K. Utred och forbattra brister for GC-passager éver TGOJ-banan

r

vozx=

o

(Nykopings kommun och Trafikverket)

Utred och atgarda trafikplatserna 133 Hallet och 132 Kungsladugard
(Trafikverket)

Effektuera genomford hastighetséversyn (Nykdpings kommun)
Oversyn av vagvisning (Trafikverket och Nykdpings kommun)
Oversyn av godstransporter i tatort (Nykdpings kommun)
Funktionsutredning av TGOJ-banan fokus godstransporter
(Nykopings kommun)

Genomféra Steg 1- och steg 2-atgarder (Nykdpings kommun,
Oxelosunds kommun, Trafikverket, Region Sérmland)

Utifran atgardsvalsstudiens slutresultat ar det nu upp till respektive aktor att
prioritera val av atgarder samt samordna genomférandet av atgarderna.

Forslag

Atgardsvalsstudien ar grunden for att komma vidare i planeringsprocessen
fér att hantera brister och behov. Respektive aktér goér nu sina prioriteringar
utifran resultatet och forslag till prioritering fér Nyképings kommun ar enligt
féljande:

1.

Atgard A; Trafikanalys fér omradet mellan trafikplats
Kungsladugarden och vig 53 mot Oxelésund + Atgird K; Utred
brister for att forbéattra och utéka antalet GC-passager for 6kad
tillganglighet 6ver TGOJ-banan

Hogsta prioritet &r att genomfora den analys fér omradet mellan
trafikplats Kungsladugarden och vag 53 mot Oxeldsund, atgérd A i
ovan lista, vilket kdnnetecknar hela vasterledens funktion. Det
inkluderar att hantera Centrum, Spelhagen, Idb&dcken, Gumsbacken,
Hogbrunn och Hemgarden samt kopplingar éver TGOJ-banan.
Arbetet inkluderar atgard K ovan, om behov av kopplingar éver
TGOJ-banan for gang och cykel.

| arbetet behéver alla trafikslag belysas, for hur de utpekade
omradena ska trafikférsorjas och hur strak for gang och cykel samt
kollektiv- och biltrafik ska Iésas. Det inkluderar &ven hur det statliga
vagnatet | form av vag 53 ska knyta an till staden samt tiligodose
flodena till och fran Oxelésund och den utveckling som sker dar.
Analysen véantas ta ca 12-15 manader att genomféra.

Justerandes signatur

Utdragsbestyrkande
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Atgard B; Utredning om Kungsladugardsleden

Utifran regeringens beslut om bibana Skavsta &r det hdg prioritet att
Trafikverket inleder arbetet med végplan for Kungsladugardsleden for
att kunna samlokalisera den med bibana Skavsta och minimera
intranget i landskapet. | samband med det kommer dven hela
Trafikplats Kungsladugarden ses éver och darmed kommer den
planerade droppen vid trafikplatsen inte att behdvas. Det kommer
ocksa av kommunens forandring av detaljplanen for Hemgarden, dar
bl.a. lattkombiterminalen tagits bort, vilket medfér mindre tung trafik.
Darfor bor arbetet med droppen avbrytas till forman fér arbetet med
hela trafikplatsen. | arbetet med trafikplatsen ska aven kopplingen
mot Hemgardspassagen inkluderas.

Atgird C; Utredning om vig 53 (Navekvarnskorset, Koppling
Arnoélandet, Trafikplats Bjérshult samt Stjirnholm) och Atgird
G; Utredning kring busstrafikering mellan Oxel6sund-Nykoping
For vag 53 fran Navekvarnskorset ner mot kommungrans Oxelésund
ska Trafikverket inleda arbete med vagplan fér att skapa en mer
trafikséker plats vid kopplingen mot Navekvarn, atgard C ovan. Detta
inkluderar dven méjligheterna for att skapa en passage éver TGOJ-
banan fran Arnélandet till vag 53 for att mojliggora utveckling pa
Arnd. Kopplat till detta arbete ingar dven att se 6ver trafikplats
Bjorshult och Stjarnholm. Till det kopplar dven den parallella vagen
515 och den utveckling som Nykdpings- och Oxelésunds kommun
ser med verksamhetsomraden pa platsen. Utifran det behdver vi ta
fram en strukturplan tillsammans med Oxelésund fér att kunna méta
upp Trafikverket deras arbete med vagplanen for att beskriva vara
behov mer i detalj.

Kopplat till detta maste dven atgérd G, som Region Sérmland
ansvarar for, éversyn av kollektivtrafiken Oxel6sund-Nykdpings ske
for att ta fram en langsiktig plan for hur den ska utvecklas i straket.

Atgérd P; Funktionsutredning av TGOJ-banan fokus
godstransporter

Det finns ett behov av att kunna omlasta gods till och fran jarnvéagen
utmed TGOJ-banan, bade utifrdn hamnen i Oxelésunds utveckling
men ocksa utifran verksamheter pa Bjorké och Ard Vastra. For att
studera om det ar mgjligt kravs en funktionsutredning, atgard P.

En sadan kostar ca 0,4-0,5 mnkr och tar upp till ett ar att genomféra.

Justerandes signatur

Utdragsbestyrkande
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For att ta fragan vidare foreslas att Naringsliv tillsammans med
Samhallsbyggnad tar en dialog med féretag och Oxelésunds hamn
hur en funktionsutredning kan genomféras och finansieras.

5. Atgird M; Effektuera genomférd hastighetséversyn och Atgird

N; Oversyn av vigvisning

Tekniska divisionen bor ocksa, utifran rekommendationen i
atgardsvalsstudien, effektuera genomford hastighetséversyn,
specifikt avseende Bergshammar inom detta arbetes
utbredningsomrade samt gbra en dversyn av vagvisningen i omradet
med Trafikverket.

. Atgard L; Utred och atgérda trafikplatserna 133 Hallet

| kommande nationell plan bor Samhallsbyggnad driva pa att skapa
en langsiktigt hallbar 16sning av Trafikplats Hallet.

. Ovriga atgarder

Gallande atgard | samt atgard Q ar det prioriterade atgérder men som
bor bli ett resultat av arbetet med handlingsplanen for
Transportstrategin.

Gallande atgard J sa pagar delvis detta arbete genom arbete med
vagvisning men som en helhet bér ocksa bli ett uppdrag utifran
handlingsplanen fér Transportstrategin.

Gallande atgard D, utredning 6ver stadsfjarden blir det en del av
arbetet med Oversiktsplanen och dess kommande
genomférandeplan.

Atgard E kommer bli en del av tvda kommande atgardsvalsstudier,
dels som tillganglighet Skavsta flygplats dels som straket Nyképing-
Eskilstuna.

Atgard H kring férlangning av Regeringsvagen bér bli en del av
kommande arbete med Dammgruvan och dess utveckling och atgard
O ar ett arbete som bér ske i staden men ar inte prioriterat i
dagslaget.

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar

att godkanna aterrapportering om Atgérdsvalsstudie Véstra Nyképing,

att foreslagen prioritering av atgarderna ar Nyképings kommuns
stéllningstagande for vidare arbete,

Justerandes signatur

Utdragsbestyrkande
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att uppdra till Samhallsbyggnad att forhandla fram avtal med Trafikverket,
Oxelésunds kommun och Region Sérmland om nésta steg for prioriterade
atgarder; Kungsladugardsleden; vag 53 Navekvarnkorset och séderut
inklusive koppling till Arnéland samt éversyn kollektivtrafik i straket,

att uppdra till Samhallsbyggnad i samarbete med Tekniska divisionen att
genomfora fordjupad trafikanalys for Idbacken, Hogbrunn, Hemgarden,
Gumsbacken med koppling mot Vaster, Spelhagen och Kungshagen.
Analysen inkluderar passager 6ver TGOJ-banan. Analysen ska ske i
samarbete med Trafikverket, Oxelésunds kommun och Region Sérmland.

att anvisa 0,75 mnkr till Samhallsbyggnad fran Kommunstyrelsen oférdelade
medel for 2019-2020 for genomfoérande av fordjupad trafikanalys,

att avbryta arbetet med Droppen vid Trafikplats Kungsladugarden och
inkludera arbetet med en battre trafikplats i Trafikverkets arbete med
Kungsladugardsleden och trafikplats Kungsladugard,

att uppdra till Samhaéllsbyggnad att tilsammans med Naringslivsenheten
initiera dialog med Oxelésunds kommun, Trafikverket, Oxelésunds hamn och
foretag pa Bjorké om finansiering och genomférande av funktionsutredning
for godshantering utmed TGOJ-banan,

att uppdra till Samhallsbyggnad att tillsammans med Oxeldésunds kommun ta
fram en strukturplan fér hur verksamhetsomradet Bjork®d och Arnd Véstra ska
utvecklas som grund for Trafikverkets arbete om 6versyn av vag 53 i
omradet,

att uppdra till Tekniska divisionen att initiera ett samarbete med Trafikverket
om foérbattrad vagvisning inom omradet samt

att ovriga atgarder hanteras enligt foreslaget.

Beslut till:

Samhallsbyggnad

Tekniska divisionen

Miljé- och samhalisbyggnadsnamnden
Naringslivsenheten

Ekonomienheten

Oxelésunds kommun

Region Sérmland

Justerandes signatur

Utdragsbestyrkande
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Kommunstyrelsen

Aterrapportering av Atgéardsvalsstudie Vastra
infarten till Nykoping samt beslut om nasta steg

Bakgrund

Trafikverket, Region Sérmland, Nykdpings- och Oxelésunds kommun har
genomfért en Atgardsvalsstudie (AVS) fér de vistra delarna av Nykdpings
stad. En atgardsvalsstudie ar forsta steget i planeringsprocessen for att forsta
eventuell problematik samt behov som finns samt skapa underlag for
prioritering infér val av atgérder. Atgérdsvalsstudien har utrett ett stort
geografiskt omrade, se nedan figur, och har darmed karaktaren av en
systemanalys.

Det overgripande syftet for analysen har varit att:

For att astadkomma en langsiktig hallbar samhélisutveckling ska
infrastrukturen fér resor och transporter av ménniskor och gods medge god
tillgénglighet, minimerade barridreffekter, hég trafiksdkerhet och minimerad
miljépaverkan. Infrastrukturen ska méjliggéra regional och kommunal
utveckling samt bidra till en positiv stadsutveckling.

Analysen har identifierat 30 brister och behov i omradet for att skapa och méta
den utveckling vi ser i var region, se bilaga 1 till tjansteskrivelse.
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Figur 1: Avgridnsning av AVS samt brister och behov (fran rapporten
AVS Vistra infarten.)

Utifran de identifierade bristerna och behoven baserat pa det dvergripande
syftet har ett flertal atgarder identifierats varav 17 ar atgarder som ej pagar
och som behover hanteras framdver med ansvarig inom parantes.

A. Trafikanalys for omradet mellan trafikplats Kungsladugarden och vag
53 mot Oxelésund (Nykopings kommun)

B. Utredning om Kungsladugardsleden (Trafikverket)

C. Utredning om vag 53 (Navekvarnskorset, Koppling Arndlandet,
Trafikplats Bjorshult samt Stjarnholm) (Trafikverket)

D. Utredning kring forbindelse éver Stads- och Mellanfjarden (Nyképings
kommun)

E. Utredning om tillganglighet till Skavsta fran vag 562 och 53 norrifrén
(Trafikverket)

F. Utred och utveckla pendelparkeringar (Region Sérmland)
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Utredning kring busstrafikering mellan Oxeldsund-Nykdping inklusive
Skavsta (Region Sérmland)

Forlangning av Regeringsvagen for kollektivtrafik till vag 52 (Nykdpings
kommun)

Framja gang- och cykeltrafik (Flertal aktorer)
Ta fram en kommunal cykelplan (Nyképings kommun)

Utred och férbattra brister for GC-passager éver TGOJ-banan
(Nyképings kommun och Trafikverket)

Utred och atgarda trafikplatserna 133 Hallet och 132 Kungsladugard
(Trafikverket)

Effektuera genomford hastighetsdversyn (Nyképings kommun)
Oversyn av vagvisning (Trafikverket och Nykdpings kommun)
Oversyn av godstransporter i titort (Nykdpings kommun)

Funktionsutredning av TGOJ-banan fokus godstransporter (Nyképings
kommun)

Genomfora Steg 1- och steg 2-atgarder (Nykopings kommun,
Oxel6sunds kommun, Trafikverket, Region Sérmland)

Utifran atgardsvalsstudiens slutresultat ar det nu upp till respektive aktér att
prioritera val av atgarder samt samordna genomférandet av atgarderna.

Forslag

Atgardsvalsstudien &r grunden for att komma vidare i planeringsprocessen fér
att hantera brister och behov. Respektive aktér gér nu sina prioriteringar
utifran resultatet och forslag till prioritering for Nyképings kommun ar enligt
foljande:

1.

Atgard A; Trafikanalys fér omradet mellan trafikplats
Kungsladugarden och vig 53 mot Oxelésund + Atgird K; Utred
brister for att forbéttra och utéka antalet GC-passager for 6kad
tillgdnglighet over TGOJ-banan

Hogsta prioritet ar att genomféra den analys fér omradet mellan
trafikplats Kungsladugarden och vag 53 mot Oxeldsund, atgérd A i
ovan lista, vilket kdnnetecknar hela vasterledens funktion. Det
inkluderar att hantera Centrum, Spelhagen, Idbacken, Gumsbacken,
Hogbrunn och Hemgarden samt kopplingar 6ver TGOJ-banan. Arbetet
inkluderar atgard K ovan, om behov av kopplingar 6ver TGOJ-banan
for gang och cykel.
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| arbetet behdver alla trafikslag belysas, for hur de utpekade omradena
ska trafikforsorjas och hur strak for gang och cykel samt kollektiv- och
biltrafik ska I0sas. Det inkluderar &ven hur det statliga vagnatet i form
av vag 53 ska knyta an till staden samt tillgodose flédena till och fran
Oxelésund och den utveckling som sker dar. Analysen vantas ta ca 12-
15 manader att genomféra.

. Atgird B; Utredning om Kungsladugardsleden

Utifran regeringens beslut om bibana Skavsta &r det hog prioritet att
Trafikverket inleder arbetet med vagplan for Kungsladugardsleden for
att kunna samlokalisera den med bibana Skavsta och minimera
intranget i landskapet. | samband med det kommer dven hela
Trafikplats Kungsladugarden ses éver och darmed kommer den
planerade droppen vid trafikplatsen inte att behdvas. Det kommer
ocksa av kommunens férandring av detaljplanen for Hemgarden, dar
bl.a. lattkombiterminalen tagits bort, vilket medfér mindre tung trafik.
Darfor bor arbetet med droppen avbrytas till forman fér arbetet med
hela trafikplatsen. | arbetet med trafikplatsen ska dven kopplingen mot
Hemgardspassagen inkluderas.

. Atgird C; Utredning om vig 53 (Névekvarnskorset, Koppling
Arndlandet, Trafikplats Bjérshult samt Stjarnholm) och Atgird G;
Utredning kring busstrafikering mellan Oxelosund-Nykoping

For vag 53 fran Navekvarnskorset ner mot kommungrans Oxelésund
ska Trafikverket inleda arbete med vagplan fér att skapa en mer
trafiksaker plats vid kopplingen mot Navekvarn, atgard C ovan. Detta
inkluderar &ven méjligheterna for att skapa en passage éver TGOJ-
banan fran Arnélandet till vdg 53 for att mojliggéra utveckling pa Arné.
Kopplat till detta arbete ingar dven att se dver trafikplats Bjérshult och
Stjarnholm. Till det kopplar aven den parallella védgen 515 och den
utveckling som Nykdpings- och Oxeldsunds kommun ser med
verksamhetsomraden pa platsen. Utifran det behdver vi ta fram en
strukturplan tillsammans med Oxelésund for att kunna méta upp
Trafikverket deras arbete med vagplanen for att beskriva vara behov
mer i detal].

Kopplat till detta maste dven atgard G, som Region Sérmland ansvarar
for, oversyn av kollektivtrafiken Oxelosund-Nykdpings ske for att ta
fram en langsiktig plan for hur den ska utvecklas i straket.

. Atgird P; Funktionsutredning av TGOJ-banan fokus
godstransporter

Det finns ett behov av att kunna omlasta gods till och fran jarnvagen
utmed TGOJ-banan, bade utifran hamnen i Oxeldsunds utveckling
men ocksa utifran verksamheter pa Bjorké och Ao Vastra. For att
studera om det ar mojligt kravs en funktionsutredning, atgéard P.

4717
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En sadan kostar ca 0,4-0,5 mnkr och tar upp till ett ar att genomféra.
For att ta fragan vidare foreslas att Naringsliv tillsammans med
Samhaéllsbyggnad tar en dialog med foretag och Oxelésunds hamn hur
en funktionsutredning kan genomféras och finansieras.

. Atgird M; Effektuera genomférd hastighetséversyn och Atgird N;
Oversyn av vagvisning

Tekniska divisionen bor ocksa, utifrdn rekommendationen i
atgardsvalsstudien, effektuera genomford hastighetséversyn, specifikt
avseende Bergshammar inom detta arbetes utbredningsomrade samt
gora en Gversyn av vagvisningen i omradet med Trafikverket.

. Atgird L; Utred och atgirda trafikplatserna 133 Hallet

| kommande nationell plan bér Samhallsbyggnad driva pa att skapa en
langsiktigt hallbar I6sning av Trafikplats Hallet.

. Ovriga atgarder

Gallande atgard | samt atgard Q ar det prioriterade atgarder men som
bor bli ett resultat av arbetet med handlingsplanen for
Transportstrategin.

Gallande atgard J sa pagar delvis detta arbete genom arbete med
vagvisning men som en helhet bor ocksa bli ett uppdrag utifran
handlingsplanen fér Transportstrategin.

Gallande atgérd D, utredning over stadsfjarden blir det en del av
arbetet med Oversiktsplanen och dess kommande genomférandeplan.

Atgard E kommer bli en del av tvda kommande atgardsvalsstudier, dels
som tillgénglighet Skavsta flygplats dels som straket Nykdping-
Eskilstuna.

Atgérd H kring férléangning av Regeringsvagen bor bli en del av
kommande arbete med Dammgruvan och dess utveckling och atgéard
O ar ett arbete som bor ske i staden men &r inte prioriterat i dagslaget.
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Forslag till beslut

Kommunstyrelsen beslutar
att godkénna aterrapportering om Atgardsvalsstudie Vastra Nykoping,

att foreslagen prioritering av atgarderna ar Nyképings kommuns
stéllningstagande for vidare arbete,

att uppdra till Samhallsbyggnad att férhandla fram avtal med Trafikverket,
Oxel6sunds kommun och Region Sérmland om nésta steg for prioriterade
atgarder; Kungsladugardsleden; vag 53 Navekvarnkorset och séderut
inklusive koppling till Arnéland samt dversyn kollektivtrafik i straket,

att uppdra till Samhallsbyggnad i samarbete med Tekniska divisionen att
genomfora fordjupad trafikanalys for Idbécken, Hogbrunn, Hemgarden,
Gumsbacken med koppling mot Vaster, Spelhagen och Kungshagen.
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Analysen inkluderar passager 6ver TGOJ-banan. Analysen ska ske i
samarbete med Trafikverket, Oxeldsunds kommun och Region Sérmland.

att anvisa 0,75 mnkr till Samhalisbyggnad frin Kommunstyrelsen oférdelade
medel for 2019-2020 for genomforande av férdjupad trafikanalys,

att avbryta arbetet med Droppen vid Trafikplats Kungsladugarden och
inkludera arbetet med en battre trafikplats i Trafikverkets arbete med
Kungsladugardsleden och trafikplats Kungsladugard,

att uppdra till Samhéallsbyggnad att tilsammans med Naringslivsenheten
initiera dialog med Oxeldsunds kommun, Trafikverket, Oxelésunds hamn och
foretag pa Bjorkd om finansiering och genomférande av funktionsutredning fér
godshantering utmed TGOJ-banan,

att uppdra till Samhallsbyggnad att tillsammans med Oxelésunds kommun ta
fram en strukturplan for hur verksamhetsomradet Bjorkdé och Arnd Vastra ska
utvecklas som grund for Trafikverkets arbete om 6versyn av vag 53 i omradet,

att uppdra till Tekniska divisionen att initiera ett samarbete med Trafikverket
om forbattrad vagvisning in radet samt

att pvriga atgarder hanteras\enligf féreslaget.

tf. Kommundirektor

Anna Selander

Samhéllsbyggnadschef

Kent Nyman
Chef Tekniska divisionen

Beslut till:

Samhallsbyggnad

Tekniska divisionen

Miljé- och samhéllsbyggnadsnamnden
Naringslivsenheten

Ekonomienheten

Oxelésunds kommun

Region Sérmland

Trafikverket
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Forord

Nykopingsregionen (som omfattar Nykopings och Oxeldsunds kommun) med runt 68 0oo invanare dr
inne i en mycket expansiv fas dir befolkningstillvixten under de senaste &ren infriat mélen om en
tillvéixt pa ca & 800 personer per ar. Den strategiska inriktningen for tillvixten &r att 1ata Nykopings
stad frimst vixa inom sina nuvarande griinser. Nykoping paverkas dock av flera barridrer, som TGOJ-
och Nyképingsbanan, Nykopingsén, Ostersjon, E4, viig 53 och 52 samt odlingslandskapet. Till det kan
laggas Ostlinken som planeras norr om stadens utbredning och som i mycket sammanfaller med
flygkorridoren till Stockholm Skavsta flygplats samt den nya bibana som bl.a. som kommer att stricka
sig frdn Nykoping resecentrum och Stockholm Skavsta flygplats. Alla dess barridrer bidrar till att
mycket trafik kanaliseras till nigra fa vigar och korsningar. Detta skapar ytterligare brister i
tillganglighet, kapacitet och trafiksikerhet i omréden dar manga nya bostdder planeras bl.a. i
Nykopings vistra stadsdelar, centrum och Arnélandet samt verksamhetsbebyggelse vid Stockholm
Skavsta flygplats.

Behovet av en atgirdsvalsstudie for omradet har pekats ut i den regionala linsplanen for regional
transportinfrastruktur i S6dermanlands l4n for ren 2014—2025 samt planen f6r dren 2018—2029.
Arbetet med genomforandet av atgirdsvalsstudien har drivits av Trafikverket Region Ost med stod
fran Rambéll. Deltagande parter har varit Trafikverket Region Ost, Nykoping och Oxeldsunds
kommun samt Region Sérmland.

Ambitionen och angreppssittet i studien har varit att forséka utga frén ett helhetstéink i en process
med ett gemensamt ldrande. Detta har resulterat att studien har mera karaktéren av systemanalys an
en strikt avgrinsad dtgirdsvalsstudie med beskrivningar av enskilda atgarders effekter och
konsekvenser.

Fyrstegsprincipen har varit viigledande for arbetet och studien har resulterat i ett antal
rekommendationer vad giller vidare processer samt &tgérder pi kort och lang sikt. Flera av de
rekommenderade atgirderna hanteras redan inom befintliga planeringsprocesser medans andra
behover hitta former for hur de tas vidare i respektive parts planeringsprocess.

Studien kommer att utgdra underlag for kommande planeringsprocesser och dar fortsatt samverkan
mellan parterna ir ett nyckelord i det fortsatta arbetet.

Einar Schuch
Regional direktor
Trafikverket Region Ost
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Sammanfattning

Bakgrunden till denna &tgéirdsvalsstudie for vistra infarten i Nykoping ar att Nykopingsregionen
(Nyképings och Oxelésunds kommun) med runt 68 000 invénare ar inne i en mycket expansiv fas dir
befolkningstillvixten under de senaste aren infriat malen om en tillvixt pa ca drygt 800 personer per
art. I planeringsperioden fram till 4r 2030 innebir det bostédder for ca 12 000 nya invénare i
Nykopingsregionen. Den fordjupade dversiktsplanen for Nykopings tétort och Skavsta visar den
strategi som ska ge férutsattningar for att skapa en tat och attraktiv stad. Inriktningen for tillvéxten ar
att 13ta staden frimst viixa inom sina nuvarande grianser. Nykoping péverkas dock av flera barriérer,
som jarnvagarna TGOJ- och Nykopingsbanan (delen av sédra stambanan mellan Aby och Jirna) men
ocksé Nykopingsén, Ostersjon, motorvigen E4, vig 53 samt odlingslandskapet. Till det kan ldggas
Ostlidnken som planeras norr om stadens utbredning och som i mycket sammanfaller med
flygkorridoren till Stockholm Skavsta flygplats. Dessa barridreffekter bidrar till att mycket trafik
kanaliseras till ndgra fa vigar och korsningar. Det skapar brister i tillginglighet, kapacitet och
trafiksikerhet i omraden dir méinga bostiader planeras bl.a. i Nykopings vistra stadsdelar nira
centrum och Arnolandet samt verksamhetsbebyggelse vid Stockholm Skavsta flygplats.

Behovet av en atgirdsvalsstudie for omradet har pekats ut i den regionala ldnsplanen for regional
transportinfrastruktur f6r Sédermanlands lin for dren 2014—2025 samt i den regionala planen for
dren 2018—-2029.

Denna atgardsvalsstudie har startats avseende bristande framkomlighet/tillganglighet till Nykopings
centralort och Stockholm Skavsta Flygplats. Atgirdsvalsstudien behandlar brister och behov for
transportsitt pa vig (gang/cykel, bil, kollektivtrafik). Dock kan mal och atgardsforslag dven innefatta
andra trafikslag som tag och sjofart.

Syftet med atgirdsvalsstudien ir att skapa underlag for prioritering infor val av atgarder, som ska
skapa effektiva lokala, regionala och nationella resor och transporter i och omkring Nykopings véstra
delar, fran Skavsta i norr till kommungriansen mot Oxelosund i séder. Atgirdsvalsstudien ska resultera
i en mellan parterna férankrad brist- och behovsbeskrivning med forslag till tgarder och
konsekvenser av dessa som star i relation till mlbeskrivningen.

Utredningsomradet ligger inom det geografiska avgransningsomradet i figur nedan. Inom
utredningsomrédet har brister och behov kartlagts.

L Enligt "Oversiktsplan for Nyképings kommun” (Nyképings kommun, 2013-11-12} och ”Oxelésund 2030”
(Oxelésunds kommun, 2018)
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Utredningsomrédet samverkar med omgivande omréde (influensomrade) p4 olika siitt.
Influensomradet genererar behov av resor och transporter genom utredningsomradet och situationen
inom utredningsomradet ger paverkan p4 olika sitt i influensomradet.

I processen har ett antal atgérdsvalsstudiespecifika mil definierats. Mlen ska komplettera, fordjupa
och precisera nationella, regionala och kommunala mal. Ett vergripande mal for dtgardsvalsstudien
har formulerats som ska generellt beaktas i valet av 16sningar:

For att dstadkomma en langsiktig hallbar samhillsutveckling ska infrastrukturen for resor och
transporter av ménniskor och gods medge god tillganglighet, minimerade barriéireffekter, hog
trafikséikerhet och minimerad miljopé&verkan. Infrastrukturen ska majliggora regional och kommunal
utveckling samt bidra till en positiv stadsutveckling.

Ovriga mél 4r mélen #r indelade i fyra olika kategorier

Framkomlighet och tillgénglighet for persontransporter

»  Géng, cykel och kollektivtrafik ska vara det naturliga valet av firdmedel och tillgéingligheten for
dessa trafikslag ska vara god.

*  Géng, cykel och kollektivtrafik ska utgora goda anslutningsalternativ nér resor sker med tg eller
flyg.

o Dir behov finns ska byten mellan olika fardmedel kunna genomforas smidigt, effektivt och tryggt.

Funktionellt prioriterat vignit for funktionerna l4ngviga personresor, dagliga personresor och
kollektivtrafik ska beaktas.

¢ Den lokala trafikens behov ska beaktas.

Framkomlighet och tillgénglighet for godstransporter

o Funktionellt prioriterat vagnit fér funktionen gods ska virnas.

o Den lokala godstrafikens behov ska beaktas.

» Godstransporter ska i s stor utstrickning det dr mdjligt genomforas via tig eller sjéfart.
e Uppstillningsmojligheter for lastbilar ska vara goda

8 (60)
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Hallbar utveckling

o Infrastrukturen ska mojliggora regional och kommunal utveckling samt bidra till positiv
stadsutveckling.

o Godstransporter ska genomforas med hinsyns till andra fairdmedels och verksamheters behov.

o Trafikens negativa paverkan pé milj6 och hilsa far inte 6ka.

¢ Intrdng pé natur-, mark- och kulturvirden ska beaktas.

o Atgirder ska frimja folkhilsa och fysisk aktivitet i transportsystemet.

o Atgirder ska minimera social exkludering och behoven for barn, dldre och funktionshindrade ska
tillgodoses.

s Viktiga samhéllsfunktioner ska beaktas.

Trafiksékerhet
¢ Trafiksikerhet och trygghet ska forbéttras for alla trafikantgrupper.

Brister och behov inom utredningsomradet och aktuell avgransning har inhdmtats frimst frén

¢ Insamlat underlag dér brister och behov tidigare identifierats.

e  Workshop med intressenter under maj 2018 som holls i Nykdping dér dessa gavs mdéjlighet att
peka ut brister och behov.

Foreslagna &tgirder som tar hdnsyn till mal och brister har genererats fraimst via
o  Workshop som hélls i september 2018 i Nykoping med intressenter.
o Ytterligare dtgirder har foreslagits av arbetsgruppen.

D4 studien haft ett relativt stort omfing i sin avgransning, haft ett stort influensomrade samt att
Nyképings kommuns planeringsforutséttningar foréindrats i samband med Regeringens
tillatlighetsbeslut kring Ostliankens korridor 2018 har studien mera karakteriserats som en
systemanalys 4n en “enkel” dtgirdsvalsstudie. Detta har bl.a. inneburit att flertalet av
rekommenderade atgirder ar fortsatta utredningar och analyser. Deltagarna i denna studie har dock
varit eniga i detta men ocks att det viktigt med fortsatt samverkan/samarbete mellan deltagande
aktorer kring dessa atgirder.

Det finns atgirder som identifierats i atgiardsvalsstudieprocessen och som rekommenderas men som
redan initierats pa annat sitt i andra processer. Ovriga tgirder som rekommenderas och som d inte
hanteras inom 6vriga befintliga planerade eller pdgdende processer dr av typen fortsatta utredningar
och analyser. Diarmed fir effektbedomning och kostnader hanteras i ndstkommande skeden. Dessa
atgarder kategoriseras enligt foljande struktur

Rekommenderade atgirder dar Nykoping kommun &r ansvarig

o Trafikanalys for omridet mellan trafikplats Kungsladugérden och vig 53 soder mot Oxelosund
s Utredning kring forbindelse 6ver Stads- och Mellanfjarden

o Forlangning av Regeringsvégen for kollektivtrafik till vig 52

o Tafram en kommunal cykelplan

e Effektuera genomford hastighetsoversyn

o Oversyn av godstransporter i tatort

e Funktionsutredning av TGOJ-banan

Rekommenderade atgirder dar Region Sdrmland &ar ansvarig
e Utred och utveckla pendelparkeringar
e Utredning busstrafikeringen mellan Oxelésund-Nykoping inklusive Skavsta
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Rekommenderade atgéirder dir Trafikverket dr ansvarig

o Utredning for vag 53, delen Nykoping-Oxelosund

e Utredningar om tillginglighet till Skavsta fran vag 52 och 53 norrifran
o Utred och #tgirda trafikplatserna 133 Héllet och 132 Kungsladugérd

¢ Utredning om Kungsladugérdsleden

Rekommenderade tgérder dér flera aktorer ar ansvariga

o Marknadsfora gang och cykeltrafik

e Utred och atgirda befintliga och eventuella nya GC-passager 6ver TGOJ-banan
¢ Forbittra vigvisningen med fokus pi att renodla funktionerna

o  Steg1- och 2-atgirder

De olika aktérerna som deltagit i denna &tgirdsvalsstudie har olika ansvar fér genomférande och
finansiering av de rekommenderade &tgirdsforslagen. Det ar visentligt for flertalet foreslagna atgérder
att parterna pa olika sitt bedriver ett aktivt samarbete dven i nista skede. For Trafikverket och Region
Sormland gors det bl.a. infor revideringen av den nationella transportplanen och ldnsplanen fér
So6rmland 2022-2033. Samlad kommunikation mot allménheten 4r ocksa viktigt.
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1. Bakgrund

1.1.Varfor behovs atgarder? Varfoér just nu?

Bakgrunden till denna &tgardsvalsstudie for véstra infarten i Nykoping dr att Nykopingsregionen
(Nykopings och Oxelésunds kommun) med runt 68 000 invénare ir inne i en mycket expansiv fas dér
befolkningstillvixten under de senaste &ren infriat milen om en tillvéixt pa ca drygt 800 personer per
ar. Den fordjupade 6versiktsplanen for Nykopings tatort och Skavsta visar den strategi som ska ge
forutsittningar for att skapa en tit och attraktiv stad. Den strategiska inriktningen for tillvixten &r att
14ta staden framst viixa inom sina nuvarande granser. Nykoping paverkas dock av flera barridrer, som
jarnvagarna TGOJ- och Nykopingsbanan (delen av s6dra stambanan mellan Aby och Jirna) men ocksa
Nykopingsan, Ostersjon, motorvigen E4, viig 53 samt odlingslandskapet. Till det kan ldggas Ostlinken
som planeras norr om stadens utbredning och som i mycket sammanfaller med flygkorridoren till
Stockholm Skavsta flygplats. Det medfor barridreffekter som bidrar till att mycket trafik kanaliseras till
nigra f viigar och korsningar. Det skapar ytterligare brister i tillgéinglighet, kapacitet och
trafiksidkerhet i omriden dar manga nya bostéader planeras bl.a. i Nykopings véstra stadsdelar,
centrum och Arnolandet samt verksamhetsbebyggelse vid Stockholm Skavsta flygplats. Behovet av en
atgirdsvalsstudie for omradet har pekats ut i den regionala lansplanen for regional
transportinfrastruktur for Sédermanlands lén for dren 2014—2025 samt i forslag till regional plan fér
dren 2018—2029.

Denna atgirdsvalsstudie har startats avseende bristande framkomlighet/tillgénglighet till Nykopings
centralort och Stockholm Skavsta Flygplats. Atgirdsvalsstudien behandlar brister och behov for
transportsitt pa vig (gang/cykel, bil, kollektivirafik). Dock kan mal och atgéirdsforslag dven innefatta
andra trafikslag som tég och sjofart.

Syftet med Atgiirdsvalsstudien dr att skapa underlag for prioritering infér val av atgiarder, som ska
bidra till effektiva resor och transporter i och omkring Nykopings véstra delar, frdn Skavsta i norr till
kommungrinsen mot Oxelésund i séder. Atgirdsvalsstudien ska resultera i en mellan parterna
férankrad brist- och behovsbeskrivning med forslag till itgérder och konsekvenser av dessa som str i
relation till malbeskrivningen. Dartill ska atgardsvalsstudien bidra med kunskap om &tgérder for
forbattrad tillgdnglighet i utredningsomradet utifrén nuvarande och framtida behov. Studien ska dven
ha utblick mot hur tillgingligheten kan oka till Skavsta utifran strdk mot Eskilstuna och
Katrineholm/Flen.

D4 studien haft ett relativt stort omfing i sin avgransning, haft ett stort influensomrade samt att
Nykopings kommuns planeringsférutsittningar fordndrats i samband med Regeringens
tillatlighetsbeslut kring Ostldnkens korridor 2018 har studien mera karakteriserats som en
systemanalys in en “enkel” dtgirdsvalsstudie. Detta har bl.a. inneburit att flertalet av
rekommenderade atgirder ar fortsatta utredningar och analyser. Deltagarna i denna studie har dock
varit eniga i detta men ocks3 att det viktigt med fortsatt samverkan/samarbete mellan deltagande
aktorer kring dessa atgarder.

1.2. Arbetsprocessen och organisering av arbetet
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Atgirdsvalsstudien har drivits i projektform med projektledning frén Trafikverket och med Ramboll
Sverige AB som utférande konsult. Genomforandeprocessen har utgatt frin Trafikverkets
atgirdsvalsstudiemetodik och i arbetet har representanter fran en rad olika intressenter medverkat.
Omfattningen och forutsittningarna for studien har dock inneburit att genomférandet fatt anpassats
och justerats till en mer dialogad systemanalys &n en atgérdsvalsstudie helt enligt
atgardsvalsstudiemetodiken.

I projektet formerades en arbetsgrupp dér éverenskommelser upprattades mellan ingéende parter.
Arbetsgruppen har ansvarat for &tgirdsvalsstudiens genomforande. Arbetsuppgifter for deltagarna i
arbetsgruppen har varit att sikerstilla att underlag tas fram, komma 6verens om beskrivningar av
brister, behov och mal och féresld och rekommendera atgérder samt vara delaktiga i beslut om
ansvarig aktor for rekommenderade dtgirder. Foljande aktorer har representerats i gruppen:

o  Trafikverket

o Region Sormland

o Nykopings kommun

e Oxelésunds kommun

Fran den 1/1 2019 blev Landstinget Sormland, Regionférbundet S6rmland och Sérmlands
Kollektivtrafikmyndighet hopslagna till Region Sérmland. I rapporten anvinds Region Sérmland.

Tva workshops har genomférts dir ytterligare intressenter har medverkat. Dessa personer har haft god
kinnedom om problembild och kommande utveckling och fitt mojlighet att lyfta viktiga frigor som de
identifierat. Se kapitel 2Fel! Hittar inte referenskiilla. for vilka intressenter som medverkat.
Arbetsprocessen har utgatt ifrin Trafikverkets dtgirdsvalsstudiemetodik for tidiga planeringsskeden. 1
enlighet med metodiken genomfors studien som en process indelad i fyra faser, se Figur 1.

(

I
" L R u Forma inriktnin
Forsta | Prova tankbara || och rekommenc?era
situationen | |6sningar

B | [étgérder

Initiera

Figur 1. Atgdrdsvalsstudiemetodikens olika faser.

Initiera

Denna atgirdsvalsstudie har initierats i samverkan mellan Trafikverket, Region Sérmland, och
Nykopings kommun. Studien initierades under mars 2018.

Forsta situationen

Under april-juni 2018 1ag fokus p& faktainsamling och att sammanstilla en nulégesbeskrivning.
Arbetet utfordes till storsta del av Trafikverkets konsult Rambéll och finns sammanstillt i denna
rapport. I denna fas hélls en férsta workshop med syftet att kartligga kéinda brister och férankra
malen for dtgirdsvalsstudien i en bredare krets. Den dgde rum 31 maj 2018 i Nykoping.

Prova tinkbara losningar

Mellan juli-november 2018 har tgérdsforslag genererats, preciserats och provats mot
itgirdsvalsstudien mal. Arbetet inleddes med en workshop 9 september 2018 i Nykoping dér deltagare
fick féresla atgérder.

Forma inriktning och rekommendera atgirder

Den delen pagick mellan december-januari 2018/2019 och atgarderna bearbetades vidare vilket
mynnade ut i en lista med rekommendationer om hur &tgérder ska hanteras avseende genomférande,
tidplan och ansvarig aktdr.
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1.3.Tidigare planeringsarbete

I detta avsnitt gors en kortfattad redovisning av relevant material frén olika planeringsdokument,
strategier och utredningar, som tagits fram tidigare i andra sammanhang. Det kan handla om tidigare
identifierade brister/problem, genomforda analyser, andra projekt som skapar nya behov eller
foreslagna atgirder i influensomradet som direkt eller indirekt paverkar situationen inom
utredningsomradet. I "Regional plan for transportinfrastruktur i Sérmland 2014-2025”
(Regionférbundet Sérmland, 2014-04-03) och i remissversionen ” Lansplan for regional
transportinfrastruktur fér Sédermanlands lén 2018-2029” (Regionforbundet Sérmland, 2017-09)
pekas AVS Vistra infarten Nyképing ut med anledning av Nykopings expansion och att flera omraden
vixer avseende bostider och handel. Andra faktorer som motiverar studien ir tillgdngligheten i straket
Oxelosund-Nykoping-Skavsta och Ostlankens inférande.

1 ”Oversiktsplan for Nykopings kommun” (Nykopings kommun, 2013-11-12) nédmns for vagtrafiken
négra omraden som ir sirskilt prioriterade och som har koppling mot denna atgirdsvalsstudie.
Tillgingligheten till E4 maste forbattras genom bittre framkomlighet langs vig 52 och 53 som &r
viktiga regionala viigar som stirker Nykoping som en central kommunikationsnod for buss, jarnvig
och flyg. Ett stort omréde ar reserverat for vaginfrastruktur gillande behovet av transporter for straket
Skavsta-Nykoping-Oxelosund. Andra generellt utpekade faktorer i 6versiktsplanen, som denna
atgirdsvalsstudie har att forhalla sig till, 4r att gng- och cykeltrafiken inom kommunen ska
uppmuntras och underlittas samt att kollektivtrafiken ska bevakas i planeringen och kollektiva
arbetsresor ska framjas. Tillgangligheten till hamnen i Oxelésund och Stockholm Skavsta flygplats &r
viktiga férutsittningar for naringslivet vilket &ven den kommande snabbjdrnvigen Ostlinken kan
tilldggas vara.

I "Fordjupad oversiktsplan for Nykopings titort och Skavsta” (Nykopings kommun, 2013-12-10) tar
man upp att Nykoping bér vara en attraktiv, tit och hallbar stad. Enligt studier &r det de titare delarna
av staden som dr mest attraktiva och att den tita staden dven ger forutsattningar for den hallbara
staden med minskat energibehov och mindre transporter. Mdjligheten till en god
kollektivtrafikforsorjning forbattras genom titare bebyggelse. Utmaningar som identifierats i
genomforandeprocessen for det framtida Nykoping ar befolkningstillvaxten, klimatforandringar,
resurssnil samhillsbyggnad och effektiv kollektivtrafik. I dokumentet beskrivs hur en utbyggnad av
staden kommer att innebira 6kad biltrafik t.ex. laings Hamnvéagen som bor forlangas 6ver TGOJ-
banan. Aven kapacitetsproblem lings Brunnsgatan, Repslagaregatan, Jirnvégsleden, Visterleden och
Arndleden har identifierats. Nir resandefrekvensen kommer att 6ka méste infrastrukturen fungera
dven for andra firdmedel 4n bilen. Tva nya resecentrum (i staden och vid Skavsta) kommer att skapa
nya behov speciellt avseende mojligheten att na kollektivtrafikanlaggningar via gang och cykel. Vidare
ar den planerade linken Kungsladugardsleden viktig for att knyta ihop Skavsta och vig 52 med E4 pé
ett 6nskvirt sitt. TGOJ-banan mellan Oxelésund-Gringesberg utgor en viktig lank for godstrafik pa
jarnvig. Det ir onskvirt om banan i framtiden kan ansluta stationen vid Skavsta med en koppling mot
Eskilstuna och Vasteras.

Nykopings kommun har antagit en transportstrategi dar ging-, cykel- och kollektivtrafik prioriteras
framfor biltrafik. I transportstrategin anges dven att fyrstegsprincipen ska anvindas. Som ett led i det
arbetet har kommunen tagit fram ett underlag till handlingsplan for steg 1 och 2-atgirder. Exempel pa
Atgirder 4r att integrera mobility management (MM) i detaljplaner och genomfora aktiviteter i skolan
for fler héllbara resor. Andra steg 1 och 2-atgirder 4r att sdkerstill gena och trygga ginganslutningar
till kollektivtrafikens stationer och hallplatser, ta fram en cykelplan, genomfor framkomlighetséatgarder
for kollektivtrafik och ta fram en hastighetsplan.
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I Oxeldsunds dversiktsplan “Oxelosund 2030” (Oxelosunds kommun, 2018) stir att véig 53 ar ett
viktigt strak fér pendling och for att nd andra storre stider. Stréket ska alltid prioriteras i
samhallsplaneringen. Det bor forstirkas med nya av- och péafarter till bl.a. Arnos industriomréde. I
planen stér att persontrafik pA TGOJ-banan bor utredas.

1.4. Anknytande planering

Ostlanken mellan Jirna och Linképing ir den forsta delen av en framtida hoghastighetsjarnviig mellan
Stockholm-Géteborg och Stockholm-Malmé. I juni 2018 fattade regeringen beslut om tillatlighet for
en korridor som kommer att byggas i niira anslutning till E4. Ostlédnken har stor betydelse for savil
utveckling och paverkan pd de framtida behoven inom utredningsomradet. Exempel pd det ar att
Nykopings resecentrum kommer att angéras via en bibana, vid sidan av hoghastighetsbanan. I det
forordade alternativet, UA1, kommer dven Skavsta att anslutas till bibanan och med station p& bibanan
med mojlighet till station dven pd huvudbanan.

-
——

I Ostidnken hbghastighetsjdrnvig “3
[ Ostianken bibana \

VS

Figur 2. Alternativ UA1 innebdr att samma tag kan trafikera bdde Nykopings resecentrum och Skavsta station. (illustration
av WSP 2017)

1.5.Overgripande syfte med de l6sningar/atgérder som studerats

Syftet med &tgirdsvalsstudien #r att skapa underlag for prioritering infor val av &tgérder, som ska
bidra till effektiva resor och transporter i och omkring Nykopings vistra delar, fran Skavsta i norr till
kommungrinsen mot Oxelésund i séder. Atgirdsvalsstudien ska resultera i en mellan parterna
forankrad brist- och behovsbeskrivning med férslag till tgérder och konsekvenser av dessa som stér i
relation till malbeskrivningen. Dirtill ska dtgardsvalsstudien bidra med kunskap om atgarder for
forbattrad tillganglighet i utredningsomradet utifrén nuvarande och framtida behov. Studien ska &ven
ha utblick mot hur tillgingligheten kan 6ka till Skavsta utifrén strdk mot Eskilstuna och
Katrineholm/Flen.
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2. Intressenter

Forutom arbetsgruppens representanter har ett flertal andra aktorer och intressenter medverkat i
arbetsprocessen. Dessa har frimst medverkat via de workshoppar som héllits inom ramen for
atgardsvalsstudien men information om brister, behov och mél har &ven inhdmtats pa andra sitt. De
aktorer som medverkat med en eller flera representanter ar:

o Trafikverket

e Region S6rmland

o Linsstyrelsen i Sodermanlands lan
e Nykopings kommun

e Oxelésunds kommun

« Statens fastighetsverk

s Stockholm Skavsta flygplats

¢ Oxelésunds hamn
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3. Avgransningar

1 detta kapitel beskrivs de avgriansningar som giller for atgérdsvalsstudien.

3.1.Geografisk avgransning

Utredningsomradet (markerade omradet i figur 3. studiens utredningsomréde.) ligger inom det
geografiskt avgrinsande omrédet som omfattar Stockholm Skavsta flygplats, Oppeby soder om
Nykopingsan, trafikplats 133 Hallet, Nykopings véstra centrala delar med Nykopingsan som gréns
oster ut, bebyggda delar av Arnodlandet, trafikplatserna vid Bjérshult och Stjairnholm vid vég 53,
Visterleden med

anslutning till trafikplats 132 Kungladugarden, trafikplats 131 vid Bergshammar och vig 612 som
binder samman vig 800 och vig 52 séder om Skavsta.

Utredningsomradet samverkar med omgivande omrade (influensomréde) pa olika sitt.
Influensomradet genererar behov av resor och transporter genom utredningsomradet och situationen
inom utredningsomridet ger piverkan pé olika sitt i influensomradet.
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Figur 3. Studiens utredningsomrdde.

3.2. Avgransning av innehall och omfattning

Atgérdsvalsstudien behandlar samtliga for studien aktuella transportsétt pa vig (gdng/cykel, bil,
kollektivtrafik). Dock har &tgirdsvalsstudien dven koppling till jirnvég, sjofart och flyg d4 dessa kan
generera behov som paverkar utredningsomradet eller att atgérder gors inom transportslagen som
hanterar brister och behov inom utredningsomridet. Med samma resonemang beaktas dven &tgarder
utanfor utredningsomridet inom influensomrédet som har en inverkan pé utedningsomradet.

3.3.Tidshorisont for atgédrders genomfoérande

Genomforande giller enligt

e Kort sikt, fram till 2023

o Medellang sikt, till 2023—2029
o Ling sikt, efter 2029

17 (60)
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4. Mal

Inom AVS-arbetet ska projektspecifika malformuleringar skapas som utgar frin de nationella
transportpolitiska mélen, nationella miljomalen samt relevanta regionala och kommunala mal. De mél
som ligger till grund for de projektspecifika milen nedan &r beskrivna i bilaga 2. Nedan foljer de
projektspecifika mal som behdvs for att kunna prioritera ritt atgirdsforslag.

4.1.Mal for problemlésning

For att kunna utvardera huruvida foreslagna atgirder medverkar till att uppné det 6vergripande syftet
med denna atgirdsvalsstudie har ett antal atgirdsvalsstudiespecifika mal tagits fram. Mélen &r
framtagna av arbetsgruppen. I samband med workshop 1 har det dven funnits méjlighet for 6vriga
intressenter att limna synpunkter pa gillande formulering av malen.

Malen giller for utpekat utredningsomrade (ddrav ndmns inte nigot geografiskt omréide i
mélformuleringar) och for trafikantslag pé vég vilket inkluderar gang och cykel, personbilar,
godstransporter och kollektivtrafik. Atgérdsvalsstudien hanterar inte brister och behov inom jarnvég,
sjofart och flyg men &tgirder kan foreslés for dessa trafikslag.

Malen ir indelade i olika kategorier. Mélen ska komplettera, fordjupa och precisera nationella,
regionala och kommunala m4l. Dock med tanke pa dtgirdsvalsstudiens karaktar ar
méalformuleringarna allmént hallna. Ofta anvénds formuleringar som att négot ska vérnas eller
beaktas. Syftet med sidana formuleringar ir att peka pa viktiga behov och omréden som maste
hanteras i arbetet och att medvetna val gors hur man tar hansyn till dessa behov.

Mal kan till viss del vara motstridiga d& forbittring inom ett omrade kan péverka ett annat negativt.
Dock ar detta inget anmiirkningsvirt di mélkonflikter kan t.ex. hanteras via en kombination av
ftgarder som minimerar totala negativa effekter eller sa kan en viss negativ paverkan vara acceptabel
under forutsittning att den totala situationen forbdttras i 6nskvérd riktning.

4.1.1. Overgripande syfte med atgérdsvalsstudie

Ett 6vergripande syfte for dtgirdsvalsstudien har formulerats som ska beaktas vid valet av l6sningar.
Detta overgripande syfte kommer saledes genomsyra foreslagna atgirder.

Fér att Gstadkomma en Idngsiktigt héllbar samhéllsutveckling ska infrastrukturen for resor och
transporter av ménniskor och gods medge god tillgdnglighet, minimerade barriéireffekter, hog
trafiksikerhet och minimerad miljépdverkan. Infrastrukturen ska majliggéra regional och
kommunal utveckling samt bidra till en positiv stadsutveckling.




4.1.2. Framkomlighet och tillgdnglighet fér persontransporter

Gang, cykel och kollektivtrafik ska vara det naturliga valet av fiirdmedel och
tillgéingligheten for dessa trafikslag ska vara god.

Gdng, cykel och kollektivtrafik ska utgéra goda anslutningsalternativ ndr resor sker med
tdg eller flyg.

Diir behov finns ska byten mellan olika féirdmedel kunna genomféras smidigt, effektivt
och tryggt.

Funktionellt prioriterat vigniit fér funktionerna ldngviga personresor, dagliga
personresor och kollektivtrafik ska beaktas.

Den lokala trafikens behov ska beaktas.

4.1.3. Framkomlighet och tillganglighet foér godstransporter

Funktionellt prioriterat viigniit for funktionen gods ska viirnas.
Den lokala godstrafikens behov ska beaktas.
Godstransporter ska i sa stor utstriickning det &r méjligt genomféras via tdg eller sjéfart.

Uppstiliningsmdjligheter for lastbilar ska vara viirnas.

4.1.4. Hallbar utveckling
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Infrastrukturen ska méjliggéra regional och kommunal utveckling samt bidra till positiv
stadsutveckling.

Godstransporter ska genomféras med hénsyns till andra férdmedels och verksamheters
behov.

Trafikens negativa paverkan p miljé och hdlsa far inte 6ka.
Intréng pé natur-, mark- och kulturvirden ska beaktas.
Atgéirder ska frdmja folkhiéilsa och fysisk aktivitet i transportsystemet.

Atgérder ska minimera social exkludering och behov for barn, dldre och funktionshindrade
ska tillgodoses.

Viktiga samhéillsfunktioner ska beaktas.

4.1.5. Trafiksdkerhet

Trafiksdkerhet och trygghet ska forbéittras for alla trafikantgrupper.




20 (60)

5. Problembeskrivning, forhallanden, férutsattningar

5.1.Problembeskrivning

Information om brister och behov har framst inhdmtats frin workshop som hélls 31/5 2018 i
Nykoping. Brister och behov kan vara av ett flertal typer dér vissa ar konkret kopplade till en
avgriansad fysisk plats medan andra beskriver kommande generell utveckling i samhéllet/omvirlden
som atgirdsvalsstudien bor forhélla sig till. Nagra ar mer forutséttningar och négra ir mera
konstateranden att det finns konflikter mellan anldggande och uppritthéllande av infrastruktur och
andra samhillsfunktioner och intressen. Flertalet brister och behov beror flera malomraden och
péverkar t.ex. bide framkomlighet och trafiksékerhet.

5.1.1. Brister och behov

1 detta avsnitt redovisas brister som noterats under processens framskridande. Med brist avses att
nagon funktion i nuvarande trafiksystem inte fungerar helt 6nskvirt och att dagens trafikbehov inte
kan uppfyllas i tillricklig hég utstrickning. Med behov menas att framtida trafiksystem behover kunna
svara upp mot den utveckling som sker. Ett urval av brister och behov med kommentarer 4r utmérkta i
figuren nedan. Anledningar till att inte samtliga brister eller behov dr med kan vara att de giller for
hela omradet, att det inte har bedémts nédvindigt att visa dem i kartan eller att de forklaras pd annat
sitt. Vissa brister och behov giller ver hela omradet eller vid flera platser ddrav omradesringar eller
att samma nummer férekommer flera ginger.
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Nummer och plats
for brist/behov

Utbredningsomré&de fér
brist/behov
Gemensam p8verkan
pa brist/behov

00-

TGOJ-banan - -
=X — '| Lbsningen pd behovet/bristen och
T valfpriortitering av 3tgard paverkas av
Skerih £ resandeutvecklingen i volym som
f | | ygpin genereras av Skavsta och mot Arnd
5| och Oxeldsund pd kort och lang sikt
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pé kort och lang sikt.

Framkomligheten fir inte minska
jimfdrt med i dag

Behovet/bristen behdver
utredas utifrAn bade
Nykdping och Oxeldsunds
kommuners I8ngsiktiga

‘,’ planer.

0 5 km
J

Figur 4. Brister och behov.

1. Bristande tillginglighet i nordvistra delarna av Nykopings centralort

Det finns fa forbindelser om man ska passera igenom utredningsomradet. I princip r E4 och gatorna
rakt igenom centrala Nykoping de enda alternativen. Det medfor dalig framkomlighet under vissa tider
pa dygnet och under vissa dagar, speciellt vid trafikplatser och korsningar. Detta innebér att det
forekommer genomfartstrafik som paverkar stadsutvecklingen samt forutsattningarna for gdng, cykel
och kollektivtrafik negativt. Problemen kommer dven forstirkas i framtiden nér ny bebyggelse och
verksamheter tillkommer t.ex. genom att Arno utvecklas.

Tillgianglighet mellan omridena Hemgérden, Hogbrunn, Idbicken, N6thagen och Oppeby samt
Nykopings lasarett uppritthalls idag av kopplingarna ovan. Omréadena blir kringskurna av barriarer,
framst d3 av jarnvig. I samtliga omrdden pagar utvecklingsarbeten, varav det mest framtriadande ar
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Nykopings resecentrum. Bristen ir tudelad d& den dels genererar mycket trafik till de tv huvudsakliga
kopplingarna samt att bristen p4 tillginglighet for fotgangare och cyklister bidrar till fler resor med bil.
Denna brist hinger samman med ett flertal andra beskrivna brister och behov i omrédet.

2. Brister med framkomlighet till Stockholm Skavsta flygplats och
verksamhetsomradet

Stockholm Skavsta flygplats med naromrade tillgingliggors via vig 52 frén vig E4, som en majoritet av
resenirerna kommer ifrin och di frimst frin Stockholmshéllet. Nuvarande véignit har
framkomlighetsbrister frimst kopplat till trafikplats Hallet. Barriareffekter, fragmentering och behov
av ytterligare framkomlighet kommer att forstirkas genom utvecklingen av Stockholm Skavsta
flygplats och omgivande verksamhetsomréde, Ostldnken, men ocksa i omrdden narmre Nykopings
tatort. Enligt de prognoser som finns genomférda kommer resandet via flygplatsen att 6ka betydligt
och behov finns darfor att anslutande infrastruktur méste kunna hantera det storre antalet resor och
transporter.

3. TGOJ-banan skapar stora barriireffekter

Over TGOJ-banan i centrala Nykoping finns bara en storre 6verfart, Visterleden, som hanterar gang,
cykel, kollektivtrafik och bil. Fr giende men framforallt cyklister utgér TGOJ-banan ett stort hinder
mellan omriden och olika mélpunkter i Nykopings tdtort. Ett exempel pa det 4r att ta sig frin
Hogbrunnsomrédet till Centralplan, d& det endast finns tre passager, tvd gngbroar och Visterleden.
Cykeltrafiken far darfor mycket 1inga omvégar pa grund av att det bara finns en cyklingsbar passage
for denna trafik. Cykling, som generellt har behov av genhet, far darfor forutsattningarna visentligt
forsamrade vid val mellan olika trafikslag for resor mellan vissa punkter. Utveckling och fortitning av
bostider och verksamheter i Spelhagen och Nykopings hamn, men &ven Arnélandet, bidrar till behov
om ny framtida koppling 6ver TGOJ-banan soder om Vésterleden for att skapa genare koppling till
Idbicken och Hogbrunn, dir det ocksa inletts detaljplanearbeten.

4. Behov av forbittrad framkomlighet lings vig 53 Viisterleden mellan E4 och viig 53
mot Oxelosund

Visterleden #r en del av den regionala vig 53 mot Oxeldsund samt utgér huvudsaklig infart till
Nykoping séder och vister ifran. Vigen ska darfor tillvarata intressen for savil framkomlighet for att
tillgodose behoven for de regionala transporterna, bland annat till Oxelésunds hamn och SSAB samt
tillganglighet for de nirliggande omradena Hogbrunn, Idbécken och Nykopings centrum men ocksé
till Gumsbacken. Kapacitetshéjande atgarder har genomforts for att forhindra kobildning, men
utvecklingen i hela atgirdsvalsstudiens utredningsomrade kommer att stélla hogre krav pd
framkomlighet for att langsiktigt tillgodose behov for regionala och lokala transporter. I omradena
Hogbrunn och Idbécken, som ligger intill Vasterleden, planeras for utveckling fér s&vil verksamheter
och bostider. Med det foljer dven behov av att anslutande kommunala végar knyts an pé ett
fordelaktigt sitt, dels for det sammantagna vignitet med ocksa for stadens utveckling.

5. Brister med framkomlighet och trafiksikerhet i Nivekvarnskorset

Korsningen mellan vig 53/vig 511/ en enskild vig ligger vister om Arnd. Vég 53 har hastighetsgrins
100 km/h norr om korsningen och 110 km/h séder om den. Lokalt i korsningen sénks hastigheten till
70 km/h. Vigen ar pi strickan métesseparerad med fyra korfalt varav séder om korsningen &r den
Kklassificerad som motorvig. Korsningen har ett genomgaende korfilt per riktning, dér man aven kan
svinga hoger, och separata korfalt for vinstersvingande. Vinstersvingande frédn vig 511 kommer ut i
ett eget korfilt som har heldragen linje i cirka 100 m. I korsningen ror sig oskyddade trafikanter vilket
bedéms vara osikert. Trafikanter som svinger ut frén vig 511 uppvisar ibland osdkerhet om de kan
svinga ut, vilket kan bero pa bristande kunskap om accelerationskorfalt, hoga hastigheter genom
korsningen och hogt trafikflode pé vég 53. Detta leder kobildning i tillfarten. Det kan ocksé finnas en
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risk for upphinnandeolyckor vid hogersving fran vig 53. Vidare &r sikten délig bl.a. p4 grund av
mittrackena.

6. Bristande trafiksiikerhet for oskyddade trafikanter vid trafikplats Hallet

Trafikplats 133 Hallets pé- och avfartsramper ansluter/korsar huvudstrék for gdng- och cykel. Det ar
en brist att oskyddade trafikanter korsar vigbanan i plan i denna typ av storskaliga vigmiljo med
avfarter, pafarter och en fyrfiltig stricka pa Brunnsgatan. Vid oskyddade trafikanters interaktion med
biltrafikanter t.ex. frin E4 kan det uppst brister med trafiksidkerheten. Detta giller speciellt vid pa-
och avfart i norrgdende.

». Passager med hijdbegrinsningar skapar brister

Begransningar i fri h6jd (hdjd under 4,5 m) pa det kommunala végnitet vid Brunnsgatan och
Stockholmsvigen ger problem for godstransporters och kollektivtrafikens hoga fordon. Aven
Linsmansvigen under Brunnsgatan har begrinsad hdjd till 3,6 m dven om det ligger inne pa
lasarettsomradet. Bristen medfor att kollektivtrafikens bussar i Sormland anpassas for att kunna
passera de aktuella passagerna. Detta leder i 6vrigt till omledning av transporter vilket ger langre
firdvig och belastar andra utsatta viigavsnitt. Hoga fordon som kor in i broarna kan medféra péverkan
pa tagtrafiken, d& sikerheten pé broarna maste sékerstillas innan tagtrafiken kan &terupptas. En
atgard ar dock planerad genom att hojden pd Brunnsgatan under jarnvigsbroarna héjs till 4,4 m, den
passage som idag dr den med sdmst forutsittningar héjdmassigt.
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Figur 5. Begrdnsningar i fri hojd i meter.

8. Obevakat 6vergingsstiille pa Visterleden utgor brist

Ett obevakat 6vergingsstille pd Vistra viadukten pd infarten till Nykopings centrum ger bristande
trafiksikerhet for fotgiingare och cyKlister, vilket bl.a. avspeglas i att samspelet mellan olika trafikanter
ar bristande pé platsen. Det innebir ocksé en begriansning i kapacitet pa infarten som ir ett viktigt
strik for kollektivtrafiken. Vid évergéngsstillet finns ocksé risk att bilister vid morker blandar
varandra vilket medfor att det blir svért att se Gvriga trafikanter.

9. Trafikplats Bergshammar medger anslutning till E4 endast i en riktning
Trafikplats 131 Bergshammar lings E4 strax viister om Nykopings tétort medger endast pa- och avfart
till och fran norr. Trafikplatsen ar allts inte fullstdndig. Med dagens trafiksituation under normala
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forhallanden bedoms detta fungera men for framtida omledningsvignit eller avseende utveckling och
tillviixt inom omréadet kan detta utgora en brist.

10. Brist med tung trafik genom centrala Nykoping

Tung trafik kér genom centrala Nykoping for att ta sig mellan trafikplatserna vid E4 och
industriomraden i Arné, men #dven till Oxelosund. Transporterna péverkar andra gruppers
tillganglighet och orsakar buller och utsldpp. I och med stadens utveckling séder ut mot Stadsfjérden
okar dessa konflikter.

11. Omledningsvigniit for E4 genom Nykoping

Det finns omledningsvigar i omradet vilka behover tydliggoras genom ett gemensamt arbete mellan
bade statlig och kommunal viighallare eftersom dessa dr berérda. D4 utrymmet for stora trafikfloden
inte kan sikerstillas med de titare stadsstrukturerna och prioritering av andra trafikantgrupper dn
biltrafik uppstr #ven behov av att leda omledningstrafik frin E4 till andra végar.

12. Tagstation och busscentral éir inte placerade vid samma plats

Funktionerna #r placerade cirka 1 km frén varandra och med buss tar det cirka 3 min att 8ka mellan.
Detta forsvarar for kollektivt resande. I samband med byggnationen av Nykopings nya resecentrum
forvintas denna identifierade brist atgérdas.

13. Brister med uppstillningsplatser for tung trafik
Det finns brister kopplat till uppstillningsmajligheter for tung trafik avseende kapacitet och social
trygghet. Det senare giller primért Nykopingsbro och Bjorko.

14. Brist och behov med tillgiinglighet for lant- och skogsbrukets maskiner

Nykoping 4r en viktig plats for service och handel med jord- och skogsbruksmaskiner samt redskap.
Det finns ocksi i anslutning till centralorten nirliggande jordbruksmark som méste kunna brukas.
Infrastrukturen skapar barriéirer for dessa fordon med ett fatal strak. Fordonen far inte trafikera E4
och dr olampliga i de centrala delarna av staden.

15. Brist med tillgiinglighet och alternativ fiardvig till Nykopings lasarett
Nykopings lasarett och raddningstjanstens station tillgéngliggors idag soder eller norrifran via
Brunnsgatan, som bitvis och vissa tider dr hart trafikerad med koer till f6ljd. Utryckningar av
ambulans och raddningstjinst kan darfér fastna i koer. Egentliga alternativa fardvagar till
Brunnsgatan saknas idag.

16. Avsaknad av bytespunkter mellan bil och kollektivtrafik

Forutsittningarna att byta firdmedel frén bil till kollektivtrafik ar i dagsldget bristfilliga. Genom
byggnationen av det nya resecentrumet forviintas forutsattningarna for bytespunkten mellan
trafikslagen fordndras.

17. Brister med firdmedel for att transportera flygbrinsle

I dag gar transporterna av flygbrinsle med végtransport till Skavsta. P4 liknande sitt hanterades
transporterna av flygbrinsle till Arlanda innan transporterna fordes 6ver till jarnvéag. Transporter av
flygbrinsle pd vig bedéms som relativt sikert. Dock kan konsekvenserna bli véldigt omfattande péd
bade omgivning och omgivande miljé vid en eventuell skada. I och med nérheten till Oxelésunds hamn
finns forutséttningar for att flytta transporterna av flygbranslet till andra firdmedel som &r sékrare
och dir konsekvenserna av en eventuell skada begrinsas.

18. Forstirkta barridreffekter
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I utredningsomradet finns idag flera barridrer. Med en okad tillviixt och tillskapande av nya barridrer,
s& som Ostldnken, finns risk fér en forstarkning av befintliga barridrer och 6kad grad av kanalisering i
befintliga strik. Trafiken kommer d4 att 6ka pa redan hogt belastade végar och vigavsnitt och i sig kan
de stora striken medfora barridreffekter i anslutning till exempelvis bostadsomréden och centrala
lagen. (Vissa grupper kan ocksi paverkas i hogre grad 4n andra och leda till saimre forutsattningar till
integration genom dessa barriérer).

19. Behov av 6kad tillginglighet till Skavsta med kollektivtrafik

Med utveckling av Skavsta som flygplats, resecentrum och verksamhetsomrade finns behov av att
sikerstilla tillgiangligheten till omrédet med savil regional- som lokal kollektivtrafik. Tillgéngligheten
avser savil arbetsresor som for reseniirer och utgor ett attraktivt alternativ istéllet for att &ka bil.

20.Behov av forbiittrad tillginglighet till Bjorko mot vig 53

Bjorko ligger mellan Arné och vig 53 och genomkorsas av TGOJ-banan. Omréadet ir utpekat for
utveckling av verksamheter. Omradet tillgangliggors av trafikplats Bjorshult, med av- och péfart mot
norr samt infart till fastighet vid Nivekvarnskorset. Ska omradet kunna utvecklas krévs utvecklade
anslutningar till vig 53.

21. Behov av utvecklad kollektivtrafik till Arné industriomrade och Bjorko

Det finns behov av forbattrad kollektivtrafik till verksamhetsomridena i Arné och Bjorka.
Kollektivtrafiken bestar idag av linje 715 mellan Nykoping och Oxelosund. Utvecklingen av
verksamheter sker dels geografiskt i omradet, men ocksa genom fler tillkommande yrkesverksamma
och besokare medfor behov av att kollektivtrafiken behover utvecklas for att utgora ett verkligt
alternativ till att ka bil, som i stor utstrickning belastar Arnéleden.

22. Behov av utékad kapacitet 6ver Kiladn

Arnéleden forbinder Arnélandet med Nyképings centrala delar och omrédena ligger inom lampligt
cykelavsténd fran varandra. Over Kila&n finns en bro som med separat vagbana for gdng och
cykeltrafik. Bron #r dock smal och med fortsatt exploatering av Arnolandet finns behov av att tillskapa
ytterligare kapacitet for sdvil gdng som cykel.

23. Utdkade behov att transportera gods via jirnvag
Nykoping vixer och det kommer upp nya behov utifran niringslivets behov att vixa. Ett exempel dr
utvecklingen i Arné och omradena benamnda Bjorko (3) och Arné Vistra (1) (se Figur 6).
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Figur 6. Utvecklingsomrdden i Arnd och Bjérké.

I kommunens dialog med fastighetsiigare for aktuella omraden inom Bjorks och Arné har det kommit
upp behov av lyfta éver gods frén vig till jirnvig. Det finns behov att hantera gods till/frin detta
omride men #ven for att omlasta gods fran Oxel6sunds hamn.

24. Exploateringsbehov i tiitorter viister om Nykopings tiitort skapar nya behov
Tétorterna viister om Nykoping, som Bergshammar, Svalsta och Enstaberga, vixer och framforallt
behéver forutsitiningarna for cykel och kollektivtrafik tillgodoses. De uttrycker sig i brister utmed vig
800 och ror bl.a. trafiksikerhet pa busshallplatser och dess anslutande géngvégar samt otydlighet och
standard pa cykelvagnitet.

25. Anliggande av Nykopings resecentrum ger stor trafikpiverkan under byggtiden
Behov av noggrann planering infor byggnationen av Nykopings resecentrum &r nddvindig. Risk finns
for att befintliga brister i ett blivande omledningsvignat inte klarar den 6kade trafiken. Detta kan ge
effekter pa det dagliga livet, sikerhet och arbetena i sig.

1 ”Detaljplan for Vister 1:42 m.fl. Nykopings resecentrum, Planbeskrivning, Granskningshandling”
(Nykopings kommun, 2018) hanteras ett planomréide i stadsdelen Vister som omfattar planomréde
enligt Figur 7. Planomradet i detaljplanen for det nya resecentrumet (fran detaljplanen)
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Figur 7. Planomrddet i detaljplanen fér det nya resecentrumet (fran detaljplanen)

Under byggtiden kommer omfattande arbeten goras med betydande paverkan i trafiksystemet bl.a.
kommer Brunnsgatan stingas av i upp till 2 ar. En ny passage under jirnvagen, Vistra passagen,
kommer att byggas for gang och cykel som en del av projektet. Den kommer under byggtiden att kunna
anviindas av bliljus-, ging- och cykel- samt kollektivtrafik. Ovrig trafik leds om.

26. Behov av ny bussdepa

Det finns behov av ny depékapacitet r 2029 och placering av en bussdepd inom utredningsomradet ar
aktuell, initierat av Nykopings kommun och region Sérmland. Placeringen stiller krav pa tillganglighet
till de béda resecentrumen i Nykoping och Skavsta.

27. Nykopings titorts behov av att omvandlas och utvecklas med 6kade krav pa
trafiksikerhet, trygghet och tillginglighet for samtliga trafikslag

Sambhiillsplaneringen ska ta hansyn alla gruppers behov och nér centralorten utvecklas for att
tillgodose en 6kad grad av méten, service och handel méaste fokus vara att alla trafikantgrupper ska ha
god tillginglighet och trafiksikerhet till relevanta malpunkter. I utvecklingsplaner for t.ex.
bostadsbyggande méste koppling till viktiga malpunkter och funktioner finnas. Géng, cykel och
kollektivirafik maste fungera som kapacitetsstarka trafikslag.

28. Skapa forutsiittningar for barn och ungdomars mdéjlighet till forflyttning pa egen
hand

Behov for barn och ungdomar att kunna férflytta sig sakert mellan hemmet och skola/fritidsaktiviteter
pa egen hand, for att ta till vara socialt och hélsoframjande aspekter. Behovet avser forflyttning till
savil befintliga skolor och fritidsaktiviteter som tillkommande t.ex. vid utveckling av omradena
Hogbrunn och Idbicken. Barns och ungdomars forflyttningar hamnar ibland i konflikt med storre
tillgingliggérande vignit, mellan nationella och regionala vigarna samt Nykdpings centrum, vilka d&
utgdr barridr for dessa resor.

29. Virdefull mark paverkas negativt
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Vid byggande av t.ex. infrastruktur finns det alltid en risk att intrdng sker pd mark som &r vérdefull av
andra orsaker. Jordbruksmark (som klassas som nationellt intresse) tas ofta i ansprék for bebyggelse
och infrastruktur. Akermark ar en forutsittning for inhemsk produktion av livsmedel och bevarande

av natur- och kulturviirden. Det ir viisentligt att markens virde beaktas och att intrng och negativ
péaverkan minimeras.

30. Infrastruktur kan paverka kulturmiljén negativt
Befintlig och planerad infrastruktur kan ge intring omraden med viktiga kultur- och naturvirden.
Aven annan negativ paverkan kan genereras fran trafik i form av utslédpp och buller. Viktigt att

kulturmiljon beaktas infrastrukturprojekt och att besok och férvaltning inte forsvéras av t.ex.
barridrer.

5.2. Utredningsomradet - befintliga forhallanden och utveckling inom

Utredningsomradet ligger inom Nykopings kommun i S6dermanlands lin. Kommunen angransar mot
Norrképing, Katrineholm, Flen, Oxelsund, Trosa och Gnesta. Knappt 56 000 invénare fanns i mitten
pé 2018. De tre storsta arbetsgivarna ar kommunen, regionen och Eberspacher Exhaust Technology
Sweden AB. Flest antal sysselsatta finns inom utbildning, byggverksamhet och hilso- och sjukvérd.
Infrastrukturen i utredningsomradet har en stark koppling till Oxeldsunds kommun. Oxelosund hade
cirka 12 000 invénare i mitten pi 2018. Storsta privata arbetsgivare &r SSAB EMEA AB. En viktig
funktion fér denna atgirdsvalsstudie att beakta 4r hamnen i Oxelésund.
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Figur 8 - Nyképings relation till andra kommuner och orter.

5.2.1. Gronstrukturer, riksintressen och markanvéndning

Det finns ett antal utpekade riksintressen i utredningsomradet. Detta ar geografiska omraden som
pekats ut dirfor att de har en sirskild viktig betydelse. Riksintressen kan beslutas enligt 3 kapitlet eller
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enligt 4 kapitlet i miljobalken. Exempel pa riksintressen ir omraden med speciell betydelse for
naturvird, friluftsliv, kulturmiljévard, anliggningar for vattenforsorjning, anldggningar for
kommunikation (elektronisk eller fysisk) etc. Figur 9 nedan illustrerar utpekade riksintressen.

Riksintressen

- Turism och rédigt frilufisliv enl 4 kap, 2§

Friluftsliv
Hégexploaterad kust enl 4 kap, 4§

Natura 2000

Naturvard
Kutturmiljévard
Yrkesficke

Sparirafik - Ostlénken

Jérnvig
Végtrafik

Luftfart

Figur 9. Utpekade riksintressen (frén FOP for Nyki)’pings'tﬁtort och Skavsta), i figuren saknas bibanan som sammankopplar
Ostlénken med Nykdpings resecentrum.

Over Stockholms Skavsta Flygplats finns ett strdk utpekat som riksintresse for luftfart. Oster om
Stockholm Skavsta flygplats finns ett brett strik ut med Nykopingséns dalging utpekat for
kulturmiljévérd, naturvard och friluftsliv. Den planerade strackningen for Ostlanken, befintlig
jarnvigsstruktur, E4, viig 53 och 52 dr dven de utpekade som intressen. Ett stort omréde kring
Ostersjon, bland annat kring Arnd, ar utpekat som higexploaterat kustomrade. Hogésens
vattenskyddsomrade angrinsar mot utredningsomrédet i vister. Vattenskyddsomriden beslutas med
stod 7 kapitlet i miljobalken och syftet dr att paverkan eller risk for pdverkan inte uppstér pa
vattenresursen.

Figur 10. Utpekade gronstrukturer (frin FOP for Nykopings tatort och Skavsta) visar gronstrukturer
inom utredningsomradet.
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Figur 10. Utpekade grénstrukturer (frén FOP fér Nyképings tétort och ékavsta)
Inom omradet finns gronstrukturer dir ingen exploatering ska ske. Dessa ligger runt om trafikplats

133 Hillet samt norr om jarnvigen dir den gar norr om trafikplats 132. Inom omrédet finns dven ytor
och strik med viirden som ska bevaras och dér hinsyn ska tas till virdet.

Inom utredningsomridet finns omriden som utreds f6r bebyggelse och ny kommunikation, se Figur
11.
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Figur 11. Befintlig och férdndrad markanvéndning (frén FOP fér Nykdpings titort och Skavsta)

S6der om Stockholm Skavsta flygplats utpekas ett storre omréde for markanvindning for bebyggelse,
vilket dven gors pa flera platser inne i Nykopings centralort. Ostlanken ger upphov till de omréden som
i figuren anges vara under utredning f6r ny kommunikation, det giller soder om flygplatsen samt ett
strak som gér mellan flygplatsen och Nykopings tétort.

5.2.2. Vigtrafiksystemet

Inom utredningsomrédet finns antal viktiga vigar och gator:

e E4 som borjar i Helsingborg och stricker sig runt 160 mil &nda upp till finska Torneé.

e Vig 52 som gar mellan Nykoping och Kumla.

e Vig 53 som gér mellan Oxelosund och Eskilstuna.

e Vig 612 som géir mellan vig 800 och vig 52.

e Vig 629 som gér mellan vig 52 och Skavsta flygplats.

e Vig 800 som gir mellan vig 899 och 525. Inom utredningsomradet passerar viig 800 rakt
igenom titorten och utgérs till stor del av viktiga gator/trafikleder i titorten. Dessa ir bl.a.
Lennings vig, Hamnvigen, Visterleden och Bergshamraleden. I Nyképings titort kan
viagstrickan bl.a. anviindas for att ta sig till E4 via trafikplats 132 Kungsladugarden eller
trafikplats 134 Paljungshage.

Trafikverket har i samverkan med upprittare for linsplanerna tagit fram végar som bed6ms vara de
viktigaste for den nationella och regionala tillgangligheten. Dessa végar benémns tillhdra det
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Funktionellt prioriterade viignitet. Det funktionellt prioriterade viignitet som ar framtaget utgor ett
planeringsunderlag fér hur viigar och tgérder ldngs dem ska prioriteras i samhéllsplaneringen.

Blacksta

Bergshammar

Briinn-akeby

- Nationelit och internationelit viktiga vagar
- Regionalt viktiga vagar
- Kompletterande regionalt viktiga vagar

Figur 12. Funktionell prioriterat vigndt i utredningsomradet.

Alla de storre ingéende vigarna ir prioriterade for alla typer av resor och transporter. Dessa dr dagliga
personresor, kollektivtrafik, godstransporter och 1&ngviga personresor.

1 Figur 13. Trafikflode uttryckt i drsmedeldygnstrafik (f/d) dar procenten anger andel tung trafik anges
trafikflodet i drsmedeldygnstrafik (ADT) med andelen tung trafik i procent.
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Figur 13. Trafikflde uttryckt i drsmedeldygnstrafik (f/d) dér procenten anger andel tung trafik (frdn Vagtrofikfiddeskartan)

Lings E4 genom Nykoping ligger trafikflodet pé 25 000—30 000 f/d dér troligen en betydande andel
utgors av lokal trafik d.v.s. trafik med start/mal inom niromrédet eller trafik som anvinder en kortare
stricka av E4 for att ta sig mellan andra vigar (dock ér detta ett antagande dé det inte analyserats).
Aktuell del av E4 har en relativ hog andel tung trafik dd 10 % brukar anses som ett normalvirde for
andelen tung trafik. Av de andra viigarna har vig 53 hogst flode i anslutning till titorten.



I Figur 14. Vigtyper i utredningsomradet (frin NVDB) visas vilka végtyper som finns i
utredningsomrédet.
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Figur 14. Vigtyper i utredningsomrédet (frén NVDB).

E4 och delar av viig 53 utgors av motorvig men resterande strackor dr frimst vanlig vig.
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Figur 15 visar hastighetsbegrinsningarna kring utredningsomridet.
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Figur 15. Hastighetsbegréinsningar inom utredningsomrddet (frén NVDB).

Hastighetsgrinsen ir starkt korrelerad med végtypen. I Nykopings tétort varierar hastigheten mellan
30-50 km/h, och landsviigarna kring staden har begrénsningen 70 km/h. Vig 52 och 53 norr om
Nykoping, samt den delen av E4 genom Nykoping har hastigheten 9o km/h vilket kan betraktas som
en avvikelse jamfort med vigtypen och strickan i vrigt. I 6vrigt har E4 hastigheten 110 km/h.
Hastigheten pa vig 53 som sénks genom Nykoping 6kar till 100 och 110 km/h mellan Nyképing och
Oxel6sund.

Figur 16. Trafiksikerhetsklassificering l4ngs stricka inom utredningsomrédet (frin NVDB). visar
Trafikverkets sikerhetsklassificering av ingdende vigstrickor i utredningsomrédet. Det baseras pd en
enkel modell som Trafikverket anviinder for att hitta platser som har forbéttringspotential gallande
sikerheten. Dock gors inte inventeringen for alla véigar utan vignummer ska vara mindre én 100 och
ADT ska minst vara 4 ooo f/d.
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Figur 16. Trafiksikerhetsklassificering lidngs strdcka inom utredningsomradet (frén N\}DB).

E4 och vig 53 mellan Nykoping och Oxelosund har god standard dé hastighetsgrins, separering
mellan métande etc. stimmer bra 6verens. Dock finns det en motsvarande klassificering for
korsningar och GC. Det finns flera korsningspunkter i utredningsomradet som utmérker sig negativt,
iven langs strickor med bra standard i vrigt t.ex. korsningen med vig 511 (Navekvarnskorset). Att
vig 52 och 53 har 13g standard i de norra delarna av utredningsomradet kan till stor del bero pé att
vigtyp ar vanlig vig med hastighetsgrins 9o km/h.

Trafikolyckor
Information om trafikolyckor i vigtransportsystemet har hamtats frdn Transportstyrelsens system
STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition). Det 4r en databas med information om skador
och olyckor inom vigtransportsystemet. Uppgifterna i STRADA kommer fr&n polis och sjukvérd.
Under perioden 2013—2017 finns totalt 582 olyckor inrapporterade inom utredningsomradet varav 1
dddolycka som skedde 2014 och 5 allvarliga olyckor. Dédsolyckan skedde p4 E4 mellan en fotgéngare
som Klivit ur sitt fordon och ett ytterligare fordon, vilket fir betraktas som en extraordinir héndelse
snarare #n en trafiksikerhetsmaissig systembrist. Vanligaste olyckstyper ar

o Fotgéngare singel

o  Cykel singel

e Motorfordon singel

e Cykel/moped-motorfordon

¢ Upphinnande motorfordon



5.2.3. Kollektivtrafik

Detta avsnitt beskriver oversiktligt kollektivtrafiken i utredningsomradet. Nykopings centralstation &r
placerat i den ostra delen av utredningsomradet. Centralstationen ar separerad frin Nykopings
bussterminal som ligger cirka 1 km séderut. Med buss tar det cirka 3 min mellan platserna.

Tagtrafik
Samtliga banor i Sormland har persontrafik med undantag av s6dra delen av TGOJ-banan mellan Flen
och Oxelosund. For att reglera trafiken utifrdn samhillets behov har regionaltagstrafiken, genom
Milardalstrafik AB, MALAB, upphandlats. Gnesta kommun omfattas av SL:s pendeltigssystem vilken
upphandlas av Trafikférvaltningen i Stockholms lan. Figur 17 visar tagtrafiken i S6rmland. 2017 kom
det nya programmet "Ny trafik” som innebar fler turer pa samtliga jirnvigsstrickor genom bland
annat Sérmland. Med det nya programmet féréindrades utbudet till
e Svealandsbanan Stockholm-Stringnis-Eskilstuna: fran 15,5 turer per vardag och riktning till
19,5 turer.
e Sormlandspilen Stockholm-Katrineholm-Hallsberg: fran 10 turer per vardag och riktning till
12 turer.
e Nykopingsbanan Stockholm-Nykoping: fran 14 turer per vardag och riktning till 17 turer.
e UVEN Eskilstuna-Visteras: frn 17 turer per vardag och riktning till 19 turer.

Sala Uppsala
Vasteras

Svealandsbanan Arlanda
UVEN 0 -> 2 dubbelturer genom-
17 > 19 dubbelturer gdende till/fr Uppsala
Stockholm C

Arboga/
Orebro Eskilst q’ "
SKIIStUnS Svealandsbanan

15,5 > 19,5 dubbelturer

UVEN
15 - 17 dubbelturer

Hallsberg Katrineholm

Sddertilje Syd

Nyképingsbanan
14 > 17 dubbelturer
Norrkdping

Nykoping

Linképing ..

Figur 17. Tagtrafiken i Sérmiand (frdn Sérmlands regionala trafikférsérjningsprogram 2017)
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Antalet resor med tig i Sormland som visas i Tabell 1 har 6kat under en lingre period, men har de
senaste tre iren stagnerat nigot, se Figur 18.

Tabell 1. Resandet med regional- och pendeltdg frén Sé6rmiand 2016 (frén Sérmlands regionala trafikférsériningsprogram
2017)

Pastigande

Pastigande i lanet med SJ fardbevis for regionaltag 2 166 105
varav Svealandsbanan fran stationerna Eskilstuna, Strangnas och Laggesta 898 893
varav Sérmlandspilen fran stationerna Vingaker, Katrineholm, Flen och Gnesta 308 818
varav Nyképingsbanan fran stationerna Nykdping och Vagnhdrad 395 351
varav UVEN fran stationerna Katrineholm, Flen, Halleforsnds, Eskilstuna och Kvicksund 563043

Pastigande i lanet med SKTM:s periodkort 388 000

Pastigande i Gnesta pa SL:s Gnestapendel 288 500
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Figur 18. Resandet med SJ:s regionaltég i Mélardalen angett i miljoner péstigande (S6rmlands regionala
trafikférsdrjningsprogram 2017)

Regional busstrafik

Den regionala stomlinjetrafiken trafikerar samtliga st6rre véigar inom utredningsomradet.
Busslinjenitet i Sérmland utgors av stadstrafik, landsbygdstrafik och regional trafik, se Figur 19.
Regional stomlinjetrafik forbinder linets kommunala centralorter. De lokala linjerna kors i huvadsak
inom respektive kommun varav flera linjer endast trafikeras under skoldagar. Vissa linjer &r helt eller
delvis anropsstyrda. I en del omréden, med mer 4n tvé kilometer till narmaste héllplats, finns
kompletteringstrafik. I denna ingdr ocksa skirgardstrafiken som kors med bét eller, under vintertid,

med svivare i Nykopings kommun.
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Figur 19. Linjenditet fér regional busstrafik i Sérmland (S6rmlands regionala trafikférsériningsprogram 2017)
Resandet i den regionala busstrafiken har haft en positiv utveckling de senaste dren bland annat som

foljd av utokat utbud och befolkningstillviixt, se Figur 20. Ar 2015 gjordes cirka 40 procent av resorna
av skolelever.
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Figur 20. Resandeutveckling i busstrafiken angett i antal péstigande (Sérmlands regionala trafikférsériningsprogram 2017)



Lokal busstrafik
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Stadstrafiken i Nykoping bestér av linje 1, 2, 3, 160, 161, 162, 164, 602 samt 603. Samtliga linjer gir
genom utredningsomréadet och har dér flera héllplatser. Figur 21 visar linjedragningarna for dessa

linjer.
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5.2.4. Gang- och cykeltrafik

Det finns god omfattning av ging- och cykelvigar inom utredningsomrédet &ven om barridrerna i
omrédet begrinsar tillginglighet. Figur 22 illustrerar en cirkel med radie 5 km frén Stora Torget i
Nykoping (killa dr "Handlingsplan for utbyggnad av cykelvégnatet for 6kat cyklande”, Nykopings
kommun, 2010).

e &% ) S
< | Sursmtges o~ =¥

r(' W e o AT P -

Figur 22. Cykelavsténd 5 km frén Stora Torget i Nykdping (fran Nykopings kommun).

1 planen uppskattades att cirka 60 % av alla resor &r kortare dn 5 km. Vidare stér det att de
topografiska forhallandena for cykling dr gynnsamma.
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Gang- och cykelvigar i utredningsomradet visas i Figur 23.
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Figur 23. Gdng- och cykelvdgar inom utredningsomradet (frén NVDB).

5.2.5. Flyg

Inom utredningsomradet finns privatigda (Nykopings kommun dger 9,9 %) Stockholm Skavsta
flygplats som ir, sett till drygt 2 miljoner resenérer érligen, Sveriges femte storsta flygplats.
Flygplatsens milj6tillstind medger 6 miljoner. Cirka 2,4 miljoner ménniskor bor inom en radie av 10
mil fran flygplatsen. Enligt "Transportnoden Skavsta Resandeprognos och firdmedelsférdelning, ar
2030 och 2040” (SWECO, 2017) har flygplatsen tagit fram en prognos pé att r 2040 kommer 5,7
miljoner resor goras per ar vilket anslutande vigar och jarnviagar maste kunna hantera. Trafikverkets
prognos, som inte tar hinsyn till att den forbattrade tillgingligheten paverkar efterfrigan, anger dock
betydligt firre resor. Ostlinken men &ven andra fordndringar i infrastrukturen kommer troligen ge
stor paverkan for tillgingligheten till flygplatsen. I rapporten beskrivs att forutom Ostlinken kommer
dven Nykopings resecentrum, cykelviig utmed vég 52 och Kungsladugardsleden (véig mellan E4 och vag
52) ha stor betydelse for tillgdngligheten till flygplatsen.

Skavsta ska utvecklas, bl.a. med anledning av en 6kning av resande i framtiden och Ostlanken med
tillhérande Skavsta resecentrum. I nirtid ska landningsbanornas teknik férbattras och flygplatsen ska
4ven 6ppnas for privatflyg. P4 sikt planeras att hela Skavstaomradet ska omvandlas si att hotell,
konferensverksamhet, restauranger och evenemangsytor finns.

5.2.6. Oxelésunds hamn

Aven om Oxel6sund inte ingar i utredningsomradet finns verksamheter inom kommunen som har
omfattande behov att anvinda utpekad infrastruktur inom utredningsomradet. En av de storsta



funktionerna som har transportbehov inom Oxelésund dr hamnen. Oxeldsunds hamn har ett attraktivt
liige med nirhet till E4 och bra anslutningar med jarnvig samt nérhet till Stockholm Skavsta flygplats.
Hamnen har terminaler for olja, storbulk, smé&bulk och stil. Hamndjupet 4r maximalt 16,5 m och
kajen for smabulk har en lingd pa nastan 600 m. Torrbulk &r basen fér verksamheten och motsvarar
cirka hilften av omsittningen i kronor och volym. Hamnen kan hantera fartyg i klassen panmax
(250*45 m).

Det planeras for en terminal med flytande naturgas (LNG) som ska forsorja SSAB via rorledning. Aven
utlastning via t.ex. lastbil och t&g kommer att ske. I "Samrédshandling for LNG-terminal i Oxel6sunds
hamn (Oxelésunds hamn, 2017) gors uppskattningen att om all uttransport i slutdndan sker med
lastbil kommer det generera 6 000 transporter per &r vilket motsvarar 20 transporter per dygn.
Motsvarande siffra for tag dr 3 800 lastningar per ar vilket motsvarar 15 lastningar per vardagsdygn.
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6. Alternativa losningar

Detta kapitel beskriver atgirdsforslag. Atgirdsgenereringen baseras i huvudsak pa brist- och
behovsbeskrivningen samt mélformuleringar i kombination med att fyrstegsprincipen varit
vagledande. I processen togs det fram en bruttolista med &tgirder som sedan har bearbetats av
arbetsgruppen. Atgiirdsforslagen har hanterats p4 olika sitt men &tgérdsvalsstudien rekommenderar
ett antal olika paket baserade p& en delméngd av det ursprungliga atgérdsforslaget.

6.1.Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen &r en hushéllningsprincip som innebér att mdjliga forbéttringar i transportsystemet
ska provas stegvis. Atgirder ur de ligsta stegen 4r mest resurs- och kostnadseffektiva och ska darfor
prioriteras for att 16sa identifierade problem. Forst i sista hand ska om- eller nybyggnad av
infrastruktur viljas. Traditionellt har planeringen av transportsystemet handlat om att bygga om eller
bygga ny infrastruktur men att bygga nytt dr kostsamt och innebir i regel negativ paverkan pa miljo
samt forbrukning av naturresurser.

‘4 Tiank om {2 Optimera {3 Bygg om "U'.: Bygg nytt

Atgarder som kan Atgarder som Begransade Nyinvesteringar och
paverka behov av effektiviserar ombyggnads- stérre ombyggnads-
transporter och val nyttjandet av befintlig atgarder atgarder
av transportsitt infrastruktur och

fordon

Figur 24. Atgdrdsgenerering enligt fyrstegsprincipen. Kélla: Trafikverket.

Virt att notera r att en Atgird i ett av stegen ofta kan ge effekter i flera andra steg. Att exempelvis
bygga en cykelbana (steg 3 eller 4) kan sekundart ge bade effektivare utnyttjande av befintligt system
(steg 2) och forindra val av transportsitt (steg 1). Nedanstaende bild &r en bra illustration av
principens tillimpning — arbetet med transportsnal samhéllsplanering och effektivisering av
transportsystemet maste paga kontinuerligt.
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Steg 2 Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintligt véignit och fordon

SAMHALLSUTVECKLINGEN

l I I Steg 1 Atgarder som kan péverka transportbehovet (efterfrigan) och val av transportsatt

Steg 3 Begransade
ombyggnadsétgérder

Steg 3 Begransade
ombyggnadsatgarder

Steg 4 nyinvesteringar och
storre ombyggnader

Figur 25. Fyrstegsprincipen och samhdlisutvecklingen. Kdlla: Trivector.

6.2. Atgiardsgenereringsprocessen

Merparten av de atgirdsforslag som studerats inom ramen for dtgardsvalsstudien genererades vid
workshop nr 2 som hélls i september 2018 i Nykoping. Vid workshopen hade deltagarna till uppgift att
foresla atgirder som hanterar de brister som identifierats vid workshop nr 1 eller som kommit till
projektets kinnedom p4 andra sitt. Workshop nr 2 resulterade i en bruttolista med ett stort antal
forslag pa atgiirder. Sedan har projektets arbetsgrupp bearbetat atgarderna. Arbetsgruppen har dven
kompletterat listan med ytterligare atgirder.

Atgirdsforslagen har hanterats pa olika sitt och de har hanterats enligt nedanstéende principer.

o Atgirden bedoms lésa identifierade brister och behov men &r redan planerad eller pigédende inom
andra processer. Atgirder av denna typ rekommenderas och redovisas i avsnitt 6.3

o Atgirden bedéms 16sa identifierade brister och behov pa ett bra sitt och ér rimlig ur andra
aspekter som kostnad eller omfattning. Den genomférs inte eller planeras inom andra processer.
Atgirder av denna typ rekommenderas och redovisas i avsnitt 6.4

Ett flertal dtgirder som kommit fram i studien redovisas inte i denna rapport utan i bilaga 1. Féljande
principer motiverar detta.
o Atgirden bedoms inte i tillricklig omfattning 16sa ndgon identifierad brist eller behov.
¢ Atgirden har dalig maluppfyllelse
o Genomforandet av atgirden har bedomts vara icke realistiskt t.ex. avseende kostnaden.
o Saknas rdighet hos delaktiga aktorer att g& vidare med atgérd. Vissa &tgirder kriver t.ex.
fordandrad lagstiftning.
o Olika typer av omvirldsfaktorer paverkar pa olika satt som forsvarar att realisera &tgérden
eller gor det inte meningsfyllt med utgéngspunkt frén denna studie.

Det bor belysas att det mycket vil kan finnas lampliga atgérder som av ndgon anledning inte kommit
med i arbetet med atgirdsvalsstudien. Varje enskild aktor star givetvis fri att genomfora atgiarder dven
utanfor itgirdsvalsstudiens ram. I dessa fall dr det dock viktigt att &tgdrden utifrén ett
systemperspektiv star i samklang med och inte forsvarar andra tgérder.

6.3. Atgirder som pagar eller &r planerade inom andra processer

I detta avsnitt redovisas atgirder som &tgardsvalsstudien stodjer genomforande av men som redan
pagar inom eller ska hanteras av andra processer pa nagot sitt. Med processer avses hir annat
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planerings- eller utredningsarbete eller ordinarie verksamhet hos deltagande aktorer. Ddrmed har
studien inte fordjupat arbetet kring dessa atgardsforslag. Nedan redovisas dessa grupperat efter typ.

6.3.1. Parkering

o Infor parkeringsledningssystem i Nykopings titort.
e Centrumparkeringar ska namnsittas si att deras lokalisering och koppling mot centrum
tydliggors t.ex. centrum Oster.

6.3.2. Kollektivtrafik

¢ Utveckla den anropsstyrda kollektivtrafiken.
e Utveckla kollektivtrafiksamarbetet mellan Ostergétland, Sérmland och Stockholms lan.
e Se dver och utveckla regional kollektivtrafik till Skavsta.

6.3.3. Gang och cykel

¢ Infor laddningsplatser for elcyklar som ar sdkra.

e  Utveckla bytespunkter mellan cykel och kollektivtrafik med cykelparkeringar av hég standard.

e Utveckla och stirk viktiga gingstrik t.ex. genom centrum och mellan centrum och
Idbédcken/Hogbrunn.

e Se over och forbittra infrastrukturen vid Vastertull fér gdngtrafik och se 6ver gangfloden till
Nykopings gymnasium.

o Forbittra hallplatser avseende oskyddade trafikanters tillgénglighet och sikerstill tillracklig
snoréjning, sikra cykelstall etc.

o  Cykelvag till Skavsta.

6.3.4. E4 inklusive trafikplatser
o Infor belysning pi E4 mellan trafikplats Héllet och Kungsladugirden samt vid trafikplats
Bergshammar framforallt for pafarten mot Nykoping.
6.3.5. Kommunala gator

e Se dver disponering av gatuutrymmet Regeringsvigen

6.3.6. Ovriga vdgar

Bygg ut Hemgérdpassagen s att biltrafik kan trafikera och @ven ansluta E4. Hemgéirdspassagen har
funktionen som ett vistligt forbindelsestrék i nord-syd och binder samman Oppeby, Dammgruvan,
Nothagen, Lassarettsomradet, Hogbrunn och Idbdcken

6.3.7. Miljé och hélsa

Bulleritgirder utmed E4 t.ex. Hogbrunn. Massor fran Ostlinksutbyggnaden kan anvindas for
bullervallar. Passa-pa-atgard som kan beaktas i fortsatt planering foér Ostlinken.

6.4. Atgardsférslag som inte hanteras i andra processer

Detta avsnitt redovisar &tgiardsforslag som inte identifierats i andra planerade eller pagiende processer
och #r relevanta att driva vidare efter att dtgirdsvalsstudien avslutats. Flera féreslagna atgérder har till
viss del bearbetats och utvecklats under arbetets gang. Vidare har vissa forslag slagits samman och
vissa forslag har lyfts in i andra som delatgérder eller punkter som man sarskilt ska beakta. Atgirder
har grupperats i en viss struktur baserat frimst utifrn karaktér. Detta innebir att alla &tgérder
kategoriseras enligt en &tgirdspaketindelning i syfte att framst ge en enklare 6verblick sa att liknande



atgirder halls samman. Det kan ndmnas att i princip alla &tgérder som redovisas nedan kan utforas
enskilt 4ven om vissa kan kombineras for att ge ytterligare mereffekter eller att det 4r mera rationellt
ur ett genomférandeperspektiv.

For nagra atgirder redovisas delatgirder som hanterar samma problem. I dessa fall finns variationer
mellan dtgirderna vad giller framst tidshorisont. Atgirder som d& genomfors i ett tidigt stadium ar
inte motstridiga med atgéirder pa lingre sikt utan kan betraktas som trimningslosningar som
uppritthaller 6nskad funktion fram tills det dr aktuellt att genomfora storre atgard.

I Atgirdsvalsstudien anvinds enligt tidigare féljande tidsperspektiv for genomfoérande av atgirder.

e Kort sikt, fram till 2023

o Medellang sikt, till 2023—2029

e Léang sikt, efter 2029

Det ir tillrackligt om en tgérd tillhérande en viss tidshorisont paborjas inom den, atgirden behéver
inte vara slutford.

En kommentar ar att tid fér nistan alla atgirder dr “kort”. Alla reckommenderade tgérder ar pa nigot
sitt utredningar, analyser eller framtagande av planeringsdokument. I vissa av dtgérderna ingér édven
att utfora det man utrett. Genom att atgirderna har denna karaktir bedoms néstan alla kunna
péborjas inom den narmaste femarsperioden vilket ger tidshorisonten kort sikt. Dock kan full
implementering av det man utrett ske betydligt lingre fram i tiden men dé det ricker med att en
atgird paborjas inom en viss tidshorisont for kategoriseras under samma sitts parametern "Tid” till
“kort”.

Med anledning av dtgirdsforslagens karaktir har ingen méluppfyllelseanalys genomférts da det ar
meningsfullt att genomfora en sidan forst nar utredningar och analyser konkretiserats i praktiska
atgirdsforslag.

6.4.1. Utredningar

1. Trafikanalys fér omradet mellan trafikplats Kungsladugéarden och véig 53 sdder mot Oxelésund

Ansvarlg Nykopings kommun | Kostnad | Ej beddmd ] Tid: | Kort
Beskrivning Trafikanalysen hanterar den véstra delen av Nykopings tatort i anslutning till E4 trafikplats 132

Kungsladugarden. Exakt geografiskt utredningsomrade far definieras senare nér utredningen startar
men féljande platser ingar

o Trafikplats 132 Kungsladugarden inklusive angransande stréckor pa E4 och vég 53 inklusive
cirkulatlonsplats norr om trafikplats.

e V&g 53 langs strickan mellan trafikplats Kungsladugarden och strax séder om korsningen med
Stenbarsvagen.

e  Visterleden
e  Stenbarsvagen
o  Qvriga anslutande vagar till vig 53 som Norrkdpingsvégen och Bergshammarvigen.

| trafikanalysen har flera andra atgarder lyfts in. Dessa &r
e  Fortsatt arbete med huvudstrék for kollektivirafik och utveckling av
prioritering av kollektivtrafik ibland annat trafiksignaler

Arbete med att definiera huvudstrak har redan utforts i ett annat pagaende arbete med
trafikférsdrjningsprogrammet for kollektivtrafik. Det finns foérslag pa utpekat vagnét. Att dessa
strak kan ge kollektivirafiken goda férutsattningar med hég framkomlighet &r viktigt och far
hanteras inom ramen f6r denna analys langs relevanta stréckor. Exempel pa atgérder kan vara
busskarfalt, prioritering i trafiksignater m.m.

o Oversyn av befintlig kollektivtrafik till och frén Hemgérden, Idbécken och Hégbrunn.

Kollektivirafikférsdrjningen till dessa stadsdelar och vilka behov utvecklingen av omradena
skapar far beaktas i utredningen. Resultatet bor beaktas i kommande arbete med t.ex.
detaljplaner fér omradena.

e Framkomlighet for kolleklivtrafik utmed Véasterleden.

47 (60)



Hur kollektivirafiken ska hanteras langs Vasterleden ska utredas och bade det lokala och
regionala perspektivet far beaktas. Férbattra tillgangligheten for gang och cykel utmed
Viasterleden.

Avser fraimst mojligheterna att kunna korsa Vésterleden separerat fran fordonstrafiken. Hansyn
bor tas till t.ex. behov fran nya exploateringar.

En viktig aspekt ar framkomligheten pa E4 och véag 53 och att évrigt vagnét inte genererar
kapacitetsproblem pa dessa vagar. Tillgéngligheten till Oxelésund och specielit vilka behov den nya
LNG-terminalen i hamnen skapar ska hanteras. Funktioner for anslutande végar till vag 53 som t.ex.
Vasterleden och Stenbarsvagen ar andra viktiga faktorer som ska utredas.

Brister/Behov

«  Bristande tillganglighet i nordvastra delarna av Nyképings centralort.

e  Behov av forbattrad framkomlighet langs vag 53 Vasterleden mellan E4 och sydlig del av vag
53.

o  Exploateringsbehov i tétorter vaster om Nykdpings tétort skapar nya behov.
*  Obevakat 6vergangsstalle pa Vasterleden utgdr brist.

2. Utredning om Kungsladugardsleden

Ansvarig

Trafikverket Kostnad | Ej beddmd | Tid: | Kort

Beskrivning

Kungsladugardsleden har utretts i tidigare planeringssammanhang. | "Fordjupad dversiktsplan for
Nykopings tétort och Skavsta" namns den som en viklig lank att knyta ihop E4 och vig 52. |
tillhérande PM "FOP, Trafikanalyser” beskrivs den som en ny led mellan Katrineholmsvéagen, vid
avfarten mot Skavsta, och Trafikplats Kungsladugarden. Denna atgérdsvalsstudie rekommenderar
en fordjupad utredning om Kungladugardsleden. Lokalisering, vagstandard och andra fragor ingar att
besvara i den utredningen. Dock kan en trolig [6sning vara vagstandard 2+1-vag med 100 km/h och
att strickan féljer bibanan (bibanan ansluter Ostléinken) mellan Skavsta-Nykdping.

Brister/Behov

« Bristande tillganglighet i nordvastra delarna av Nykopings centralort.
e  Brister med framkomlighet till Stockholm Skavsta flygplats och verksamhetsomradet.
e  Behov av dkad tillganglighet till Skavsta med kollektivtrafik.

3. Utredning fér vig 53, delen Nyképing - Oxelsund

Ansvarlg Traflkverket [ Kostnad | Ejbeddmd ] Tid: | Kort
Beskrivning Denna utredning angransar mot atgérd 1 och tar vid langs vag 53 séder om denna. | utredningen
ingar trafikplatserna Bjorshult och Stjarnholm samt parallellt vagnat till vag 53. Tillgéngligheten
mellan Nyképing och Oxelésund &r vasentlig med anledning av det storregionala perspektivet och att
det i influensomradet kommer alt utvecklas industrier och verksamheter. Behovet av transporter pa
strackan kommer sannolikt kraftigt ait 6ka i framtiden och kapaciteten maste sakerstéilas.
Tillgangligheten till utpekade omraden | Nykdpings planering som t.ex. Arndlandet fran/till vag 53
ingAr att utreda. Aven bristerna i Navekvarnskorset ingar i utredningen. Troligen kommer utredningen
mynna ut | elt flertal tgarder som kan delas upp pa kort och lang sikt. Forslag pa uppligg kan vara
delatgérder enligt
s  Funktionsutredning f&r Névekvarnskorset avseende vag.
e Funktionsutredning for planskildhet dver vag 53 och TGOJ-banan som bl.a. beaktar forlangning
av Orstigsleden.
o  Trimningsatgard i trafikplats Bjérshult.
o  Trimningsatgérd i trafikplats Stjarnholm.
e  Utvecklad kollektivtrafiklésning till Arndlandet och Bjérké.
| Atgérdsvalsstudien har féljande andra foreslagna atgarder lyfts in
. Trafiknétsanalys alternativt strakanalys med sérskilt fokus pa fortsatt
tillvéxt pa Arndlandet.
Handlar om att for GC och kollektivirafik starka befintliga utpekade strak och anligga nya.
Infrastrukturen ska optimeras for dessa grupper.
Brister/Behov | « TGOJ-banan skapar stora barriareffekier.

e  Behov av férbattrad tillganglighet till Bjrké mot vag 53.
« Brister med framkomlighet och trafiks&kerhet i Navekvarnskorset.
s  Behov av utvecklad kollektivtrafik till Arnd industriomrade och Bjérka.

4. Utredning kring férbindelse dver Stads- och Mellanfjérden

Ansvarig

Nyképings kommun ] Kostnad | Ejbedomd | Tld: ] Lang

Beskrivning

Stads- och Mellanfjarden &r belaigna mellan Nykdpings tatort och Arndlandet. Om en férbindelse Sver
vattnet kan anlaggas kan restider kortas och 6vrig infrastruktur avlastas. En utredning om férbindelse
dver vattnet rekommenderas och alla trafikslag ska utredas. | kommande Gversiktsplan fér Nyképing
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kommer denna atgard ait vara utpekad. Dock kommer atgérden forst vara aktuell aft utreda pa langre
sikt.

Brister/Behov

e  Begréansat med strak i 9st-vastlig riktning som ger brister i framkomlighet.
¢  TGOJ-banan skapar stora barridreffekter.

«  Brister med tiliganglighet till Bjorko fran véag 53.

e  Brister med framkomlighet och trafiksékerhet i Navekvarnskorset.

«  Behov av utvecklad kollektivtrafik till Bjérko.

e  Behov av utékad kapacitet fér gang- och cykel éver Arndan.

e Nykdpings tatort omvandlas och utvecklas vilket stéller nya krav pa trafiks&kerhet, trygghet och
tilganglighet.

5. Utredningar

om tillganglighet till Skavsta fran vig 52 och 53 norrifran

Ansvarig

Trafikverket | Kostnad | Ejbedomd | Tid: [ Lang

Beskrivning

Det rekommenderas att utreda hur kopplingarna till Skavsta norrifran langs vag 52 fran Orebro och
langs med vig 53 fran Eskilstuna ska utvecklas. Resménster och funktioner bér studeras. Ett
Iampligt férfarande kan vara att utredningarna lyfts in i tva planerade atgardsvalsstudier som finns
med i "Lansplan fér regional transportinfrastruktur fér Sédermanlands lan 2018-2029". | detta ingar
aven att utreda behovet av GC-infrastruktur t.ex. langs vag 52 mot Stigtomta. Atgardsvalsstudierna
ar
«  AVS Tillgdnglighet Skavsta (2020)
Bakgrunden &r att Ostlanken kommer att paverka det kommunala och regionala végnatet med
koppling till nytt resecentrum och Skavsta som ska utvecklas. Transportkedjor oavsett trafikslag
behdver belysas. Studien ska kartlagga atgardsbehov avseende noden Skavsta/Ostlénken
inklusive strakopplingar pa vag.

o AVS Tillganglighet och trafiksékerhet straket Nyképing-Eskilstuna (2021)
Syftet &r att f& grepp om brister och behov langs straket och ha en plan fér att hantera dessa.

Vidare hanteras tillganglighet fran véag 52 till Skavsta aven inom projekt Ostlanken.

Brister/Behov

¢ Bristande tillganglighet i nordvastra delarna av Nykopings centralort.
s Brister med framkomlighet till Stockholm Skavsta flygplats och verksamhetsomradet.
e  Behov av dkad tillganglighet till Skavsta med kollektivtrafik.

6.4.2. Kollektivtrafik

6. Utred och utveckla pendelparkeringar

Ansvarig

Region Sormland | Kostnad | Ej bedémd | Tid: | Kort

Beskrivning

Avser parkeringar dar man byter mellan bil eller cykel och kollektivtrafik och &r framst avsedda fér
pendlare. Det behtvs mer kunskap om behov, lokalisering och lésning kopplat till utredningsomradet.
Vidare &r det lampligt om detta drivs p& |&ansniva och inte avgransas till utredningsomrédet s& att man
far med helheten. Region Sérmland driver (ndr denna rapport skrevs) en utredning om de stora
bytespunkierna i lanet och den utredningen bér da kunna kompletteras med resultatet av denna
atgéard.

Brister/Behov

e Avsaknad av bytespunkter mellan bil/cykel och kollektivtrafik.

7. Utredning kring busstrafikeringen mellan Oxelésund-
Nykdping inklusive Skavsta

Ansvarig

Region Sérmland Kostnad | Ej bedsmd | Tid: | Kort

Beskrivning

En utredning som hanterar utveckling och framtida behov av busstrafik mellan Oxelésund och
Nyképing inklusive Skavsta. Strackan har idag hég turtathet och ett hégt resande men en lag
marknadsandel i jAmférelse med personbilstrafik. Vidare ar stréckan relativt kort vilket kan leda till att
resenérer garna valjer bil.

Denna atgard inkluderar en rad andra féreslagna atgérder:

e Se Over och utveckla regional kollektivirafik till Skavsta.
Det pagér arbete kring detta idag och denna studie rekommenderar fortsatt arbete.

o Forbéittra tidtabelisynkronisering mellan buss och tdg, synkronisera SSAB-pendein
med skift.

. Utredning kring busstrafikeringen mellan Oxel6sund-Nyképing speciellt avseende skipstop.
Skipstop tillampas till viss del redan men fragan rekommenderas att utredas djupare.
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Brister/Behov

s  Brister med framkomlighet till Stockholm Skavsta flygplats och verksamhetsomrédet.
+  Behov av 6kad tillganglighet till Skavsta med kollektivirafik.

s Behov av utvecklad kollektivtrafik till Arnd industriomrade och Bjorké.

s Behov av ny bussdepa.

»  Avsaknad av bytespunkter mellan bil och kollektivtrafik.

8. Forlangning av Regeringsvégen for kollektiviratlk till vég 52

Ansvarig

Ti

Kostnad d:

Nykopings kommun Ej bedémd Medellang

Beskrivning

En atgard som &r vésentlig avseende utvecklingen av omradet Oppeby. Kommunen har tittat pa
fragan och denna atgérdsvalsstudie rekommenderar fortsatt arbete dar man specificerar atgarden
ytterligare.

Brister/Behov

e  Bristande tillganglighet i nordvéstra delarna av Nykdpings centralort.

6.4.3. Gang och cykel

9. Frim]a gang och cykeltrafik

Ansvarig

Nykoépings kommun, Oxeldsunds kommun,

Region Sérmland Kort

Kostnhad | Ejbeddémd Tid:

Beskrivning

Innebér olika informationsinsatser fran arbetsgivare, garna i stor skala, med syfte att 6ka andelen
gaende och cyklande. Exempel kan vara att f4 flera att tillampa vintercykling. Kommunerna och
regionen kan driva detta internt fdrst och sedan kan man férséka sprida det till andra arbetsgivare.

Brister/Behov

Svart att peka ut nagra specifika brister som har starkare samband med atgérden &n andra.

10. Ta fram en

kommunal cykelplan

Ansvarig

Nykopings kommun Kostnad | Ej bedomd | Tid: | Kort

Beskrivnhing

Att ta fram en cykelplan &r en utpekad atgérd sedan tidigare i Nykdpings transportstrategi.
Kommunen arbetar i dagslaget med handlingsplan med utgangspunkt fran transportstrategin och
cykelplanen kan lyftas in dér. Fragor som bér beaktas &r samspel med andra trafikanter, hur
trafikreglering kan anvéndas for att ge utdkat utrymme f6r cyklar. anvandning av elcyklar och sékra
tiligéngliga platser att parkera cyklar vid. Viktigt att planen synkroniseras med annan planering.
Sedan tidigare r det planerat att Region Sérmland ska ta fram en regional cykelplan och det &r
viktigt att planerna synkroniseras.

Brister/Behov

s Bristande trafiksékerhet fr oskyddade trafikanter vid trafikplats Hallet.
« Behov av utékad kapacitet 6ver Kilaan.
»  Nyképings tatorts behov av att omvandlas och utvecklas med ékade krav pa trafiksékerhet,

trygghet och tillganglighet fér samtliga trafikslag.

11. Utred brister fér GC-passager dver TGOJ-banan och foérbéttra vid behov

Ansvarig

Trafikverket och Nyképings kommun Kostnad | Ejbeddémd | Tid: | Kort

Beskrivning

TGOJ-banan har kommit upp i denna atgardsvalsstudie pa flera sétt. Ett &r att jairnvagen utgbr en
barriar fér oskyddade trafikanter och att det pekats ut brister och behov vid flera platser som berdr
gang- och cykeltrafikanter. | tgarden ingar bade att fdrbéttra befintliga GC-passager t.ex.
tillgénglighetsanpassning och att anlagga nya. Exempel pa preciserade brister och behov som
genererade detaljatgarder i processen ar:

e Vid bron éver TGOJ-banan vid Nykdpings gymnasium kan det finnas siktproblem nér det &r
mérkt.

«  Finns brister med passagen 6ver TGOJ-banan vid Repslagargatan/Nykopings resecentrum.

»  Generellt behov av att forbattra mojligheterna att korsa TGOJ-banan bl.a. genom att bygga nya
passager vid t.ex. ldbacken och vid resecentrum.

Brister/Behov

e TGOJ-banan skapar stora barriareffekter.

«  Nykopings tatort omvandlas och utvecklas vilket stéller nya krav p4 trafiksikerhet, trygghet och
tillgénglighet.

e  Placering av nya skolor 6kar behovet av att resa.
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6.4.4. E4 inklusive trafikplatser

12. Utred trafikplatserna 133 Hallet och 132 Kungsladugard

Ansvarig

Trafikverket Kostnad | Ej bedémd |Tid: l Kort

Beskrivning

Bagge trafikplatserna ingar i de mest trafikintensiva omradena i utredningsomréadet. Aven om inga
detaljerade kapacitets- eller projekteringsstudier har genomférts inom ramen for atgérdsvalsstudien
kan det konstateras att det finns brister kopplat till trafikplatserna som behéver utredas djupare da de
inte &r byggda enligt modern standard. Utformning, belysning och férutséttningar fér GC &r fragor
som behéver tas om hand. Rekommendationen &r att genomféra trimningsatgarder pa kortare sikt
som t.ex. férbattra for GC i trafikplats Hallet eller férlanga korfélt och sedan genomitra stora
ombyggnader pa l&ngre sikt som t.ex. att Hallet blir en fullsténdig trafikplats.

Brister/Behov

»  Bristande tillganglighet i nordvastra delarna av Nykdpings centralort.
«  Brister med framkomlighet till Stockholm Skavsta flygplats och verksamhetsomradet
« Bristande trafiksékerhet fér oskyddade trafikanter vid trafikplats Hallet

6.4.5. Hastighet

13. Effektuera genomford hastighetsdversyn

Ansvarig

Nykopings kommun Kostnad | Ejbedémd ] Tid: | Kort

Beskrivning

Nyképings kommun har genomfért en hastighetséversyn och har underlag till hur man ska arbeta
vidare med omskyltning av hastighetsgranserna inklusive vilka ytterligare atgarder detta stéller krav
pa. Dérav bér detta arbete komma igang snarast och utfdras i samarbete mellan kommunen och
Trafikverket da kompletterande atgérder kan hamna pa Trafikverket.

Brister/Behov

»  Nyképings tatort omvandlas och utvecklas vilket stéller nya krav pa trafiksakerhet, trygghet och
tillganglighet

6.4.6. Vdagvisning

14. Oversyn av vigvisning

Ansvarig

Trafikverket och Nyképings kommun Kostnad | Ejbedémd | Tid: | Kort

Beskrivning

| processen har det framkommit att det finns brister med vagvisningen i utredningsomradet och att
detta borde kunna utvecklas avseende t.ex. genomfartstrafik som helst bér ledas utanfdr de centrala
delarna av Nykopings tatort. Darav &r det vikiigt att végvisningen effektiviserar anvandningen av
végnétet sa att nationell, regional och kommunal trafik anvénder det fér systemet mest gynnsamma
vagvalet. Aven vagvisning vid omledning ingdr i denna atgéard speciellt avseende tung trafik och till
specifika malpunkter. Att kommunen och Trafikverket arbetar ihop med denna fraga &r avgérande for
att 6nskade effekter ska uppnas.

Brister/Behov

. Bristande tillganglighet i nordvéstra delarna av Nykdépings centralort.

s  Brister med framkomlighet till Stockholm Skavsta flygplats och verksamhetsomrédet.
o  Brist med tung trafik genom centrata Nykdping.

o Omledningsvagnat fér E4 genom Nyképing.

. Behov av férbattrad tiliganglighet till Bjérké mot vag 53.

s Nykdpings tatort omvandlas och utvecklas vilket stéller nya krav pa trafiksékerhet, trygghet och
tillganglighet

6.4.7. Gods

15. Gversyn av godstransporter | titort

Ansvarig

Nyképings kommun Kostnad | Ej beddmd | Tid: | Kort

Beskrivning

Handlar frdmst om att paverka nér i tid godstransporter kér och om/hur samlastning kan ske. |
begreppet godstransporter ingar dven varuleveranser och liknande t.ex. till centrala malpunkter.

Brister/Behov

s  Brist med tung trafik genom centrala Nykdping
«  Anlaggande av Nyképings resecentrum ger stor trafikpéverkan under byggtiden
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s  Nyképings tatort omvandlas och utvecklas vilket stéller nya krav pa trafiksékerhet, trygghet
och tillganglighet

16. Funktionsutredning av TGOJ-banan

Ansvarig

Nyképings kommun och Oxelésunds

kommun Kostnad | Ejbedémd Tid: | Kort

Beskrivning

Det finns en 6kad efterfragan att lyfta Gver mer gods till jarnvég for foretag och verksamheter
utmed TGOJ-banan. Det handiar bade om inkommande och avgaende gods. Det finns darfor
behov av att skapa kopplingar till TGOJ-banan for att méjliggdra omlastning till och fran
jarnvag.

Oxelésunds hamn vaxer och &r en viktig funktion fér en vxande region. Det finns behov av
mer ytor fér upplag och omlastning utanfér hamnens omrade. Onskvért att godset da fraktas p4
jarnvagen. For att se dver méjligheterna att lyfta Gver mer gods till jarnvag maste TGOJ-banan
funktion kartlaggas och eventuella méjligheter, brister och behov hanteras,

Brister/Behov

o  Efterfragan p4 omlastningsméjligheter utmed TGOJ-banan fér att kunna kéra gods pa
jarnvag till och fran verksamheter vid Arnd Véstra och Bjérkd

»  Behov av mojligheter fér omlastning och upplag av gods fran Oxelésunds hamn inom Arng
Vastra/Bjorkd

6.4.8. Steg 1-och 2-atgérder

17. Steg 1- och 2-atgarder
Ansvarlg rg:‘%ﬁ’b';gﬁ.:‘;mﬂ‘::;ﬂf‘e:;’s““ds Kostnad | Ej bedsmd Tid: | Kort

Beskrivning

En rad steg 1- och 2-atgarder har rekommenderats inom ramen for andra paket som atgérder
kopplat till cykel, hastighetséversyn, vagvisning, gods m.m. Dock kan det vara lampligt att
tildmpa ytterligare atgérder i syfte att 6ka andelen resor och transporter med héllbara
fardmedel samt effektivisera anvéndningen av befintlig infrastruktur. Speciellt kan vissa
atgarder av denna typ vara gynnsamma under byggskeden t.ex. vid anlaggande av Nykdpings
resecentrum. Exempel pa atgarder ar

«  Ekonomiska styrmedel av olika typer
e  Reglering och utbud av parkeringar

e  Paverka lokalisering och anvéndning av bebyggelse och verksamheter i planeringsskedet
t.ex. s att behovet av biltrafik minimeras

o Atgarder inom kollektivtrafik avseende utbud och prisséttning
«  Okad samordning och samverkan géllande naringslivets transporter

»  Olika kampanjer/marknadsforing i syfte att minska bilresande eller andelen hallbart
resande

o Utbildning och informationsstéd for séker och effektiv anvandning av fordon
¢  Prioritera utpekade trafikantslag i infrastrukturen
e  Strategiskt underhall av infrastruktur

»  Mindre fysiska ITS-installationer (ITS=intelligenta transportsystem) som anpassar
information eller reglering efter aktuella férhallanden.

Brister/Behov

»  Anléggande av Nyk&pings resecentrum ger stor trafikpaverkan under byggtiden

o  Nykdpings tatort omvandlas och utvecklas vilket stéller nya krav pé trafiksakerhet, trygghet
och tillganglighet.
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7. Forslag till inriktning och rekommenderade
atgarder

Detta kapitel beskriver och rekommenderar hur arbetet ska drivas vidare efter att dtgérdsvalsstudien
ir Klar. De atgiirdsforslag som presenteras i kapitel 6 har av arbetsgruppen bedomts som intressanta
att g vidare med pi ett eller annat sitt. Ovriga ej fortsatt hanterade &tgirder redovisas i bilaga 1.

7.1.Rekommenderade atgarder som pagar eller ér planerade inom andra
processer

Atgirdsvalsstudien rekommenderar alla dtgirder som redovisas i avsnitt 6.3. Atgdrderna delas in efter
¢ Rekommenderade atgirder dir Nykoping kommun ir ansvarig

o Rekommenderade atgirder dir Region S6rmland ir ansvarig

o Rekommenderade atgirder diar Trafikverket ir ansvarig

7.1.1. Rekommenderade atgérder diar Nyképing kommun &r ansvarig

Forkortning | Atgéard Ansvarlg | Kommentar

A Infér Nykoépings | Nykdpings kommun arbetar f6r
parkeringsledningssystem i kommun | forberedelser for inférande av ett
Nykdpings tatort parkeringsledningssystem som

kommer vara pa plats inom de
narmaste aren

B Centrumparkeringar ska Nykopings | Nykopings kommun arbetar med
namnsattas sa att deras kommun | att tydligg6ra vagvisningen till
lokalisering och koppling parkeringarna i staden som en del
mot centrum tydliggérs t.ex. i genomférandet av
centrum Oster. parkeringsstrategin samt inférande

av parkeringsledningssystem.

] Infor laddningsplatser fér Nykopings | Hanteras inom Nykdpings
elcyklar som ar sékra. kommun | kommun i handlingsplanen for

transportstrategin.

D Utveckla bytespunkter Nykopings | Nykdpings kommun tillsammans
mellan cykel och kommun | med Trafikverket arbetar aktivt
kollektivtrafik med med planeringen av Nykopings
cykelparkeringar av hég resecentrum som &r en den
standard. viktigaste malpunkten i staden.

Parallellt i planlaggning utvecklas
nya noder sasom Lasarettet dar
intentionen &r att skapa utvecklade
bytespunkter.

E Utveckla och stérk viktiga Nykopings | Nykopings kommun gér samband
gangstrak t.ex. genom kommun | med planlaggning av ldbacken
centrum och mellan centrum studier och arbete for att férbattra
och ldbacken/Hdgbrunn tillgangligheten till centrum.

F Se 6ver och forbéttra Nykoépings | Nykopings kommun genomfér
infrastrukturen vid Véstertull kommun | (som en del av arbetet i samband
for gangtrafik och se dver med planlaggning pa Idbacken) att
gangfldden till Nykdpings se dver strukturen och
gymnasium. utformningen av Véastertull.




G Forbattra haliplatser Nykoépings | Hanteras inom linjeorganisationen
avseende oskyddade kommun | i Nyképings kommun.
trafikanters tillganglighet och
sakerstall tillracklig
snéréjning, sékra cykelstall
etc.

H Se dver disponering av Nykopings | | samband med planlaggning av
gatuutrymmet kommun | ny skola vid Oppeby ser
Regeringsvéagen Nyképings kommun dver

strukturen i utmed regeringsvagen.
| Bygg ut hemgardspassagen | Nykopings | Nykdpings kommun genomfdr en
kommun | férprojektering fér passagen som
sedan ar grund fér byggnation
som kommer ske i samband med
jarnvagens ombyggnad mellan &r
2022-2026.

7.1.2. Rekommenderade atgadrder ddr Region S6rmland &r ansvarig

Forkortning | Atgard Ansvarig | Kommentar

J Utveckla den anropsstyrda Region | Region Sérmland arbetar med
kollektivtrafiken Sormland | inférande av detta.

K Utveckla Region | Detta gors redan inom ramen fér
kollektivirafiksamarbetet Sérmland | En Béttre Sits, Malardalsradet,
mellan Ostergétland, Ostra Mellansverige, Malab etc.
Sérmland och Stockholms
lan.

L Se Over och utveckla Region | Region S6rmland driver i
regional kollektivtrafik till Sormland | dagslaget ett arbete kring detta
Skavsta. kopplat till nya resecentrum vid

Skavsta.

7.1.3. Rekommenderade atgarder dér Trafikverket &r ansvarig

Férkortning

Atgard

Ansvarig

Kommentar

M

Utredningar om
tillganglighet till Skavsta
fran vag 52 och 53 norrifran

Trafikverket

Atgérd rekommenderas att

inforlivas i féljande projekt:

¢ Tillganglighet till Skavsta fran
vag 52 hanteras i pAgaende
projekt Ostlanken

o AvS Tillganglighet Skavsta
(2020)

AVS Tillganglighet och

trafiksakerhet straket Nyképing-

Eskilstuna (2021)

mellan trafikplats Hallet och
Kungsladugarden samt vid
trafikplats Bergshammar
framforallt for pafarten mot
Nyképing.

N Cykelvag till Skavsta Trafikverket | Finns utpekad i regional cykelplan
och arbete pagar med vagplan.
0] Infor belysning pa E4 Trafikverket | Denna atgéard bor prévas mot

Trafikverkets belysningsstrategi.
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Bulleratgarder utmed E4

Trafikverket

Massor fran Ostléanksutbyggnaden
kan anvandas for bullervallar.
Trafikverket och Nykdpings
kommun bor ha en dialog om
detta.

7.2. Rekommenderade atgiarder som inte hanteras i andra processer

P4 vilken sitt en atgird bor behandlas vidare varierar mellan olika atgérder. Nedan presenteras den

inriktning for de olika atgarderna som arbetsgruppen har enats kring. Atgirderna har delats in i

foljande kategorier utifrdn hur angeldgna de ar samt vilka som bor deltaga dar huvudsaklig ansvarig

organisation dr markerad i fetstil dér det ar relevant:
Rekommenderade dtgirder dir Nyképing kommun ér ansvarig
Rekommenderade dtgarder dir Region Sormland ar ansvarig

Rekommenderade atgirder dir Trafikverket dr ansvarig
Rekommenderade atgérder dar flera aktorer ar ansvariga

7.2.1. Rekommenderade atgéarder dir Nykdping kommun &r ansvarig
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Nr. | Atgard Ansvarig Kostnad | Kommentar
(tkr)

1 Trafikanalys for omradet Nykopings Ej Komplex &tgérd som hanterar ett
mellan trafikplats kommun beddmd | omfattande utredningsomrade med
Kungsladugarden och vag 53 manga brister, behov och ingaende
soder mot Oxeldésund delutredningar. Analysen bor

pabdrjas snarast.

4 Utredning kring forbindeise Nykopings Ej Utredning ska rekommenderas i
over Stads- och Mellanfjarden kommun beddomd | 6versiktsplan f6r Nyképings

kommun.

8 Forlangning av Nyképings Ej Kommungn bor initie_ra fordjupad
Regeringsvagen for kommun bedémd | analys kring utformning och
kollektivtrafik till vdg 52 I6sningar.

10 | Tafram en kommunal Nyképings Ej Finns med i handlingsplan kopplad
cykelplan kommun bedomd | till Nykdpings transportstrategi.

13 | Effektuera genomférd Nykdpings Ej Kommunen &r ansvarig men
hastighetséversyn kommun bedomd | Trafikverkets deltagande kréavs fér

att implementera éversynen.

15 | Oversyn av godstransporter i Nykdpings Ej Bor goras pa regelbunden basis
tatort kommun bedémd | utifran fordndringar i infrastruktur

och stadsbild.

16 | Funktionsutredning av TGOJ- Nykdpings Ej Nykdpings kommun &r utpekade att
banan kommun bedémd | driva utredningen men arbetet

kraver deltagande fran Oxelésunds
kommun, Trafikverket, Oxelésunds
hamn, SSAB m. fl.
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7.2.2. Rekommenderade atgérder diar Region Sérmland &ar ansvarig

Nr. | Atgard Ansvarig Kostnad | Kommentar
(tkr)

6 Utred och utveckla Region Ej Bor inforlivas i en stérre utredning
pendelparkeringar Sérmland bedémd | for l&net.

7 Utredning kring Region Ej Angelagen atgard med tanke pa
busstrafikeringen mellan Soérmiand bedémd | dagens laga marknadsandel
Oxeldsund- resande med kollektivtrafik och
Nykoping inklusive Skavsta kommande utveckling.

7.2.3. Rekommenderade atgérder dér Trafikverket dr ansvarig
Nr. | Atgérd Ansvarig Kostnad | Kommentar
(tkr)

2 Utredning om Trafikverket, Ej Angelagen atgérd med tanke pa
Kungsladugardsleden, inkl. tpl Nyképings bedomd | kommande utveckling med
Kungladugarden kommun och Ostlanken mm. Fardigstéllande

Region sker troligen pa medellang sikt.
Sérmland Trafikverket paborjar vagplan (fram
till val av lokaliseringsalternativ)
efter dialog med Region Sérmland

3 Utredning fér vég 53, delen Trafikverket Ej Oklar |amplig utredningsform.
Nykoping-Oxelésund bedémd | Trafikverket bér ha huvudansvar.

Ovriga som bor delta dr Nyképing
och Oxelésunds kommun samt
Region Sérmland.

12 | Utred och atgéarda Trafikverket Ej Fardigstéllande av alla redan
trafikplatserna 133 Hallet och bedémd | utredda l6sningar sker troligen pa
132 Kungsladugard lang sikt men trimningsatgéarder

kan goras pa kort sikt. | dagslaget
pagar trimningsatgarder for
trafikplats Hallet. Atgarder pa lang
sikt for trafikplats Kungsladugéard
kan lyftas in atgard 2.
7.2.4. Rekommenderade atgérder dér flera aktérer ér ansvariga
Nr. | Atgard Ansvarig Kostnad | Kommentar
(tkr)
g Marknadsféra gang och Nykdpings Ej Aktorerna kan genomfora atgarden
cykeltrafik kommun, bedéomd | enskilt &ven om det sékert kan
Oxeldsunds finnas effektiviseringsvinster med
kommun att driva fragan gemensamt.
Region
Sérmland
11 Utred och atgarda GC- Nyképings Ej Angelagen atgérd dar vissa
passager 6ver TGOJ-banan kommun och | bedémd | delatgérder troligen kan
Trafikverket fardigstéllas pa kort sikt medan
andra far hanteras under
kommande utveckling.
14 | Oversyn av vagvisning Nyképings Ej Viktigt att statlig och kommunal
kommun och | bedémd | vagvisning harmonierar. Detta far
Trafikverket hanteras genom gemensamma

genomgangar snarast.
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17 | Steg 1- och 2-atgarder Nykoépings Ej Aktérerna kan genomfdra atgarder
kommun, beddmd | enskilt &ven om det s&kert kan
Oxeldsunds finnas effektiviseringsvinster med
kommun att driva vissa fragor i samarbete.
Region
Sérmland
Trafikverket

7.3.Forslag till beslut om fortsatt hantering

Trafikverket har tillsammans med Nykopings kommun, Oxelésunds kommun och Region Sérmland
genomfort en atgardsvalsstudie for Vistra infarten i Nykoping. Denna atgiardsvalsstudie har
identifierat brister och behov i utredningsomrédet. Samarbetet mellan akt6rerna i tgéardsvalsstudien
har resulterat i ett antal &tgardsforslag. Atgirdsforslagen har tagits fram enligt fyrstegstegsprincipen
mot bakgrund av de brister och behov som har pekats ut.

De olika aktorerna har olika ansvar avseende genomférande och finansiering av de rekommenderade
atgiardsforslagen. Néstan alla dtgérder ar av utredningskaraktdr som sedan i forlingningen kan
resultera i olika fysiska atgirder som dven andra akt6rer ska realisera. Darav krévs att de
organisationer som deltar i denna tgirdsvalsstudie samarbetar i nasta skede for manga atgirder.
Detta kan limpligen sikerstillas via 6verenskommelser mellan, for varje dtgird, relevanta aktrer dar
ansvar, genomforande, finansiering och tidplan faststills.

Nykopings kommun kan planera in tgérder i sina investeringsplaner eller i den 16pande
verksamheten, Flera av &tgirderna kriver deltagande fran andra aktorer och darav bor
o6verenskommelser goras for att sikra upp genomforandet.

Region Sormland ar ansvarig for ett mindre antal &tgérder och far driva dessa inom sin verksamhet
samtidigt som det méste sikras upp att atgarder som utfors av Trafikverket lyfts in i planerade
Atgardsvalsstudier i linsplanen.

For Trafikverket kan flera atgarder hanteras inom ramen for den egna verksamhetsplanen. Andra
atgirder kan behova hanteras i planer for transportsystemet t.ex. pé regional nivé av Trafikverket och
Region Sormland t.ex. tidigare nimnda atgardsvalsstudier. I flera dtgirder kridvs deltagande fran
andra aktorer vilket bor sidkras upp i ett tidigt skede.

Det finns ett antal mindre dtgirdsforslag som kan genomforas antingen fristdende eller i ndgon
utstrackning gemensamt ddr Nykopings kommun, Oxelsunds kommun, Region Sérmland och
Trafikverket dr ansvariga. Flera av dessa bor inforlivas i den ordinarie verksamheten hos frimst
kommunerna s att frigorna beaktas kontinuerligt.

1 processen med att hantera de olika dtgidrderna bor en tit dialog foras mellan aktorerna for att
sikerstilla ett effektivt genomforande. Samlad kommunikation mot allménheten ar viktigt.
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Bilagor

Bilaga 1 — Generella mal

Bilaga 2 - Ej vidare hanterade atgéarder
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1 Bortvalda atgarder

Denna bilaga till rapport ” Atgirdsvalsstudie — Vastra infarten Nykoping” utgér en sammanstéllning
over foreslagna atgirder som inte hanterats vidare i dtgirdsvalsstudiens process. Orsaker till detta
kan vara

o Atgirden bedoéms inte i tillriicklig omfattning 15sa ngon identifierad brist eller behov.

o Atgirden har dilig maluppfyllelse

o Genomforandet av dtgirden har bedomts vara icke realistiskt t.ex. avseende kostnaden.

o Atgirdsvalsstudien stiller sig bakom genomférande av dtgérden men den genomfors redan eller
planeras att genomforas i annan process.

o Saknas radighet hos delaktiga aktorer att g& vidare med &tgird. Vissa atgarder kréaver t.ex.
forandrad lagstiftning.

¢ Olika typer av omvirldsfaktorer paverkar pa olika sétt som forsvarar att realisera atgarden eller
gor det inte meningsfyllt med utgéngspunkt frin denna studie.

Atgirderna nedan ir indelade i kategorier efter atgérdstyp

1.1 Parkering

Utred samakningsparkering for resande mellan Oxelésund - Nykoping.

Fokus bér vara pé kollektivtrafiken mellan orterna medan samékning ar mer aktuellt frin mindre orter
och landbygd dir kollektivtrafikutbudet dr sémre.

Utveckla parkeringslésning for Hemgarden, Hégbrunn och Idbdcken

Syftet 4r att parkeringar utanfor stadskérnan ska minska trafiken i centrum. Kommunen arbetar redan
med detta kopplat befintlig parkeringsstrategi men dtgiarden hanterar flera stadsdelar.

Parkeringshus i centrums ytterkanter vid Nykdpings lasarett

Samverkansavtal finns upprittat och ingdr som en del i strategin om att minska biltrafiken i centrum
och finga upp trafiken tidigare.

1.2 Kollektivtrafik

Subventionera biljettpriser for alla alternativt gratis kollektivtrafik for alla
Atgird bedoms ligga utanfor studien paverkan.
Infér "shuttlebus™ mellan Skavsta flygplats och Nykdpings resecentrum.

I dagsléget trafikeras strickan ganska tétt. Dock kan det finnas behov att utveckla 16sningen men
frigan far hanteras pa annat sitt.

Forbittrade mojligheter att ta med cykel pa bussen
Gér ej att komma upp i ndgon betydande méngd cyklar pa bussen, utrymmet kommer alltid att

konkurrera med exempelvis utrymme for barnvagnar och rullstolar. Bittre framgang kan nas med t.ex.
hyrcykelsystem i stadsmiljé i anslutning till busshallplatser.

Utred kollektivtrafiken pa systemniva i Nykopings tétort

Detta arbete har redan gjorts.



1.3 Hastighet
Se Over hastighetsgranser vid ldngs vag 53 och vdg 52 vid Oppeby

Hanteras i annan process hos Trafikverket.

Sakerstilla och se dver lagstiftningen sa att man kan anvidnda varierande
hastighetsgrinser i praktiken.

Trafikverket har ingen strategi for vidare inférande.

1.4 Godstransporter

Varudistribution med drénare till dér folk bor.
Atgird bedoms ligga utanfér studien péverkan.
Flytta gods fran vag till jarnvdg och sjofart
Inte en konkret atgard utan mera mal.

Utveckla Oxelésunds hamn och frakta mera gods via sjofart och med koppling till
tagtrafik

Inte en konkret atgird utan mera mal.

Utred behovisamverkan mellan olika aktorer for saker uppstélliningsplats for tung
trafik och genomfoér implementering.

Bra atgdrd men inget omrade som deltagande aktorer driver.
Utred och genomfor inférande av distrubitionshubbar.
Hanteras pa andra sétt av Nykopings kommun.

Transportera gods till och fran Oxelsosund i storre utstrackning pa jérnvig.

Atgird bedéms ligga utanfor studien péverkan men Trafikverket arbetar frigan i andra sammanhang.

1.5 Styrning/Reglering

Anviands reversibla korféilt i staden.

Finns troligen inget behov. Kravs speciella forutsdttningnar med minst 70-80% av trafiken i en
riktning och denna fordelning bedoms inte finnas.

Reglera viken typ av trafik som far anvdnda vissa gator.
Handlar till stor del om lokala trafikféreskrifter och detta arbete ska gora 16pande.

Styrmedel for att styra trafiken pa vissa védgar sa att man bara far kéra med elbilar.

Atgird bedéms ligga utanfor studien paverkan.

1.6 Planering
Ta hdnsyn till battre grunqléggande forutsattningar for kollektivtrafik och cykel i den
kommunala planeringen (OP/DP)

Arbetsitt och princip som dr viktig i planeringen men ingen atgérd fran atgardsvalsstudien.

Oka samverkan i den fysiska planeringen mellan Oxelésunds och Nyképings kommun
for att fa en béttre helhet

Arbetsitt och princip som ir viktig i planeringen men ingen tgérd fran atgirdsvalsstudien.
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Sakerstill att fritidsverksamhet samordnas till transporter och trafik.
Arbetsitt och princip som ir viktig i planeringen men ingen atgérd frén atgirdsvalsstudien.
Fortata Nykopings tatort vilket minskar behovet av biltrafik.

Arbetsitt och princip som ar viktig i planeringen men ingen atgird fran atgirdsvalsstudien.

Siakerstill att den fysiska planeringen ar regional som beaktar hela
Nykopingsregionen

Arbetsitt och princip som #r viktig i planeringen men ingen &tgird fran atgardsvalsstudien.

1.7 E4 inklusive trafikplatser
Bygg om trafikplats Bergshammar till fullsténdig

Denna atgird ir inte prioriterad hogt av nagon aktor.

1.8 Kommunala vagar

Se dver och férbattra utfart ut fran Preem/Burger King till Brunnsgatan

Finns problematik kopplat till utfart och dessa paverkan pé narliggade cirkulationplats men
Nykopings kommun arbetar ihop med Trafikverket i frigan.

Oppna upp Kanntorpsvigen-Stentorpsvagen for biltrafik sa att fler anvénder
trafikplats Bjorshult till och fran Arné

Nykopings kommun méste utreda fragan

Se over trafikfléden Frudngsgatan — Jarnvdgsgatan — Spelhagscirkulationen

Nykopings kommun hanterar denna fraga internt.

1.9 Ovriga vagar
Omvandla vag 53 till stadsgata genom Oppeby

Fragan tas om hand inom planering av Oppeby.

Utred Vaderbrunnsleden koppling Skavsta - trafikplats Bergshammar och kopplingar
till vdg E4

Denna 4tgird ir inte prioriterad hogt av négon aktor.

1.10 ITS

Nyttja informationen som finns av hur liget pa vigarna ar sa att man kan fa ett sms i
telefonen om man ar i omradet att det &r exempelvis kéer pa vdg E4 sa att man har
mdjlighet att vélja en annan vdg

Denna itgérd ir inte prioriterad hogt av nagon aktor.

Omstillbara vigméarken som visar restidsinformation fran Arndlandet till Nyképing
(alternativa rutter &r via trafikplats Bjorshult/vag 53 eller via Arnéleden).

Denna 4tgird ar inte prioriterad hogt av nagon aktor.
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1.11 Miljé/Halsa
Beskriva tillginglighet, malpunkt och funktion fér omraden som Lindsbacke och

Kungsladugardarna.

Viktigt att synliggora virdena och att sikerstilla god tillganglighet till dessa. Uppritthall fortsatt
dialog i tidiga skeden kring frigan men ingen enskild &tgird frin AVS:en.

112 Jéarnvdg

Ny dragning avTGOJ-banan lings vdg 63 for att frigra barridren i staden.

Denna 4tgird #r inte prioriterad hogt av ndgon aktor dven om en ny dragning kan 16sa ménga
problem. Svért att finanisera en sadan 16sning.

Utveckla koppling mellan TGOJ-banan och Skavsta samt mdjliggér persontransporter
pa TGOJ-banan

Frigan tas om hand inom Ostlinkenprojektet.
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1 Nationella, regionala och kommunala
transportpolitiska mal

Denna bilaga till rapport ” Atgirdsvalsstudie — Vistra infarten Nykoping” utgor en sammanstéllning
av de nationella transportpolitiska mil, nationella miljémal samt relevanta regionala och kommunala
mal som ligger till grund fér de projektspecifika malen.

1.1.Nationella transportpolitiska mal

Det Gvergripande malet inom transportpolitiken ir att sikerstilla en samhallsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for hela landets medborgare och néringsliv. Det vergripande
malet 4r nedbrutet i ett Funktionsmal for tillginglighet respektive Hinsynsmal for sékerhet, milj6 och
halsa. Funktionsmaélet innebir att transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska ge alla
en grundlidggande tillgéinglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i
hela landet. Transportsystemet ska svara likvardigt mot bade kvinnors och méns transportbehov.
Hinsynsmilet innebir att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas si
att ingen dodas eller skadas allvarligt. Malet ska dven bidra till att det 6vergripande generationsmalet
for miljo ns samt bidra till 6kad hilsa.

For att uppfylla funktionsmélet och hédnsynsmalet har regeringen bedomt att foljande preciseringar
bor gilla:

Funktionsmalet

e Medborgarnas resor forbattras genom okad tillforlitlighet, trygghet och bekvimlighet.

o Kvaliteten for niringslivets transporter férbéttras och stirker den internationella
konkurrenskraften.

o Tillgingligheten forbittras inom och mellan regioner samt mellan Sverige och andra linder.

o Arbetsformerna, genomforandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett jamstallt
sambhille.

e Transportsystemet utformas sa att det dr anvandbart for personer med funktionsnedsittning.

e Barns mojligheter att sjilva pé ett sikert sdtt anvanda transportsystemet och vistas i trafikmiljoer
okar.

o Forutsittningarna for att vilja kollektivtrafik, gang och cykel forbittras.

Hinsynsmalet

e Antalet omkomna inom vigtransportomradet halveras och antalet allvarligt skadade minskas med
en fjirdedel mellan 2007 och 2020.

¢ Antalet omkomna inom yrkessjofarten och fritidsbétstrafiken minskar fortlopande och antalet
allvarligt skadade halveras mellan 2007 och 2020.

e Antalet omkomna och allvarligt skadade inom jiarnvéagstransportomradet och luftfartsomradet
minskar fortlpande.

e Transportsektorn bidrar till att miljékvalitetsmélet Begrinsad klimatpéverkan nas genom en
stegvis 6kad energieffektivitet i transportsystemet och ett brutet beroende av fossila brinslen. Ar
2030 bor Sverige ha en fordonsflotta oberoende av fossila brinslen.
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Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsméalet for miljé och 6vriga
miljokvalitetsmal nis samt till 6kad hilsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for méjligheterna att né uppsatta mal.

1.2. Nationella miljokvalitetsmal

De 16 nationella miljékvalitetsmalen, som riksdagen beslutat, beskriver det tillstand i den svenska
miljén som ska uppnés. Regeringens 6vergripande mal f6r miljopolitiken &r att till nésta generation
limna &ver ett samhille dir de stora miljoproblemen &r 19sta, utan att orsaka 6kade milj6- och
hilsoproblem utanfor Sveriges granser. For denna studie bedoms foljande miljomal vara relevanta.

e Begrinsad klimatpaverkan

o  Friskluft

o Levande sjoar och vattendrag
e Grundvatten av god kvalitet

¢ Levande skogar

e God bebyggd miljo

e Ett rikt djur- och véxtliv

1.3.Viktiga regionala och lokala mal i sammanhanget

I detta avsnitt redovisas relevanta regionala och lokala mal som har relevans for infrastrukturen och
samhallsutvecklingen i utredningsomradet.

1.3.1. Soérmlandsstrategin 2020 (Regionférbundet S6rmland, 2014)

Soérmlandsstrategin #r ett verktyg for att beskriva 6nskad langsiktig utveckling av S6rmland. I
dokumentet beskrivs fyra prioriterade mal. Ml 2 "Sérmland har starka samband med omvirlden”
beddms ha storst relevans for denna atgiardsvalsstudie. I den redovisas foljande tre strategier

o Viutvecklar kollektivtrafiken

e Viutvecklar ett hallbart transportsystem

e Viskapar en modern IT-infrastruktur i S6rmland

1.3.2. OMS 2050 — samverkan kring planering i Ostra Mellansverige” (regioner och
landsting i Gavleborg, Uppsala, Stockholm, Orebro, Vastmanland, Sérmland

och Ostergétland samt Milardalsradet, 2018)

OMS 2050 beskriver en process med syftet att samordna storregional planering i 6stra Mellansverige.

Nykoping kan riknas som en storregional nodstad. I dokumentet anges en strategisk inriktning for

planeringen och det regionala utvecklingsarbetet:

o Integrera arbets-, utbildnings- och bostadsmarknaderna

o Verka for en koncentrerad, tit och sammanhéllen bebyggelse i de basta kollektivtrafikligena

e Linka samman de storregionala nodstiderna med Stockholm och med varandra genom
tviarforbindelser

e Stirka OMS internationella kopplingar och forbindelser med andra stor-stadsregioner som
Helsingfors, Oslo och Oresund

e Sikra en resurseffektiv och hillbar godsforsorjning.
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I dokumentet star att “Den strategiska inriktningen ska kunna anvindas i planering som exempelvis
omfattar tgirdsplanering i transportinfrastrukturen, regional utvecklingsplanering, kommunal
oversiktsplanering och bostadsplanering. De kan dven anvéndas i projekt och samarbeten inom
regionalt tillvixtarbete.”

1.3.3. Linsplan for regional transportinfrastruktur for S6dermanlands 1dn 2018-2029
(Regionférbundet Sérmland, 2017)

Sodermanlands linsplan for regional transportinfrastruktur som giller mellan 2018—2019 ska i forsta

hand s#kerstilla att mal i andra styrdokument uppnis. Foljande andra dokument beaktas

e Soérmlandsstrategin 2020 (Regionférbundet Sérmland, 2011)

¢ Soérmlands regionala trafikforsorjningsprogram (Sérmlands
Kollektivtrafikmyndighet/S6rmlandstrafiken, 2017)

e Klimat- och energistrategi fér Sodermanland (Linsstyrelsen i Sodermanlands lan, 2016)

s Regional cykelstrategi for Sérmland (Regionforbundet Sérmland, 2012)

« En Bittre Sits Storregional systemanalys (Linsplane- och kollektivansvariga i lanen foér
Stockholm, Uppsala, Vistmanland, Orebro, Sérmland, Ostergotland och Gotland, 2016)

I planen har man gjort en sammanvégning av de 6vriga maldokumenten enligt nedan

e Frimja en okad tillginglighet i transportsystemet for alla méalgrupper i samhallet.

o Bidra till 6kad trafiksikerhet och trafikmiljo.

¢ Oka andelen hallbara transporter for en minskad klimatpéverkan.

e Stodja tillvaxt i linet genom att frimja flerkdrnighet och regionforstoring.

e Stddja tillvixt i linet genom att framja internationell tillganglighet och niringslivets transporter.
e Verka for en hillbar och effektiv samhaillsplanering i genomférandet av planen.

1.3.4. Soérmlands regionala trafikforsorjningsprogram (Kommunalférbundet
Sormlands Kollektivtrafikmyndighet 2017)

Aven om Sormlands regionala trafikférsérjningsprogram hanteras i lanstransportplanen tas
malformuleringar upp i detta avsnitt d& det kan vara intressant for studien viiga in mera preciserade
mal gillande kollektivirafiken. I programmet formuleras fyra funktionsmal som bryts ned i delmal och
det finns dven ett antal strategier for att nd mélen och nyckeltal for att f6lja upp dem, se Figur 1. Fran

regionala trafikforsérjningsprogrammet: Malmodell som visar vision, mal, strategier for och uppféljning av den regionala kollektivtrafiken.
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KOLLEKTIVTRAFIK! F_()R HALLBAR TILLVAXT OCH UTVECKLING

Funktionell kollektivtrafik - stédjer regional och lokal utveckling

» stodja regionens tithet och flerkdrnighet med starkta forutsaltningar for en sammanhallen och utvidgad arbetsmarknadsregion
« ha tydligare kopplingar till starka Lillva: i ach regional dstadk

+ skapa okad Lillganglighet till regionata arbelsmarknader for en positiv ulveckling i lanets kommuner

« underlalta utveckling av attraktiva stader och hilibara lokala Irafiksystem med stérre andel gang, cykel och kollektivirafik

Attraktlv kollektivtrafik -~ &r anvindarvanlig med hog kvalltet

+ &ka sin andel av de motoriserade resorna

+ halla en god kvalitel, vara anvandarvanlig, sammanhdllen och samordnad
« fokusera pa enkelhel och bekvamblighet for resendaren

Effektiv kollektivtraflk — ér hillbar och samordnad
+  &ka kostnadseffekuviteten
« oka energielfektiviteten och minska mifjbpaverkan genom emissioner och buller

Tillganglig kollektivtrafik — erbjuder goda resméjligheter
« geinvinare och besdkande | Sérmland Skad tillganglighet och rorlighet

STRATEGIER FOR ATT NA MALEN

Starka storregionala d, utveckla stadsstrak

« Utveckla kopplingar till starka tillvaxtregioner och regionala stadskérnor

s Utnyttja dkad kapacitet | j3mvagsnatet for utveckling av regionaltdgsystemet
+ Utveckla kollektivtraliken (Sr att bidra till hallbar stadsutveckling

Innovativa lésningar och kunskap
+ Fokusera pa invinarnas mobilitet och p4 behovet av kombinationsresor

defari

« Anvanda ny teknik {5r betalning, infc ion och markr 9
+ Etablera flexibla avtalsformer for mjlighet att implementera trafiklésningar som bygger pd ny teknik
* Samverkan

Fokus pa tillginglighet och effektivitet

+ Differentiera trafikutbudet och koncentrera resurser till stomstrk och strategiska noder

+  Utforma prissattning och produktstrukiur for balans mellan betaggning, konkurrenskraft och kostnadseffektivitet
+  Ulveckla trafiken s4 att miljdpaverkan minskar och energieffektiviteten dkar

»  Oka tillgangligheten till den allmanna kollektivtrafiken genom utveckling av nya trafikkoncept

+ Utveckla trafik i glest befolkade omraden genom anropsstyrd trafik och dkad samordning

SA FOLJER VI UPP MALEN

Funktionell Attraktly Effektlv Attraktiv
« Arbetspendling « Antal resor « Belaggning +  Utbudskilometer per
¢ Marknadsandel « Antal resor per invanare = Nettokostnad invdnare
« Resmdjligheler nodstader +  Najdhet s Kostnadstackning » Andel tillganglighats-
«+ Tillganglighet till « Punktlighet + Fdrnybara branslen anpassade fordon
kommuncentrum o+ Energifirbrukning » Andel tillgénglighsts-
anpassade bytespunkter

Figur 1. Frén regionala trofikférsdriningsprogrammet: Mdlmodell som visar vision, mdl, strategier fér och uppfélining av den regionala
kollektivtrafiken.

1.3.5. Regional cykelstrategi fér Sérmland” (Regionférbundet Sérmland, 2016)

I cykelstrategin for Sérmland presenteras fem Gvergripande strategiska inrikiningar som fungerar som
utgéngspunkt for utvecklingen av det regionala cykelvigniitet, se Figur 2. De fem inriktningarna med
tillh6érande understrategier. Dessa hanteras ocksé dvergripande i lanstransportplanen.
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Oka forutsittningarna Skapa effektiva Sakerstilla Fdrbattra forutsattningarna Kompletterande
for anslutningar turistcykelleder for for utveckling insatser och

arbetspendling sommarbruk av cykelturismen paverkansatgarder
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Figur 2. De fem inriktningarna med tillhérande understrategier.

1.3.6. Oversiktsplan for Nykopings kommun (Nyképings kommun, 2013)

I 6versiktsplanen for Nykopings kommun redovisas ett antal omraden som planen ska ge

forutsittningar for
e Snabbare tagforbindelser till Norrképing/Linkoping respektive Sodertélje/Stockholm samt
Flen/Eskilstuna

e Enfortsatt utveckling av flyg- och jarnvagstrafik vid Skavsta

¢ En utvecklad kollektivtrafik i kommunen med kopplingar till bl.a. terminaler vid kommunens
jarnvagsstationer

e Utdkat gang- och cykelnit

e Sikerstilla viktiga forutsattningar for jarnvagstransporter

o Sikerstilla forutsattningar for fortsatt utbyggnad och fornyelse av telekommunikation

1.3.7. Fordjupad oversiktsplan féor Nykoépings tatort och Skavsta (Nykopings
kommun, 2013)

I den fordjupade Gversiktsplanen for Nykopings tétort tas ett antal allmanna mal upp som stracker sig

fram till 2030

e Skapa forutsattningar for bostéder till 10 000 personer &r 2030, utifrdin kommunens mal om 800
nya invanare per ar.

s Behandla och beakta alla delar som definierar en hallbar utveckling - ekologisk, social och
ekonomisk.

¢ Skapa tydliga befolkningsnoder s att fler kan anvinda kollektivtrafiken.

e Ge forutsittningar f6r planering av stadsdelar med en mix av verksamheter och boendeformer.

e Gora det majligt att fortdta stadskidrnan.

e Geen bild av de relativt stora utvecklingsomraden i Nykoping dir marken ir férorenad av tidigare
verksamheter.

¢ Ta stillning till kulturmiljon i stadskarnan.

o Ta hansyn till genomforande-perspektivet.
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1.3.8. Transportstrategi for Nykopings tatort och Skavsta (Nyképings kommun, 2015)

I transportstrategin beskrivs att prioritetsordningen mellan trafikslagen ska vara géng, cykel,
kollektivtrafik och bil. Fyrstegsprincipen ska ligga som grund vid all planering och strategier finns fér
varje trafikslag som avser perioden fram till 2030:

e Strategier for gingtrafik i stadsmiljo

O
O

o]
@]

Se gingtrafiken som ett eget trafikslag och planera darefter.

Géngtrafiken prioriteras i centrala lagen for att tillgingliggora handel och verksamheter
samtidigt som det frimjar en attraktiv stadsmiljo.

Gangytorna utformas efter alla fotgéngares behov av tillgianglighet for att de ska kunna vara en
del av staden och dess folkliv. Smé faktorer kan utgora faktiska hinder for vissa personer.
Aktivt trygghetsarbete med mjuka och harda atgarder for fotgingarna, sarskilt med hinsyn till
barn, personer med funktionsnedsattning och aldre.

Trafiksikra korsningar med hastighetssikrade atgarder dir stora gingstrak passerar
bilvignitet.

Utveckla drift- och vighéllning.

Tydliga och gena kopplingar till kollektivtrafikens stationer och hallplatser. Det ger en hog
funktionalitet och upplevelse av "hela resan” perspektivet.

Utveckla strik till barns rorelsemonster, vid exempelvis skolor.

Tillgodose behovet av faktisk och upplevd sdkerhet ar viktig for att fa fler att gd mer.

e  Strategier for cykeltrafik

o]
O

Se cykeln som ett eget trafikslag och planera darefter.

Skapa ett attraktivt sammanhingande cykelhuvudvignit med hog och snabb tillganglighet till
malpunkter i staden.

Cykeln ges hogre tillginglighet till innerstadsmiljéerna an bilen.

I korsningar med hoga hastigheter och stora trafikfloden separeras biltrafiken. I stadsmiljoer
med liga hastigheter och vignit dir utrymme inte finns for separering av alla trafikslag sker
trafiken i gemensam korbana.

Drift och underhall ska tas med i planeringen vid byggnation for effektiv vintervighallning.
Utveckla trafikmiljon till barns rorelsemonster till exempel vid skolor.

Teknikutveckling av drift och underhéll ska anviindas for att stéirka cykelvdgarnas standard
och cykelns attraktivitet 6ver hela aret.

Hastighetsspridningen pé géng-, cykel- och mopedvignitet ska hanteras med hénsyn till
trafikanternas trygghet, trafiksikerhet och framkomlighet.

Parkering for cykel ska ut6kas och anpassas efter funktion och behov i stadskdrnan, vid stora
hallplatser och bytespunkter samt i narhet av entréer.

e Strategier for kollektivtrafiken

O

Busstrafik prioriteras i stomlinjerna framfor bil-, cykel- och gangtrafik for att uppritthalla
snabbheten.

I strik dar mycket resande genereras ska stadsplaneringen ge forutsittningar och utrymme for
separata korfalt enligt principen *Tank spirvagn — kor buss”.

Stomlinjerna kan pé sikt ersittas av till exempel sparvagn nér resandevolymerna medger.
Stomlinjerna ska kompletteras med trafik som utvecklats for resenérer med behov av hogre
grad av tillganglighet och service.

Kollektivtrafiken ska tillgingliggora centrum.

Kollektivtrafiken ska erbjuda korta restider och hog punktlighet. Trafikutbudet planeras enligt
principen styv tidtabell.

Framtida forindringar i resebehov ska hanteras genom ett aktivt tvirsektoriellt arbete inom
kommunen.
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Nykopings kommun ar en aktiv part for utveckling av kollektivtrafiken, genom att samverka
med kollektivtrafikens aktorer.

Kollektivtrafiken ska erbjuda attraktiva och tillgangliga fordon.

Fordon som anvinds av kollektivtrafiken ska drivas med férnyelsebara drivmedel.
Bullernivaerna fran kollektivtrafikens fordon ska minska.

Utveckla kollektivtrafikens miljGer till barns rorelsemdonster.

Planering av kollektivirafik ska ske med perspektivet "Hela resan”. Ett begrepp som anvinds
for att sammanfatta tillginglighetskraven pa en resekedja i transportsystemet fran en punkt
till en annan.

e Strategier for godstrafiken

o]

o O O O

Se godstransporter som ett eget trafikslag med dess egenskaper och behov och planera
darefter.

Lyft in godstransporterna i stads- och trafikplaneringen for att effektivisera dem.
Aktiv samverkan med aktérerna i godstransporternas transportkedja for att 6ka
tillforlitligheten och effektiviteten och minska miljopaverkan.

Aktiv samverkan med néringslivet for att hallbarhetsanpassa godsleveranserna till centrum.
Hallbarhetsanpassa kommunens egna godstransporter.

Tunga godstransporter och farligt gods ska framst ske pé biltrafikens huvudvignit.

Risk och beredskapshénsyn ska tas i all samhills- och trafikplanering tillsammans med
berorda myndigheter.

e Strategier for biltrafiken

o}
e}

O 0O 0O 0 0O O O

O

Peka ut huvudviagnat for biltrafiken.

I huvudvignatet prioriteras behoven for langre transporter dar anslutningar av vigar och
utfarter begriansas.

Skapa en hallbar innerstad genom att minska genomfartstrafiken i och runt centrum.
Innerstadsmiljoer ska erbjuda palitliga forutsattningar for biltrafik med sarskilt behov.
Hastighetsbegrinsningarna ska anpassas med hiansyn till andra trafikslag och stadslivet.
Buller fran biltrafik ska begriansas i staden.

Minska utslapp frén biltrafiken i staden.

Stimulera alternativa dgandeformer som till exempel bilpool.

Verka for funktionell parkering for alla typer av motorfordon i staden i samverkan med andra
aktorer.

Verka for parkering med anslutningsmajligheter till alternativa fardsatt.

Ta fram en handlingsplan for elladdningsinfrastruktur.

1.3.9. Oversiktsplan for Oxelésunds kommun (Oxeldsunds kommun, 2018)

I 6versiktsplanen redovisas ett antal inriktningar/férhéllningssitt i avsnittet "’Kommunikationer och

transport”. Nagra av dessa har extra baring mot denna atgirdsvalsstudie. De framsta ir:

e Strickningen mellan Nykoping och Oxelosund beaktas och forstirks ytterligare.

e Eventuell framtida persontrafik pd TGOJ-banan bor undersokas i takt med att Oxel6sunds
invdnarantal vixer.
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