NYKOPINGS KOMMUN FORSLAG

Kommunstyrelsen Sammantradesdatum
2018-04-23

KS § Dnr KK18/118

Remissvar om Regionbildning: Region Sérmland - Uppdrag och
samverkan

Landstinget Sérmland, Regionférbundet Sérmland och Kommunalférbundet
Sormlands kollektivtrafikmyndighet har i samrad med foretréadare fran lanets
kommuner och den politiska styrgruppen arbetat fram ett forslag till
regionens uppdrag och beskrivning av hur samverkan ska bedrivas. Detta
har samlats i dokumentet Region Sérmland — Uppdrag och samverkan.

Kommunernas delaktighet i bildande av en stark region med utvecklingskraft
ar central varfor Region Sérmland - Uppdrag och samverkan skickats pa

remiss till 1Anets kommuner.

Kommunledningskansliet har tagit fram forslag till remissvar i samrad med
Samhallsbyggnad, Bestéllarkontoret och N&ringslivsenheten.

Kommunstyrelsens forslag till beslut
Kommunfullméaktige beslutar

att anta remissyttrandet och att 6verldmna det till Landstinget SGrmland samt
Regionférbundet Sérmiand

att forklara paragrafen omedelbart justerad.
Forslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar

att forklara paragrafen omedelbart justerad.

Justerandes signatur Utdragsbestyrkande



NYKOPINGS KOMMUN FORSLAG

Kommunstyrelsen

Sammantradesdatum
2018-04-23

KS § Dnr KK18/354

Skattevaxling, fordelningsmodell, regional kollektivtrafikmyndighet
samt overenskommelse av uppgiftsfordelning i och med regionbildning
i Sormland

Landstinget Sormland ska tillsammans med Regionférbundet S6rmland och
Kommunalférbundet Sérmlands kollektivtrafikmyndighet (SKTM) bilda region
fran och med den 1 januari 2019. Som en del i den samordning av uppgifter
detta innebér, foreslas Region Sérmland bli regional kollektivirafikmyndighet i
enlighet med Lag (2010:1065) om kollektivtrafik och darmed &verta detta
ansvar fran SKTM. Som grund for att tydliggéra uppgiftsférdelning och
ansvar mellan kommuner och Region Sérmland avseende kollektivtrafik, har
Overenskommelse om kollektivtrafik i S6dermanlands I&dn tagits fram inom
ramen for regionbildningsprojektet. | samband med regionbildningen
foreslas en skattevaxling gallande regional utveckling samt kommunernas
andel av SKTM:s OH-kostnader fér den allménna kollektivtrafiken.
Berakningar kring skattevaxling och kommunalekonomiska effekter ar
avstdmda med Sveriges kommuner och landsting (SKL).

Forslagen beskrivs ytterligare i tjdnsteskrivelse daterad 2018-04-19.

Kommunstyrelsens forslag till beslut
Kommunfullmaktige beslutar

att Region Sormland blir 1anets kollektivirafikmyndighet fran och med 1
januari 2019,

att godkénna Overenskommelse om kollektivtrafik i S6dermanlands I&n,

att godkadnna skattevaxling fran kommunerna till landstinget genom att
kommunerna sanker skatten med 6 6re och Region Sérmland hdjer skatten
med 6 ore fran och med 1 januari ar 2019,

att tillsammans med S&dermanlands lans landsting och évriga kommuner i
lanet hemstélla hos regeringen att de lansvisa skattesatserna i 2§ och 3§ i
forordningen (2004:881) om kommunalekonomisk utjdmning séanks med 6
ore for kommunerna och héjs med 6 ore for landstinget fran och med 1
januari 2019,

att godkanna att Landstinget Sormland ansdker om ny lansvis skattesats for
lanet fran och med 1 januari ar 2019, som en folid av skattevaxlingen, samt

Justerandes signatur

Utdragsbestyrkande
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Kommunstyrelsen Sammantradesdatum
2018-04-23

KS § Dnr KK18/354

att godké&nna mellankommunal utjdmning till féljd av skattevaxling enligt
forslaget i tjansteskrivelse.

Justerandes signatur Utdragsbestyrkande



N y k6 p i n g Tjansteskrivelse Dnr

Kommunledningskansliet, Kansli Datum
2018-04-19

Kommunfullméaktige

Skattevaxling, fordelningsmodell, regional
kollektivtrafikmyndighet samt 6verenskommelse
av uppgiftsfordelning i och med regionbildning i
Soérmland

Sammanfattning

Landstinget Sérmland ska tillsammans med Regionférbundet Sérmland och
Kommunalférbundet Sérmlands kollektivirafikmyndighet (SKTM) bilda region
fran och med den 1 januari 2019. Som en del i den samordning av uppgifter
detta innebar, féreslas Region Sérmland bli regional kollektivtrafikmyndighet i
enlighet med Lag (2010:1065) om kollektivtrafik och darmed dverta detta
ansvar fran SKTM. Som grund for att tydliggéra uppgiftsférdelning och ansvar
mellan kommuner och Region Sérmland avseende kollektivtrafik, har
Overenskommelse om kollektivirafik i S6dermaniands I&n tagits fram inom
ramen for regionbildningsprojektet. | samband med regionbildningen féreslas
en skattevaxling géllande regional utveckling samt kommunernas andel av
SKTM:s OH-kostnader fér den aliménna kollektivtrafiken. Berakningar kring
skattevaxling och kommunalekonomiska effekter dr avstdmda med Sveriges
kommuner och landsting (SKL).

Bakgrund
Regional kollektivirafikmyndighet

| enlighet med Lag (2010:1065) om kollektivtrafik ska varje l1&an ha en regional
kollektivtrafikmyndighet. | samband med den nya lagen som tradde i kraft ar
2012 valde Sormland att anvanda sig av alternativet kommunalférbundet fér
att driva denna myndighetsfunktion. | och med regionbildningen kommer
Landstinget Sérmland att ga ihop med bade Regionférbundet Sérmland och
SKTM i syfte att samordna och effektivisera resurser. | detta drende féreslas
att Region Sérmiand blir regional kollektivtrafikmyndighet och huvudman for
kollektivtrafiken vilket dven innebar behdrig myndighet for att ta fram ett
regionalt trafikférsorjningsprogram och fatta beslut om allméan trafikplikt utifran
detta. Region Sérmland blir ocksa ansvarig for att genomfora den trafik som
omfattas av allman trafikplikt samt besluta om taxor.

Postadress Besoksadress Tfn 0155-24 80 00 Org nr 21 20 00-29 40
Nykdpings kommun Stadshuset Fax 0155-24 83 30 Bg 619-03 42
611 83 NYKOPING kommun@nykoping.se www.nykoping.se



Dnr 63587

Overenskommelse om uppqiftsfordelning mellan Region Sérmland och ldnets
kommuner

Eftersom en skattevaxling kan genomféras pa olika satt och Landstinget
Sormland och kommunerna anser att en partiell vaxling av ansvaret for
kollektivtrafiken ar det basta fér Sérmland, finns ett behov av att klargéra
vilken huvudman som har ansvaret for vilken del av kollektivtrafiken. | detta
arende finns ett forslag till Gverenskommelse om hur en sadan férdelning fér
lanet ser ut. Overenskommelsen syftar till att spegla nuvarande férdelning av
ataganden mellan huvudmannen. Till exempel ansvarar Region Sérmland for
allmén regional kollektivtrafik i [anet och till angrénsande lan, medan
kommunerna genom tillkdp ansvarar for inomkommunal trafik, sa som
tatortstrafik och kommunal landsortstrafik. Vidare ansvarar Region Sérmland
for tagtrafik och sa kallad stombusstrafik, sjukresor samt for viss trafikrelaterad
infrastruktur. Till dverenskommelsen hdr dven bilagan Trafikférteckning och
fordelning av intékter och kostnader samt tidigare tecknad Overenskommelse
om Soérmlandstaxan och Skolkortsmodell.

Betraffande Regionférbundet kravs inte motsvarande dverenskommelse
eftersom samtliga kommuner redan har tillstyrkt att Landstinget dvertar det
regionala utvecklingsansvaret i lanet.

Mer information om dverenskommelsen aterfinns i Bilaga 1 —
Overenskommelse om kollektivtrafik i Region Sérmland.

Skattevéxling

Att skattevaxla innebar att intdkter som har tagits in i form av skatt av en
huvudman flyttas éver till en annan huvudman genom att den som tidigare har
haft denna beskattningsuppgift sdnker sin skatt lika mycket som den
mottagande huvudmannen hojer sin skatt i 6ren. Detta for att bekosta den
uppgift som flyttas mellan huvudmannen. De kostnader som ar aktuella i detta
sammanhang och foreslas skattevaxlas ar medel som avsatts for regional
utveckling samt kommunernas andel av SKTM:s OH-kostnader for den
allménna kollektivtrafiken. De berakningar som ligger till grund fér detta
arende, har faststallt skattevaxlingens storlek till 6 6re, varav 2 ¢re avser
regional utveckling och 4 6re avser kollektivtrafiken. Detta innebar att alla
kommuner i lanet sanker sin kommunalskatt med 6 ére medan Region
Soérmland héjer landstingsskatten med 6 6re. Se Bilaga 2 — Konsekvenser av
skattevéxling infor regionbildning 2019

Lédnsvis skaltesats

Skillnaderna som finns i de lansvisa skattesatserna speglar inte vilken
skattesats som kommunerna eller landstingen valt, utan beror endast pa i
vilken utstrackning kommunerna tagit éver verksamhet fran landstingen eller
tvartom. | samband med skattevaxlingen gors en ansdkan till Regeringen om
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folidandring av den lansvisa skattesatsen. Landstinget Sérmland foreslas gora
denna ansodkan till Regeringen, och skickar da med samtliga
kommunfullmaktiges justerade protokoll. Denna hemstéllan behdver vara
regeringen till handa senast den 30 september 2018.

Mellankommunal utjdgmning

Vaxlingen for kollektivtrafik far olika effekter i den kommunala ekonomin
eftersom kommunerna inte haft proportionellt lika stora kostnader, och detta
foreslas jamnas ut genom en inomkommunal utjdmning Over tre ar.
Utjamningsbeloppen foreslas indexeras samt administreras av Region
Sérmland. For ytterligare information, se Bilaga 2 - Konsekvenser av
skattevéxling infér regionbildning 2019.

Utjamningsmodell

Lanet har sedan bildandet av SKTM anvéant en annan férdelning &n den av
SCB framraknade kostnadsférdelningen for kollektivtrafik. Lanets modell har
byggt pa en sérskilt framréknad fordelning och denna féreslas ligga kvar.
Darmed féreslas har ingen forandring av tidigare beslut fran ar 2012.

Kommunstyrelsens forslag till beslut

Kommunfullmaktige beslutar

att Region Sormland blir lanets kollektivtrafikmyndighet frdn och med 1 januari
2019,

att godkanna Overenskommelse om kollektivtrafik i Sédermaniands Ian,

att godkénna skattevaxling fran kommunerna till landstinget genom att
kommunerna sénker skatten med 6 6re och Region Sérmland hojer skatten
med 6 ore fran och med 1 januari ar 2019,

att tillsammans med Sodermanlands lans landsting och évriga kommuner i
lanet hemstalla hos regeringen att de lansvisa skattesatserna i 2§ och 3§ i
forordningen (2004:881) om kommunalekonomisk utjgmning sdnks med 6 ore
for kommunerna och hojs med 6 ore fér landstinget fran och med 1 januari
2019,

att godkanna att Landstinget Sérmland ansdker om ny lansvis skattesats for
lanet fran och med 1 januari ar 2019, som en foljd av skattevaxlingen, samt

att godkanna mellankommunal utjamning till féljd av skattevaxling enligt
forslaget i tjansteskrivelse.

2018-04-19



/————f
Erik Carlgren

Kommundirektor

Beslut till:

Landstinget

Regionférbundet

Soérmlands kollektivtrafikmyndighet
Samtliga kommuner i Sérmland

Dnr 63587

Anna-Karin Lindblad
Kanslichef
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Nykopings Kommun

: 1
Fran: Ulrika Sorblad <Ulrika.Sorblad@region.sormland.se> i"‘: K{ % :) 54 l
Skickat: den 20 april 2018 14:29 Do 3
Till: 'Eskilstuna kommun (eskilstuna.kommun@eskilstuna.se)'; 'Flens kommun

{flenskommun@flen.se)’; 'Gnesta kommun (gnesta.kommun@gnesta.se)'; 'Katrineholms
kommun (kommunen@katrineholm.se)'; Nykopings Kommun; Registrator (OX);
'Strangnas kommun (kommun@strangnas.se)'; 'Trosa kommun (trosa@trosa.se)’;
"Vingakers kommun (kommun@vingaker.se)'; 'Landstinget Sérmland, registrator

. (regislk@dll.se)’

Amne: Expediering av beslut gallande skattevaxling, férdelningsmodell m m, RS 180412 § 13

Bifogade filer: RS 180412 § 13 Beslut om skattevaxling, férdelningsmodell etc inkl underliggande
handlingar.pdf

Hej!

Vid regionstyrelsens sammantrade den 12 april behandlades &rendet "Beslut om skattevéxling, férdelningsmodell,
regional kollektivirafikmyndighet samt dverenskommelse om uppgiftsférdelning”.

Regionstyrelsens beslut & en rekommendation till medlemmarnas respektive kommunfullméktige och
landstingsfullmaktige.

Med vanliga héalsningar

=

Ulrika Sorblad

Regionférbundet Sérmland

Box 325, 611 27 Nykdping

Besoksadress: Storhusgvarn, V Kvarngatan 64
Telefon: 070 666 41 53

Hemsida: www.region.sormland.se
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SORMLAND Regionstyrelsen 2018-04-12

§13 Beslut om skattevéxling, fordelningsmodell,
regional kollektivtrafikmyndighet samt 6verens-
kommelse om uppgiftsférdelning
Dnr 18-035

Sammanfattning

Landstinget S6rmland ska tillsammans med Regionférbundet Sérmland och Kom-
munalférbundet Sérmlands kollektivtrafikmyndighet (SKTM) bilda region frdn och
med den 1 januari 2019. Som en del i den samordning av uppgifter detta innebir,
foreslas Region Sormland bli regional kollektivtrafikmyndighet i enlighet med Lag
(2010:1065) om kollektivtrafik och ddrmed Gverta detta ansvar fran SKTM. Som
grund for att tydliggora uppgiftsfordelning och ansvar mellan kommuner och Region
Seérmland avseende kollektivtrafik, har Overenskommelse om kollektivtrafik i So-
dermanlands l4n tagits fram inom ramen for regionbildningsprojektet. I samband
med regionbildningen féreslés en skatteviixling giillande regional utveckling samt
kommunernas andel av SKTM:s OH-kostnader for den allminna kollektivtrafiken.
Berdkningar kring skatteviixling och kommunalekonomiska effekter &r avstédmda
med Sveriges kommuner och landsting, SKL.

Vid sammantréddet noteras négra mindre fel i det underliggande materialet, vilket inte
paverkar skattevéxlingen. Justerade dokument kommer att expedieras tillsammans
med protokollet.

Beslutsunderlag

Arbetsutskottets protokoll 2018-04-12 § 20

Tjénsteskrivelse 2018-04-04

Landstinget S6rmland, PM Konsekvenser av skattevéxling infor regionbildning
2019, 2018-03-12

Overenskommelse om kollektivtrafik i S6dermanlands 14n, 2018-03-19

Bilaga till 6verenskommelse — 1.1 Trafikforteckning och férdelning av intdkter och

kostnader
Bilaga till 6verenskommelse — 1.2 Overenskommelse om Sérmlandstaxan och Skol-
kortsmodell
forts
,m‘.;':'f
Box 325, 611 27 Nykoping Justeras Protokollsutdraget intygas

Besb&ksadress: Storhusqvarn, Véastra Kvarngatan 64

Py
Telefon: 0155-778 90 \Q { 7 -~ P
E-post: info@region.sormland.se = [
Hemsida: www.region.sormland.se i = ; —

Org nr: 222000-1545
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SORMLAND Regionstyrelsen 2018-04-12

forts § 13

Regionstyrelsens bheslut

Regionstyrelsen rekommenderar respektive kommunfullméktige samt landstings-
fullméktige att besluta féljande:

1. Region Sérmland blir ldnets kollektivtrafikmyndighet frdn och med den 1 januari
2019.

2. Overenskommelse om kollektivtrafik i Ssdermanlands lin godkénns.

3. Skattevixling fran kommunerna till landstinget, genom att kommunerna sédnker
skatten med 6 6re och Region Sérmland héjer skatten med 6 6re fran och med
den 1 januari ar 2019, godkénns.

4. Landstinget Sérmland och ldnets kommuner hemstiller tillsammans hos rege-
ringen att de ldnsvisa skattesatserna i 2§ och 3§ i forordningen (2004:881) om
kommunalekonomisk utjaimning séinks med 6 ére fér kommunerna och héjs med
6 ore for landstinget frén och med den 1 januari 2019,

5. Godkénna att Landstinget S6rmland ansdker om ny linsvis skattesats for linet
frdn och med den 1 januari 4r 2019, som en foljd av skattevixlingen.

6. Mellankommunal utjimning till f6ljd av skattevixling godkénns, enligt forslaget
1 tjansteskrivelsen.

Protokollsutdrag

Kommunerna i Sérmland

Landstinget S6rmland
Kollektivtrafikmyndigheten i S6rmland
Akten

ﬁ;"a;
Box 325, 611 27 Nykdping Justeras Protokollsutdraget intygas
Besoksadress: Storhusqvarn, Véstra Kvarngatan 64

Telefon: 0155-778 90 ] ‘ : .
E-post: info@region.sormland.se 7 3 e
Hemsida: www.region.sormland.se \- ZLI

Org nr. 222000-1545
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' SGR MLAND TJANSTESKRIVELSE

Datum Dnr
2018-04-04 18-035
Arbetsutskottet
Regionstyrelsen

Beslut om skattevaxling, fordelningsmodell, regional
kollektivtrafikmyndighet samt 6verenskommelse av
uppgiftsfordelning

Arendet

Landstinget Sérmland ska tillsammans med Regionférbundet Sérmland och
Kommunalférbundet S6rmlands kollektivtrafikmyndighet (SK'TM) bilda region fran
och med den 1 januari 2019. Som en del i den samordning av uppgifter detta innebér,
foreslas Region Sormland bli regional kollektivtrafikmyndighet i enlighet med Lag
(2010:1065) om kollektivtrafik och ddrmed &verta detta ansvar fran SKTM. Som
grund for att tydliggéra uppgifisfordelning och ansvar mellan kommuner och Region
Soérmland avseende kollektivtrafik, har Overenskommelse om kollektivtrafik i
Sodermanlands Idin tagits fram inom ramen for regionbildningsprojektet. I samband
med regionbildningen foreslas en skattevixling géllande regional utveckling samt
kommunernas andel av SKTM:s OH-kostnader for den allménna kollektivtrafiken.
Ber#kningar kring skattevixling och kommunalekonomiska effekter ér avstimda
med Sveriges kommuner och landsting (SKL).

Bakgrund

Regional kollektivirafikmyndighet
I enlighet med Lag (2010:1065) om kollektivtrafik ska varje 14n ha en regional

kollektivtrafikmyndighet. ] samband med den nya lagen som trédde i kraft ar 2012
valde Sérmland att anvénda sig av alternativet kommunalforbundet for att driva
denna myndighetsfunktion. I och med regionbildningen kommer Landstinget
Sérmland att g& ihop med bide Regionférbundet S6rmland och SKTM i syfte att
samordna och effektivisera resurser. I detta drende foreslas att Region Strmland blir
regional kollektivtrafikmyndighet och huvudman fér kollektivtrafiken vilket &ven
innebdr behérig myndighet for att ta fram ett regionalt trafikforsorjningsprogram och
fatta beslut om allmén trafikplikt utifrén detta. Region S6rmland blir ocksé ansvarig
fér att genomfdra den trafik som omfattas av allmén trafikplikt samt besluta om
taxor,

,-:f
Box 325, 611 27 Nykoping

Bestksadress: Storhusqvarn, Véstra Kvarngatan 64
Telefon: 0155-778 90

E-post: info@reglon.sormland.se

Hemsida: www.region.sormland.se
Org nr: 222000-1545 Sida 1(4)
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RMLAND

Overenskommelse om uppgiftsfordelning mellan Region Sérmland och linets
kommuner

Eftersom en skattevéixling kan genomftras pd olika sitt och Landstinget Sérmland
och kommunerna anser att en partiell viixling av ansvaret for kollektivirafiken dr det
biista for Sérmland, finns ett behov av att klargéra vilken huvudman som har
ansvaret for vilken del av kollektivtrafiken. I detta drende finns ett forslag till
Sverenskommelse om hur en sédan fordelning for lanet ser ut. Overenskommelsen
syftar till att spegla nuvarande férdelning av ataganden mellan huvudmaénnen. Till
exempel ansvarar Region Sérmland for allmén regional kollektivtrafik i ldnet och till
angriinsande 1idn, medan kommunerna genom tillkép ansvarar fér inomkommunal
trafik, s& som tétortstrafik och kommunal landsortstrafik. Vidare ansvarar Region
Sormland for tgtrafik och sé kallad stombusstrafik, sjukresor samt for viss
trafikrelaterad infrastruktur. Till §verenskommelsen hér dven bilagan
Trafikforteckning och férdelning av intékter och kostnader samt tidigare tecknad
Overenskommelse om Sérmlandstaxan och Skolkortsmodell. 1 Gverenskommelsen
framgér att regionen Svertar avtal frén nuvarande SKTM. Dessa avtal kommer att
behdva omarbetas redaktionellt till f5ljd av den nya myndighetsstrukturen i ldnet.
Betréffande Regionforbundet krivs inte motsvarande éverenskommelse eftersom
samtliga kommuner redan har tillstyrkt att Landstinget Svertar det regionala
utvecklingsansvaret i ldnet.

Mer information om dverenskommelsen aterfinns i Bilaga | — Overenskommelse om
kollektivirafik i Region Sérmland.

Skattevixling
Att skattevixla innebér att intdkter som har tagits in i form av skatt av en huvudman

flyttas dver till en annan huvudman genom att den som tidigare har haft denna
beskattningsuppgift sinker sin skatt lika mycket som den mottagande huvudmannen
hojer sin skatt i 6ren. Detta for att bekosta den uppgift som flyttas mellan
huvudménnen. De kostnader som #r aktuella i detta sammanhang och foreslas
skattevéxlas & medel som avsitts for regional utveckling samt kommunernas andel
av SKTM:s OH-kostnader for den allménna kollektivtrafiken. De berdkningar som
ligger till grund for detta drende, har faststillt skatteviixlingens storlek till 6 re,
varav 2 dre avser regional utveckling och 4 &re avser kollektivtrafiken. Detta innebér
att alla kommuner i ldnet séinker sin kommunalskatt med 6 6re medan Region
Sérmland hojer landstingsskatten med 6 6re. Se Bilaga 2 — Konsekvenser av
skattevaxling infor regionbildning 2019

Linsvis skattesats

Skillnaderna som finns i de ldnsvisa skattesatserna speglar inte vilken skattesats som
kommunerna eller landstingen valt, utan beror endast pé i vilken utstrickning
kommunerna tagit dver verksamhet fran landstingen eller tvirtom. I samband med
skattevéixlingen gors en ansokan till Regeringen om fljdéndring av den linsvisa
skattesatsen. Landstinget S6rmland foreslds géra denna ansékan till Regeringen, och
skickar d& med samtliga kommunfullméktiges justerade protokoll. Denna hemstillan
behdver vara regeringen tillhanda senast den 30 september 2018.

Sid 2(4)



REGIONFORBUNDET

SORMLAND

ut genom en inomkommunal utjimning éver tre ar. Utjimningsbeloppen foreslas
indexeras samt administreras av Region Sérmland. For ytterligare information, se
Bilaga 2 - Konsekvenser av skatteviixling infor regionbildning 201 9.

Utigmningsmodell

L#net har sedan bildandet av SKTM anvént en annan firdelning 4n den av SCB
framriknade kostnadsfordelningen for kollektivtrafik. Linets modell har byggt pé en
sarskilt framrédknad fordelning och denna foreslas ligga kvar. Ddrmed foresléas har
ingen féréndring av tidigare beslut fran ar 2012.

Beslutsunderlag

Landstinget S6rmland, PM Konsekvenser av skattevixling infor regionbildning
2019, 2018-03-12

Overenskommelse om kollektivtrafik i S6dermanlands lin, utkast 2018-03-19
Bilaga till 6verenskommelse — 1.1 Trafikférteckning och fordelning av intdkter och
kostnader

Bilaga till 6verenskommelse — 1.2 Overenskommelse om Sérmlandstaxan och
Skolkortsmodell

Forslag till regionstyrelsens beslut

Regionstyrelsen rekommenderar respektive kommunfullméktige samt
landstingsfullmiktige att besluta foljande:

1. Region Sérmland blir ldnets kollektivtrafikmyndighet fr&n och med den 1 januari
2019.

2. Overenskommelse om kollektivtrafik i S6dermanlands J4n godkinns.

3. Skattevaxling fran kommunerna till landstinget, genom att kommunerna sénker
skatten med 6 6re och Region Sérmland héjer skatten med 6 6re fran och med
den 1 januari &r 2019, godkénns.

4. Landstinget Sormland och ldnets kommuner hemstiller tillsammans hos
regeringen att de lénsvisa skattesatserna i 2§ och 3§ i firordningen (2004:881)
om kommunalekonomisk utjimning sénks med 6 6re fér kommunerna och hojs
med 6 ore for landstinget frén och med den 1 januari 2019.

5. Godkénna att Landstinget Strmland ansdker om ny ldnsvis skattesats for lédnet
frén och med den 1 januari &r 2019, som en f6ljd av skatteviixlingen.

6. Mellankommunal utjimning till foljd av skattevéxling godkénns, enligt forslaget
i tjdnsteskrivelsen.

Sid 3(4)
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Konsekvenser av skattevaxling infér regionbildning 2019

Forslag:

Infor 4r 2019 beslutar kommunerna att siinka skatten med 6 6re och Landstinget S6rmland
beslutar att hja skatten med 6 &re, sa kallad skattevéxling. Av 6 6re skattevixling avser 2 dre
regional utveckling och 4 6re OH-kostnader for allmén kollektivtrafik.

Vad ska skattevaxlas?

Frén den 1 januari 2019 kommer ansvaret for regional utveckling samt funktionen som
regional kollektivtrafikmyndigheten 6vertas av Region Sérmland. For att finansiera dessa
verksamheter gors samtidigt en skattevéxling. Vid en skattevixling flyttas uppgifter,
kostnader och skatteuppbdrden fran en huvudman till en annan. Ansvaret for den regionala
utvecklingen i lidnet har legat pa Regionforbundet Sérmland (RF) och detta ansvar vergar
dirmed till Region Sérmland. | Sédermanland har ansvaret for att vara regional
kollektivtrafikmyndighet sedan ar 2012 legat pa Kommunalférbundet S6rmlands
kollektivtrafikmyndighet (SKTM), ddr medlemmarna enligt sdrskild &verenskommelse har
ansvarat for sin egen trafik, vilket innebir att kommunerna har haft ansvar och radighet for
stadstrafik och lokal landsbygdstrafik, medan landstinget har ansvarat for stomlinjetrafik med
buss och tag.

Under 2017 utredde Landstinget Sérmland tillsammans med kommunerna, RF och SKTM
forutsittningarna for en skattevixling. Da framkom att det fanns olika modeller for vilka delar
av kollektivtrafiken som skulle kunna vixlas. Efter politiska 6verldggningar star nu klart att
det #r aktuellt att gora en skattevixling av ett mindre slag. Det innebér att den allménna
kollektivtrafikens OH (ledning, administration och trafikrelaterade kostnader, ruta 1 i figuren
nedan) dr vad som foreslas véxlas.

Allman Sarskild
kollektivtrafik  kollektivtrafik
Trafik 2 4
OH 1 3

Figur 1. Schematisk bild éver SKTM:s nuvarande verksamhet.

Utredningen har foljts av ett arbete for att tydliggora gransdragningar for hur ruta 1 ska
definieras. Detta eftersom den allminna och den sirskilda kollektivtrafiken delar flera
resursers, sasom lokaler, personal och tekniska system. En del av dessa resurser gar att
direktallokera till de olika verksamhetsdelarna som kostnader antingen uppenbart knuten till
allmin kollektivtrafik eller uppenbart knuten till sérskild kollektivtrafik. Sammanfattningsvis
kan dock konstateras att en betydande del av OH-kostnaderna har fordelats enligt schablon
med fordelningsnycklar. Exempel pé detta kan ses i figur 2, nedan, dér till exempel lokaler,
personal och annan OH i olika utstrickning delas mellan for allmén- och sérskild
kollektivtrafik.
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Tagtrafik inklusive banavgifter och Serviceresor inklusive fardtjanst,
periodkortsavtal skolskjuts, sjukresor och riksfardtjénst
Trafik Landsbygdstrafik med buss/taxi Depaer/garage
Stadstrafik med buss Betalsystem
Anropsstyrd trafik
Personal och verksamhetsstd Personal och verksamhetsstod
Lokaler Lokaler
Teknik (personaldatorer, biljett, betal-,  Teknik (personaldatorer och
OH realtids-, informations-, och planeringssystem)
planeringssystem) Information och kommunikation
Information och kommunikation
Forsdljningskostnader
Depaer och stationsavgifter

Fig. 2 — Beskrivning av trafik och OH.

Hur mycket ska skatteviaxlas?

Inriktningen efter arbetet 2017 med regionfragan har varit att skatteviixlingen ska ske med 2
ore (ca 14,5 mnkr) for regional utveckling och 4 &re (ca 29,1 mnkr) fér OH-kostnader for
allmién kollektivtrafik. Regionen &vertar ansvaret for OH avseende hela den allménna
kollektivtrafiken och denna kommer framgent inte att debiteras kommunerna. Region
Sérmland 6vertar samtidigt kostnaderna for den sirskilda kollektivtrafikens OH, som sedan
fordelas mellan Regionen och kommunerna och dérefter debiteras denna OH ut till
kommunerna. Da det 4r 4 6re som foreslds vixlas kommer resterande OH-kostnader férdelas
inom ramen for den sdrskilda kollektivtrafiken mellan Region Sérmland och Kommunerna
fran och med den | januari 2019. Berékning av belopp framgar nedan.

72,6 mnkr

Ca 1/3 Regionen

43,7 mnkr - Kommunernas
andel allméin :
(4 6re som viixlas) ‘ .+ Ca2/3 Kommunerna
29,1 mnkr '

Kommunernas sénkta skatt med 4 6re motsvarar ca 29,1 mnkr. Férdelningen av OH-kostnader
mellan Landstinget S6rmland och kommuner &r i bokslut 2017 sadan att Landstinget
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Sérmland betalar 1/3 och kommunerna 2/3. Da kan OH-kostnaden for hela den allménna
kollektivtrafiken berdknas till 29,1 * 1,5 = 43,7 mnkr. Hela SKTM:s OH-kostnad ir idag
(utifran bokslut 2017 med justeringar for forvintade forandringar 2018/2019) 72,6 mnkr.
Dirmed blir det belopp som kommuner och Region Sérmland framéver ska fordela avseende
OH-kostnader for sdrskild kollektivtrafik 72,6 — 43,7 = 28,9 mnkr. Detta ridknas arligen upp
med index och fordelas utifran aktuella nycklar.

Utjamning mellan kommunerna

Vixlingen for kollektivtrafik far olika effekter i den kommunala ekonomin eftersom
kommunerna inte haft proportionellt lika stora kostnader, och detta foreslds jimnas ut genom
en inomkommunal utjimning Gver tre ar. Utjamningsbeloppen foreslas indexeras samt
administreras av Region Sérmland.

Kommun Eskilstuna Flen Gnesta Katrineholm Nykoping Oxeldsund Strangnds Trosa Vingdker Total
Kostnader som kommunerna haft (mnkr) 11,4 13 1,7 25 6,6 0.0 37 09 09 29,1
Kostnader som kommunerna haft (kr/inv) 110 80 158 75 121 4 108 70 95
Pengar som vdxlas bort (kr/inv) (G*A iflik 2) 101 101 101 101 101 101 101 101 101
Minskad skatt och inkomstutjamning {kr/inv) -101 -101 -101 -101 -101 -101 -101 -101 -101
Kommunens behallning efter vaxling (kr/inv) 9 -21 57 -26 20 -97 7 -31 -6
Kommunens behdllning efter vaxling (mnkr) 0,9 -0,4 0,6 -0,9 1,1 -1,2 0,2 -0,4 -0,1 0
Nettoeffekt i skattedre (plus innebdir "pengar dver”) o -1 3 -1 1 -5 1] -1 o
Mellankommunal utjgmning Ersitter Erhaller  Ersatter Erhaller Ersétter Erhaller Ersitter Erhaller  Erhéller
Ar2019 0,59 0,24 -0,41 0,59 -0,72 0,77 -0,16 0,26 0,04
Ar 2020 -0,30 0,12 -0,21 0,30 -0,36 0,38 -0,08 0,13 0,02
Ar2021 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Tabellen visar kostnader for kollektivirafik som kommunerna vixlar bort och vad det far for
kommunalekonomisk piverkan. Den nedre tabellen visar hur den mellankommunala utjimningen fireslds ga
till.

Lansvis skattesats och statlig kostnadsutjamning

Skillnaderna som finns i de ldnsvisa skattesatserna speglar inte vilken skattesats som
kommunerna eller landstingen valt, utan beror endast pa i vilken utstrickning kommunerna
tagit over verksamhet fran landstingen eller tvirtom. I samband med skattevixlingen gors en
ansdkan till staten om foljdandring av den ldnsvisa skattesatsen.

Linet har sedan bildandet av SK'TM anvént en annan fordelning &n den av SCB framriéknade
kostnadsfordelningen for kollektivtrafik. Lanets modell har byggt pa en egen framriknad
fordelning och foreslas ligga kvar for att minska effekterna for de enskilda kommunerna.
Dirfor foreslas i nuldget ingen fordndring av tidigare beslut fran ar 2012.

2 ores skattevaxling for det regionala utvecklingsuppdraget

Med regionalt tillvéixtarbete avses insatser for att skapa en hallbar regional utveckling och
tillviixt. Det viktigaste argumentet for en regionbildning i S6rmland &r att stirka och utveckla
Sérmland utifran tydliga politiska mal.

Regionen ska utarbeta och faststélla en strategi for lanets utveckling, samordna insatser for
genomforandet av strategin och folja upp och utvirdera den samma. Utover de lagfésta
uppdragen har det tillkommit andra statliga uppdrag via villkorsbrevet.
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Det finns en bred samsyn i linet att kommunernas inflytande och paverkansméjligheter pa

regionala frigestillningar maste sdkras. Mdjligheter till aktiv samverkan bér darfor skapas

organisatoriskt och kriver ett aktivt engagemang fran bade regionen och kommunerna, inte
minst nir det giller samverkan inom langsiktiga strategiska hallbarhetsfragor.

Samverkan pa lokal/kommunal nivé handlar bland annat om kollektivtrafik, civilsamhillet,
nationella minoriteter, socialtjinst och angrdnsad hilso- och sjukvird, kultur, folkhiélsa,
landsbygdsutveckling och néringslivsutveckling. I denna samverkan &r regionens ambition att
bidra till att utveckla och stirka samverkan ytterligare. Kommunernas fortsatta inflytande
over de regionala utvecklingsfrgorna i regionen dr av stor betydelse och en av de bérande
hérnstenarna i den fortsatta processen.

De tvé dre som foreslas vixlas dr mer in kommunernas kostnad for regionfoérbundet idag.
Beloppen per kommun har riknats upp proportionellt utifrin dagens f6rdelning av
regionfsrbundets medlemsavgifter 2017, vilket framgar av tabellen nedan. Hela det véixlade
beloppet dronmirks for regional utveckling. Aven landstinget ska hoja ambitionsnivén
gillande regional utveckling genom att hija anslaget med 10 mnkr genom de effektiviseringar
som uppstér i samband med regionbildningen.

Kommun Eskilstuna HAen Gnesta Katrineholm  Nyképing Oxelosund Stréngnids Trosa Vingaker Total
Kommuners kostnad fér Regionférbundet 2017 (mnkr) 31 0,5 0,3 1,0 1,6 03 1,0 0,3 03 8,4
Kommuners kostnad fér Regionférbundet 2017 (kr/inv) 30 30 28 30 29 27 29 27 29
Minskad skatt och inkomstutjamning (mnkr) 5,2 0,8 0,5 1,7 2,8 0,6 1,8 0,6 05 145
Minskad skatt och inkomstutjamning (kr/inv) 51 51 51 51 51 51 51 51 51
Kommunens behdllning efter véxling (mnkr) -2,2 -0,3 -0,2 -0,7 -1,2 -0,3 -0,8 -0,3 -0,2 -61
Kommunens behlining efter vixling {kr/inv) -21 -21 -22 -21 =22 -23 -22 -23 -1

Tabellen visar kostnader for avgifter till regionforbundet Sormland som kommunerna vixlar bort och vad det
fir for kommunalekonomisk paverkan.



6_\!ERENSKOMMELSE OM KOLLEKTIVTRAFIK | SODERMANLANDS
LAN

1. INLEDNING

Genom denna Sverenskommelse vertar Region Sérmland bland annat rollen som regional
kollektivtrafikmyndighet enligt lag (2010:1065) om kollektivtrafik fran den tidigare regionala
kollektivtrafikmyndigheten, Kommunalforbundet S6rmlands Kollektivtrafikmyndighet, vilket
sker den 1 januari 2019 i samband med att Region Sérmland bildas.

Overenskommelsen utgér frin principer for uppgiftsfordelning i tidigare 6verenskommelse
om kollektivtrafiken i S6rmland fran 2012, och har kompletterats med den utveckling som
skett sedan dess, sa som 6kad samordning samt ataganden gillande trafik och fordon.

Genom denna dverenskommelse d4r kommunerna i S6rmlands lan och Region S6rmland
dverens om att samverka for att sikerstilla den Svergripande inriktningen for ldnets
kollektivtrafik och i dvrigt uppfylla dtagandena i punkterna nedan.

2. PARTER

Denna Sverenskommelse ("Overenskommelsen") ingés mellan Region Sérmland
("Regionen") och kommunerna i Sédermanlands ldn (gemensamt "Kommunerna"). Parterna
benidmns dven enskilt for “Part” och gemensamt for “Parterna™.

3. OVERGRIPANDE INRIKTNING FOR LANETS KOLLEKTIVTRAFIK

Sérmlands kollektivtrafik ska utgora ett ssmmanhallet trafiksystem, vil integrerat med
angrinsande regioners trafiksystem.

Regionens tjinster gor det ldtt att Leva, Vixa och Verka i S6rmland och 6vriga Milardalen.
Regionens tjinster ska i 6vrigt folja vid var tid géllande:

Transportpolitiska mal

Lag (2010:1065) om kollektivtrafik

En Bittre Sits-malen

Malen i samverkan kring Mélardalstrafik AB
Regionalutvecklingsstrategi for Sormland (S6rmlandsstrategin)
Sormlands regionala trafikforsorjningsprogram

Dirutver ska Regionens tjanster utga fran Barnkonventionen och Nollvisionen samt bidra till
lika mdjligheter och riittigheter for alla.



4. PLANERINGSPROCESS

4.1

4.2

4.3
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4.5

4.6

4.7

4.8

Planering och beslut om trafikomfattning ska baseras pa en transparent process och
med aktiv medverkan fran Parterna samt faststillas i en av Regionen upprittad
trafikplan som beskriver forvintad utveckling for trafiken den kommande
trearsperioden.

Inf6r upprittandet av trafikplanen ska Kommunerna redovisa forslag pa inriktning
och trafikomfattning for den trafik man har ett ansvar fér den kommande
tredrsperioden.

Regionen ska i god tid kommunicera visentliga fordndringar i det regionala utbudet
med berdrda kommuner for att mojliggdra samordning med kommunernas
tillkopsbestillningar.

Regionen ska vid uppréttande av trafikplanen beakta Kommunernas forslag till
inriktning, trafikomfattning och samtidigt sékerstilla en integrerad och
sammanhaéllen trafik enligt gidllande Regionalt Trafikforsorjningsprogram. Regionen
ska samrada med Kommunerna vid upprittande av trafikplan.

Utifran trafikplanen och kommunernas beslut om tillkop upprittar Regionen beslut
om budget for trafikplansperioden.

Former och tidsplaner for budget- och planeringsprocess beslutas av Regionen.
Parterna ska f6lja beslutad planeringsprocess

Till dess att ny rutin for planeringsprocess och beslutsordning éverenskommits
mellan Regionen och kommunerna ska tillkop goras enligt nu gillande process med
fordndringen av begreppet fran trafikbestéllning till tillkopsbestéllning.



5. PARTERNAS ROLLER OCH ANSVAR

5.1 GEMENSAM INRIKTNING

5.1.1 Regionen och Kommunerna dr jamlikt 2 kap. 1 § lag (2010:1065) om
kollektivtrafik ("Kollektivtrafiklagen™) dverens om att Regionen frdn och med
den 1 januari 2019 ska vara regional kollektivtrafikmyndighet for
Sédermanlands ldn i enlighet med 2 kap. 2 § Kollektivtrafiklagen och ddrmed
bira ansvaret for den regionala kollektivtrafiken i S6dermanlands lén.

5.1.2 Regionen och Kommunerna &r §verens om att Regionen ska handha de uppgifter
som ankommer pa en regional kollektivtrafikmyndighet enligt
Kollektivtrafiklagen.

5.1.3 Regionen och Kommunerna #r §verens om att Parterna ska samverka i
kollektivtrafikfragor.

KOMMUNERNAS INFLYTANDE

5.14 Regionen och Kommunerna #r §verens om att Kommunerna, genom tillkop, ska
bestilla all stadstrafik, lokal landsbygdstrafik, kompletteringstrafik och
skirgardstrafik, av Regionen. Respektive kommun ska beredas ett betydande
inflytande &ver utférandet av kommunens tillkdpta trafik. Tillkop av trafik ska
ske i linje med det beslutade trafikforsdrjningsprogrammet samt inom ramen for
gillande trafikavtal.

SARSKILD KOLLEKTIVTRAFIK

5.1.5 Regionen och Kommunerna &r §verens om att Regionen ansvarar for att
tillhandahalla ett samordnat servicecenter for den allminna och sérskilda
kollektivtrafiken.

5.1.6  Enligt lagen (1997:736) om férdtjinst ansvarar Kommunerna for att
tillhandahalla sina kommuninvanare firdtjanst av god kvalitet. Regionen och
Kommunerna 4r Sverens om att de uppdrag, som Kommunalférbundet
Sormlands Kollektivtrafikmyndighet sedan tidigare uppdragits av kommunerna
gillande firdtjanst, dvergdr till Regionen fran och med den 1 januari 2019

5.1.7 Enligt skollagen (2010:800) ansvarar Kommunerna for anordnandet av
skolskjuts. Regionen och Kommunerna ér 6verens om att de uppdrag, som
Kommunalforbundet Sérmlands Kollektivtrafikmyndighet sedan tidigare
uppdragits av kommunerna gillande skolskjuts, dvergér till Regionen fran och
med den 1 januari 2019.

5.1.8 Regionen ansvarar for upphandling, avtalsforvaltning och planering av
fardtjanstresor samt upphandling och avtalsforvaltning av skolskjuts i enlighet
med avtal som ingétts av SKTM fore regionensbildandet enligt 5.1.6 och 5.1.7.
Planering av skolskjuts utfors efter sarskild 6verenskommelse.



TIDIGARE BORGENSATAGANDE

31D

Den tidigare regionala kollektivtrafikmyndigheten i S6dermanlands lén,
Kommunalférbundet S6rmlands Kollektivtrafikmyndighet, har ingatt
proprieborgen for inkép av tag och hogvirdeskomponenter. Genom detta
4tagande har dven Kommunerna, i egenskap av direktionsmedlemmar for
kommunalforbundet, haft ett borgensatagande. Parterna dr 6verens om att
inriktningen #r att detta borgensatagande ensamt ska bdras av Regionen.

FORDELNING AV KOSTNADER
5.1.10 Fordelning av de kostnader som inte skattevixlats i och med bildande av

5.1.11

regionen, sdsom exempelvis trafikkostnader och biljettintikter, beskrivs i bilaga
a - Trafikforteckning och fordelning av intékter och kostnader.

OH-kostnader (forvaltnings- och trafikrelaterade kostnader sa som for planering-
. bestiillning, trafikledning, gemensam administration med mera) for den
sdrskilda kollektivtrafiken har i samband med skattevixlingen faststéllts till ett
belopp pa 28,9 mnkr i 2017 &rs prisniva. Dessa kostnader ska indexeras med
landstingsprisindex exklusive likemedel och direfter férdelas mellan Region
och respektive kommuner enligt aktuella nycklar baserade pa antal bokningar
samt trafikkostnader.

5.2 REGIONENS ANSVAR
5.2.1 1 enlighet med 2 kap. 9 § 2 st. Lagen om Kollektivtrafik & Regionen ansvarig

for det Regional Trafikforsorjningsprogrammet. Trafikforsorjningsprogrammet
ska utarbetas efter samrid med Kommunerna och fokus i samradet ska ldggas pa
forankring av och dialog om inriktningar infor faststéllandet av
trafikforsorjningsprogrammet. Trafikforsdrjningsprogrammet ska behandla alla
trafikslag i syfte att 6ka samordningen mellan olika typer av kollektivtrafik. I
trafikforsorjningsprogrammet har kommunerna ett sirskilt ansvar, enligt punkt
5.3.9, nedan att behandla firdtjinst och riksfardtjanst och grunderna for
prissittningen for resor med sddan trafik, i enlighet med lagen om
kollektivtrafik.

5.2.2 1 enlighet med 2 kap. 9 § 2 st. Lagen om Kollektivtrafik dr Regionen ansvarig

for beslut om allmén trafikplikt.

5.2.3 Regionen ansvarar for lanets regionala kollektivtrafik i enlighet med

Kollektivtrafiklagen. I detta ansvar ligger att i storsta mdojliga utstrackning
samordna och anpassa stadstrafik och lokal landsbygdstrafik med stomlinjetrafik
med buss och tagtrafik. Regionen ansvarar vidare for att tillse att trafiken som
helhet bedrivs pa ett attraktivt sitt samt att parallell trafik i mojligaste man
undviks.

5.2.4 1 egenskap av regional kollektivtrafikmyndighet ska Regionen samverka med,

och i forekommande fall driva utveckling genom, for verksamheten viktiga
samverkansorgan och angrinsande l4n, s& som En Bittre Sits, samt
intressebolagen MALAB, Transitio och Samtrafiken.



TEKNISKA SYSTEM
5.2.5 Regionen ansvarar for de tekniska stodsystem som behdvs for att bedriva allmén
och sirskild kollektivtrafik i ldnet i form av exempelvis biljettsystem,
planeringssystem och realtidssystem, samt for de 6vriga funktioner som inte gér
att direkt hiirleda till viss trafik. Vid fordndringar av kostnaden for tekniska
system, som anses skilja sig mer @n vad som &r brukligt 6ver tid har Regionen
rétt till ersdttning fran Kommunerna.

DEPAER OCH HALLPLATSER

5.2.6 Regionen ska dga och forvalta de depaer som SKTM ansvar for vid ingdngen av
2019. Regionen ansvarar inte for flytt eller férdndring av depa som inte &r
motiverad utifran funktion eller belastning.

5.2.7 Regionen ska tillhandahalla till hallplatser hérande information och skyltning,
som SKTM ansvar for vid regionbildningen.

TAXA
5.2.8 Regionen rader 6ver och beslutar om taxor for kollektivtrafiken i enlighet med
Kollektivtrafiklagen. Detta arbete ska ske i dialog med Kommunerna.

FORSALININGSKANALER
5.2.9 Regionen ansvarar for att tillhandahalla lampliga forséljningskanaler. Regionens
malsittning dr att framgent Ska digitaliseringen.

STATISTIK

5.2.10 Regionen ska lopande till Kommunerna ta fram och tillhandahélla aktuell
statistik dver resande och kundngjdhet i standardiserat format. I den mén
Kommunerna forfogar Sver statistik som inte Regionen har tillgang till ska
kommunen forse Regionen med denna.

ALLMAN KOLLEKTIVTRAFIK

5.2.11 Regionen ansvarar for att tillhandahélla regional stomlinjetrafik med buss och
regional tagtrafik. Regionen ansvarar for att tillhandahalla trafik enligt
faststillda tillkSp i enlighet med trafikforsérjningsprogrammet fréan
kommunerna.

5.2.12 Regionen ansvarar for regional tagtrafik i enlighet med avtal med MALAB.
Pendeltdg mellan Gnesta och Sodertilje, enligt avtal med Trafikforvaltningen i
Stockholms lén, hanteras i sirskild verenskommelse mellan Regionen och
Gnesta.

5.2.13 1 Regionens atagande avseende regional stomlinjetrafik med buss inkluderas
busstrafik mellan kommunhuvudorter inom ldnet samt Sodertilje.
Stomlinjetrafik med buss &r endast aktuell pa strickor dédr vardagsresande eller
andra funktionella samband gér att sadan trafik kan motiveras.
Tillhandah&llandet ska matchas mot pendlingsunderlag pa strickan och hénsyn
ska tas till utbudet av tagtrafik. En regional linje bekostas av Regionen om linjen
huvudsakligen tillgodoser ett regionalt uppdrag (tillgodoser pendling mellan
kommunhuvudorterna). Linjer mellan kommunhuvudorter som i grunden snarare
utfér inomkommunala uppdrag betraktas ddrmed som lokal landsbygdstrafik och



5.2.14

5.2.15

5.2.16

delas dirmed mellan de kommuner som trafiken gar mellan, se bilaga a -
Trafikforteckning och fordelning av intdkter och kostnader.

Regionen Atar sig att planera regionala stomlinjetrafik med buss sé att de dven dr
limpliga for skolresor. Linjens huvudsakliga syfte och regionala trafikuppdrag
ska dock alltid beaktas i forsta hand.

SARSKILD KOLLEKTIVTRAFIK
Regionen tillhandahaller tjanster for bokning, planering och samordning av
sirskild kollektivtrafik enligt punkt 5.1.5 ovan.

Utdver vad som anges i punkt 5.1.6 och 5.1.7 ovan far Regionen, efter
sverenskommelse med Kommunerna, upphandla dven ytterligare
persontransport- och samordningstjinster for sadana transportindamal som
Kommunerna ska tillgodose samt samordna sadana transporttjénster.

5.3 KOMMUNERNAS ANSVAR

5:3:1

5.3.2

5.33

534

5.3.5

338

3.3.7

ALLMAN KOLLEKTIVTRAFIK

Kommunerna ska arligen genom tillkdp bestilla all stadstrafik, lokal
landsbygdstrafik, kompletteringstrafik och skirgardstrafik, av Regionen. Tillkop
ska géras inom ramen for vid var tid géllande regionalt
trafikforsérjningsprogram och trafikavtal.

Utredningsuppdrag som inte ryms inom den ordinarie trafikutvecklingen i
enlighet med trafikforsorjningsprogrammet betraktas som tillkop och bekostas i
sin helhet av bestillaren. Bestillning av sidana uppdrag kan tillhandahéllas efter
sirskild 6verenskommelse.

Kommunerna ska foresla inriktning och fordndringar av utbud som, utdver att
tillgodose lokala behov, ocksé stirker forutsdttningarna for utvecklingen av den
regionala stomlinjetrafiken med buss och tagtrafiken.

Om Kommunerna efterstravar en utveckling av tagtrafiken eller regional
stomlinjetrafik med buss som overtriffar den niva Regionen atar sig, kan
Kommunerna, forutsatt att det r i linje med rddande 6verenskommelser inom
MALAB-samarbetet, trafikforsérjningsprogrammet och trafikavtal, tillképa
sadan trafik fran Regionen.

Forindringar av tillkopt trafik kan justeras under ett innevarande tillkopsar men
endast efter dverenskommelse och inom ramen for raidande avtal.

Kommunen ansvarar for ekonomiskt underskott som uppkommer till fo6ljd av
tillkop.

Om en kommun 6nskar annan taxa eller biljettprodukt for den allménna
kollektivtrafiken dn vad Regionen beslutat om ska dven detta anses som tillkop.
Tillkop ska goras i linje med vid var tid géllande regionalt
trafikforsorjningsprogram och trafikavtal. Alla eventuella merkostnader, som
exempelvis kostnader for kommunikation och utveckling av tekniska system, pa
grund av sidan dverenskommelse ska bekostas av bestéllaren.



5.3.8 Respektive kommun étar sig att kopa skolkort av Regionen enligt faststillt pris
for skolkort och didrmed ansvara for kostnaderna for sddana resor samt att
principen om kommunernas kp av skolkort efterlevs. (Se bilaga b -
Overenskommelse om Sérmlandstaxan och Skolkortsmodell).

SARSKILD KOLLEKTIVTRAFIK

5.3.9 For 6verenskommelser enligt punkt 5.1.6 och 5.1.7 ovan ska kommunen béra
samtliga kostnader for trafiken och Regionens tillhandahéllande av tjdnster.
Detta ska gilla dven vid tillkommande Sverenskommelser enligt punkt 5.2.16.

5.3.10 Respektive kommun ska i enlighet med kollektivtrafiklagen regelbundet i ett
trafikforsrjningsprogram ange omfattningen av fardtjénst och riksfirdtjanst
samt grunderna for prissittning for resor med sadan trafik (2 kap. 11 § Lagen om
Kollektivtrafik). Kommunen &tar sig dven att rapportera detta till Regionen med
syftet att kommunens trafikforsérjningsprogram for fardtjanst och riksfirdtjénst
ska vara en del i det regionala trafikforsdrjningsprogrammet.

5.3.11 Regionen har ritt till erséttning frin Kommunerna fr den sirskilda
kollektivtrafik som Regionen utfor for respektive kommun, se dven 5.1.11 ovan.

6. TILLAMPNING AV KOSTNADSUTJAMNINGSSYSTEMET

Kostnadsutjamningen mellan Kommunerna i Sédermanlands lén, enligt regler om inkomst-
och kostnadsutjimningssystemet, ska bygga pa samma procentuella férdelning som den
underskottsfordelning som faststilldes till f5ljd av Sédermanlands lidns hemstéllan om ny
fordelningsgrund av standardkostnaden i utjimningssystemet daterad den 28 augusti 2012, se
nedan tabell 1.

Kostnad, %
kkr .
Eskilstuna kommun 8 | 75274 36,8 % |
Flens kommun B o . 8731  4.3%
?Gn_gsta kommun s o 103401  51%|
Katrineholms kommun e 17222  84%
Nykoépings kommun e 51417 252%
Oxelésunds kommun e e
Strangnds kommun atE 24 151 11,8% |
Trosakommun | 7333 36%
| Vingakers kommun L s Ced e el S s AR TG L R
Summa 204 344 100 % |

Tabell 1 — kostnadsfordelning enligt Sodermanlands lins hemstillan om ny fordelningsgrund av
standardkostnaden i utjimningssystemet daterad den 28 augusti 2012

Ny inrapportering ska endast ske vid storre forandringar av till exempel trafikarbetet eller
efter att nigon Part begirt det. Sddan inrapportering ska ske baserat pa faktiska kostnader for
kollektivtrafiken enligt senast tillgidngliga bokslut.



7. OVERENSKOMMELSENS GILTIGHET

7.1 Overenskommelsen giller fran och med dagen for dess godkinnande enligt punkt 8
nedan och tillsvidare.

7.2 Overenskommelsen kan pa begiran av endera Part omférhandlas om det sker
forandringar som visentligen dndrar férutsittningarna fér Overenskommelsen eller
om Regionen upphér att vara ldnets regionala kollektivtrafikmyndighet. Nya villkor
till foljd av sadan omfdrhandling ska tillimpas fran ndrmast dérpa féljande arsskifte,
dock tidigast nio manader efter ny Gverenskommelse triffats.

7.3 Om Regionen upphdr att vara lénets regionala kollektivtrafikmyndighet ska ansvar
for lanets kollektivtrafik ddrefter gélla i enlighet med den ordning som framgar av
bilaga a, kolumn 2, om inte annat &verenskommes till f61jd av omftrhandling enligt
punkt 7.2 ovan.

7.4 Overenskommelsen kan sigas upp endast till foljd av att Parterna vid omférhandling
enligt punkten 7.2 ovan inte kan enas. Vid sddan uppsigning ska en uppsédgningstid,
som stracker sig fram till tid da vid var tid géllande trafikavtal upphor att gilla,
beaktas, dock minst 24 manader.

7.5 Begéran om uppsigning av (jverenskomrq.elsen ska ske skriftligen och sé@ndas med
rekommenderat brev till samtliga parter i Overenskommelsen.

8. GODKANNANDE

For Overenskommelsens giltighet krévs att det godkinns av savil fullmiktige i Landstinget
Sérmland som fullméktige 1 envar av Kommunerna.

Detta avtal har upprittats i tio likalydande exemplar, varav Parterna tagit varsitt.

9. BILAGOR

a. Trafikforteckning och fordelning av intékter och kostnader
b. Overenskommelse om Sérmlandstaxan och Skolkortsmodell



Bilaga till Overenskommelse om kollektivtrafiken i Sodermanlands lzn:

Trafikforteckning och fordelning av
intikter och kostnader



1 Inledning

Féljande dokument beskriver hur trafikkostnader och intékter, savél for den allménna och sérskilda
kollektivtrafiken, fordelas mellan Regionen och Kommunerna efter att Regionen Sérmland tar dver
ansvaret som regional kollektivtrafikmyndighet vid regionsbildande den 1 januari 2019. Férdelningen
utgdr i princip fran tidigare beslutade fordelningsprinciper mellan Landstinget Sérmland och
kommunerna.

1.1 Grundprincip
Alla poster som kan hirledas direkt till en part ska direkt allokeras till den finansieringsansvarige parten.

Vid fordndring i trafikavtal, ersdttningsmodeller eller i S6rmlandstaxans produktsortiment maste alltid
nedanstdende fordelningsprinciper ses dver och vid behov justeras. Fordelningen bygger pa att
trafikkostnader och intdkter kan férindras under innevarande ar beroende av en parts tillkop.

2 Allmin Kollektivtrafik

2.1 Trafikkostnader
2.1.1 Tag

Kostnader for regional tagtrafik inklusive banavgifter och periodkortsavtal belastar Regionen. Eventuell
tillkép av tagtrafik betalas av respektive kommun enligt dverenskommet tillkop.

2.1.2 Landsbygdstrafik
Landsbygdstrafik bestér av stomlinjetrafik med buss och lokal landsbygdstrafik.

Kostnaden stomlinjetrafik med buss betalas av Regionen. Eventuell tillképt stomlinjetrafik med buss
betalas av respektive kommun som tillképt trafiken.

Kostnad for utford lokal landsbygdstrafik betalas av respektive kommun som tillképt trafik. For linjer
som berdr flera kommuner ska fordelning av kostnader ske efter kilometer i respektive kommun om inte
annat dverenskommes. Finansieringsansvar, inklusive eventuella dverenskommelser, framgér av avsnitt
4 — Linjebeskrivning, nedan.

Trafikkostnaderna fér Landsbygdstrafik och Stomlinjetrafik med buss regleras genom linjer.

e Direkta kostnader som hénfors till respektive linje &r kostnader enligt trafikavtal plus andra
direkta kostnader.

e  Fordon: For varje linje berdknas hur manga fordon som krdvs for att kéra linjen. Den
genomsnittliga kostnaden per fordon berdknas utifran den totala kostnaden for samtliga fordon
som ingér i landsbygdstrafiken.

e  Kilometer: Varje linje belastas med antal tidtabellskilometer. Som grund anvénds den
produktion som finns i planeringsverktyget. Den genomsnittliga kostnaden per kilometer
berdknas utifran den totala kostnaden for de tidtabellskilometer som ingér i landsbygdstrafiken.

Om linjen berdr flera kommuner belastas varje kommun med sina kilometerkostnader.

Vid tillkdp av avgang pa linje som definieras som stomlinjetrafik med buss belastas den
tillkopta kommunen hela kilometerkostnaden for tillkdpta avgangar.

e Timmar: Varje linje belastas med antal tidtabellstimmar. Som grund anvinds den produktion
som finns i planeringsverktyget enligt gjord trafikbestéllning. Den genomsnittliga kostnaden per
timme beridknas utifrin den totala kostnaden for de tidtabellstimmar som ingér i
landsbygdstrafiken.

Om linjen berdr flera kommuner belastas varje kommun med sina timkostnader.



Vid tillkép av avgang pé linje som definieras som stomlinjetrafik med buss belastas bestéllaren
hela timkostnaden f6r tillk6pta avgangar.

2.1.3 Stadstrafik

Kostnad for utford stadstrafik betalas av respektive kommun som tillkapt trafiken. Trafikkostnaden for
stadstrafiken direkt allokeras till respektive kommun.

2.1.4 Viten

Viten i den allménna kollektivtrafiken hinfors till resultatenhet direkt som reducerad kostnad. Om viten
inte &r direkt hinforliga till en resultatenhet behandlas de som gemensamma kostnader och férdelas pa
aktuellt trafikavtal dar vitet uppstar.

2.2 Intikter
2.2.1 Biljettintiikter

Biljettintikter for resande med S6rmlandstrafikens periodkort pa tag aterfors till Regionen enligt
berdknad genomsnittintikt per produkttyp.

Biljettintdkter for sédrskilda trafikldsningar (sdsom skérgardstrafik) aterfors till respektive bestillare.

Biljettintdkter for Landsbygdstrafik, Stomlinjetrafik med buss och Stadstrafik regleras huvudsakligen
per linje.
e Intdkter fran enkelbiljetter salda ombord direkt allokeras till respektive linje medan intéikter fran
enkelbiljetter sdlda via App/Reskassa fordelas efter pastigande per linje med biljettypen.

e Intikter frdn periodbiljetter berdknas efter pastigande med biljettypen och genomsnittintékt per
pastigande for respektive typ av periodbiljett.

e Snittintdkten for regional stomlinjetrafik med buss viktas upp jamfort med dvriga linjer dé dessa
linjer i stérre utstrdckning &r fler-zonsresor. Snittintéikten for stadstrafiken med buss viktas ned
jamfort med 6vriga linjer da dessa linjer i storre utstriickning 4r en-zonsresor vilket innebr att
resor med linjer inom en zon tillgodofors intdkter som snittintéikt for 1-zonsbiljett.

e Intdkter som inte kan hénforas direkt till en linje fordelas procentuellt efter hur dvriga intékter
fordelats.

For landsbygdstrafik som beror flera kommuner berdknas intéikten per kommun utifran andel pastigande
1 respektive kommun om inte annat éverenskommes.

Om en kommun gjort tillkop av stomlinjetrafik med buss eller tag aterfors inte intikter for den tillkdpta
trafiken savida inte sérskild dverenskommelse har triffats.

2.2.2 Skol- och Elevkortsintikter

Intdkter frin skolbiljetter (elevkort, skolkort zon och skolkort 1dn) férdelas efter pastigande per linje och
genomsnittsintdkt for respektive typ av skolbiljett. Skolbiljetter som anvéinds ombord pa tg fordelas pa
samma sitt med undantag av att tagtratiken hanteras som en kostnadspost/linje.

Elevkort Kvicksund-Eskilstuna: Fér elever boende eller studerande i Kvicksund finns sérskild
Overenskommelse dér ett tilldgg siljs till elevkortet for giltighet ombord pé tdg mellan Kvicksund och
Eskilstuna. Intdkterna aterfors till Region Sérmland.

2.2.3 Reklamintikter och Ovriga Intiikter
Kommunerna kan k&pa reklamplats ombord pa bussarna. Intéikterna tillfaller Regionen.

Ovriga intékter direkt allokeras om m&jligt. Om direkt allokering inte &r majligt fordelas intikter enligt
trafikarbete eller enligt 6verenskommelse i sérskild ordning.



3 Sirskild Kollektivtrafik

Kostnader och intiikter i den sédrskilda kollektivtrafiken fordelas i allt vésentligt pd samma sétt som for
den allménna kollektivtrafiken. Regionen utfor sérskild kollektivtrafik till respektive kommun i enlighet
med sérskild bestéllning.

3.1 Trafikkostnader
3.1.1 Resekostnader

Kostnad for sjukresor belastas landstinget medan kostnader for fardtjénst och skolskjuts belastar den
kommun som bestillaren av trafiken &r hemmahdorande i. For trafik som bedrivs som anropstrafik och
som sker samordnat girs en fordelning dér varje kéruppdrag (tur) berdknas med direkta kostnader
motsvarande ersdtining for utférandet. Om en s&dan tur omfattar flera resendrer med olika
betalningsansvariga fordelas kostnaderna efter reslangd for varje resendr.

3.1.2 Viten

Viten i den sirskilda kollektivtrafiken hanteras som en reducerad trafikkostnad. Den direkt allokeras i
forsta hand till respektive part. Om vitet inte kan direkt allokeras fordelas vitet efter andel av total
trafikkostnad per part.

3.2 Intikter

Egenavgifter i den sérskilda kollektivtrafiken nettoredovisas genom avdrag pa trafikkostnaden. Avgiften
direkt allokeras ddrmed till respektive part.



4 Linjebeskrivning

4.1 Busstrafik

Linje | Strdckning Finansiir Férdelning Fordelning Intiikter
Trafikkostnader

1 Eskilstuna

2 Eskilstuna

3 Eskilstuna

4 Eskilstuna

5 Eskilstuna

6 Eskilstuna

7 Eskilstuna

8 Eskilstuna

9 Eskilstuna- Eskilstuna/Flen Produktion inom resp. Pastigande inom resp. kommun

Hilleforsnis kommun

20 Eskilstuna

21 Eskilstuna

23 Eskilstuna

24 Eskilstuna

29 Eskilstuna- Eskilstuna/Katrinehol Produktion inom resp. Pastigande inom resp. kommun

Askdping m kommun

30 Eskilstuna

3 Eskilstuna

40 Eskilstuna

41 Eskilstuna

60 Eskilstuna

61 Eskilstuna

62 Eskilstuna

63 Eskilstuna

64 Eskilstuna

65 Eskilstuna

66 Eskilstuna

141 Stringnis

142 Stringniis

143 Stringnis

160 Nykdping

161 Nyképing

162 Nykoping




163 Nyképing

164 Nykdping

165 Nykdping

166 Nykdping

171 Flen

181 Katrineholm

182 Katrinecholm

183 Katrineholm

203 Eskilstuna

206 Eskilstuna

207 Eskilstuna

208 Eskilstuna

220 Eskilstuna- Eskilstuna/Strangnis Produktion inom resp. Pastigande inom resp. kommun
Striingnis kommun

230 Eskilstuna

301 Striingnis

302 Stringnis

303 Stringnis

304 Strdngnis

305 Stringnis

306 Striangnis

325 Stringnis- Striingnis Ingen fordelning Ingen fordelning
Bjorsund

332 Strangnis

333 Strangnis

337 Striangnis- Flen/Stringnis Produktion inom resp. Pastigande inom resp. kommun
Malmkdping kommun

401 Vingéaker-Hévla Vingaker

402 Vingaker

404 Vingaker

405 Katrineholm- Vingéker/Katrineholm | Produktion inom resp. Péstigande inom resp. kommun
Asképing kommun

406 Katrineholm- Vingéker/Katrineholm | Produktion inom resp. Tillfaller Vingaker
Askoping kommun

411 Katrineholm- Katrineholm Produktion inom resp. Tillfaller Katrineholm
Hivla kommun

414 Katrineholm- Katrineholm Ingen fordelning Ingen fordelning
Askoping

415 Flen

430 Flen

483 Katrineholm

484 Katrineholm




490 Katrineholm- Katrineholm Ingen fordelning Ingen fordelning
Bjorkvik
512 Gnesta
513 Gnesta
514 Gnesta
515 Nyképing
525 Nykdping-Gnesta | Nykoping/Gnesta Produktion inom resp. Pastigande inom resp. kommun
kommun
534 Nyk&ping
543 Gnesta
550 Trosa
551 Gnesta-Trosa Trosa/Gnesta/SL SL: 50%, Produktion inom | Pastigande inom resp. kommun
resp. kommun
552 Trosa
553 Trosa
554 Nykdping/Trosa Produktion inom resp. Pastigande inom resp. kommun
kommun
555 Nyképing
557 Nyképing
560 Nyké6ping
561 Nykoping
562 Nykdping
563 Nykdoping
564 Nykdping
570 Nykdping
589 Gnesta-Flen Gnesta/Flen Produktion inom resp. Pastigande inom resp. kommun
kommun
590 Nyképing- Katrineholm/Nyképing | Delas jamnt mellan Delas jamnt mellan kommunerna
Bjorkvik kommunerna
601 Nyképing
602 Nykoping
603 Nykoping
605 Trosa-Nykoping Trosa Ingen fordelning Ingen fordelning
615 Oxelésund- Oxeldsund Ingen fordelning Ingen fordelning
Nyképing
631 Striingnis
634 Striingnis
635 Stringnis
636 Stringnés
637 Stringnis
642 Mariefred-Nygard | Striingniis Ingen fordelning Ingen fordelning
643 Stringnés




655 Nykoping
656 Nykdping
660 Nykoping
663 Nyképing
667 Nykoping
672 Vingiker
674 Sjéholm- Vingiker Ingen fordelning Ingen fordelning
Hansjoskolan
676 Vingaker
679 Flen
683 Katrineholm
686 Eask(’iping- Katrineholm Ingen fordelning Ingen fordelning
Askdping
691 Flen
700 Landstinget
701 Landstinget
710 Landstinget
715 Landstinget
722 Vingiker
730 Landstinget
759 Landstinget
760 Landstinget
765 Landstinget
780 Landstinget
801 Landstinget
802 Landstinget
803 Landstinget
805 Landstinget
820 Landstinget
821 Landstinget
841 Landstinget
876 Landstinget




4.2 Tagtrafik

Antal dubbelturer (man - fre) Nykopingsbanan Svealandsbanan Sormlandspilen  UVEN

Stockholm -  Nyképing - |Stockholm - Eskilstuna-| Hallsberg - Viésterds -
Nykoping Norrképing | Eskilstuna  Arboga Stockholm | Norrképing
Ar2012 14 15 15/16 13-nov 10,5 15+2
Fullt utbyggd etapp 1 (dec 2021) enligt
1
beslut 2014 9 17 23 17 12,5 19+3
1/12019 vid Regionbildning 17 15 23 17 12,5 17 +2

4.3 Siarskild kollektivtrafik

Regionen utfor sirskild kollektivtrafik for respektive kommun i enlighet med sirskild bestéllning,




Sidalava
Overenskommelse angiende Sérmlandstaxan, Agarrddet den 19 november 2015

Overenskommelse angdende S6rmlandstaxan
Agarrédet den 19 november 2015

Overenskommelse angdiende inrikining for ny prismodell fér ltinet — Sérmlandstoxan - tréffad mellan
medlemmarna av Kommunalférbundet Sérmlands Kollektivtrafikmyndighet, féretrddda av LSO och
KSO, vid éigarrad den 19 november 2015,

Denna dverenskommelse skall vara viigledande for myndighetens beslut om ny prisstruktur for finets
kollektivtrafik.

1 Bakgrund

Inom ramen for Sérmlands Kollektivtrafikmyndighet uppdrag att utveckla kollektivtrafiken i lanct har
en tversyn genomforts av struktur och prissittning av biljetter for resor med myndighetens
upphandlade trafilk - Sérmlandstaxan. Inforande av den nya Stérmlandstaxan avses ske under 2016 |
samband med att nytt tekniskt system for biljettering infors i syfte att firenkla for resendren.

Denna dversyn utgér frin de dvergripande malen for myndighetens uppdrag. Uppdraget utgar fran
att kommunerna och landstinget har ett gemensamt ansvar for ldnets kollektivtrafik och skall
tillsammans, genom Kommunalférbundet Sérmlands Kollektivtrafikmyndighet, agera for att utveckla
kollektivtrafiken | linet som ett sammanhallet och integrerat trafiksystem. Vid 6versyn av
ssrmlandstaxan har de évergripande méalen enligt verksamhetsplanen varit vagledande och omfattar
i firsta hand malet atl kollektivtrafilken skall utvecklas for att std)a regionens tathet och
flerkarnighet och stdrka forutsittningarna fér en sammanhallen och utvidgad arbetsmarlnadsregion.

vidare skall nya Sormlandstaxan utga fran férutsattningen atl den skall stérka en regional utveckling
inom ramen for Milardalssamarbetet och i samverkan med MALAB-taxa for den regionala

tagtrafiken i Malardalen.

2 Sormlandstaxan

Sormlandstaxan innehaller fyra huvuddelar. | denna dverenskommelse beskrivs principerna for
delarna 1-3. Detaljerade regler beslutas av direktionen for S6rmlands Kollektivtrafikmyndighet som
skall félja principerna i denna tverenskommelse. Fragan om priser for de olika produkterna beslutas |
senare skede efter ytterligare ekonomiska analyser och dverviganden.

Strulctur for prissattning med zon-indeining
Biljettslag och rabattformer — produktsortiment
Affarsvillkor

Priser och rabatter

B

2.1 Struktur for prissittning med zon-indelning
Vid direktionens sammantréde i maj 2015 faststiillde direktionen farslaget till ny zon-indelning enligt
figur nedan. Denna zon-indelning &r samordnad med den kommande MALAB-taxan. Denna struktur

och zon-Indelning kan ligga till grund for slutliga beslut om Sérmlandstaxan. ‘ E
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2.2 Biljettslag och rabattformer - produktsortiment

Slda2ava

Sarmlandstaxan skall innehilla | huvudsak tva biljettslag — enkelbiljetter ach periodbiljetter. Utdver
detta huvudutbud skall ocksa finnas periodbiljett fir skolresor (skolkart) och periodbiljetter for 1

eller 3 dagar (turistbiljett).

Rabatter slkall omfatta féljande:
o Rabatt pi enkelblljetter kipta med reskassa eller mobil

e Rabalt for ungdom (-20 &r) och studerande (-26) r tillimpas pa periodkort och enkelbiljetter

o Barn upp till 7 &r reser avgiftsfritt i séllskap med betalande resenér (max 2 barn per betalande)

o Rabatt for giltighet i lagtrafik géller under vardagar i lagtrafik (preliminért 9-14 och 18-24), samt
lordagar, sbndagar och helgdagar undantaget nattrafik och tillampas pa periodkort 30 dagar for

1-zon.

De biljettslag som skall inga i Sormlandstaxan sammanfattas i féljande tabell

B Enkelbiljett Periodbiljett | Skolkort Iasar | Turistkort
30 dgr 1 eller 3 dagar
Normalpris JA - JA JA 1A
Rabatterat pris : JA NEJ NEJ | NEJ
Reducerat pris ungdom | JA A NEJ JA
Reducerat pris lagtrafik | NEJ JAfori-zon | NEJ NEJ
Prisberékning Pris per zon 1-zan eller ld@n 1-zoneller l&n 1 zoneller lén
med takpris 3
zoner PR

2.3 Affarsvillkor

De villkor som skall gélla vid inférande av Sérmlandstaxan skall omfatta regler for giltighet,
Aldersgranser och forsiljningskanaler. De principer som redovisas | denna dverenskommelse skall
vara végledande for myndighetens beslut om tidsgiltigheter och forséljningskanaler. Vidare kan nya
tekniska l6sningar som mdjliggérs genom ny biljetteringsteknik ge férutsattningar for andra

0%
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rabattformer och férséljningskanaler som successivt kan inféras av myndigheten inom ramen for
denna Gverenskommelse,

Intiktning fér &ldersregler: (slutliga detaljregler faststélls av myndigheten)

»Upp till tvd barn i sillskap med en betalonde resenér reser avgiftsfritt till det datum de fyller sju ar.
Barn nummer tre betalar ungdomsavgift.

o Rabatt for ungdom (-20 &r) och studerande (-26) ar tillimpas pa periodkort och enkelbiljetter.

eAlla andra betalar for vuxenbiljett
Inriktning for tidsregler: (slutliga detaljregler faststélls av myndigheten)

o For giltighet i lagtrafik galler tiderna 9-14, 18-24 vardagar, samt lrdagar, séndagar och helgdagar
undantaget nattrafik och tillimpas pé periodkort 30 dagar fér 1-zon

e Enkelbiljetter prissétts per zon med 3 zoner som takpris, Enkelbiljetter géller inom 1 zon for
byten inom 1 timme och for resor som omfattar 2 och fler zoner med byten inom 2 timmar.

Inriktning for geografisk giltighet: (slutliga detaljregler faststélls av myndigheten)

Enkelbiljetter giiller for 1 zon, 2 zoner eller for lan med all busstrafik som ingér i S6rmlandstrafiken.
For resa med Sérmlandstrafiken till angriansande lén giller sérskilda regler som beslutas av
myndigheten.

Periodkort 30 dgr och turistkort som giller for 1 zon kan anvandas inom zonen i all busstrafik i
sormlandstrafikens regi. Perlodkort 30 dagar eller turistkort som géller for lin kan anvandas | all
busstrafil som ingar i Sérmlandstrafiken samt busstrafiken till zon Sodertélje.

Inriktning for giltighet pa tag: (slutliga detaljregler faststalls av myndigheten)
Fiir resor med tag géller operattrens biljetter,

Sarmlandstrafiken periodkort 30 dagar med linsgiltighet géller for all regional tagtrafik inom ldnet,
Giltighet avser enbart frin och till station inom lanet.




Sida 4 av 4
Overenskommelse angaende Sérmlandstaxan, Agarrddet den 19 november 2015

Inriktning for férséliningskanaler: (slutliga detaljregler faststills av myndigheten)

Férsalining av Sormlandstrafikens biljetter skall ske s att biljetter dr enkelt tillgiingliga. Myndigheten
beslutar om forséljningskanaler och val av forsiljningskanaler kan féréndras och utvecklas under tid.

De kanaler som prelimindrt avses Inféras | samband med ny teknik under 2016 omfattar filjande:

2.4 Priser och rabatter

FORSALIJNINGSKANALER | Enkelbiljett Permdblljett Skalkort Turisthort
30 dagar 14sar 1 eller 3 dagar

_Ombord med betalkort JA P4 sikt NEJ, utreds fn | NEJ NE

Biljett ink&pt hos ombud JA JA NEJ JA

Reskassa laddad hos ombud | JA NEJ NEJ NEJ

Reskassa laddad via nétet IA  NEJ NEJ NE)
Ladda period via natet NEJ A JA NE)

Mobilbiljett 1A PasiktJAutredsfn | NEJ NEJ

Reskort +faktura for foretag | JA NEJ NEJ NEJ

Reskort + Faltura fér slkolor NEJ NEJ JA NEJ

Priser och niva pa rabatter skall beslutas i senare skede efter ytterligare ekonomiska bedémningar

och avvagningar.

Vid agarrdd den 19 november 2015 har medlemmarna i Kemmunalférbundet Sormlands
Kollektivtrafikmyndighet, foretridda av LSO och KSO, for sin del tillstyrkt den [ detta dokument
redovisade inriktningen for S6rmlandstaxan.

Landstinget Sérmiand — Asa Kullgren (LSO)

Eskilstuna kommun = Jimmy Jansson (KSO)

Flens kommun - Jan-Erik Larsson (KSO}

Gnesta kommun - Johan Rocklind (KS0)

Katrineholms kommun — Goiran Dahlstrém (KSO)

Nyko pings kommun — Urban Granstrém (KSO)

Oxeldsunds lkommun — Catharina Fredriksson (KSO)

Strangnds kommun - Jacob Hogfeldt (KSO)

Trosa kommun — Daniel Portnoff (KSO)

Vingdker kammun — Anneli Bengtsson (KSO)
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Overenskommelse angéende Skolkort

Overenskommelse angéende inriktning fér skolkort inom ny prismodell for linet ~ Sérmiandstaxan -
tréiffod mellan medlemmarna av Kemmunalférbundet Sérmlands Kollektivirafikinyndighet
{Myndigheten) vid dgorridet den 16 mars 2010.

Denna dverenskommelse skall vara véiigledande fér Myndighetens beslut om principer fér skolkort i
lénets kollektivtrafik.

1 Principer for skolkort

Inom ramen for Myndighetens uppdrag att utveckla kollektivtrafiken i lanet har en dversyn
genomfdrts av struktur och prisséttning av biljetter fér resor med Myndighetens upphandiade trafile -
Strmlandstaxan. Inférande av den nya Sormlandstaxan avses ske under 2016 | samband med att nytt
tekniskt system for biljettering infors,

Som en féljd av inférande av ny struktur for biljettpriser i Sérmland paverkas ocksa
finansieringen av skolskjuts, Skolskjuts &r ett primarkommunalt ansvar, men samtidigt utfors stor
del av skolskjuts i linjetrafiken. Finansieringen av skolskjuts i linjetrafik har skett genom att
kommunen képer skolkort av Myndigheten och ursprungligen med priser for alt motsvara
kostnad for att erbjuda skolskjuts. Dagens prismodell fér kollektivtrafiken bygger pa en
avstindsbaserad prissattning generellt, dir férenklingar for skolkort har inférts med zon-priser.

For att uppna dvergripande syften med Integrerat och samordnat trafiksystem maste skolresor
s4 1angt majligt samordnas med linjetrafik. Det ger bade forutsattningar att erbjuda ett battre
trafikutbud fér allménheten samtidigt som de samlade resurserna ger férutséttningar fér
effektivare och resurssnélare trafikldsningar.

Den nya modellen fér prissattning av skolkort skall ge incitament for Sérmlands lans kommuner
(Kommunerna) alt utnyttja den regionala linjetrafiken och Landstinget Sérmland {Landstinget)
att erbjuda ett utbud som mater skolresandets behov. For skolresor i lokal trafik Innebér
kostnaden for skolkort en intdkt i linjetrafiken och stimulerar till rationella [6sningar med ett
samordnat trafikutbud. Kommunerna atar sig att verka fiir att skolresor i forsta hand utnyttjar
linjetrafiken och képer skolkort enligt denna 6verenskommelse,

Skolresandet, som ofta dimensionerar behovet av fordon, ger darmed férutsattningar att
erbjuda ett storre trafikutbud &n vad som &r méjligt ulan dessa fordensresurser dven om
intakterna inte ticker kostnaderna for trafiken. Samtidigt maste intaktsniviin i linjetrafiken
balansera kostnaderna pé en rimlig niva for att begransa skattebidragen for stomlinjetrafiken
med buss och tgtrafiken som Landstinget ansvarar for. Det erforderliga skattebidraget som foljd
av skolkortspriser enligt normal prissiattning kan da motiveras av att ett dnskat trafikutbud kan
erbjudas — det vill séiga ingd | ett integrerat och samordnat trafiksystem som méter de behoy och
krav som l4ggs fast i lanets trafilforsérjningsprogram. En Intéktsniva som ligger i niva med den
generella intéktsnivan fran allmanna resenérer i hogtrafik bedéms darfor rimlig och motiverar
skolkortspriser relaterade till normalpris for periodkort.
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1.1 Struktur for prissittning med zon-indelning

Vid Myndighetens direltionssammantride i maj 2015 faststilldes forslaget till ny zon-indelning enligt
figur nedan. Denna zon-indelning dr samordnad med den kommande MALAB-taxan. Denna struktur
och zon-indelning ligger till grund fér slutliga beslut om skolkort inom ramen fér Sérmlandstaxan.

o e e o B g Sy

”
e \
"~ Zon suﬂnnnl?\.\ P

STOCKHOLM

. Zen TreseNfagnhrad
Zon Nykdplag/Dxeldaund

1.2 Skolkort - principer for prissittning och giltiéhet'
| samband med inférande av den nya “Strmlandstaxan” Infé rs'ocksé nya regler for skolkort i
linjetrafiken. ‘ ;

Detta innebir foljande;

e Nuvarande modell, dir kommuner kdper skolkort av Myndigheten, behalls men kostnaden for
skolkort kopplas till linets prismodell - "Sérmlandstaxan” med ny zon-indelning

o Samma prissittning géller for grundskoleelever och gymna sieelever utifran arspriset 9,5
ménadspriser enligt normaltaxa med fakturering per termin. Skolkort erbjuds for 1 zon eller fir
lan i likhet med ovriga periodkort.

e Det rabatterade priset fir ungdomar géller enbart for biljetter som kops direkt av ungdomar och
oftast utnyltjas under l&gtrafik som bland annat motiverar det lagre priset,

o Extra tilligg for tag slopas och ger dirmed Incitament att utnyttja befintlig tagtrafik dar sa &r
mojligt.

o Madjlighet finns att komplettera skolkortet med ett lagtrafiklcort som lagras pa samma reselort.

e Genom linets finansieringsmodell dterfors kommunens kostnad for skolkort som intékt i lokal
traflk nch i regional trafik (t4g och stombuss). Fdr skolkort som en bart utnyttjas i lokaltrafik
Aterfors alltsd hela kostnaden for skolkort som intakt.

e Mojligheten for kommuner att erbjuda #oleviort” behalls och dér prissittning berdknas separat
baserat pa samverkansavlalets huvudprinciper om ansvarsfordelning och finanslering.

| det nya betalsystemet, som Infors hosten 2016, kommer skolelever resa med kontaktlosa resekort.
systemel kommer ocksd underlatta administration av skolkort. 1och med att ingen information
lagras p& kortet kommer det vara majligt att via en weblésning aktivera, avaktivera och bestdlla nya
kort. Det kommer g att ladda andra produkter pa skolkortet, exempelvis for resor pa fritiden.
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1.3 Villkor for skolkort

skolkort avses i fiirsta hand utnyttjas for resor till och frin skolan, men en utékad giltighet infors som
ger en flexiblare anvéndning av skolkorten. Avgransning i giltighet maste samtidigt ske mot behovet
av intékter i linjetrafiken och utifran likabehandlingsprincipen av elever som erhaller fria skolresor
och elever som inte erhaller detta.

Fér skolkortens giltighet skall gélla att de kan anvéndas for tre (3) resor per dag (varje resa inkluderar
en pastigning med tid for dvergang) mandag - fredag under terminstid. For 1-zon skolkort kan
kommun inféra utdkad giltighet, Vid intiktsférdelning skall dock intékter i regional trafik fran dessa
skolkort berdknas utifran normal prissattning.

For giltighet under kvallar och helger kan skolkortet kompletteras med ett lagtrafikkort {eller
sommarkort fér sommarlovet) som lagras pi samma resekort men kops individuelit via
Myndighetens normala férséljningskanaler. Alternativt kan skolkort kompletteras med reskassa som
ocksa lagras pd samma reselkort.

For elever som e erhiller skolkorl kan biljetter kiipas till reducerat pris eller 13gtrafikkort kopas som
ger resmojligheter i lagtrafik,

1.4 DPriser och rabatter
o Priser for skolkort foljer Sormlandstaxans normala, icke reducerade, periodkortspriser.
o  Skolkortspriset skall uppga till priset fér ett 30-dagarskort multiplicerat med 9,5 och skall finnas
fér en zon eller fér lanet.
e Pris faktureras terminsvis med méanadspris multiplicerat med 4,5 fér hostterminen och
- ménadspris multiplicerat med 5 for varterminen. : -

Pris pé periodiort beslutas i senare skede efter genomforda ekonomiska beddmningar och
avvdgningar. :

---------------------------------

Vid sigarrad 16 mars 2016 har medlemmarna i Myndigheten, fﬁretfz’idda av LS50 och KSO, for sin del
tillstyrkt den i detta dokument redovisade inriktningen fér skol
Jé’/ ﬁ L

Landstinget Sormland — Monica Johansson (LSO)

Eskilstuna kommun —Jimmy Jansson (KSO)

Flens kommun —Jan-Eril Larsson (KSO)

Gnesta kommun — Johan Rocklind {(KSO)
Katrineholms kommun — Géran Dahlstrom (KSO)
Nyk&pings kommun — Urban Granstrém (KSO})

Oxeldsunds kommun — Catharina Fredrikssen (KSO)

Strangnas kommun — Jacob Haogfeldt (KSO)
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Trosa lkommun — Daniel Portnoff (KSO) / :7 (/ (.3}7;

Vingaker kommun — Anneli Bengtsson (KSO) /’/// 5/ & / 4 & Z( ;ﬂd?/ my
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NYKOPINGS KOMMUN FORSLAG

Kommunstyrelsen

Sammantradesdatum
2018-04-23

KS § Dnr KK18/160

Bemyndigande att underteckna checkar och internetbetalningar for
division Social Omsorg from 2018-05-04

Division Social omsorg &r i behov av att kunna gora utbetalningar till klienter
samma dag, varfor det finns ett bankkonto och ett ICA-konto for detta
andamal. Bankkontona i S6rmlands Sparbank och ICA-banken ar fristaende
konton fran kommunens 6vriga konton. Det gar att jamstélla med en
handkassa. Division Social omsorg ar ocksa i behov av att kunna utféra
internetbetalningar avseende habiliteringserséttningar. Detta gors genom en
filoverforing fran bankkonto.

For att underteckna checkar och internetbetalningar till konton behévs beslut
om fullmakt. Fullmakten avser ovanstaende konton fran och med 2018-05-04
och tills nytt beslut fattats.

Féréndringar jamfort med tidigare beslut i detta drende &r skrivna med
kursiverad text.

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar

att fran och med 2018-05-04 bemyndiga envar av divisionschef Stefan
Heinebéck, administrativ chef Birgitta Harvyl, verksamhetschef Glenn
Andersson, enhetschef Fredrik Dahlin, enhetschef Helena Persson,
enhetschef Victor Gonzalez Eriksson, enhetschef Gabriel Billing,
kommundirektor Erik Carlgren, tf ekonomichef Emelie Nylund, controller
Cecilia Toftemo, controller Pontus Lindblom, controller Himn Dagemir,
controller Lena Rosén i férening med endera Sara Nilsson, Liz Walldén,
Yvonne Mellstrom, Annelie Lutz, Ludmila Matitsyna, Carolina Strém, Emira
Bolic, Catharina Bengtsson, Ann-Kristin Bruhn, Sara Broman, Lena Landin
och Carina Granstréom underteckna checkar och utfora internetbetalning
avseende ekonomiskt bistand och redovisade handkassor inom
divisionen,

att fran och med 2018-05-04 bemyndiga envar av divisionschef Stefan
Heineback, administrativ chef Birgitta Harvyl, enhetschef Fredrik Dahlin,
kommundirektér Erik Carlgren, tf ekonomichef Emelie Nylund, controffer
Cecilia Toffemo, controller Pontus Lindblom, controller Himn Dagemir,
controller Lena Rosén i forening med antingen Sara Nilsson, Liz Walldén,
Christina Jansson, Kheirie Rabah, Carina Granstrom utféra
internetbetalningar avseende habiliteringsersattning, samt

Justerandes signatur

Utdragsbestyrkande



NYKOPINGS KOMMUN FORSLAG

Kommunstyrelsen

Sammantradesdatum
2018-04-23

KS § Dnr KK18/160

att underratta kommunens bank om att endast ovanndmnda personer dger
ratt att fr o m 2018-05-04 fér kommunens rakning underteckna checkar och
gora uttag fran ovanstaende konton i bank.

Beslut till:

Division Social Omsorg
Ekonomienheten

Ovanstaende namngivna personer

Justerandes signatur

Utdragsbestyrkande



