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Sammanfattning

Structor har av Samhillsbyggnadsbolaget AB fatt i uppdrag att utreda ljudnivaer orsakade av vig-
och spartrafik vid Nothagen, som ér ett verksamhetsomrade i Nykoping som skall omdanas och
bebyggas med bostidder och verksamheter. Omradet kantas av jarnvigen i séder och viag E4 i vister
och &r starkt paverkat av buller. Projektet inkluderar bland annat omdanande av befintliga
byggnader, ett tiotal nybyggda kvarter med flerbostadshus i 2-10 vaningar, lokaler for
skolverksamhet samt utrymmen for centrumfunktioner, kontor och parkering.

Bostadsfasader

Den ekvivalenta ljudnivan vid de nya byggnadernas fasader uppgar till som mest 74 dBA for
fasader som vetter mot vig E4 och ny planerad lokalgata i vist. Dessa fasader hor dock inte till
bostider utan till byggnader avsedda for kontor och parkering. Vid bostadsfasad berdknas som mest
70 dBA dygnsekvivalent ljudniva, mot jarnvédgen i sdder. Mot gardssidorna berdknas genomgaende
dygnsekvivalenta ljudnivaer under 55 dBA. Den ekvivalenta ljudnivan péa de fasader som vetter ut
mot gatan eller jarnvagen avgor darfor huruvida ldgenheter kan byggas utan hinsyn till trafikbuller
eller e;j.

Planomréadet innehéller omraden (framst i nordost, langre fran de storre trafiklederna) dér
lagenheter kan byggas utan att planlosningen anpassas med hénsyn till trafikbuller. Dessutom finns
omraden dir endast mindre ligenheter (om som mest 35 m?) kan byggas utan hénsyn till
trafikbuller, samt omraden dir hinsyn maste tas oavsett lagenhetens storlek. Hénsyn till
trafikbullret tas genom att lagenheterna gors genomgaende och planeras sa att minst hilften av
bostadsrummen far tillgéng till ljudddmpad sida. For ljudddmpad sida spelar &ven maximal
ljudniva nattetid roll. Ljudddmpad sida bor dérfor vetta bort frén ndrmaste bullerkélla.

Uteplatser

Vid vissa fasader berdknas 50 dBA dygnsekvivalent ljudniva eller mindre och 70 dBA maximal
ljudnivé eller mindre, vilket innebar att eventuella balkonger vid dessa fasader klarar riktvirdena
for uteplats. Vid merparten av de nya byggnadernas fasader behover dock atgérder vidtas om
balkonger som uppfyller riktvardena for uteplats 6nskas anldggas. Som alternativ kan istéllet
gemensamma uteplatser anordnas 1 ndra anslutning till husen (exempelvis pa de slutna kvarterens
innergardar). Flera kvarter behover bullerskyddande atgérder for att kunna anldgga sadana
uteplatser.

Skolor

Malsittningen om dygnsekvivalenta ljudniviaer om hogst 50 dBA for del av skolgarden och 55 dBA
1 ovrigt samt hogst 70 dBA maximal ljudniva klaras med hjilp av bullerskyddsétgirder. Framforallt
behovs atgirder som sinker den dygnsekvivalenta ljudnivan inom delar av skolgardarna.

Bullerskyddsatgarder
Denna utredning presenterar exempel pa bullerskyddséatgiarder som astadkommer ljudddmpad fasad
respektive bullerskyddar gemensamma uteplatser och skolgardar dér sddan atgiard behovs.

Malet f6r trafikbuller inomhus i bostdder kan klaras med ldmpligt val av fonster, fasad och
uteluftsdon. Ljudnivaerna dr dock i vissa ldgen sa hoga att mycket bra ljudisolering erfordras, om
bostéder skall byggas inom dessa fasader. Detta géller framst de kvarter som gransar mot jérnviagen
(eftersom fasaderna ndrmast motorvigen ej hor till bostdder). Fonsterdorrar har 1 allmédnhet
betydligt mer begriansad ljudreduktion &n f6énster, och bor inte finnas mot de bullerutsatta sidorna.
Krav pa ljudisolering for fasad, fonster med mera maste studeras mer i detalj i projekteringen, nér
lagenheternas planlosningar tas fram.
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1 Nollalternativet: Dygnsekvivalent ljudniva samt maximal ljudniva dag/kvéll (utbredning pa 1,5 m
hojd).

2 Huvudalternativet: Dygnsekvivalent ljudniva samt maximal ljudniva nattetid vid fasad.

3 Huvudalternativet: Dygnsekvivalent ljudnivd samt maximal ljudnivd dag/kvill, utbredning pa
1,5 m hojd.

4 Huvudalternativet med en 5 m hog bullerskdrm mellan planomradet och jarnvégen:
Dygnsekvivalent ljudniva samt maximal ljudnivéa nattetid vid fasad.

5 Huvudalternativet med en 5 m hog bullerskdrm mellan planomradet och jarnvégen:
Dygnsekvivalent ljudniva samt maximal ljudnivé dag/kvill, utbredning pa 1,5 m hojd.

6 Befintlig bebyggelse: Forandringar i dygnsekvivalent ljudniva samt maximal ljudniva dag/kvill,
orsakade av fordndrad bebyggelse och okade trafikfloden fran Huvudalternativet (utbredning pa
1,5 m hojd).

7 Befintlig bebyggelse: Fordandringar i dygnsekvivalent ljudniva samt maximal ljudnivé dag/kvill,
orsakade av foréindrad bebyggelse och 6kade trafikfloden fran Huvudalternativet med en 5 m hog
bullerskdrm mellan planomrédet och jérnvégen (utbredning pa 1,5 m hojd).
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1 Bakgrund

Structor har av Samhillsbyggnadsbolaget AB fatt i uppdrag att utreda ljudnivaer orsakade av vig-
och spartrafik vid Nothagen i Nykoping.

Nothagen &r ett verksamhetsomrade som skall omdanas och bebyggas med bostédder och
verksamheter. Omradet kantas av jarnviagen i soder och vig E4 i vister (se Figur 1) och ar starkt
paverkat av buller. Planforslaget som utreds kallas hir for Huvudalternativet. Detta alternativ
jamfors med Nollalternativet, i vilket Nothagen ej byggs om och de extra trafikokningar som
inkluderats i Huvudalternativet for att representera bl.a. nyinflyttade ej inkluderas.

Projektet inkluderar bland annat omdanande av befintliga byggnader, ett tiotal nybyggda kvarter
med flerbostadshus i 2-10 vaningar, lokaler for skolverksamhet samt utrymmen for
centrumfunktioner, kontor och parkering (se Figur 2). Bullerutredningen ska spegla forhallandena
ar 2040. En prognos for vag- och spartrafik har erhallits fran bestéllaren. Denna prognos ligger till
grund for de trafikuppgifter som anvints i denna utredning, som 1 sin tur skall ligga till grund for
planarbetet.

Bygg- och teknikndmnden beslutade den 18 oktober 2016 att planarbete far inledas. Darfor utgar
denna utredning fran de nya riktvdrden som anges i SFS 2015:216 och SFS 2017:359.
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F igur 1. Geografiskt ldge. Planomradet markeras med rod ring.

I denna bullerutredning har ljudnivaer berdknats for varje vaningsplan i de planerade byggnaderna.
Bilagorna och analysen av resultaten fokuserar emellertid pa den hogsta berdknade ljudnivan for
nagon vaning. Att presentera ljudnivaer for varje vaning dr nagot som behdver goras innan husen
projekterats fardigt, men att gora sa i detta skede &r for tidigt: husens utformning &r fortfarande
schablonmaéssig och bullersituationen bor endast studeras pa en nivd som motsvarar detaljnivan i
ovrigt. Denna rapport syftar till att sdkerstidlla mojligheterna till att genomfora Huvudalternativet,
och da samtliga resonemang utgar fran den hogsta nivan vid nagon vaning finns en inbyggd
sdkerhetsmarginal for de vaningar som har liagre ljudnivéer.
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Figur 2. Planerad omr&desanvéindninZg for Huvudc;ltefnativet kutkast daterat 201 9—708—23 ).
Gul/brun: bostdder/centrumfunktioner/kontor. Gra: kontor/parkering. Rod: skola. Grén: park.
Kvarter med bostdder har i denna rapport numrerats 1-14.

2 Bedotmningsgrunder
Riktvirden for buller finns angivna av ett antal myndigheter. Nedan f6ljer de som &r relevanta for

det aktuella omradet.

2.1 Nationellariktvarden: Trafikbuller utomhus vid bostader

Regeringen har angett riktvirden for trafikbuller vid bostadsbyggnader i férordningen om
trafikbuller'. Dessa riktvirdena kan tillimpas pa plandrenden som pébdorjats fr.o.m. den 2 januari
2015 och ligger till grund for bedomningen i denna plan.

Tabell 1. Riktviirden for buller fran spartrafik och véiigar vid nybyggnation av bostdider
Hogsta trafikbullerniva (dBA frifdlt)

Utrymme Ekvivalent ljudniva Maximal ljudniva
Utombhus (friféltsvarde)
vid fasad 60 /659 -
pé uteplats 50 70

a) Forbostad om hogst 35 m? géller det hogre virdet
b) Vérdet bor inte 6verskridas med mer dn 10 dBA fem ggr/ timme kl. 0T:00-22:00

Om ljudnivén vid fasad 6verskrider tabellens virden bor minst hélften av bostadsrummen ha
tillgang till en sida dir dygnsekvivalent ljudniva dr hogst 55 dBA och maximal ljudniva hogst
70 dBA kl. 22:00-06:00. Med bostadsrum avses rum for daglig samvaro och rum for somn, ej kok.

2.1 Buller inomhus

Inomhus i ldgenheterna géller Boverkets Byggregler, BBR. Dir anges att bostadsbyggnaders
ljudisolering skall bestimmas utifran faststillda ljudnivaer utomhus, sa att ljudnivéer inomhus inte
overskrider 30 dBA ekvivalent ljudniva eller 45 dBA maximal ljudnivé nattetid i utrymmen for
somn, vila eller daglig samvaro. Riktvirdet for maxnivé géller kl. 22:00-06:00 och ska inte

! Svensk forfattningssamling SFS 2015:216, Férordning om trafikbuller vid bostadsbyggnader och SFS 2017:359,
Forordning om dndring i forordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader
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overskridas med mer dn 10 dBA hogst fem génger per natt. [ utrymmen for matlagning eller
personlig hygien &r riktvdrdet 35 dBA ekvivalent ljudnivéa och krav saknas f6r maximal ljudniva.

I skolor, forskolor och fritidshem géller riktvardena 30 dBA ekvivalent ljudniva och 45 dBA
maximal ljudniva i utrymmen for bl.a. undervisning och vila. Mindre stringa riktvdrden finns for
andra typer av utrymmen (skolhélsovard, lararrum, bibliotek, idrottssal med mera).

I kontorslokaler giller riktvirdena 30 dBA ekvivalent ljudniva och 45 dBA maximal ljudniva i
utrymmen for presentationer (mer &n 20 personer). Mindre strénga riktvirden finns f6r andra typer
av utrymmen (utrymme for enskilt arbete, ppnakontorslandskap, matsal, korridor med mera).

2.2 Trafikbuller vid skolor och forskolor

Vid skolor och forskolor regleras inte ljudnivan utomhus vid fasad. Didremot har Naturvardsverket?
gett ut riktvédrden for friytor. Naturvardsverkets riktvirden for skolgardar &r snarlika de som
tidigare angetts av Boverket’. Naturvéardsverkets riktvirden avser dock dygnsekvivalent ljudniva
(arsmedeldygn) medan Boverkets riktvirden avser dagvérde.

Virdena som anges for de delar som dr avsedda for lek, vila och pedagogisk verksamhet bor
uppfyllas. For 6vriga ytor dr virdena en malséttning. Riktvirdena gor ingen skillnad pé vilken

arskurs skolan anvinds for.

Tabell 2. Riktvirden for buller fran vig- och spartrafik pa ny skolgard (frifdltsvéirde).

Del av skolgard Ekvivalent ljudniva for Maximal ljudniva
dygn (dBA) (dBA, Fast)
De delar av garden som é&r avsedda for 50 70

lek, vila och pedagogisk verksamhet

Ovriga vistelseytor inom skolgarden 55 70?

a) Nivan bor inte overskridas mer &n 5 ggr per maxtimme under ett arsmedeldygn, under den tid da skolgérden
nyttjas (exempelvis 07—18).
2.3 Trafikbuller i befintlig miljo

I Naturvardsverkets vigledning “Riktvirden for buller fran vdg- och spéartrafik vid befintliga
bostidder” anges foljande:

Ndr atgdirder behover éverviigas
Enligt praxis i tillsynsdrenden behdver atgdirder i normalfallet dverviigas forst om

“atgdrdsnivaerna” nedan overskrids i dldre befintlig miljo (frifdltsvirden).
Vigtrafik utomhus, fasad (Leqaan) Spértrafik inomhus, natt (Lmax)'

65 dBA 55 dBA

! Tidsvigning Fast. Virdet inomhus far verskridas maximalt 1-5 ggr/drsmedelnatt i rum for somn och vila (sovrum), kl.
22-06.

Med dldre befintlig miljo avses bullerstérning vid bostéder byggda fore varen ar 1997 samt att den
storande vdigen eller sparet inte heller byggts eller inte visentligt byggts om efter varen ar 1997.

2 Naturvardsverket vigledning NV-01534-17, “Riktviirden for buller pé skolgdrd frén vig- och spartrafik”
3 Boverket rapport 2015:8, “Gor plats for barn och unga! En véiigledning for planering, utformning och forvalting av
skolans och forskolans utemiljo”
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Sammanfattningsvis tillidmpas foljande riktvdrden utomhus for att avgéra ndr skyddsatgdrder eller
andra forsiktighetsmdtt behover dvervigas. Observera att den maximala nivan 55 dBA for
sparbuller géller inomhus under natt.

~2015 och framover "nya 1997 -~ 2015 - 1997

bostadsbyggnader”” “nyare befintlig miljé”  dldre befintlig miljé”
Vigbuller Se planbeskrivning eller
vid fasad ? bygglov : 55 dBA Leqa 0 BA b
Spérbuller Se planbeskrivning eller ! i
vid fasad P vgelov 60 dBA Lequn 53 dBA  LmaXiams s
Vigochspar g, planbeskrivning eller 55 dBA Leqoan’
uteplats bygglov 70 dBA Lmax™

I Tidsvégning Fast. Virdet inomhus fir dverskridas max1-5 ggr/arsmedelnatt, kl. 22-06

T'Nivén 55 dBA vid uteplats giller i forsta hand vid spar.

' Tidsvégning Fast. Far dverskridas max 5 ggr/genomsnittlig maxtimme, k1. 06-22.

V'Se 26 kap. 9a § miljobalken. Begrinsningen i tillsynen enligt miljobalken giller nya bostadsbyggnader i de fall d&renden
om detaljplan eller bygglov har paborjats efter den 1 januari 2015.

Trafikverket har ett dtgdrdsprogram for buller i befintlig miljo*. I det ges atgérdsnivéer for buller
frén vég- och spéartrafik vid befintlig milj6. Befintlig miljo omfattar vdgar och jarnvigar som
byggts fore 1997 och som inte varit foremal for en visentlig ombyggnad sedan 1997. Hus byggda
efter 1995 ingar inte i atgirdsprogrammet.

Tabell 3. Atgirdsnivaer for buller frén vig- och spdartrafik vid befintlig miljé

Lokaltyp eller Ekvivalent ljudniva, Ekvivalent ljudniva, Maximal ljudniva,
omradestyp Legoan utomhus pa Leg24n inomhus® Lynax, inomhus
uteplats/ skolgard
Bostéder 65 dBAY 40 dBA 55 dBAY

¥ Avser bostadsrum i permanentbostider och fritidsbostider samt i utrymmen for undervisning

% Avser om bullernivan dverskrids pa bostadens alla befintliga uteplatser. Minst en uteplats ska da atgirdas eller en
bullerskyddad uteplats skapas

9 Avser bullernivder nattetid (22-06) och far dverskridas hogst fem génger per trafikdrsmedelnatt

3 Underlag

Foljande underlag har anvénts vid berdkningarna:

e  DWG-fil med hojddata, spér, vigar och omgivande bebyggelse (erhdllen 2017-04-27)

e Strukturplan for planomradet (Nyréns, daterad 2019-08-23)

e  Utkast till omraddesanvédndning (Nyréns, daterad 2019-10-04)

e Trafikprognos for omrédets spartrafik (fran tidigare bullerutredning av Sweco: Nykdpings
resecentrum, bullerutredning gdllande ny detaljplan, reviderad 2019-02-14)

e Trafikprognos for vigtrafik for Nollalternativet och Huvudalternativet (Nyréns, daterad
2019-08-28)

4 Berékningsforutsattningar

Bullret har beréknats utifran en digital terringmodell med programmet SoundPLAN version 7.4.
Berdkningarna har utforts i enlighet med de Nordiska berdkningsmodellerna for védg- och spartrafik
(NV 4653 och NV 4935). Modellerna tar hénsyn till terrédng, byggnader, marktyp och trafikfléden.
De forutsitter ockséa viderforhallanden som motsvarar svag medvind i alla riktningar.

4 Trafikverket Rapport 2015:065, "Trafikverkets datgcirdsprogram enligt forordning om omgivningsbuller”
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Berdkningarna har utforts med 4 reflexer. Ljudutbredning 6ver mark har berdknats till punkter pa
hojden 1,5 m 6ver mark med en tdthet om 5x5 m.

4.1 Terrangmodellen
Terrdngmodellen har skapats utifran hojdinformation fran bestillaren. Marken inom planomréadet

har ansetts vara akustiskt hrd d& det idag utgors av hardgjorda industriytor. Marken har i 6vrigt
antagits vara akustiskt mjuk i enlighet med den nordiska berdkningsmodellen.

4.2 Befintliga bullerskyddsskarmar
Oversiktlig genomgang av omradet har genomforts via kartfunktion p4 internet. En skiirm har

identifierats langs vag E4, lings Ostra sidan av den norra &nden av motorvagsbron dver jarnvéagen.
Hojden har uppskattats variera mellan 1,5 och 2 m relativt vigbanan.

4.3 Avgransningar

Dessa aspekter har ej beaktats i denna rapport:

Flygtrafik

e Angriansande verksamheter och installationer

e Industribuller fran bangardar i anslutning till resecentrum

e Vibrationer och stomljud (se separat rapport fran Structor Akustik)

5 Trafikuppgifter

Nedan redovisas anvénda trafikuppgifter. Trafikfloden for vagar och spar har hdmtats fran
trafikprognoser erhallna fran bestillaren och avser Ostlankens utbyggnad och ombyggnad av
Nykopings Resecentrum. Flodena avser ar 2040 for bade védgar och jarnvdgar. Prognosen antar 5%
tung trafik pa samtliga bilvagar forutom vig E4 déar 15% tung trafik antas. Hastighetsbegrénsningar
for vagar har hamtats frAn webbversionen av Trafikverkets nationella vigdatabas. For planerade
lokalgator har en hastighetsbegransning om 30 km/h antagits. Samtliga trafikfloden har givits
schablonmaissig dygnsfordelning.

Eftersom riktvirdena for maximala ljudnivaer géller den femte mest bullrande héndelsen (per natt
for bostadsfasad, per medeltimme dagtid for uteplats och skolgard) har berdkningar fér maximala
ljudnivaer gjorts for den mest bullrande fordonspassage som sker ofta nog for att utgéra den femte
mest bullrande héiindelsen. Detta innebér att maximal ljudniva fran lokala bilvédgar berdknats for
latta fordon, samt att maximal ljudniva dagtid (till skillnad fran nattetid) fran jairnvédg ej medtar
godstag.

Tabell 4. Trafikfloden for modellens bilvigar for Nollalternativet, ar 2040.

Prognosvdirden ar 2040

Viignamn/strécka Hastighet ADT Andel tung

[km/h] [fordon/dyvgn] trafik [%o]
E4 110 39 000 15
Blommenhovsy. lings v. Nothagen 40 2 050 5
Blommenhovsy. lings 6. Nothagen 30 2 050 5
Norra Bangérdsgatan 30 1 500 5
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Tabell 5. Trafikfloden for modellens bilvigar efter genomforande av Huvudalternativet, ar 2040.

Prognosvdrden ar 2040

Viignamn/strécka Hastighet ADT Andel tung

[km/h] [fordon/dygn] trafik [%o]
E4 110 39 000 15
Blommenhovsv. lings v. Nothagen 40 2 550 5
Blommenhovsy. lings 6. Nothagen 30 2 650 5
Norra Bangérdsgatan 30 1750 5
Storre planerad lokalgata 30 2100 5
Mindre lokalgator 30 100 5

Tagtrafiken har i enlighet med Swecos rapport Nykdpings resecentrum, bullerutredning gdllande
ny detaljplan (reviderad 2019-02-14) delats in i tag som gar pa Nykopingsbanan (3 spar) respektive
TGOJ-banan (1 spar). I enlighet med erhallen prognos har tdgens hastigheter modellerats som ldagre
nira stationen vid omradets Ostra dnde.

Tabell 6. Trafikfloden for jérnvdg.

., Hastighet [km/h] o Prognosvéirden 2040
agnsgiyp (néira station/6vrigt) Tagldangd [m] Antal

S-X40 (Nykopingsbanan) 130/150 125 56

S-X60 (Nykopingsbanan) 110/110 75 32

S-Gods (Nykopingsbanan) 90/100 750 12

S-Gods (TGOJ-banan) 80/100 750 8

6 Resultat

Resultaten framgar av de bifogade ritningarna dir bullerspridningen redovisas med firgade filt.
Férgskalan &r relaterad till riktvardet sa att grinsen mellan gront och gult motsvarar riktviardena for
ljuddémpad sida for bostdder, dvs 55 dBA dygnsekvivalent och 70 dBA maximal ljudnivé nattetid.
Beriknade ljudnivaer vid fasad avser nivaer utan inverkan av reflex i egen fasad (frifaltsvirden).
Nedan kommenteras resultatet av bullerberéikningarna.

Gront: ldgenheter mojliga i hela husdelen. Gult: Iiigenheter om som mest 35 m’ mdojliga i hela
husdelen. Rott: ldigenheter ej mojliga i hela husdelen utan hénsyn till trafikbuller.
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Figur 4. Mojligheter for Huvudalternativet att bygga lcigenheter med héinsyn till trafikbuller,
genom att ge minst hdlften av bostadsrummen tillgang till ljudddmpad sida. Morkbla: ljudddimpad
sida som uppfyller riktvirdena finns. Ljusbla: riktvirdena for ljudddmpad sida kan klaras med
hjdlp av lokala fasaddtgdrder. Rott och gult: lokal dtgcird otillrcicklig (se 6.5 Atgérdsforslag”).

6.1 Ljudnivavid bostadsfasad

Den ekvivalenta ljudnivan vid de nya byggnadernas fasader uppgar till som mest 74 dBA for
fasader som vetter mot vig E4 och ny planerad lokalgata i vést (kvarter 1 och 8 i Figur 2). Dessa
fasader hor dock inte till bostdder utan till byggnader avsedda for kontor och parkering. Vid
bostadsfasad berdknas som mest 70 dBA dygnsekvivalent ljudniva, mot jarnvégen i soder (kvarter
1-3 i Figur 2). Se dven Bilaga 2.

Mot gardssidorna beréknas genomgaende dygnsekvivalenta ljudnivaer under 55 dBA. Den
ekvivalenta ljudnivan pa de fasader som vetter ut mot gatan eller jairnvigen avgor darfér huruvida
lagenheter kan byggas utan hinsyn till trafikbuller eller ej. Planomradet innehaller omraden (framst
i nordost, ldngre fran de storre trafiklederna) dér lagenheter kan byggas utan att planlésningen
anpassas med hénsyn till trafikbuller (se Figur 3). Dessutom finns omraden dér endast mindre
ldgenheter (om som mest 35 m?) kan byggas utan hinsyn till trafikbuller, samt omraden dir hiinsyn
maste tas oavsett lagenhetens storlek. Hénsyn till trafikbullret tas genom att lagenheterna gors
genomgaende och planeras sé att minst hélften av bostadsrummen fér tillgéng till ljudddmpad sida
(se Figur 4).

Vid kvarter 14 i omradets norra utkant (norr om Blommenshovsvégen), som saknar kringbyggd
gard, beriknas ekvivalenta ljudnivaer 6ver 65 dBA (riktvirdet for sma ldgenheter) pa den bullrigare
sidan samt ljudnivaer dver riktviardena for ljudddmpad sida dven vid husets mindre bullerutsatta
sidor. I delar av detta kvarter kan alltsa bostidder ej byggas utan atgérder (se Figur 3 och 4).

Maximala ljudnivaer &r framst relevanta om tillgang till ljudddmpad sida behovs, om uteplatser
planeras samt f6r fasadernas ljudisolering. Den maximala ljudnivan vid de nya byggnadernas
fasader uppgar till som mest 85 dBA for fasader som vetter mot vig E4 och ny planerad lokalgata i
vist (huskroppar utan bostider), respektive 89 dBA for bostdder med fasad mot jarnvagen i soder
(se Bilaga 2). Flera av kvarteren saknar hela fasader med maximala ljudnivaer under 70 dBA, varpa
lagenheter kan sakna ljuddédmpad sida (huruvida sddan behovs eller ej beror emellertid pé de
dygnsekvivalenta ljudnivaerna). Detta avser framst kvarter 1-4 i omradets sydvéstra del.

6.2 Ljudnivavid uteplats

Vid vissa fasader (fraimst pa innergéardar i kvarter 6, 7, 11 och 12 i omradets nordostra del)
berdknas 50 dBA dygnsekvivalent ljudniva eller mindre och 70 dBA maximal ljudniva eller
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mindre, vilket innebér att eventuella balkonger vid dessa fasader klarar riktvérdena for uteplats om
hogst 50 dBA dygnsekvivalent respektive 70 dBA maximal ljudniva (se Bilaga 2).

Vid merparten av de nya byggnadernas fasader behover dock atgérder vidtas om balkonger som
uppfyller riktvardena for uteplats onskas anldggas. Exempelvis kan sddana balkonger skyddas
genom att fasadens utformning tillater indragna balkonger eller genom att balkongerna forses med
tita ricken och eventuellt delvis inglasning. Balkonger som 6nskas uppfylla riktviardena for
trafikbuller bor anldggas vid de fasader som vetter mot respektive byggnads mindre bullriga sida —
pa innergardar eller den sida av huset som vetter bort fran det storsta trafikflodet i narheten.

Som alternativ till att forse enskilda uteplatser med lokala balkongatgarder kan istéllet
gemensamma uteplatser anldggas, i nira anslutning till husen (exempelvis pa de slutna kvarterens
innergardar). I kvarter 6, 7,9, 10, 11, 12 och 14 kan sddana gemensamma uteplatser anldggas utan
ytterligare atgérder (se Bilaga 3).

Mojligheterna att anldgga gemensamma uteplatser paverkas positivt av den bullerskidrm ldngs
jarnvdagen som beskrivs senare i denna rapport: [ kvarter 2, 3 och 4 fas mindre omraden dir
gemensam uteplats kan anldggas (om nodvéndigt kan dessa omradens storlekar utékas med hjélp
av lokala atgérder). I kvarter 1, 5, 8, och 13 behovs dven lokala atgédrder for att skapa sadana
omraden, om uteplatser skall anldggas. Det dr frimst de dygnsekvivalenta ljudnivaerna som
behover sidnkas.

6.3 Ljudnivavid skolgard

Vid de omraden som skall anvéndas for skolverksamhet (se Figur 2) berdknas dygnsekvivalenta
ljudnivaer 6ver 50 dBA. For vissa av omradena berdknas dessutom maximala ljudnivéer 6ver

70 dBA (se Bilaga 3). Malsdttningen om dygnsekvivalenta ljudnivaer om hogst 50 dBA for del av
skolgarden och 55 dBA i 6vrigt samt hogst 70 dBA maximal ljudniva klaras med hjélp av
bullerskyddsatgirder. Framforallt behovs atgdrder som sdnker den dygnsekvivalenta ljudnivan
inom delar av skolgardarna. Den bullerskdrm langs jarnvigen som beskrivs senare i denna rapport
har positiv inverkan pa skolgardarnas ljudmiljo.

6.4 Ljudnivdinomhus

Malet f6r trafikbuller inomhus kan klaras med ldmpligt val av fonster, fasad och uteluftsdon.
Ljudnivaerna &r dock i vissa ldgen s& hoga att extremt bra ljudisolering erfordras, om bostider skall
byggas inom dessa fasader. Detta giller frimst de kvarter som gransar mot jarnvéigen och
motorvigen. Vissa av dessa byggnader planeras dock anvidndas som kontor och garage och inte
bostider.

Fonsterdorrar har i allmanhet betydligt mer begriansad ljudreduktion &n fonster, och bor inte finnas
mot de bullerutsatta sidorna. Krav pa ljudisolering for fasad, fonster med mera maste studeras mer i
detalj i projekteringen, nér lagenheternas planlosningar tas fram.

6.5 Atgardsforslag

Flera alternativ finns for bullerskyddande atgérder: dels anldggande av bullerskyddsskdrmar langs
jarnvag och storre vigar, dels lokala atgéarder (anpassade kvartersformer och vaningshéjder, lokala
skdrmar vid husen med mera). Kvarterens utformning har redan dndrats med hénsyn till buller.

6.5.1 Bullerskadrm langs jarnvagen

Berdkningar har utforts for att undersoka effekten av 6vergripande bullerskyddsatgérder, i form av
en bullerskyddsskédrm langs jarnvigen i séder (en 5 m hog skdrm pé ca 10 m avstand fran narmaste
spar — ndrmat mojliga placering utanfor Trafikverkets fastighet). Resultat for Huvudalternativet
med dessa atgirdsvarianter presenteras dels 1 Figur 5 nedan och dels i Bilaga 4 och 5.
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Skdrmen ldngs jarnvigen ger stora positiva effekter pa bullernivaerna inom No6thagen och gynnar
dven kringliggande bostiader. Inom Néthagen blir skillnaden som storst i markniva, eftersom
skdrmens och jéarnvégsspérens placeringar medfor att hogre vaningsplan har fri sikt till jirnvagen
over skdrmens kron. Skdrmens effekt skulle forbattras om den placerades nédrmare spéren.

Jarnvagsskarmen minskar behovet att planera bostidder med hénsyn till trafikbuller framst i kvarter
4, 6 och 7. Kvarter 4 behover ¢j ldngre begriinsas till ligenheter om som mest 35 m?, eftersom en
ljuddampad sida ldttare kan ordnas. I kvarter 6 och 7 kan ldgenheter planeras utan hansyn till
trafikbuller, oavsett storlek. Dessutom forbattras mojligheterna for kvarter 1-3 och 8-10 att ordna
ljuddédmpad sida i de delar dir sddan behovs.

—

14
mareliy—

Figur 5. Mojligheter for Huvudalternativet att bygga Ildgenheter, forutsatt en 5 m hog skdrm lings
Jjdrnvégen (markerad i rosa). Gront: ldgenheter mdjliga utan héinsyn till trafikbuller. Morkbla:
ljudddmpad sida som uppfyller riktvirdena finns. Ljusbla: riktvirdena for ljudddimpad sida kan
klaras med hjdlp av lokala atgdirder. Gult: atgdrder behdver utredas ytterligare om bostdder storre
dén 35 m’ skall byggas i hela huskroppen.

Jarnvigsskdrmen forbéttrar l[judmiljon betydligt vid flera skolgérdar. Med denna skérm sénks den
ekvivalenta ljudnivan till 55 dBA eller lagre och den maximala ljudnivan till 70 dBA eller ldgre for
i stort sett samtliga skolgardsytor. Déarmed uppfylls riktvérdena for ”6vriga vistelseytor” pé
skolgérdar. Fortfarande behovs lokala atgérder for att sdnka den ekvivalenta ljudnivan till 50 dBA
inom de delar av respektive skolgard som dr avsedda for lek, vila och pedagogisk verksamhet.

6.5.2 Lokala atgardsexempel

Samtliga foljande atgirdsforslag forutsitter uppforandet av en jarnvigsskarm minst motsvarande
den ovan beskrivna och skall ses som komplement till denna.

Nedan presenteras exempel pa sadana lokala atgérder som ger tillgang till ljudddmpad sida
respektive mojlighet att anldgga gemensam uteplats for de kvarter som behover det. Dessa atgarder
ar alltsd exempel som visar att det gar att tgéirda ljudmiljon pa ett sddant sétt att planering av
planlésningar och uteplatser sedan kan anvéndas for att tillmétesga riktvardena for trafikbuller
utomhus vid bostéder och vid skolgard.

6.5.2.1 Kvarter [-3

Kvarteren behover lokala atgarder for ljuddampad sida samt (i varierande utstrickning) for att
kunna anlédgga en gemensam uteplats.

Ett exempel pa lokala atgiarder for ljudddmpad sida presenteras i Figur 6. Med hjélp av utskjutande
skidrmtak (med absorberande undersida) fas ljudddmpad sida mot hela innergarden.
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Figur 6. Exempel pa lokal skédrmatgdrd som astadkommer ljudddmpad sida vid hela innergdrden i
kvarter 1-3, i form av utskjutande skdrmtak (markerad i rosa). Skédrmtaken skjuter ut 1,5 m fran
fasad och har ljudabsorberande undersida.Vy fran norr.

Dygnsekvivalent ljudniva pa kvarterens innergardar berdknas till strax 6ver riktvirdet om 50 dBA
vid uteplats for hela innergérden i kvarter 1 och storsta delrna av kvarter 2 och 3. Buller reflekteras
mellan innergardarnas fasader och nar pa sa sitt garden. Ett sétt att skydda delar av innergardarna
dr att uppfora tak, som skidrmar det buller som faller in 6ver kvarterens 6verkanter (huvudsakligen
fran jarnvdgen och motorvigen). Sddana tak (med ljudabsorberande undersida) har modellerats pa
en hojd av 3 m 6ver gardens mark. Se exempel i Figur 7. Med sadana tak klarar ett omrade pa
garden i kvarter 1 riktvdrdena for uteplats. I kvarter 2 och 3 kan befintlig yta utkas och goras
storre.

Figur 7. Exempel pa lokal skédrmatgdrd som astadkommer resp. utokar omraden pa innergardarna
i kvarter 1-3 med ljudnivaer motsvarande riktvirdena for uteplats, i form av skdrmtak (markerad i
rosa). Skdrmtaken har placerats 3 m over mark och har ljudabsorberande undersida. Bla omraden
visar ljudnivaer motsvarande riktvirdena for trafikbuller vid uteplats.

6.5.2.2 Kvarter 4
Kvarteret behover lokala atgérder for l[judddmpad sida.

Ett exempel pé lokala atgirder for ljudddmpad sida presenteras i Figur 8. Med en lokal skdrmétgérd
motsvarande kortsidan pé en balkong fas ljudddmpad sida langs hela kvarterets norra fasad, varpa
lagenheter kan byggas oavsett storlek sa lange minst hélften av deras bostadsrum vetter mot denna
fasad.
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Figur 8. Exempel pa lokal skdrmatgdrd som astadkommer ljudddmpad sida vid hela norra fasaden
i kvarter 1-3, i form av en utskjutande skdrm (markerad i rosa). Skédrmen skjuter ut 1,5 m fran
fasad och dr tinkt att t.ex. monteras ldngs balkonger. Vy fran norr.

Dygnsekvivalent ljudniva pa kvarterens norra sida berdknas till omkring riktvardet om 50 dBA vid
uteplats. Omraden med ljudnivéer motsvarande riktvirdena for uteplats finns (se Figur 9). Ett sétt
att skydda ett storre omrade dr att uppfora en lokal atgdrd med skédrm eller tak, motsvarande
presenterade exempel for uteplatsatgirder i 6vriga kvarter samt for skolgérd.

- . . |

Figur 9. Omraden vid kvarter 4 med ljudnivaer motsvarande riktvirdena for uteplats, givet att en
skdrm byggs ldngs jdrnvigen. Bla omraden visar ljudnivaer motsvarande riktvirdena for
trafikbuller vid uteplats. Omradena kan dven utokas med hjdlp av lokala atgdrder.

6.5.2.3 Kvarter 5

Kvarteret behover lokal atgird for gemensam uteplats. Aven med en skirm lings jarnvigen
beriknas ljudnivan till 6ver riktviardet om hogst S0 dBA ekvivalent ljudniva vid uteplats.

I kvarterets Ostra halva finns en kringbyggd yta som bor vara littare att skdrma 4n ytorna kring
kvarterets ytterkanter. Ett sdtt att skydda delar av innergarden &r att uppfora ett tak, som skdrmar
det buller som faller in 6ver kvarterens 6verkanter. Ett sddant tak (med ljudabsorberande undersida)
har modellerats pa en h6jd av 3 m 6ver gardens mark. Se exempel i Figur 10. Med ett sddant tak
klarar ett mindre omrade pé garden i kvarter 5 riktvédrdena for uteplats.



Structor Akustik AB

Structor
Rapport nummer 2017-056 r04

2019-10-15, sid 15 (19)

2 -

) 1
SpPA¥r ﬂmyuu.uuu KM56H+ 898 ‘., j

1%

i wh

Frd

I orget
+157
Figur 10. Exempel pa lokal skdrmatgdrd som astadkommer ett omrade pa innergarden i kvarter 5
med ljudnivaer motsvarande riktvirdena for uteplats, i form av skédrmtak (markerat i rosa).
Skdrmtaket har placerats 3 m 6ver mark och har ljudabsorberande undersida. Blatt omrade visar

ljudnivaer motsvarande riktvirdena for trafikbuller vid uteplats.

6.5.2.4 Kvarter 6-12

Dessa kvarter behover inga lokala atgédrder (om skidrmen langs jarnvigen byggs). Kvarter 8, 9 och
10 har redan tillgang till [judddmpad sida mot hela innergarden medan kvarter 6, 7, 11 och 12 kan
planeras fritt utan behov av ljudddmpad sida. Samtliga kvarter 6-12 har mgjlighet till gemensam
uteplats pa innergarden.

6.5.2.5 Kvarter 13

Kvarterets lagenheter behover en ljudddmpad uteplats. Kvarteret saknar dock innergard.

Som ett exempel visar berdkningar pa en hojd motsvarande 1,5 m 6ver kvarterets tak att en
gemensam uteplats kan anldggas pa en takterrass eller liknande. Ingen lokal atgird behovs for att
skdrma en sadan terrass, sa linge den ligger nira mitten pa kvarterets tak.

Figur 11. Omrade ovanfor kvarter 13 med ljudnivaer motsvarande riktvirdena for uteplats, givet
att en skdrm byggs ldngs jdrnvigen. Blatt omrade visar ljudnivaer motsvarande riktvéirdena for
trafikbuller vid uteplats. En gemensam uteplats kan alltsa anldggas pa kvarterets tak.
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6.5.2.6 Kvarter 14

Kvarteret behover lokala atgiarder for ljudddmpad sida. I detta kvarter &r jirnvédgen inte den
huvudsakliga bullerkéllan. Istéllet &r det motorvigen som alstrar sd hdga ljudnivaer att lokala
atgiarder behovs for att bostdder skall vara mojliga i hela kvarteret.

Berikningsforsok har gjorts dels med en lokal skdrmatgérd och dels med en bullerskyddsskdrm
langs med motorvagen (3 m hog och ca 200 m lang). Med skidrmen ldngs motorviagen (med start
norr om brofistet) kan bostdder byggas i hela kvarteret, men i den hogsta delens fem Gversta
vaningar kan endast ligenheter om som mest 35 m? ha fasad mot viist. Med en lokal skirmatgérd
motsvarande kortsidan pé en balkong (se Figur 12) fas ljuddampad sida langs hogdelens dstra
fasad, varpa lagenheter kan byggas oavsett storlek sa lange minst hilften av deras bostadsrum
vetter mot denna fasad.

Figur 12. Exempel pa lokal skdrmatgdird (markerad i rosa) som astadkommer ljudddmpad sida vid
hela dstra fasaden i den hogsta delen i kvarter 14. Skédrmen skjuter ut 1,5 m fran fasad och dr téinkt
att t.ex. monteras ldngs balkonger. Skirmen behover ej bygags for de nedersta fem vaningarna om
den ansluter tdtt till néista del (kvarterets mellandel som endast dr fem vaningar hog). Vy fran norr.
Kvarterets mittendel &r gulmarkerad i Figur 5, vilket betyder att ligenheter storre 4n 35 m? €j kan
byggas utan hénsyn till trafikbuller, medan mindre ldgenheter kan byggas fritt. Detta giller
emellertid endast den oversta vaningen — de lagre vaningsplanen paverkas mindre av motorvégen
och dir kan dven storre 1dgenheter byggas.

6.5.2.7  Skolgardar

Ekvivalenta och maximala ljudnivaer berdknas (med en skdrm ldngs jarnvigen) inom i stort sett
hela skolgardsytorna klara Naturvardsverkets riktvirden for “6vriga ytor”. For att skapa omraden
dér de hardare riktvirdena for ytor “avsedda for lek, vila och pedagogisk verksamhet” klaras kan
lokala skdrmatgérder utforas.

For skolgérden inom kvarter 2 kan &tgérder anvéindas motsvarande de som presenterats for
gemensam uteplats inom kvarter 2.

For de stora skolgardsytorna i planomradets mitt overskrids riktvérdet for maximala ljudnivaer vid
de delar av skolgardens delar som ligger ndrmast de nya planerade lokalgatorna. Detta kan atgirdas
med hjilp av lokala skdrmar eller genom att skolgarden haller ett minsta avstand till trafiken.

Figur 13 visar ett exempel pa lokal &tgérd som astadkommer ett omrédde med ljudnivéer
motsvarande riktvirdena for ytor avsedda for lek, vila och pedagogisk verksamhet”.
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Skidrmtak med absorberande

undersida, samt vdgg i norr och st

Figur 13. Exempel pa lokal skdrmatgcird som forbdittrar ljudmiljon inom skolgarden i omradets
mitt (atgdrder markerade i rosa). Ett skdrmtak (med ljudabsorberande undersida) har placerats
3 m 6ver mark och givits véiiggar mot norr och ost (fetare rosa linje — ej ljudabsorberande skdrm).
Blatt omrade visar ljudnivder motsvarande riktvérdena for trafikbuller vid uteplats. En dkad
atgdrd ger storre blatt omrade.

6.6 Ljudniva vid befintlig bebyggelse

Den nya bebyggelse som i Huvudalternativet ersitter dagens byggnader inom Nothagen berdknas
medfora en 6kning av trafiken pa flera vigavsnitt i omradet. Samtidigt som denna trafik 6kar
bullernivéerna vid omréadets huvudleder skdrmar ocksa de nya, hogre byggnaderna inom Nothagen
ovrig bebyggelse fran det buller som alstras av jarnvigen och vig E4.

Vid befintliga bostdder norr om Blommenhovsvigen (6ster om Nothagen) beriiknas
dygnsekvivalenta ljudnivaer efter Huvudalternativets genomférande fordndras med enstaka decibel
jamfort med Nollalternativet. Narmast Blommenhovsvégen och Norra Bangéardsgatan 6kar
ljudnivan nagot till f61jd av den dkade trafikméngden, medan ljudnivan langre fran vigarna sjunker
nagot till f61jd av minskade bidrag fran mer avliagsna kéllor, som skdrmas av de nya byggnaderna
inom Nothagen. Pa liknande sitt berdknas de maximala ljudnivderna néra Norra Bangardsgatan och
Blommenshovsvigen variera kring = 1dBA jamfort med Nollalternativet. Se Bilaga 6 f6r
illustrationer for skillnad i ljudutbredning mellan de bada alternativen.

Trafikverkets riktvarden (Tabell 3) for att avgora nér skyddsatgérder eller andra forsiktighetsmatt
behover dvervigas beror pa den befintliga bebyggelsens alder och huruvida den stérande vigen
(eller sparet) byggts ny eller vésentligt byggts om. For befintlig bebyggelse vid Nothagen dr det
framst befintliga kommunala gator som paverkar bullersituationen negativt i och med att trafiken
antas oka till foljd av Planalternativets genomférande. Hur denna situation skall bedémas har ¢j
utretts hir, men resultat sammanfattas nedan.

I Nollalternativet beriknas dygnsekvivalenta ljudnivaer 6ver 55 dBA vid nagon fasad for 23 av de
byggnader som visar i Bilaga 6 och 7. I Huvudalternativet &r motsvarande siffra 21 byggnader. Den
lagre siffran beror pa att 4 byggnader som i Nollalternativet har ljudnivéer 6ver 55 dBA far lagre
ljudnivaer i Huvudalternativet. Samtidigt far 2 byggnader (Sylen 2 och 3) som i Nollalternativet
hade ljudnivaer under 55 dBA efter Huvudalternativets genomférande ljudnivéaer 6ver 55 dBA.
Fastigheterna markeras i Figur 14. Om jarnvidgsskdrmen byggs i Huvudalternativet dr det endast en
byggnad (Sylen 2) som gar fran under 55 dBA till 6ver 55 dBA.
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Figur 14. Utsnitt fran Bilaga 1. I Nollalternativet berdknas ljudnivaer vid fasad till som hogst strax
under 55 dBA for byggnader inom Sylen 2 och Sylen 3 (inringade i rott). Huvudalternativets
genomforande medfor att den ekvivalenta ljudnivan dven vid dessa byggnader (liksom intilliggande
byggnader i viist) nar over 55 dBA vid dtminstone nagon fasad.

Varken i Nollalternativet eller Huvudalternativet berdknas dygnsekvivalenta ljudnivaer 6ver

65 dBA vid nagon fasad f6r de befintliga bostadshusen. Det dr alltsa endast om berdrda hus
bedéms som nyare befintlig bebyggelse, eller om Huvudalternativets genomférande bedéms
motsvarande visentlig ombyggnad av vidg, som skyddsatgérder bor 6vervigas vid tillimpning av
riktvdrden motsvarande Trafikverkets.

7 Kommentarer

Omradet paverkas av mycket hoga ljudnivaer fran omgivande trafik. Trafikbullersituationen gor att
bostadshusen ej kan byggas utan atgérder och planeringshénsyn till trafikbuller. Planen har dérfor
anpassats for att kunna klara riktvirdena for ljudnivaer utomhus. Déarutéver behdver planlosning
eller anvindning for flera av byggnaderna planeras med hidnseende till bullret.

Denna trafikbullerutredning har undersokt majligheterna att bygga bostéder och skolor inom
planomradet, och beskrivit atgdrder som mojliggor detta. Anpassningar som kan goras for
byggnader som skall inhysa bostdder inkluderar framst planlgsningar som ger en tillricklig andel
av bostadsrummen i varje lagenhet tillgéng till en tystare fasad, samt atgérder som syftar till att
skapa sddana tystare fasader. Omradet kommer emellertid d&ven att inrymma andra funktioner. For
garage, kontor, butiker, restauranger och liknande saknas riktvarden for ljudnivaer vid fasad.
Genom att forldgga sddana funktioner till de mest bullerutsatta platserna minskar behovet av lokala
bullerddmpande atgirder for motsvarande fasader. Ett exempel pé detta &r garagehuset som
planeras séder om kvarter 5 och 6 (gulmarkerat i Figur 5). Inga bostéder planeras dir.

Skirmar lings jarnvigen ger positiva effekter pa ljudnivaer vid fasader och vistelseytor. Aven med
en sadan skdrm behover emellertid flera av de individuella kvarteren dven lokala atgérder. Dessa
atgarder paverkar andra aspekter av projektet, varfor denna rapport beskriver exempel pad mojliga
atgirder utan att forutsitta ndgon sérskild atgérd for ett sarskilt kvarter.

Bullerutredningen har undersokt Huvudalternativet i fardigstélld form. I praktiken kommer
byggnaderna sannolikt byggas i etapper och den ordning i vilken husen uppfors bor planeras med
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detta i atanke. De hus som planeras nirmast jarnvigen och vig E4 bor byggas forst, eftersom de da
skdrmar resten av omradet fran trafikbullret. I annat fall kommer byggnaderna i omradets inre
utsittas for hogre ljudnivéer én vad som hér redovisas, till dess att byggnaderna i omradets utkanter
uppforts.

Structor Akustik AB

Upprittad av: Isak Nilsson Granskad av: Lars Ekstrom
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1. Bakgrund

Samhiéllsbyggnadsbolaget dger fastigheterna Raspen 1-3 1 Nykopings kommun
(omradet Nothagen) som i dagsldaget bestar av smaindustrier och verksamheter.
Det pagar ett detaljplanearbete for att omvandla omradet till en ny stadsdel i
Nykoping. Omradet ligger precis vid Nykopings centralstation och vid det nya
resecentrumet (framtida transportnod for buss, tag och Ostlanken) i Nykoping.
Detaljplanen for Nothagen planeras géa ut pa samrad efter sommaren 2018 och
detaljplanen for resecentrum ska ut pa granskning i september 2018. Planen dr
att omradet ska omvandlas till en ny stadsdel med huvudsakligen bostdder samt
viss nérservice — livsmedel, restaurang och café. Total antal BTA for omradet
beréknas till 173 000, varav bostidder 140 000, kontor 8 000, p-hus 15 000, handel
6 000, och skola 4 000.
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Figur 1-1. Forslag till strukturplan fér Néthagen, Nyréns (2019-10-04)

Kommunen har hoga ambitioner vad géller héllbar mobilitet och vill fa igenom
ett mycket lagt p-tal i detaljplanen. Omradet &r ett pilotprojekt for hallbar mobi-
litet i kommunen. Ambitionerna dr hoga pa grund av framst tva skil; dels ar laget
unikt i Nykoping ur ett kommunikationsperspektiv, dels for att man vill begrénsa
omfattningen pé den biltrafik som omradet genererar pa grund av att végnitet i
denna del underutbyggt. I dagsldget dr huvudvégen in till omradet en mindre vil-
lagata som inte gar att bredda och som dessutom ansluter till Brunnsgatan, en
mycket belastad infart till centrala Nykoping.
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1.1 Syfte med utredningen

Parkerings- och mobilitetsutredningen syftar till att utreda hur stor en rimlig ef-
terfragan pa parkering i Nothagen kan véntas bli och vilka mobilitetstjénster och
infrastrukturatgiarder som kravs for att sékerstélla forutsattningar for en héllbar

mobilitet 1 omradet.
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2. Nulagesbeskrivning

Nothagen ar centralt beldget med direkt néarhet till det framtida resecentrumet. I
detta kapitel beskrivs dagens forutséttningar for att resa till och frdn omradet samt
Nykopingsbornas resvanor idag.

2.1 Malpunkter i Nykoping

Fran Nothagen dr avstanden relativt korta till de flesta malpunkterna i tatorten
vilket ger goda forutsattningar for gdng- och cykeltrafik (Se dven Figur 2-1).

>

>

Resecentrum ligger 1 direkt anslutning till omradet och mojliggor pend-
ling och langvéga resor (0 - 800 m).

Sjukhuset, som bdde utgér en samhéllsservice och en stor arbetsplats,
ligger ca 600-1000 m fran omrédet.

Stora torget som &r en av de mest centrala punkterna 1 Nykopings cent-
rum ligger 1,4 km fran omradet.

Handelsplats Pal Jungs Hage ir ett externt handelsomrade 4,5 km nordost
om Nothagen.

Gumsbacken Kopcenter finns ca 3 km sydvést om Nothagen.

En storre livsmedelsbutik finns dven norr om omradet ldngs viag 53 i
Oppeby (Eskilstunavédgen), ca 4 km frdn Nothagen.
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Icrottsanidggning
[] Cirkdar 10¢h 2 och 3 km fr torget

Figur 2-1  Cykelnétet i tatort (Kalla: Nyképing kommun)

2.2 Befintlig trafikinfrastruktur

Gang och cykel

Langs Blommenhovsvdgen, som gar vid omradets norra sida, stracker sig en cy-
kelbana som forbinder Nothagen med resterande cykelnét i staden. Via Brunns-
gatan, som &r ett prioriterat huvudcykelstrak dér sopsaltning genomfors vintertid,
nas handelsomradet Handelsplats Pal Jungs Hage norrut och centrum sdderut, se
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Figur 2-1. Brunnsgatan utgér den huvudsakliga kopplingen mellan N6thagen och
Nykdopings centrum idag.

NULAGE - TRAFIKSLAG ALY =
A \"-‘;, -

swit 1 25

Figur 2-2  Trafikslag i nulaget (kélla: PM trafik i N6thagen, Sweco, 2017)

Béde Brunnsgatan och Repslagaregatan har hoga trafikmangder och utgor séle-
des barridrer for trygga passager for fotgéngare. Endast passagen 6ver Repslaga-
regatan i korsningen mot Brunnsgatan #r hastighetssikrad.' Arsmedeldygnsmiit-
ningar fran augusti 2017 visar att Brunnsgatan trafikeras av cirka 1200 cyklister
per dygn.’

I infrastrukturplanen &r infrastrukturen for ging- och cykeltrafik prioriterade ut-
vecklingsomrdden. Bland annat ska 6vergingsstéllen hastighetssékras, underhal-
let ska forbéttras och en tillgdnglighetsinventering ska genomforas. I Nykopings
utpekade huvudcykelstrék ingdr Brunnsgatan, Frudngsgatan och Repslagarega-
tan.

" Rambaéll, 2018. Nykdpings kommun - Trafiksystemets funktion och behov
2 Rambéll, 2018. Nyképings kommun - Trafiksystemets funktion och behov
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Figur 2-3  Gang- och cykelnat inom utredningsomradet inklusive barriarer (Rambéll, 2018)

En analys fran resvaneundersokningen som genomfordes 2012 visar att de cen-
trala delarna av Nykoping har stora brister i cykelnétet och att det saknas ett sam-
manhingande cykelvdgnit med avskilda cykelvédgar. En stor del av cykelnétet
gér 1 blandtrafik (Se Figur 2-4).
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Figur 2-4. Cykelvagnat enligt Cykelplan fér Nykoéping 2010. Bla lankar avser cykling i blandtrafik (Kalla:
WSP 2012, Resvaneundersoékning med atgardsforslag i Nykoping).
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Biltrafik

Biltillgidngligheten &dr god, framforallt till malpunkter utanfor titorten dd E4 nas
enkelt via Brunnsgatan via trafikplats Hallet nordost om Nothagen. Anslutning
till Nothagen med bil sker genom Blommenhovsviagen och Wedholms allé som
stracker sig in i Nothagenomradet. Nér det géller hastighetsbegrénsningar pa an-
slutande végar géller f6ljande (se d&ven Figur 2-2 och Figur 2-5): Blommenhovs-
viagen mellan Nothagsvigen och Héllstavéigen ér hastighetsbegransning 40 km/h,
vidare fram till Lasarettsvigen samt Norra Bangérdsvédgen &r det 30 km/h och
mellan Lasarettsvdgen och korsningen till Brunnsgatan dr det 50 km/h.

Figur 2-5. Oversikt vagar i anslutning till omradet (Open street map).

Pa grund av den pdgdende omvandlingen av Nothagen och det nya resecentrumet
har biltrafiken i nérheten utretts. Slutsatsen i utredningen &r att man bor bygga
“Hemgérdspassagen”, ett utredningsalternativ "hemgardspassagen” dr lamplig-
ast, vilket innebar att man bygger ny lank mellan tva avfarter fran E4:an. Kom-
munens syfte med att ppna passagen &r att avlasta trafiken pa Brunnsgatan och
mojliggora en exploatering i Dammgruvan. I Figur 2-6 visas den nya losningen.

/

Figur 2-6. Hemgardspassagen. Till vanster utan Hemgardspassagen, till héger med Hemgardspassa-
gen. Kaélla: Ramboll 2018 Trafikutredning utkast.
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Kollektivtrafik

I den nuvarande kollektivtrafiken dr de ndrmsta hallplatserna Floraborg som tra-
fikeras av linje 161 med 2-timmarstrafik samt Nykopings station.

Med anledning av etableringen av nytt resecentrum kommer Nykopings busstat-
ion flyttas till det nya resecentrumet och stadslinjer 1, 2 och 3 far samtidigt nya
strackningar. Nothagen byggs i direkt anslutning till Nykopings station och det
framtida resecentrum, vilket ger de boende mycket god tillgang till bade lokal
och regional kollektivtrafik i framtiden. Nar ostldnken tas i trafik kommer resti-
den till Stockholm ner mot 40-minuter och Nothagen forvéntas ha ett ytterst
gynnsamt ldge utifrdn regionala pendlingsmdjligheter. Den nya bussterminalen
som planeras 1 anslutning till resecentrumet ger ocksa en tillgdnglighet for de
boende att i framtiden anvénda det lokala busslinjesystemet for lokala resor.

2.3 Resvanor och bilinnehav

Foljande kapitel behandlar generella resvanor, pendling och bilinnehav i Nyko-
ping. I Nykopings kommun finns 441 privatigda personbilar registrerade per
1000 invénare.’

Resvanor

En resvaneundersokning genomfordes 2019 genom en kombination av postala
enkéter och webenkiter som skickades till ett urval med 3 500 boende i Nyko-

ping.

Resultatet visar att en majoritet av Nykopings invénare har bilen som huvudfird-
satt. Cirka 70 % reser dagligen eller ndstan dagligen med bil, ensam eller sama-
ker. Av alla resor dr 29 % hallbara resor till fots, med cykel eller kollektivtrafik,
se Figur 2—7. En stor andel resor i kommunen é&r korta resor, hélften 4r max fem
kilometer langa. Medianresan i kommunen é&r cirka fem kilometer och medelre-
san ir 18 kilometer.*

Den tidigare resvaneunderskningen fran 2012 genomfordes med mer fokus pa
arbetspendling under maxtimmarna. Studien genomfordes pa de 10 storst arbets-
platserna i kommunen samt telefonscreening for pendlare ut frdn kommunen.
Undersokningen frén 2012 visar en stor skillnad mellan hallbara resor inom kom-
munen jamfort med regionala resor. Inom kommunen (respondenter som bade
bor och arbetar i kommunen) skedde 52 % av resorna med hallbara transporter.
For regionala resor var enbart 34 % hallbara transporter. >

3 SCB, 2017 https://www.scb.se/hitta-statistik/sverige-i-siffror/lkommuner-i-siffror/#?region1=0480&region2=
4 Resvaneundersokning i Nyképing, Intermetra Business & Market Research Group AB
5 Resvaneundersdkning med atgardsforslag i Nyképing, WSP
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Figur 2-7  Hela veckans resor férdelade mellan olika huvudfardséatt enligt resvaneundersékningen 2019,
1194 respondenter. Kélla: Resvaneundersokning i Nykdping, Intermetra Buisness & Market
Research Group AB
Resvaneundersokningen fran 2019 visar att 44 % cyklar minst en dag i veckan
samt att 21 % cyklar dagligen i Nykoping. Respondenter fick ocksa svara pa vilka
fardslag de vill att kommunen ska prioritera i trafikplanering och deras forvin-
tade fordndring av resandet i framtiden. 56 % svarade att cykel borde prioriteras
vid trafikplanering hogre &n idag. P4 frigan om hur invanarna tror att de kommer
fordndra sitt resande de kommande tre aren svarade 26 % att de tror att de kom-
mer att ta bilen mer sillan dn dag och 32 % svarade att de tror att de kommer
cykla oftare #n idag.®

I resvaneundersokningen som gjordes 2012 uppgav niarmare en fjardedel av de
som resor med bil minst en dag i veckan att de skulle kunna tdnka sig att cykla
om det fanns en cykelvég hela viagen mellan bostaden och arbetet. Utifran resul-
tatet av resvaneundersokningen gjordes bedomningen att det finns en stor pot-
ential for 6kad cykelpendling for de lokala resorna. Efterfragade atgérder var da
sammanhéngande cykelvigar i centrum och till ndrfororten, samt hogre standard
pa drift och underhall (tidigare varsopning och béttre vinterunderhall). Vid reg-
ionala resor bedomdes att storst overflyttning kan ske frén bil till kollektivtrafik
genom direktbussar, bittre punktlighet for tagtrafiken och en integrerad kollek-
tivtrafiktaxa.’

6 Resvaneundersékning i Nyképing, Intermetra Business & Market Research Group AB
7 Resvaneundersdkning med atgardsforslag i Nyképing, WSP
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Pendling
In- och utpendlingen fran Nykoping redovisas i Tabell 2-1.

Tabell 2-1 Pendling i Nykdpings kommun. Kélla: SCB, 2016

Pendling Antal personer

Bor och arbetar i kommunen 19 048
Pendlar in i kommunen 4179
Pendlar ut fran kommunen 6 705

Béde in- och utpendlingen har 6kat markant sedan ar 2000. Invénarna har goda
pendlingsmojligheter norrut mot Sodertélje och Stockholm samt séderut mot
Link6ping och Norrkdping. Inét landet dr dock forbindelserna sdmre och res-
tidskvoterna hoga. Restidskvoten anger forhdllandet mellan restiden med kollek-
tivtrafik och restiden med bil. Om restidskvoten dr under 1,0 gir det snabbare att
resa kollektivt.®

Tabell 2-2 Antal férbindelser och restider till de viktigaste pendlingsmalen (Kalla: Nykdpings kommun
2016, Pendling till och fran Nykdping 2014)

‘ Antal forbindel- - potid tagibuss ~ Restid bil  Restidskvot
ser/dag
Eskilstuna 21 01:35 01:23 1,1
Flen 16 01:08 00:54 1,3
Gnesta 14 01:06 00:40 1,7
Katrineholm 16 01:20 01:00 1,3
Linkdping 15 01:13 01:12 1,0
Nacka 14 02:11 01:13 1,8

\
\

Trosa 17 00:50 00:40 1,3
Uppsala 13 02:14 02:00 1,1
Orebro 17 03:03 02:14 1,4

Utpendling sker framst till Stockholm och S6dermanlands 1dan som tillsammans
star for 82 % av alla utpendlare. Majoriteten av inpendlingen sker fran Soder-
manlands lin’.

Pendlingsprognos

Nykopings kommun har tagit fram en pendlingsprognos fér 2020 som baseras pa
forandringen som skett ar 2000-2014. Enligt den prognosen kommer

8 Pendling till och fran Nyképings kommun 2014
9 Pendling till och fran Nyképings kommun 2014
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utpendlingen framst oka till Oxeldsund, Stockholm och Sodertélje. Inpendlingen
kommer att 6ka mest fran Oxelosund, Stockholm och Norrkoping. Néar Ostlanken
ar klar tros sévil in- som utpendlingen 6ka bade sdderut mot Norrkdping och
Link6ping samt norrut mot Stockholm och Sédertilje.'”

2.4 Parkering

Nothagen ligger precis utanfor de centrala avgiftsbelagda parkeringszonerna i
Nykopings centrum: R6d zon (12 kronor/timme) och Gron Zon 2 (6 kro-
nor/timme). Avgiftstiden &r begrinsat till vardagar 9-18, dag fore sondag/helg-
dag 9-15 (Se Figur 2-8). Utanfor zonerna tilldmpas 24-timmars parkering, med
avgiftsfri parkering upp till 24 timmar utanfér den grona zonen.!' Oversikt av
allménna parkeringsplatser 1 hela tétorten visas 1 Figur 2-9.

10 Pendling till och fran Nyképings kommun 2014
" Nyképings kommun 2018. https://nykoping.se/Trafik--resor/Parkering/
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Figur 2-8. Parkeringszoner och avgifter i Nyképing (Nyképings kommun 2018).
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Figur 2-9  Oversikt 6ver allménna parkeringsplatser i tatorten. Réda visar avgiftsbelagd parkering, gula
ar gratis. Kéalla: Ramboll 2018

2.5 Forutsattningar for hallbart resande i framtiden

Omradet kommer i framtiden att ha ytterst goda forutsittningar for ett hallbart
resande. Det nya resecentrumet forvintas vara klart ar 2023 och Ostldnkens tra-
fikstart planeras till ar 2028. Nothagen ligger direkt norr om jarnvdgen i direkt
anslutningen till resecentrumet som kommer byggas ut pa bada sidor av jarnva-
gen och ha en planskild koppling mellan de bada sidorna.

I och med det nya resecentrumet kommer nya kollektivtrafikstrdk implementeras
i staden. En 0kad efterfrdgan berdknas innebéra en 6kning av busstrafiken med
cirka 25 % till ar 2040.'? Utifran detta forvintas omradet f god regional tillging-
lighet med kollektivtrafik och goda pendlingsméjligheter utanfér kommunens
granser, exempelvis medfor Ostlidnken att restiden till Stockholm minskar med
20 minuter och total restid blir 45 minuter.

Parallellt med detta har 4ven kommunen 6kat sina ambitioner om en 6kad ande-
len hallbart resande genom att gangtrafik, cykeltrafik, kollektivtrafik och biltra-
fik prioriteras i fallande ordning.'® Vidare har det utifran transportstrategin sam-
manstillts ett mal om att skapa ett bilfritt centrum dér parkering i forsta hand ska
placeras i utkanten av staden, samt att en aktiv parkeringsplanering ska anvéndas
som styrmedel for en minskad biltrafik.'* Kommunen héller #ven pa att ta fram
en handlingsplan kopplad till transportstrategin, diar bland annat styrdokument

2 Rambéll, 2018. Nykdpings kommun - Trafiksystemets funktion och behov
3 Nyképings kommun 2015, Transportstrategi for Nykopings tatort och Skavsta.
4 Rambéll, 2018. Nykdpings kommun - Trafiksystemets funktion och behov
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for parkering ingar som ett av flera insatsomraden'®. Handlingsplanen planeras
antas under 2019.

Utmaningar for att skapa hallbara resvanor i N6thagen

Nulédgesanalysen visar att det finns ett antal utmaningar for att na de uppstéllda
malen om ett lagt p-tal och att skapa en hog andel hallbart resande for de framtida
boende och arbetande i omradet Nothagen. Trots att omradet planeras i direkt
anslutning till resecentrum dédr mojligheten att resa kollektivt &r mycket goda
finns det utmaningar i form av mycket god biltillgénglighet genom nérheten till
E4 och de brister som finns 1 cykelinfrastrukturen samt den ldnga utbyggnadsti-
den.

Den lokala biltrafiken kommer att 6ka kraftigt som en foljd av exploateringen
om inte atgirder for hallbart resande genomfors for att stirka resande med kol-
lektivtrafik, gang- och cykeltrafik. Enligt trafikutredningen forvintas trafiken
oka pa samtliga anslutningar kring omradet, men framforallt okar trafiken pa
Blommenhovsvigen som ligger i direkt anslutning till Nothagen. Den planerade
hemgardspassagen kommer ge en mojlighet till exploatering av Dammgruvan
och avlasta Brunnsgatan, men samtidigt ger utbyggnaden forstiarkt biltillgénglig-
het vilket 6kar bilens konkurrenskraft och minskar incitamenten for hallbart re-
sande.

Byggstarten for resecentrum kommer tidigast ske &r 2020.'° Nir de forsta boende
forvantas flytta in i Nothagen omkring ar 2020 &r vare sig resecentrum eller Ost-
lanken klara. Utover detta finns det risk att den planerade gang- och cykelpassage
inte dr fardigstillda till de forsta boende flyttar in i omradet pa grund av resecent-
rumet inte dr klart forrén ar 2023. Detta medfor att det finns en stor risk att bilin-
nehavet och bilresandet blir hogt.

Detta medfor givetvis ett flertal utmaningar att skapa goda resvanor hos de fram-
tida boende, i synnerhet under de forsta etapperna av utbyggnationen. Att skapa
goda mojligheter att resa héllbart i tidigt skede redan vid inflyttning i omradet ar
sarskilt vikt for att etablera hillbara resvanor.!”

5 Nykdpings kommun 2019, mejlkonversation med tjansteman 2019-09-04.
8 Nykopings kommun 2018, detaljplan fér nytt resecentrum - planbeskrivning

7 Trivector Rapport 2013:113. Mgjligheter med mobility management i samhélisplanering — uthallig kommun
etapp 3.
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3. Atgirder fér att styra mot hallbart resande

Nykoping ligger strategiskt placerat mellan tva stora arbetsmarknadsregioner,
Stockholmsregionen och Ostgétaregionen, vilket gor att staden vixer snabbt.
Sparforbindelserna ar en viktig forutsittning som gor det mojligt att pendla till
Stockholm, Sodertélje, Norrkoping och Linkoping. I och med Ostldnken kommer
dessa forbindelser bli an mer attraktiva da restiderna minskas avsevért. Nothagen
ar en del 1 utbyggnaden av Nykoping och med nérheten till resecentrum finns en
stor potential for pendling med tag.

Maélpunkter 1 Nykoping ligger inom géng- eller cykelavstand frdn Nothagen, ex-
empelvis dr avstandet mellan Nothagen och Stora torget 1,4 km. Det innebar att
det finns stor potential for hdllbara transporter till och fran Nothagen forutsatt att
dessa fairdmedel ges prioritet och basta mojliga forutsittningar. For att efterfra-
gan pa bilparkering ska bli lag maste en stor insats goras for att frimja de hallbara
trafikslagen. Hur arbetet kan genomforas for att frimja héallbara transporter i Not-
hagen och minska bilberoendet beskrivs i detta avsnitt.

3.1 Overgripande atgarder i omradet

Det &r viktigt att omradet pa alla sitt formedlar att hallbara firdmedel ar det
sjdlvklara valet. Det ska var tydligt att fotgidngare och cyklister fiardas som de
priméra fairdmedlen i omradet genom att dessa leds den genaste vigen och kom-
mer ndrmast malpunkter sa som entréer. Cykelparkering ska alltid finnas ndrmare
entrén dn bilparkering, darfor dr det bittre om bilparkering anordnas i samlade
parkeringshus &n i garage under husen. Det ska vara enkelt att orientera sig och
latt att forsta vilka vagar som leder till de olika malpunkterna, framforallt ar det
viktigt att vdgen till resecentrum och centrum é&r tydligt markerad. Orienterbarhet
och vigvisning kan uppnas bade genom skyltning men dven genom en tydlig
utformning dar gatustrukturen visar i vilken riktning de stora malpunkterna finns.
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3.2 Atgirder fér hallbart resande riktat till boende

Information och kampanjer

Information om vilka mojligheter som finns for att resa hallbart till och fran Not-
hagen maste finnas tillgdnglig i ett tidigt skede for att direkt uppmuntra till ett
hallbart resmonster och ge boende majlighet att sélja bilen innan inflyttning. In-
formation behéver kommuniceras tidigt och i flera skeden:

» [ samband med visning och lagenhetsforsiljning ska mojligheterna att
resa med kollektivtrafik, medlemskap i bilpool och cykelfaciliteter mark-
nadsforas.

» [ samband med inflyttning ska ett Valkomstpaket delas ut till de boende,
innehéllande bade information om mdjligheterna att resa héllbart samt
bilpoolsmedlemskap, pendlarkort och cykelkarta som visar viktiga cykel-
strak i ndromradet och regionala cykelstrak till storre malpunkter och ar-
betsplatser. I vilkomstpaket bor dven en mobilitetsradgivning erbjudas.
Detta kan ses som en utbildningsinsats som kan genomforas dédr invanarna
till exempel far ldra sig att aka kollektivt, hur biljettkép fungerar och hur
man soker sin resa.

» Information om eventuella fordandringar i gdng- och cykelnitet till f6ljd
av ombyggnaden av resecentrum maste kommuniceras pa ett tydligt satt
for att inte skapa en negativ upplevelse av de hallbara fairdmedlen. Man
kan t ex erbjuda en tjdnst ddr man fér ett sms nér det sker en fordndring
pa den stricka man &r berord av.

For att uppmuntra boende i Nothagen till hallbara resvanor med cykel och kol-
lektivtrafik bor kampanjer genomforas. Insatser kring detta bér samordnas med
kommunen och beskrivs i avsnitt 3.4 under Information och kampanjer.

Bilpool

For att minska bilinnehavet &dr inférande av bilpool ett bra komplement till cykel,
géng och kollektivtrafik. En studie genomfdrd av Trivector'® visar att en poolbil
ersdtter 5 privatbilar, lika manga parkeringsplatser samt minskar bilkérandet med
ungefir en tredjedel.

For att uppmuntra ett minskat bilinnehav bor gratis medlemskap i bilpool erbju-
das i minst 5 ar till boende vid inflyttning.

» Bilpool ska finnas etablerad vid inflyttning med uppstillningsplatser'® for
bilpoolsbilar inom 400 m frén bostddernas entréer. Finns bilpoolsbilarna
i garage ska de ges de mest attraktiva bilplatserna® n#ra hissar.

Bilparkering

De bilparkeringar som kommer att finnas i omradet bor vara placerade strategiskt
for att minska biltrafiken inom omradet och for att sidkerstilla att cykelparkering

'8 Trivector Rapport 2015:108, Trafikeffekter av nya former av bilanvandning Mojliga effekter i Stockholm.

9 Dimensionering av parkeringsplatser fér bilpool gérs utifran Sunfleets rekommendation om 2 bilpoolsplatser
per 100 hushall.

20 Naturligtvis ska tillganglighetskrav férst uppfyllas
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finns ndrmare &n bilparkering och att det dr minst lika langt till bilparkeringen
som till kollektivtrafiken. De bor vara avgiftsbelagda och inte vara fler d4n n6d-
vandigt, for att inte uppmuntra till att exempelvis ha en andra bil. Avgifter bor
regleras 1 forhallande till parkeringsavgifter i niromradet, men avgiften bor mot-
svara den verkliga kostnaden for parkeringsplatsen och vara ndgot hogre en 6vrig
boendeparkering.

Cykelpool

En cykelpool med lastcyklar, cykelkdrror och/eller elcyklar kan etableras i om-
radet for att mojliggora fler héllbara resor. Inkopsédrenden eller andra drenden
som kréver lastutrymme kan genom denna typ av cykelpool genomforas med
cykel och bidra till ett minskat beroende av bil.

Cykelparkering

For att skapa goda forutsittningar for resande med cykel krdvs att det finns cy-
kelparkering i ndrhet av bostaden, samt att de dr vaderskyddade och med goda
mojligheter att l1asa fast cykeln i ramen. Utformningen av cykelparkeringarna bor
vara genomtédnkta for att uppfylla syftet samt vara utformade pa ett praktiskt sétt
ndr det giller placering, dorroppnare at ritt hall och med tillrackligt utrymme.
Det ska dven finnas plats for ladcyklar och cykelkérror samt majlighet till ladd-
ning av elcykel.

» Minst 50 % av cykelplatserna ligger inomhus. Alla platser ligger néra en-
tréer och finns under tak med ramlédsmojlighet. Inomhusparkering for
cyklar ligger i markplan, med automatiska doérroppnare for alla dorrar som
maste passeras.

» Minst 20 % av cykelplatserna har tillrackligt utrymme for parkering av
ladcyklar eller cykelkarror.

» Sérskilda utrymmen for tvétt och underhall av cyklar, med tillgang till
pump och verktyg finns inom den egna fastigheten eller inom rimligt
gingavstand.

» Mojlighet finns att ladda elcyklar i alla cykelrum.

Méjlighet till hemleverans av varor

Det bor finnas utrymmen for hemleveranser i anslutning till varje fastighet for
att minimera onddiga resor for hdmtning av paket. Inkop ér ett drende kan krava
lastutrymme och dir bilen ofta bli ett sjdlvklart val for ménga. Idag finns det
manga lgsningar som gor att vi inte behdver vara beroende av bil vid denna typ
av drenden, exempelvis hemleveranser och e-handel. En forutsittning som kan
underlitta for hemleveranser av mat dr kylda leveransskap/-rum som majliggor
leverns nér boende inte 4&r hemma.

Generella atgarder (MaaS) — helhetslosning

En samlad 16sning for att erbjuda mobilitetstjanster via digital plattform bor ut-
redas for att underlitta for helhetslosning for boende i Nothagen. Det kan exem-
pelvis handla om att erbjuda:
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» Tillgéng till en digital plattform (app och/eller webbportal) som underlét-
tar bdde saméknings- och bilutldningsmojligheterna bland de boende i
Nothagen.

» Digital skdrm vid cykelparkering i mobilitetshuset som ger realtidsinfo
om kollektivtrafikavgangar.

3.3 Atgirder riktade till verksamheter

Resor till och fran arbetsplatsen stir for en stor del av resorna, och ett samarbete
med arbetsgivare kan dérfor ge stor effekt i arbetet mot mer héllbara arbetsresor.
Niérheten till resecentrum skapar goda forutsittningar for ett hallbart resande till
arbetsplatserna i Nothagen. Mobilitetstjdnster som riktar sig till verksamma och
besokare handlar till skillnad fran mobilitetsatgiarder for boende inte frimst om
att paverka bilinnehavet utan firdmedelsvalet. Det viktiga ar inte om du har en
bil hemma eller inte utan hur du tar dig till omradet.

Bilparkering och cykelparkering &r viktigt dtgirder, men framforallt rekommen-
deras att en gemensam gron resplan utvecklas for verksamheterna 1 omréadet.

Bilparkering

Bilparkering vid verksamheter ska vara avgiftsbelagd och strategiskt placerad for
att minska fordonsrorelserna inom omradet och for att det inte ska vara narmare
till bilparkering 4n till ndrmaste kollektivtrafikhallplats. Avgiften bor vara dags-
baserad istdllet for manadskort, da dagsbiljetter kan uppmuntra till att bilen lam-
nas hemma vissa dagar. Det ska inte heller finnas specifika bilplatser att hyra,
utan endast ritten att nyttja en plats i parkeringsanlédggningen.

Cykelparkering

Cykelparkeringar ska finnas tillgédngliga néra malpunkten och med mojligheter
till sdker fastlasning och med viaderskydd. Det dr viktigt for anvindandet av cykel
som fardmedel att avstdndet mellan cykelparkeringen och malpunkten &r kort for
att oka bekvamligheten och minska den totala restiden. Det bor dven tas hdansyn
till laddmojligheter for elcyklar samt att det finns utrymme for lastcyklar. Cykel-
parkering bor erbjudas bade utomhus och inomhus.

Pa arbetsplatsen ska det finnas mojligheter till ombyte, dusch och torkskap for
att oka intresset for cykel som transportmedel till och fran arbetet. Det bor dven
finnas utrymmen f6r cykelunderhéll, med pump och verktyg.
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Gron resplan

En gron resplan utgér en handlingsplan for effektiva och hallbara tjanste- och
pendlingsresor i en verksamhet. Atgirderna i en gron resplan leder till minskad
negativ miljopaverkan, sankta kostnader, hdlsosammare personal, minskat behov
av parkeringsplatser samt en héllbar foretagsprofil.

Framtagandet av en gron resplan innehéller en samling av atgirder for att frimja
cykel, gang och kollektivtrafik. Den grona resplanen kan besta av information,
kampanjer om hallbart resande, anldgga cykelparkeringar, duschmojligheter pa
arbetsplatsen, effektivare tjansteresor genom framtagande av resepolicy, reglera
anvindning av bil 1 tjansten samt ha bra forutséttningar f6r distansméoten.

Det dr fordelaktigt om en gron resplan arbetas fram innan verksamheterna eta-
bleras i Nothagen for att fa en storre effekt pd mojligheterna till hallbart resande
fran dag ett.

Nedan foljer ett antal exempel pa atgdrder som kan inkluderas i framtagandet av
gron resplan.

Kampanjer — cykel och koll

Kampanjer kan genomforas som en del i en gron resplan eller som fristdende
kampanjer for att fi medarbetarna att anvéinda mer héllbara fardsitt. Nigra ex-
empel pd kampanjer &r:

» Halsotrampare — En testresendrskampanj som riktar sig till vanebilister.
Testresenédrerna forbinder sig att cykla minst 3 dagar i veckan under kam-
panjperioden och fér i utbyte ofta cykelutrustning eller liknande.

» Pendela— En kampanj for att fa fler att testa pa elcykel.

» Cykelutmaningen — En tdvling som géar ut pa att géra s manga resor
som mojligt med cykel. Framforallt handlar det om resor till och fran
arbetet. Tavlingen kan antingen organiseras pa arbetsplatsen eller mellan
olika arbetsplatser.

Biljett - kollektivtrafik

Tillgang till férbetalda biljetter/kort for tjdnsteresor med kollektivtrafiken under-
lattar ett mer hallbart resande. Det kan innefatta tjédnsteresekort via SJ for lang-
viga resor eller ett antal tillgédngliga pendlarkort for personalen. Ett annat alter-
nativ dr subventionerade manadskort for personalen som en 16neférman.

Hyrcyklar/lanecyklar

Om ett hyrcykelsystem finns tillgidngligt i ndrheten av arbetsplatsen, eller mal-
punkten for ett mote, kan det vara ett bra alternativ for kombinerade arbetsresor.
Att det finns tillgédngliga hyrcykelkort for utlaning kan innebéra att vid en resa
till ett arbetsmote kan medarbetaren transportera sig till resecentrum med hyrcy-
kel och ta ett tag till staden for motet. Om moten ofta sker i samma stad, exem-
pelvis Stockholm, kan d@ven hyrcykelkort finnas tillgéngligt for hyrcyklar dar for
att underldtta resan fran stationen till malpunkten. P4 sa sitt uppmuntras hallbart
resande dven vid tjénsteresor.
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Tjénstecyklar

For att uppmuntra héllbara fardmedel vid arbetsresor &r tjédnstecyklar ett bra al-
ternativ. En tjanstecykel kan anvédndas for transport till méten eller vid andra
arenden. En elcykel kan med fordel anvéindas for att forenkla 6vergédngen fran att
transportera sig med bil till cykel, men dven for att uppmuntra till att cykla langre
distanser och med ldagre intensitetsgrad.

3.4 Atgiarder som kommunen bér genomfdra

Information och kampanjer

Information om olika fairdmedel och resvégar dr viktigt for att invanarna ska veta
vilka mojligheter som finns, och utefter det vélja sitt fiardsitt. Informationen kan
besta av kartor over cykel- och gangnitet samt kollektivtrafiknitet, avstand till
specifika malpunkter, placering av cykelparkeringar vid stora malpunkter och
hanvisning till reseplanerare pa internet.

Kampanjer kan anvéndas som ett verktyg for att uppna en fordndring av resvanor.
Kommunen har stor mojlighet att paverka resandet genom att bade ha mojlighet
att genomfora breda kampanjer, riktade testresendrskampanjer till vissa grupper
samt kampanjer for anstidllda som en av de storsta arbetsgivarna i staden. Kom-
munen kan dven planera sina kampanjer efter andra fordndringar som de genom-
for i staden. Ett exempel dr ombyggnaden av resecentrum dér kampanjer bor ge-
nomforas i samband med 6ppningen vilket kan bidra till hallbara resvanor i Not-
hagen da resecentrum kan antas vara en bytespunkt for manga boende i Notha-
gen. Kampanjer kan dven genomforas i nybyggda omraden, det dr en fordel om
kampanjerna genomfors vid inflyttning da manniskor ofta d4r mer mottagliga for
forandring av resvanor i samband med en annan fordndring. Nagra exempel pa
kampanjer ér:

» Tavling/utmaningar bland boende och verksamma i kvarter kring tema
om bilftia resor.

» Halsotrampare — En testresendrskampanj som riktar sig till vanebilister.
Testresenérerna forbinder sig att cykla minst 3 dagar i veckan under kam-
panjperioden och fér i utbyte ofta cykelutrustning eller liknande.

» Pendela — En kampanj for att fa fler att testa pa elcykel.

» Utdelning av frukost till cyklister — Belona och tacka cyklister for att
de cyklar genom att till exempel dela ut en frukostpase till alla tar cykeln
fran Nothagen pa morgonen. Kampanjen kan med férdel marknadsforas
och placeras sé att eventet syns dven for de som reser med andra fardme-
del.



21

Trivector Traffic

Skyltning och végvisning

Barridrer i from av jarnvagar och motorvédgar delar Nykoping och stéller stora
krav pé tydlighet i skyltning och vigvisning for gang- och cykeltrafik. Kopp-
lingen mellan centrum och resecentrum kan upplevas otydlig idag. Gang- och
cykelkopplingarna i Nykoping behover tydliggoras for att det ska kénnas enkelt
att ta sig med géng- och cykel i staden.

Prioritering av gang- och cykelnitet

For att gdng och cykel ska upplevas som attraktiva fardmedel 4r drift och under-
hall av stor vikt samt att det finns ett valutbyggt och sammanhéngande gang- och
cykelnét i staden, vilket styrks i Nykopings resvaneundersokningar fran 2012 och
2019. I RVU:n fran, som redovisas i avsnitt 2.3 Resvanor och bilinnehav, efter-
frigades sammanhédngande cykelvigar i centrum och till niarférorten och hogre
standard pa drift och underhall, bland annat varsopning och béttre vinterunder-
hall. Framkomlighet och trafiksdkerhet for gdng och cykel &r starkt kopplade till
underhill varpa det dr av stor vikt aret runt. Atgirder for ett sammanhingande
och attraktivt gang- och cykelnéit diskuteras vidare i avsnitt 5.1.

Hyrcykelsystem (lanecyklar)

Ett hyrcykelsystem skapar mojligheter for fler att anvdnda hallbara firdmedel.
Det skapar dven forutsattningar for kombinationsresor dér cykel kan kombineras
med exempelvis kollektivtrafik. Hyrcykelsystemet kan till exempel forenkla for
personer som pendlar diar hyrcykel kan anvéndas till och frdn stationen eller
andra malpunkter.

Skolresplan

En skolresplan tas fram for att 6ka framkomligheten, tryggheten och trafiksa-
kerheten langs barnens skolvégar. Det handlar om att identifiera hinder och ris-
ker som finns for att sedan ta fram atgdrder som avhjilper dessa. I samband
med byggandet av resecentrum nér biltrafiken dr begrinsad bor skolreseplaner
tas fram for de skolor som pdverkas mest av férdndringen, dér barn i Nothagen
som gér i skolan pa andra sidan sparen kan beroras. En skolresplan tas fram i
samarbete med skolan dér barnen till exempel kan fa genomf6ra en resvaneun-
dersokning, markera sin nuvarande skolvdg pa en karta samt att ha diskussioner
rorande vilka fordndringar de vill se.

Fler barn som gér och cyklar till skolan innebar flera positiva effekter. Det
framjar aktiv mobilitet och barns hilsa, minskar utsldppen i staden, samt mins-
kar antalet bilar som befinner sig i ndrheten av skolor och forskolor vilket sale-
des okar trafiksdkerheten i omradet. Om férre barn blir skjutsade med bil kan
det ocksa ha en positiv effekt pa att farre fordldrar arbetspendlar med bil.
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4. Parkeringsutredning

4.1 Jamforelseomraden for att bedoma bilinnehav hos boende

For att kunna foresla ett parkeringstal for ldgenheter i Nothagen har en jaimforelse
gjorts med andra nybyggda stadsdelar som ligger néra en jarnvégsstation i en ort
som har pendling till Stockholm.

Nedan beskrivs omradena som ingér i jaimforelsen.

Uppsala, Stationsgatan

7 nya bostadshus pé Stationsgatan 1 direkt anslutningen till resecentrumet.
Tégrestid mellan Uppsala och Stockholm &r 32 min (direkttdg).
Postnummer: 753 40, bilinnehav: 248

Vésteras, Véastra hamnen

Ett relativt nybyggda omradet (tidigt 2000) i ndrheten av stationen langst Kungs-
angsgatan, pa Milargatan, Packhusgatan samt Magasinsgatan.

Omradet dr kint for att ha hogt bilinnehav trots nérheten till stationen och cent-
rum. Inga sérskilda atgérder gjordes for att minska bilinnehavet.

Tagrestid mellan Vésteras och Stockholm dr knappt en timme.

Postnummer: 722 10, bilinnehav: 402
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Figur 4-1. Bilinnehav i flerbostadshus (personbilar i trafik per 1000 invanare) i Vasteras och Uppsala ar
2016. Kalla: SCB.
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Nykdping — jdmférelse mellan olika omraden

For att fa en oversiktlig bild av bilinnehavet i Nykoping har biltdtheten i1 de cen-
trala delarna av Nykoping kartlagts, omradena illustreras i Figur 4-2. I de centrala
delarna av Nykoping varierar bilinnehavet frin 0,368 (Ostra Tridgardsga-
tan/Ostra Kvarngatan) till 0,424 (Ringvigen/Gasverksvigen). Genomsnittet for
dessa omraden, utan att inkludera Nothagen/Sjukhuset/Dammgruvan, dr nagot
lagre an genomsnittet for hela kommunen. Genomsnittet for de centrala delarna
dr 406 bilar per 1000 invanare jamfort med 411 i kommunen som helhet.

Tabell 4-1. Bilinnehav i jdmférelseomraden och i Nykoping

Biltdthet / 1000

Omrade Postnummer invanare? Befolkning
Uppsala kommun

Stationsgatan 753 40 248 335
Véasteras kommun

Vastra hamnen 72210 407 2219
Nykopings kommun

Vastra storgatan/Stationsomradet 611 30 423 1383
Vastra storgatan/Véastra Skeppsbron 611 31 391 1582
Stora Torget/Repslagaregatan 611 32 375 1571
Ostra Rundgatan 611 33 438 1643
Ostra Tradgardsgatan/Ostra Kvarngatan 611 34 368 1762
Ringvégen/Gasverksvagen 611 35 424 1528
Fagelbovagen/Tessinskolan 611 36 430 1511
Langberget/Isaksdal 611 37 402 2304
Nothagen/Sjukhuset/Dammgruvan 611 39 339 537

21 Endast bilar i trafik som &r skrivna pa fysiska personer, bilar som &r skrivna pa juridiska personer inkluderas
ej.
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Figur 4-2. Bilinnehav i flerbostadshus (personbilar i trafik per 1000 invanare) i Nykdping ar 2016. Kalla:
SCB.

Forvantat bilinnehav

Bilinnehavet for de stationsnédra jamforelseomradena i Uppsala och Visteras
skiljer sig vésentligt vilket visar att det &r mojligt att paverka bilinnehavet. Det
genomsnittliga bilinnehavet for jamforelseomradena ar 328 bilar per 1000 inva-
nare. [ Vistra hamnen i Visteras dr bilinnehavet 407 bilar per 1000 invénare utan
nagra mobilitetsatgirder vilket innebar att Nothagen med de atgérder som besk-
rivs ovan kan antas fi ett bilinnehav som ligger minst 20 %?* ligre 4n Vistra
hamnen. Nothagens attraktiva ldge 1 kombination med omradets satsning pa hall-
bart resande och de atgérder som beskrivs i tidigare avsnitt motiverar ett bilinne-
hav mellan 325 - 330 bilar per 1000 invanare.

Kvaliteten pa gang- och cykelforbindelserna mellan Nothagen och 6vriga Nyko-
ping, utvecklingen av biltillgédngligheten i omradet samt de atgérder som beskrivs
1 kapitel 3 dr avgorande for bilinnehavet 1 Nothagen. Det ér dérfor av stor vikt att
kommunen arbetar for att forbéttra fortsdttningarna for hallbart resande i hela
Nykoping och att Samhéllsbyggnadsbolaget satsar helhjértat pa sin hallbarhets-
profil och gor allt for att framja hallbart resande till och fran Nothagen.

Utifran jamforelseomradena i bedoms det rimligt att anta ett bilinnehav pé kring
0,33 bilar per person for de som flyttar in i de nya ldgenheterna i Nothagen.

Forvantat cykelinnehav

For att planera cykelparkering for de nya bostdderna behover antagande goras
om cykelinnehav, dvs. antal cyklar som varje person i de nya bostdderna kommer

22 Uppfdljning fran omraden dar paket av mobilitetsatgérder inférts har visat att bilinnehavet minskat minst 20
% jamfort med jamférbara omraden dar inga atgarder gjorts.
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att dga. Idag dger de flesta svenskar minst en cykel och for att antalet cykelpar-
keringar ska vara tillrdckligt dven i1 framtiden antas cykelinnehavet bli 1 - 2
cyklar per person??,

Forvantad boendetathet

Den genomsnittliga boendetitheten for flerbostadshus i Nykopings kommun dr
1,6 personer per hushall fr bostadsritter och 2,0 for hyresritter’®. Nothagen for-
vintas ha en boendetithet i niva med bostadsritter i kommunen, eftersom ny-
byggda ldgenheter, oavsett om det dr bostadsritter eller hyresritter, vanligen rik-
tar sig till en kopstark malgrupp vilket inte &r fallet for merparten av de befintliga
hyresritterna. Boendetitheten per lagenhet i olika storlekar antas fordelas likt
ovriga Nykoping®:

1 rok 1,2 personer/lagenhet
2 rok 1,3 personer/lagenhet
3 rok 1,8 personer/ldgenhet
4+ rok 2,3 personer/lagenhet

A\ A A 4

Forvantad lagenhetsférdelning

En forvintad lagenhetsfordelning har tagits fram 1 samrdd med exploatoren:

» 1rok 228 lagenheter (14 %)
» 2rok 634 lagenheter (39 %)
» 3rok 536 lagenheter (33 %)
» 4+ rok 228 lagenheter (14 %)

4.2 Parkering for bostader — boende och deras besoékare

Cykelparkering

Forslag pa cykelparkeringstal tas fram genom det forvintade cykelinnehavet, den
forviantade boendetdtheten samt ett paslag for besokare.

Forslag pa cykelparkeringstal for boende
= Forvantat cykelinnehav * Forvantad boendetathet

Nedan ges forslag pa cykelparkeringstal baserat pa 1,5 cyklar per person, den
boendetéithet som beskrivs ovan samt ett paslag pa 0,5 platser per ldgenhet for
besokare.

23| berakningarna anvénda 1,5 cyklar per person

24 SCB http://www.statistikdatabasen.scb.se/pxweb/sv/ssd/START _HE HE0111/HushallT29/table/table-
ViewLayout1/?rxid=b6b80dc9-5dc7-4f1a-81de-1fbd25a08d29

25 http://www.statistikdatabasen.scb.se/pxweb/sv/ssd/START__HE__HE0111/HushallT30/table/tableViewLay-
out1/?rxid=fe384350-5eed-4f90-bb2b-c395d042a285
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Tabell 4-2 Fdrslag till cykelparkeringstal.

Cykelparkeringstal

DT per lagenhet
cykelparkeringstal cykelparkeringstal Totalt fér boende
per per och besdkare per
lagenhet lagenhet lagenhet
fér boende fér bes6kare 9
2,9 platser/lagenhet

1 rum 1,80 0,5 2,3
2 rum 1,95 0,5 2,5
3rum 2,70 0,5 3,2
4+ rum 3,45 0,5 4,0

Tabell 4-3 Antal cykelparkeringsplatser

Ligenhetstyp Parkeri_pgstal Antal lagenheter  Totalt antal platser
(platser/lagenhet)

1 rum 2,3 228 524

2 rum 2,5 634 1585

3 rum 3,2 536 1717

4+ rum 4,0 228 911

Totalt 1626 4737
Bilparkering

Forslag pa bilparkeringstal tas fram genom det forvantade bilinnehavet, den for-
vantade boendetétheten samt ett paslag for besokare.

Forslag till bilparkeringstal for boende
= Forvantat bilinnehav * Forvantad boendetithet

Nedan ges forslag pé bilparkeringstal baserat pa ett bilinnehav pé 0,33 bilar per
person och den boendetitheten som beskrivits tidigare. Forutsatt att all parkering
byggs i samlade anldggningar som mdjliggér samutnyttjande (inga fasta platser)
bedoms inget tilldgg behova goras for besoksparkering. Om parkering sker i an-
laggningar som é&r slutna (t ex garage under hus last till brf) eller om fasta platser
erbjuds maste ett paslag pa 0,1 platser per lagenhet goras.
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Tabell 4-4 Forslag till bilparkeringstal.

Bilparkeringstal

Lagenhetstyp per ligenhet
Lagenhet 053
1 rum 0,40
2 rum 043
3 rum 0,59
4+ rum 0,76

Tabell 4-5 Antal bilparkeringsplatser.

Parkeringstal

Lagenhetstyp Antal lagenheter (platser/lagenheter) Totalt antal platser
1 rum 228 0,40 91

2 rum 634 0,43 272

3 rum 536 0,59 319

4+ rum 228 0,76 173

Bilpool 1626 1/50 Igh?® 33

Totalt 1626 888

4.3 Parkering for verksamheter

I Nothagen planeras 18 000 kvim BTA for verksamheter fordelat mellan foljande
verksamhetstyper:

» Kontor: 8 000 kv
» Handel: 6 000 kvm
» Skola: 4 000 kvm

Forviantad parkeringsefterfragan for verksamheter baseras pé bil- och cykelre-
sandet samt arbetstdthet och besokstidthet och berdknas enligt foljande:

» Forslag till bilparkeringstal for verksamhet
= Forvantat bilresandet * Arbetstathet (alt. besokstathet)

» Forslag till cykelparkeringstal for verksamhet
=Fdrvantat cykelresandet * Arbetstéthet (alt. besokstathet)

Forvantat bil- och cykelresande

Utbudet av parkeringsplatser vid verksamheter har stor paverkan péd hur framfor-
allt de anstédllda men dven besokare viljer att resa till verksamheten. For att

26 Dimensionering av parkeringsplatser fér bilpool gérs utifran sunfleets rekommendation om 2 bilpoolsplatser
per 100 hushall.
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uppmuntra resor med héllbara trafikslag &r det viktigt att inte tillhandahalla f6r
maénga parkeringsplatser for bil. P4 motsvarande sétt bor det finnas ett gott utbud
av cykelparkeringsplatser for att uppmuntra cykling. Dérfor dr den forvintade
bil- och cykelandelen en sammanvégning av hur man reser i Nykoping idag, om-
radets forutsdttningar och hur detta kan véntas dndras som en f6ljd av kommu-
nens malstyrda arbete och planeringen av Nothagen. Tabellen nedan samman-
stdller fairdmedelsfordelningen fran RVU for arbetsresor fran 2012 uppdelat mel-
lan lokala resor (bor och arbetar i kommunen) och regionala resor.

Tabell 4-6 Fardmedelsférdelningen for arbetsresor i Nykdpings kommun (2012).

Koll

Lokala arbetsresor (5 km i snitt) 48 % 32 % 11 % 8 %

Regionala arbetsresor (45 km i

0, 0, 0, 0,
snitt) 66 % 5% 25 % 4%

Fardmedelsfordelning for arbetsresor fran RVU fran 2019 framgar av tabellen
nedan.

Tabell 4-7 Fardmedelsférdelningen for arbetsresor i Nyképings kommun (2019).

Bil, ensam Bil, flera Cykel Koll Gang Annat

Arbetsresor 52 % 12 % 15 % 7% 12 % 2%

For bade lokala och regionala arbetsresor dr andelen bilresor hogst. Nothagens
centrala lage i staden och direkta anslutning till resecentrum i kombination med
kommunens méal om att 6ka andelen hallbara resor motiverar att en ldgre andel
bilresor antas for de som arbetar i eller besoker omrddet. For de regionala resorna
antas kollektivtrafikresor oka kraftigt i och med byggnationen av Ostlédnken.

For lokala arbetsresor till och frdn Nothagen finns en stor potential att 6kad pend-
lingen med cykel. Med en forbéttrad infrastruktur och bittre drift- och underhall
bedoms andelen kunna 6ka markant. I den RVU som genomfordes 2012 uppgav
niarmare en fjardedel av de som reser med bil minst en dag i veckan att de skulle
kunna tdnka sig att cykla om det fanns cykelvig hela vigen mellan bostaden och
arbetet. Detta resultat stods av RVU fran 2019 som visar mer dn hilften av re-
spondenter tyckte att cykel borde prioriteras mer &n idag vid trafikplanering.

I tabellen nedan sammanstélls den nya antagna fairdmedelsférdelningen till och
frén Nothagen for lokala- och regionala arbetsresor.

Tabell 4-8 Antagen fardmedelsférdelning for arbetsresor till och fran N6éthagen.

Till och fran N6thagen

Lokala arbetsresor 10 % 50 % 20 % 20 %

Regionala arbetsresor 36 % 10 % 50 % 4%

Utifran antaganden om hur stor andel av de verksamma och besokande som kom-
mer fran kommunen respektive fran ett regionalt upptagningsomrade har bil- och
cykelandel antagits for respektive typ av verksamhet, se Tabell 4-9 nedan.
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Tabell 4-9 Antagande for cykel- och bilresandet for arbetsresor fér planerade verksamheter i Néthagen
uppdelat mellan verksamma och besdkande.

Verksamhet Bilandel Cykelandel
Verksamma Bestkande Verksamma Bestkande
Kontor 23 % 23 % 30 % 30 %
Handel 10 % 20 % 50 % 20 %
Skolor 13 % 23 % 46 % 50 %

Antagande for andel for bil- respektive cykelresande for de olika verksamheterna
forklaras nedan.

Antagande fér kontorsverksamhet

For kontorsverksamhet antas en lika stor del av bdde anstdllda och besokare
komma fran kommunen respektive utanfor. Detta innebér att andelen bil- och
cykelresande antas vara 23 % respektive 30 %2’

Handelsverksamhet

Handelsverksamheter i Nothagen antas ha framforallt ett lokalt upptagningsom-
rade for bade anstillda och besokare och firdmedelsfordelningen utgar darfor
fran fairdmedelsfordelningen som antagits for lokala resor. For besokare har fard-
medelsférdelningen for bilresandet 6kats nagot eftersom inkdpsresor ofta har en
hogre bilandel én arbetsresor.

Skolor

Planerade skolor i Nothagen antas ha ett lokalt upptagningsomrade for besokare
(elever och deras fordldrar) och dven i huvudsak ett lokalt upptagningsomrade
for de anstillda (antagande att 10 % av verksammas resor dr regionala resor).

Anstéllnings- och besdkstathet for verksamheter

Antagande for anstéllnings- och besokstéthet for verksamheter har gjorts baserat
pa olika killor och justerats utifrdn egen erfarenhet.

I tabellen nedan redovisas anstéllnings- och besokstithet for planerade verksam-
heter i omradet som ligger till grund for framtagandet av parkeringstal i Notha-
gen.

Tabell 4-10 Anstallnings- och besokstathet for verksamheter.

Anstéllningstathet Besdkande
Verksamhet

(personer per 1 000 kvm BTA) (personer per 1 000 kvm BTA)

27 For bada bil- och cykelresandet for kontorsverksamhet har fardmedelsférdelningen beréknat enligt féljande:
Andel lokalresandet * 50% + Andel regionaleresandet * 50%
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Kontor28 35 5
Handel?® 13 60
Skolor 10 120%

Forslag till parkeringstal

Foreslagna parkeringstal utgar fran antaganden om anstillnings- och besokstét-
het (se) samt antaganden om forvantade bil- och cykelandelar. Parkeringstalen
for cykel bor ses som mintal — det minsta antal platser som bor tillforas, talen for
bil bor ses som maxtal — det storsta antal platser som bor tillf6ras.

Tabell 4-11 och Tabell 4-12 nedan sammanfattar forslaget pa parkeringstal
for cykel respektive bil.

Tabell 4-11 Forslag pa p-tal for cykel per 1000 kvm BTA fér samtliga verksamheter

Verksamhet personer per 1 000 Antagen cykel- Forslag pa P-tal

kvm BTA andel (cykelplatser per
1000 kvm BTA)

Kontor

Anstéllda 35 30 % 1

Besokande 5 30 % 2

Handel

Anstéllda 13 50 % 7

Besokande 60 20 % 12

Skolor

Anstéllda 10 46 % 5

Besokande (elever) 120 50 % 60

28 Henrikson (1990). Parkeringslexikon. Stockholm. Anstallningstatheten bedéms ha ¢kat sedan 1990, varfor
ett hdgre varde anvants an de 30 personer per 1 000 kvm BTA som féreslas i Parkeringslexikon

29 Taby parkeringsstrategi, 2013.
30 Baserat pa 12 elever per larare (grundskola). https://www.skolverket.se/ [2018-05-28].
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Tabell 4-12 Forslag pa p-tal for bil per 1000 kvm BTA fér samtliga verksamheter

Verksamhet personer per Antagen Antagande Forslag pa P-tal
1 000 kvm bilandel (bilplatser per
BTA 1000 kvm BTA)

Kontor
Anstéllda 35 23 % - 9
Besdkande 5 23 % - 2
Handel
Anstéllda 13 10 % 2
Besdkande 60 14 % 20 % bilandel med en me- 9

delbelaggning per bil pa
Skolor
Anstéllda 10 13 % - 2
Besdkande 120 3% 23 % delad med 8 ef- 4
(skolskjuts) tersom en plats omséatts

ca. 8 ganger under den

timme néar eleverna lam-

nas/hamtas

Berdkning av parkeringsefterfragan med framtagna parkeringstal for No6t-
hagen
Cykelparkering

Baserat pa framtagna parkeringstal kommer de planerade verksamheterna be-
hova 478 cykelparkeringsplatser.

Tabell 4-13 Antal cykelparkeringsplatser

Cpl/1000 kvm BTA (varav

Verksamhet Kvm BTA besdkare inom parentes) Antal platser
Kontor 8000 13 (2) 104 (16)
Handel 6000 20 (15) 114 (72)
Férskolor 4000 64 (60) 260 (240)
Totalt 478 (328)
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Bilparkering

Baserat pa framtagna parkeringstal kommer de planerade verksamheterna att be-
hova 178 bilparkeringsplatser.

Tabell 4-14 Antal bilparkeringsplatser
Bpl/1000 kvm BTA (varav

Verksamhet Kvm BTA besdkare inom parentes) Antal platser
Kontor 8000 1 (2) 88 (16)
Handel 6000 11 (8) 66 (54)
Férskolor 4000 6 (4) 24 (16)
Totalt 178 (86)




33

Trivector Traffic

5. Infrastrukturatgarder for ett hallbart resande

De mobilitetsatgdrder som beskrivits 1 kapitlet innan syftar alla till att andelen
resor med de héllbara fardsatten ska oka. For att detta ska kunna ske maste infra-
strukturen i och i anslutning till omradet vara utformad sé att den prioriterar gang,
cykel och kollektivtrafik.

5.1 Gang-och cykelinfrastruktur

For att framja aktiv mobilitet till och fran N6thagen men dven inom omradet dr
kvaliteten i1 gdng- och cykelinfrastruktur avgérande. Hog kvalitet i gdng- och cy-
kelnit innebdr att det uppfyller huvudsakligen tvd funktioner - god framkomlig-
het och god trafiksdkerhet. I den RVU som genomfordes 2012 (se 2.3 Resvanor
och bilinnehav) uppgav ndrmare en fjirdedel att de skulle kunna tidnka sig att
cykla om det fanns cykelvég hela vigen mellan bostaden och arbetet och 1 den
RVU som genomfordes 2019 angav mer én hélften att de ansag att cykel borde
prioriteras i trafikplaneringen. Efterfrigade atgdrder var dven béttre samman-
hiangande cykelvégar i centrum och till ndrfororter. Detta bor beaktas i den vidare
utveckling av gdng- och cykelinfrastrukturen.

Framkomligheten i nétet uppnas huvudsakligen genom att man planerar for ett
gent och sammanhaéllet nét. For hog framkomlighet och trafiksékerhet &r utform-
ningen av korsningspunkter avgorande. Det &r viktigt att platser diar gaende och
cyklister korsar en vég dr hastighetsidkrade sa att korsande fordon inte kan kora
fortare &n 30 km/h. Lamplig utformning for gangtrafikanter &r upphojda over-
gangstillen och for cykeltrafik upphojd passage. Cykeloverfart som ger foretriade
till cykeltrafik bor efterstriavas for hogre framkomlighet f6r cykeltrafik vid kors-
ningspunkter. En annan viktig atgird for 6kad framkomlighet och trafiksdkerhet
ar att strdva efter att samtliga trafikslag separeras med tydlig avgransning, dvs
oskyddade trafikanter separeras fran 6vrig trafik men dven gang fran cykeltrafik.

Viktigaste i Nothagen for att oka tillgédngligheten for gdende och cyklister och
gora dessa trafikslag konkurrenskraftiga gentemot biltrafik &r att minska barri-
reffekten av sparomradet som i dagsldget isolerar omradet frdn centrum. Den
planerade gang- och cykeltunneln under sparen blir avgorande och kommer er-
bjuda den genaste vigen till centrumet (se Figur 5-1).
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Figur 5-1  Gena cykelkopplingar fran N6thagen till centrum med den planerade gang- och cykeltunneln
under sparomradet (kalla: Eniro).

Anslutningar frén tunneln till 6vriga cykelnétet dr ocksa viktiga och maste vara
gent dragna. Cykelnétet soder om sparomradet maste byggas ut for att ytterligare
starka cykelkopplingen mellan N6thagen och centrum via den planerade tunneln.
Forslagsvis bor cykelbanor anldggas pa Sodra Bangardsgatan och Jarnvigsgatan
(och eventuellt Borgargatan).

Det &r viktigt att infrastruktur for gdende och cyklister till och fran omradet &r
fardigbyggt innan de forsta invanarna flyttar in i omradet for att skapa hallbara
resvanor redan fran borjan. Detta dr sérskilt viktigt for den planerade tunneln som
ar avgorande for att skapa en attraktiv gdng- och cykellosning till och fran omra-
det. Med anledning av den langa utbyggnadstiden &r det viktigt att foljande at-
gérder beaktas:

» Bygga ut gdng- och cykelinfrastruktur i ett tidigt skede, bade i omradet
och for anslutande végar.

» I mojligaste man bygga permanenta gang- och cykelldankar i ett tidigt
skede. Om strackning for gdng- och cykelbanor éndras for ofta under ut-
byggnaden kan detta skapa forvirringar och irritation bland gaende och
cyklister.

» Skapa tydliga avgransningar mellan byggomrade och infrastruktur for
géende och cyklister for att minska konflikter och 6ka tryggheten. Bygg-
trafik ska inte firdas pa gang- eller cykelbanor och i mojligaste mén inte
korsa dessa.

> Asfaltera gang- och cykelldnkar direkt. Provisoriska gang- och cykelvi-
gar ska ocksa asfalteras om dessa ska finnas en langre tidsperiod (ldngre
dn 3 manader).

» Underhalla gang- och cykelbanorna regelbundet (borttagande av grus
och étgirda ojamnheter) for att minska olycksrisker.
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» Sidkerstéll att samtliga gang- och cykelbanor &r fria fran byggmaterial
(sldng, ror, skyltar, mm), godkénn inte ta-planer som gor intrdng pa gang-
och cykelbanor.

» Ha tydlig végvisning till och fran omradet for gdende och cyklister.

5.2 Kollektivtrafik

I framtiden forvéantas det finnas god regional och lokal tillgdnglighet via det nya
resecentrumet, men samtidigt sker planerad inflyttning fore det nya resecentru-
met kommer std helt klart. Detta ger inte gynnsamma mdjligheter att etablera
hallbara resvanor for nyinflyttade invanare till omradet. Det 4r viktigt att se Gver
tillgédngligheten med den lokala busstrafiken under byggskedet for resecentru-
met.

For den framtida 16sningen for kollektivtrafik och satsningen pa ett nytt resecent-
rum med ny bussterminal dr det dven viktigt att géra den lokala busstrafiken mer
attraktiv. Enligt tidigare utredning®' av steg 1-2 tgirder i Nykopings kommun
rekommenderas att en linjendtsanalys genomfors i samband med att resecentrum
star klart. En sadan utredning syftar till att se 6ver anslutningar, bytespunkter och
vilka nya linjestrackningar som dr relevanta for att gora busstrafiken mer attrak-
tiv. Det &r viktigt att ha ett enkelt, tydligt och gent linjenét for att skapa en attrak-
tivare kollektivtrafik. For att kollektivtrafiken ska anses vara attraktiv behovs
ocksé en tidtabell med tdta, regelbundna avgangar for de prioriterade strdken, 10-
minuterstrafik &r onskvért.

I detta sammanhang &r det d4ven viktigt att framkomligheten for bussen prioriteras
i det lokala véagnatet. Framkomligheten for bussar kan forbéttras med ett antal
olika trafikregleringsatgérder, till exempel:

» Separata busskorfilt — gor det enklare for bussen att ta sig fram i stads-
trafiken dir det kan uppsté koer.

» Signalprioritering — korsningar kan ofta ge restidsforluster och for att
gora det enklare for bussen att passera trafikerade korsningar kan priori-
tet ges till bussar. Denna atgérd ger stora positiva effekter pa framkom-
ligheten.

» Vijningsplikt — kan anvindas for att 6ka framkomligheten i korsningar
som inte &r signalreglerade.

Tidsmaéssigt rekommenderas att dessa atgiarder planeras och genomfors snarast
sa att de kan tas i drift senast i samband med att resecentrum é&r fardigstallt. Ge-
nom att borja omgédende kan ett fordndrat resmonster skapas nér tillgdngligheten
for biltrafik i centrum blir begrinsad. Aven héllplatsens utformning ir viktig for
framkomligheten. Busshéllplatser bor utformas sa att de mojliggor snabb och en-
kel angoring, for att 6ka framkomligheten.

31 Trivector Rapport 2017:59. Underlag till handlingsplan for steg 1 och 2-atgarder Nykdpings kommun.



36

Trivector Traffic

6. Summering och rekommendationer

Sammantaget finns det goda forutsittningar i Nothagen for att skapa ett omrade
med stor andel héllbart resande. Omradet byggs i ett attraktivt l4ge i ndrheten av
resecentrum och med de planerade infrastrukturférbattringar i framtiden far bo-
ende stora mojligheter till regional arbetspendling utan bil. Utifrdn den lokala
tillgangligheten ligger &ven omradet ndra manga viktiga méalpunkter som kan nas
med ging- och cykel, som exempelvis Nykopings centrum.

Det som komplicerar mdjligheterna att skapa héllbara resvanor hos framtida bo-
ende &r dels att de stora forbittringar som dppnandet av resecentrum och Ostlidn-
ken innebér inte &r pa plats for de forsta boende flyttar in, dels den langa utbygg-
nadstiden for Nothagen och att omradet till stor del kommer vara ett byggomrade
under inflyttningsperioden. Det blir en utmaning att hantera glappet mellan den
goda tillgéngligheten i framtiden med insatser under byggtiden for att na malen
om ett lagt p-tal och en hog andel hallbart resande.

Férutom de mobilitetsatgirder som foreslas i kapitel 3 Atgérder for att styra mot
hallbart resande, krivs dven bredare insatser i infrastrukturen i anslutning till
omradet. Det finns utmaningar kopplat till den foreslagna trafiklosningen hem-
girdspassagen. Trafiklosningen kommer att avlasta trafiken 1 anslutning till om-
radet, framforallt pA Blommenhovsvigen, och dven mojliggora exploatering 1
omradet Dammgruvan och minska belastningen vid trafikplats hallet. Samtidigt
blir biltillgdangligheten forbattrad till och frdn omradet Nothagen, vilket forsam-
rar konkurrensen for de hallbara firdmedlen. Utifran detta blir atgérderna som
presenteras i kapitel 5 Infrastrukturatgarder for ett hallbart resande, viktiga mo-
tatgirder for att stirka och framja hallbara resmojligheter for boende i Nothagen.
Har dr det ocksa viktigt att detta finns pa plats i sa tidigt skede som majligt for
att fordndra resvanorna redan vid inflyttning.

Sérskilda insatser under byggskedet

Enligt detaljplanen for exploateringen av Nothagen och ombyggnation av rese-
centrumet kommer de forsta boende flytta in innan resecentrumet star klart.*?
Detta medfor att de dtgirder som presenteras i kapitel 4 gillande atgarder for att
styra mot hallbart resande bor beaktas i forhallande till exploateringstakten och
med hénsyn till byggtiden for de 6vriga projekten. Erfarenheter visar att mobility
management-insatser i byggskedet kan paverka resandet dven pa lingre sikt.*?
Det blir saledes ett viktigt skede att identifiera goda 16sningar for gang- och cykel
under byggskedet for att sékerstélla att hallbara resvanor etableras hos boende
och for de som arbetar i omradet.

Det ar viktigt att sdkerstilla god och séker framkomlighet for gdng- och cykel-
trafikanter under byggtiden, samt att det finns god information hur de tillfilliga

32 Nykopings kommun 2016. Detaljplan for Vaster 1:42 m.fl. Nyképings resecentrum planbeskrivning
33 Trafikverket 2014. Mobility management i byggskedet — vad, varfér och hur?
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losningarna ska fungera. Vid storre ombyggnationer, s som i Nothagen och ut-
vecklingen av resecentrumet, dr det viktigt att det finns rutiner for att genomfora
informations- och paverkansinsatser for gang-, cykel- och kollektivtrafik. Det
kan dven vara aktuellt att infora nya busslinjer eller forstdrka befintliga och ge-
nomfora prova-pa-period-kampanjer med kollektivtrafiken.

Ett forslag for att hantera dessa fragor &r att ta fram en genomforandeplan for
samlade mobilitetslosningar och mobility managementatgérder under byggtiden.
Syftet med planen &r samla alla berorda aktorer och att sékerstilla att hallbara
resor framjas under alla skeden av byggtiden. Planen ska beskriva hur 16sning-
arna for god tillginglighet for gdende och cyklister, kollektivtrafik och parkering
ska losas 1 alla skeden. I planen ingér det ocksa att identifiera om det finns &tgér-
der som begrinsar framkomligheten for cyklister och géende, samt vilka atgérder
och information som behdvs for att sirskilt underlétta for dessa trafikslag.

Forvéantat efterfragan pa bil- och cykelparkering

Den framtida efterfragan pa bilparkering for boende paverkas av hur manga som
viljer att dga en bil och dérfor blir alternativen till att 4ga en bil avgérande. For
att efterfragan pa bilparkering ska bli 1ag maste en stor insats goras for att frimja
de hallbara trafikslagen. Den samlade bedomningen av efterfrdgan pé bilparke-
ring tar hénsyn till hur de lokala forutséttningarna i framtiden pé ett béttre sétt
framjar hallbar mobilitet, hur kollektivtrafikens och cykelns konkurrenskraft
starks, lage och forutsittningar i kombination med omradets satsning pa hallbart
resande och de atgédrder som beskrivits.

Forslag pa bilparkeringstal baserat pa bilinnehavet 0,33 bilar per person, ger ett
generellt p-tal pa 0,53 platser per lagenhet. Forutsatt att all parkering byggs i
samlade anldaggningar som mojliggér samutnyttjande (inga fasta platser) bedoms
inget tilligg behova goras for besoksparkering. Om parkering sker i anlaggningar
som dr slutna (t ex garage under hus last till brf) eller om fasta platser erbjuds
maste ett paslag pa 0,1 platser per ldgenhet goras.

For cykelparkering bedoms p-talet till 2,9 platser per lagenhet.

For verksamma och besokare dr utmaningen att paverka bilanvidndningen. Till-
géang till parkering och kostnad pé bilparkeringen har en direkt padverkan pa hur
maénga som viljer att komma med bil. Det ar dérfor viktigt att tillféra gott om
cykelparkering med god standard och att inte tillfor for mycket bilparkering. Par-
keringstalen som presenteras for bil bor ses som max och kan sdnkas genom t ex
samnyttjande.

Tabell 6-1 Parkeringstal for verksamheter.

bilparkeringsplats/1000 kvm Cykelparkeringsplats/1000 kvm

Verksamhet BTA (varav besékare inom pa- BTA (varav bes6kare inom paren-
rentes) tes)

Kontor 11 (2) 13 (2)

Handel 11 (8) 20 (15)

Forskolor 6 (4) 64 (60)
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Bilaga 1. Ytansprak cykelfaciliteter och parke-
ring

Tabell 0-1 Ytansprak for olika typer av udda cykelfordon med och utan korridorutrymme.

Totalt utrymme behov

Utrymme behovikvm = Korridor bredd i

Typ av fordon i kvm (fordon + korri-
yp (enbart fordon) meter (
(o[o] ]

1,4-0,7 kvm (beroende pa | 1,75-1 m (beroende | 2,6-1,1 (beroende pa vil-

Vanlig cykel vilket cykelstéll man vél- | om en eller flera ra- ket cykelstéll man véljer
jer¥®) der**) och antal rader)

Lastcykel 2.8 3,5-1,75 7-49
Cykel med kérra 42 3,5-1,75 8,4-6,3
Vagnar for hem- 15 1 2,5k
forsling av varor

*Ytansprak for en parkerad cykel beror mycket pa vilket cykelstall som vajs. Basta fortatningslésning for
cykelparkering &r tvavaningsstall som minskar utrymme behov fér parkerade cyklar upp till
0,4 kvm.

** Det ar bra att rékna med 1,75 m bakom en parkerad cykel men detta utrymme kan minskas till 1 m
om det finns flera rader cykelparkering sa att korridoren mellan raderna blir 2 m bred (1+1
m) istallet for 3,5 (1,75+1,75m).

*** Man kan spara plats genom att de antingen &r hopféllbara eller om de kan parkeras "in i varandra"
liknande de vagnar som anvéands i matbutiker.

Utformningsdetaljer for cykelrum

> Ytterdorr ska minst vara 1,2 m bredd och helst 1,5 m bred

» Ytterdorr ska vara utrustad med automatisk dorroppnare

» Det ska vara plant insteg vid dorren sa att man inte behover lyfta upp cy-
keln for att komma in i cykelrummet.

» Som cyklist ska man bara passera genom en dorr mellan yttermiljo och
cykelrummet.

» Det édr bra om det finns en genomgangsmojlighet for att optimera in och
utgédngsflode och minska konflikter mellan in-och utgaende.

» Det ska vara vél belyst

» Forutom alla korridorer mellan cykelparkeringsrader ska det finns en hu-
vudkorridor for att ta sig genom garaget som bor vara 3,5 m bredd.

» Mogjlighet att ladda elcykel vid parkeringsplatser i cykelrum ska finnas for
minst 20 % av platserna.
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2. Mobilitetsatgarder for bostader

Nedan beskrivs vilka effekter som kan forvéntas av olika typer av mobilitetsatgérder
riktade till boende.

2.1 Atgarder fér att effektivisera parkering och
minska attraktiviteten i att aga egen bil

Genom att tillimpa parkeringskop, dir parkeringsplatsen ligger pa en annan plats
an 1 direkt anslutning till bostaden, paverkas attraktiviteten i bilresandet genom att
restiden okar och konkurrenskraften for andra fardsatt okar. En litteratursamman-
stdllning av den sa kallade tidselasticiteten for arbetsresor visar pa en elasticitet pa
1 genomsnitt -0,62 pé kort sikt och -0,41 pa lang sikt. Detta innebér att en 6kning av
restiden med bil pd 10 % leder till en minskning av antalet bilresor med 6,2 % pa
kort sikt och 4,1 % p4 lang sikt.!

Hur parkeringen prissitts paverkar ocksa bilinnehavet. Fér boendeparkering baseras
den sé kallade priselasticiteten pa den totala kostnaden for att &ga en bil. Om kost-
naden for bilen 6kar med 10 % uppskattas bildgandet minska med 4-10 %.? Mal-
sattningen bor alltid vara att prisséttningen for bilparkeringsplatser inte ska vara
subventionerad, utan motsvara den faktiska kostnaden for att bygga, drifta och un-
derhalla parkeringsplatsen.

Ett annat sétt att effektivisera parkeringen kan vara att parkeringsplatserna samnytt-
jas av olika anvindare vid olika tider pd dygnet och veckan. Eftersom maélséttningen
for boendeparkering &r att mojliggora ldngtidsparkering dr potentialen for samnytt-
jande betydligt mindre dn f6r olika typer av verksamheter, men en viss mojlighet till
samnyttjande finns.

2.2 Atgirder fér mobilitet med bil

Denna typ av atgirder inkluderar tillgang till delad bil i anslutning till bostaden, till
exempel i form av bilpoolsbil, andra biluthyrnings- och bildelningstjénster eller na-
gon form av rabatterad eller inkluderad taxitjénst. Mobilitet med bil méjliggor resor
som dr omdjliga eller svéra att gora med gang, cykel eller kollektivtrafik.

Bilpool har visat sig vara en effektiv atgérd for att minska bilinnehav och markan-
vindning for parkering. En studie av Sunfleets privata anvandare i Géteborg, Stock-
holm och Malmé® visar att en bilpoolsbil ersitter 5 privatbilar och bidrar till att

! Handbok for planering infér Mobility Management-dtgirder i byggskedet, Trafikverket 2012
2 Litman, T, Parking Management. Best Practices. American Planning Association, 2006
3 Effekter av Sunfleet bilpool — pa bilinnehav, ytanvindning, trafikarbete och emissioner. Trivector, Rapport 2014:84
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minska bilinnehavet per hushall fran 0,4 till 0,1 1 genomsnitt. Studien visar dven att
en bilpoolsanvidndare kor mindre bil och reser mer med kollektivtrafik, gdng och
cykel dn en bildgare.

2.3 Atgarder fér mobilitet med kollektivtrafik

Genom att lata boende prova pa att anvianda kollektivtrafiken under en kortare eller
langre period kan bilanvdndandet minskas. De effektutvarderingar som gjorts av sa
kallade testresenérsprojekt har handlat om projekt dér kollektivtrafikkort har erbju-
dits till vanebilister, vilket innebér att siffrorna inte kan tillampas direkt pa en grupp
boende som troligtvis har olika resvanor. I en sammanstéllning av flera testresenérs-
projekt har den genomsnittliga l&ngsiktiga effekten uppskattats till att 12-32 % av
testresendrerna fortsétter att resa kollektivt 4—7 dagar i veckan och 12-21 % testre-
senirer fortsitter att resa kollektivt 2—3 dagar i veckan, efter kampanjens slut.*

Rabatt pa kollektivtrafikresor har ocksa potential att minska antalet bilresor. Enligt
Kol-TRAST, planeringshandboken for kollektivtrafik, &r priselasticiteten for rabatt
pa kollektivtrafik -0,3. Detta innebér att om rabatten dr 20 % okar andelen kollek-
tivtrafikresenidrer med 6 %.’

Att informera, synliggéra och uppmuntra till resor med kollektivtrafik kan ocksa
bidra till att fler reser kollektivt. En sammanstillning genomford av WSP visar att
effekten, rdknat i arlig minskning av antalet bilresor per person, av information och
marknadsforing av kollektivtrafik varierar inom ett spann pa 0,9-3,8 % i stidder och
0,4-1,7 % pa landsbygden.°

2.4 Atgirder fér mobilitet med cykel

God kvalitet pa utrymmen for cykelparkering har potential att 6ka resandet med
cykel. Utldndska studier visar att investeringar 1 forbéttrade cykelparkeringar kan
Oka antalet cykelresor med 1 storleksordningen 8—13 % enligt en rapport fran Tra-
fikverket.”

Enligt samma rapport har foljande egenskaper hos cykelparkering betydelse for cy-
klister i storstdder:

» ndrhet till malpunkt/ huvudentré

» lokalisering i forhallande till huvudsaklig ang6ringsriktning

> stoldssdkerhet (till exempel mojlighet att 14sa fast cykelns ram, eller i 1dsbart
garage)

» viderskydd

» kapacitet (i forhdllande till efterfragan)

4 Effektsamband fér marknadsforing av kollektivtrafik till bilister. Trafikverket, 2012
5 Kol-TRAST, Trafikverket, SKL 2012
¢ Effekter av Mobility Management tgérder — en analys for Stockholm baserad p internationell litteratur. WSP, 2007

7 Parkering i storstad: Rapporter frén ett forskningsprojekt om parkeringsldsningar i tita attraktiva stider, Bilaga 1. Litteratur-
studie om cykelparkering, Trafikverket 2013
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» upplevd trygghet nér det d&r morkt (rddsla for Gverfall)

Cykelpooler och lanecykelsystem é&r olika satt att tillhandahalla cyklar for gemen-
samt bruk. Antingen kan alla utnyttja cyklarna via ett 6ppet system (lane-cykelsy-
stem), eller sd &r systemet till for sdrskilda grupper, som boende i ett visst hus eller
anstéllda pa ett foretag (cykelpool). Olika studier ger olika stor minskning av bilan-
vindningen som effekt av nyttjandet av lanecykelsystem. Studier fran KTH visar att
anvéindarna av lanecykelsystemet i Stockholm ersitter 5 % av sina tidigare bilresor
med cykel. Det vanligaste dr att anviandarna ersétter kollektivtrafikresor med lane-
cyklar, 60 %, foljt av resor till fots, 25 %.* Resvaneundersskningen RES0506 for
Stockholms ldn visade daremot att drygt 25 % lanecykelanvéndare ersatte bilresor,
40 % ersatte kollektivtrafikresor samt 25 % ersatte resor till fots.

Ett sétt att utoka antalet restyper som kan utforas med cykel &r att tillhandahalla
lastcyklar for boende i till exempel en lastcykelpool. Det ger till exempel mojlighet
att transportera fler och storre barn och stérre méngder gods @n pé en vanlig cykel,
sdrskilt om lastcykeln har elassistans.

Att inkludera faciliteter for cykelreparation och skotsel 1 fastigheten bedoms inte 1
sig ha en stor effekt pa bilresandet eller bilinnehavet (inga utvirderingar har gjorts
av just denna dtgird), men dr en kompletterande atgird som kan forenkla resandet
med cykel.

2.5 Informationsatgarder

Informationsinsatser med marknadsforing av hallbart resande riktad till boende har
stor potential att minska bilresandet. Informationen ska vara skrdddarsydd for indi-
viden for att visa pa de mojligheter som just den personen har att resa hallbart. Den
genomsnittliga effekten av ett antal internationella projekt &r 2—6 % pa landsbygden
och 7-17 % i titorter.’

2.6 Atgirder som minskar behovet av olika typer
av resor

For att minska behovet av att gora inkopsresor kan olika atgédrder for enklare leve-
ranser av till exempel mat eller andra varor anvéndas. Exempel pa atgarder &r leve-
ransskap, eventuellt med kylfunktion for matleveranser, eller samordnade paketut-
lamningsstdllen som underléttar himtning nira bostaden.

Att forbattra mojligheten att arbeta hemifran kan minska behovet av arbetsresor. For
bostidder kan detta till exempel goras genom att skapa platser som gér att lana for
hemarbete 1 gemensamhetsutrymmen. Effekten pd bilanvdndningen av att mojlig-
gora distansarbete dr dock inte klarlagd, eftersom det finns en risk for rekyleftekter

8 Stockholms hyrcyklar — vad har hént pd 5 ar? Presentationsmaterial, Tom Petersen. https://www kth.se/po-
lopoly fs/1.278377!/Menu/general/column-content/attachment/2011-4-5.pdf

9 Smarter Choices — Changing the Way We Travel, Cairns Sally m f1, 2004
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dir anstédllda bositter sig langre fran arbetsplatsen och ddarmed okar resldngden de
dagar de inte distansarbetar.'”

Aven andra typer av atgirder kan minska behovet av resor, till exempel samordning
av hamtning och ldmning av barn vid skola och aktiviteter, mojlighet att dtervinna
fler olika typer av avfall inom fastigheten, med mera. Dessa har dock inte utvérde-
rats med avseende pa minskat bilresande for boende.

3. Mobilitetsatgéarder for verksamheter

Nedan beskrivs vilka effekter som kan forvéntas av olika typer av mobilitetsatgérder
riktade till verksambheter.

3.1 Atgarder for att effektivisera parkering och
minska attraktiviteten i att resa med bil till ar-
betet

Tillgangen till parkering pa arbetsplatsen har en direkt padverkan pa hur stor an-
del som reser till arbetet med bil. En norsk resvaneundersokning visar att 15 %
firre personer reste till arbetsplatsen med bil nér antalet parkeringsplatser var
begrinsat.!! Detta rekommenderas dock inte utgora enda 4tgird for att minska
bilresandet till arbetsplatser, eftersom det ar onskvért att overflyttning sker till
hallbara trafikslag.

Hur parkering pé arbetsplatsen prissétts paverkar hur attraktivt det &r att resa
med bil till och fran arbetet. Den sé kallade priselasticiteten for arbetsresor ar -
0,3, vilket innebir att en prisdkning pd 1% innebér en minskning i efterfrigan
pa parkering med 0,3 %.'? Milsittningen bor alltid vara att prissittningen for
bilparkeringsplatser inte ska vara subventionerad, utan motsvara den faktiska
kostnaden for att bygga och drifta parkeringsplatsen.

Genom att parkeringsplatser samnyttjas av olika typer av anviandare, till exem-
pel verksamma, besokare till handel och boende, som har behov av parkerings-
platserna vid olika tider pa dygnet, kan antalet platser minskas samtidigt som

efterfrdgan pa parkering fortfarande tillgodoses. Parkering for arbetsplatser har

10 Effekter av Mobility Management dtgérder — en analys for Stockholm baserad pa internationell litteratur. WSP 2007

11 Rekdal, Jens, 1999. Yrkesaktives reiseaktivitet. En analyse av faktorer som pavirker bilordninger, parkeringsmuligheter,
omfang och transportmiddelbruk pa reiser til/i arbeid i Oslo-omradet. TOI rapport 444/1999

12 Parking Management. Best Practices. Litman, T, American Planning Association, 2006
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god potential for samnyttjande med parkering for handel och annan service.
For exempel pa beldggning pa parkeringsplatser for olika typer av verksam-
heter, se exempel fran Malmo i Figur 3-1.
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Figur 3-1  Beldggning for olika typer av verksamheter. Kélla: Parkeringspolicy och parkeringsnorm, Malmé
stad 2010
Genom att tillimpa parkeringskop, dér parkeringsplatsen ligger pa en annan
plats 4n 1 direkt anslutning till arbetsplatsen, paverkas attraktiviteten i bilresan-
det genom att restiden 6kar. En litteratursammanstéllning av tidselasticiteten
for resor visar pa en elasticitet pa i genomsnitt -0,6 pé kort sikt och -0,29 pa
lang sikt for arbetspendling, dvs en 6kning av restiden med bil med 10 % leder
till 6-2,9 % farre bilresor. For arbetspendling dr kdnsligheten ndgot hogre med
en priselasticitet pa -0,62 pa kort sikt och -0,41 p4 lang sikt.!

3.2 Atgéarder fér mobilitet med bil i tjansten

Denna typ av atgérder beror framst verksamheter med behov av resor i tjéns-
ten, som &r svara att l6sa med gang, cykel eller kollektivtrafik. For dessa verk-
samheter kan bilpool vara ett alternativ som minskar behovet av att anvinda
egen bil i tjansten, samt minskar behovet av bilparkering pa arbetsplatsen ge-
nom att bilen kan samnyttjas av flera anstéllda. Enligt en gammal sammanstéll-
ning av Trafikverket (Vagverket) gor en bilpool att arbetsplatsens bilresor
minskar med cirka 10 %.!*

3.3 Atgéarder for mobilitet med kollektivtrafik

Sa kallade testresendrsprojekt, dir en grupp vanebilister ges mojligheten att un-
der en begrinsad tid resa kollektivt med ett kostnadsfritt kollektivtrafikkort, har
i flera fall visat sig vara en langsiktigt effektiv atgird for att flytta 6ver resor
frén bil till kollektivtrafik.

13 Handbok for planering infér Mobility Management-atgirder i byggskedet, Trafikverket 2012
14 Vigverket 2006
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Trafikverket har i en sammanstillning av flera testresenérsprojekt beskrivit den
genomsnittliga langsiktiga effekten till att 12-32 9% testresendrer fortsétter att
resa kollektivt 4—7 dagar i veckan och 12-21 % testresenirer fortsétter att resa
kollektivt 2—3 dagar i veckan, efter kampanjens slut.!®

Rabatt pa kollektivtrafikresor har ocksa potential att minska antalet bilresor.
Enligt Kol-TRAST, planeringshandboken for kollektivtrafik, &r priselasticite-
ten for rabatt pa kollektivtrafik -0,3. Detta innebér att om rabatten &r 20 % 6kar
andelen kollektivtrafikresenirer med 6 %.'¢

Att informera, synliggdéra och uppmuntra till resor med kollektivtrafik kan
ocksa bidra till att fler reser kollektivt. En sammanstéllning genomfoérd av WSP
visar att effekten, ridknat i arlig minskning av antalet bilresor per person, av in-
formation och marknadsforing av kollektivtrafik varierar inom ett spann pa
0,9-3,8 % i stider och 0,4-1,7 % pa landsbygden.!’

Atgérder for att underlitta tjéinsteresor med kollektivtrafiken, till exempel att
foretaget lanar ut kollektivtrafikkort for resor 1 tjénsten, kan ocksa minska be-
hovet av att anvinda bil i tjansten.

3.4 Atgarder for mobilitet med cykel

God kvalitet pa utrymmen for cykelparkering har potential att 6ka resandet
med cykel. Utldndska studier visar att investeringar i forbéttrade cykelparke-
ringar kan 6ka antalet cykelresor med 1 storleksordningen 8—13 % enligt en
rapport fran Trafikverket.'®

Enligt en av de citerade studierna innebér forekomsten av sdker inomhusparke-
ring for cykel en 6kning av resandet med cykel till arbetet med cirka 13 %. An-
ordnande av utomhusparkering for cykel hojer cykelanviandande for samma
resa med cirka 8 %.°

Cykelpooler och hyrcykelsystem é&r olika sétt att tillhandahalla cyklar for ge-
mensamt bruk. Antingen kan alla utnyttja cyklarna via ett 6ppet system (hyrcy-
kelsystem), eller sa dr systemet till for sérskilda grupper, som boende 1 ett visst
hus eller anstillda pa ett foretag (cykelpool). Olika studier ger olika stor minsk-
ning av bilanvindningen som effekt av nyttjandet av hyrcykelsystem. Studier
fran KTH visar att anvédndarna av hyrcykelsystemet i Stockholm ersitter 5 %
av sina tidigare bilresor med cykel. Det vanligaste &r att anvidndarna ersitter

15 Effektsamband for marknadsforing av kollektivtrafik till bilister. Trafikverket, 2012
16 Kol-TRAST, Trafikverket, SKL 2012
17 Effekter av Mobility Management &tgérder — en analys for Stockholm baserad pé internationell litteratur. WSP, 2007

18 Parkering i storstad: Rapporter fran ett forskningsprojekt om parkeringslosningar i tita attraktiva stider, Bilaga 1. Littera-
turstudie om cykelparkering, Trafikverket 2013

19 Wardman et al, 2007, Factors influencing the propencity to cycle to work
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kollektivtrafikresor med hyrcyklar, 60 %, foljt av resor till fots, 25 %.2° Resva-
neundersokningen RES0506 {for Stockholms 14n visade ddremot att drygt 25 %
hyrcykelanvindare ersatte bilresor, 40 % ersatte kollektivtrafikresor samt 25 %
ersatte resor till fots.

Att inkludera faciliteter for cykelreparation och skotsel 1 fastigheten bedoms
inte 1 sig ha en stor effekt pa bilresandet (inga utvarderingar har gjorts av just
denna atgird), men dr en kompletterande atgard som kan forenkla resandet med
cykel.

3.5 Informationsatgarder

Skraddarsydd information riktad till en enskild individ om héllbart resande kan
forandra resbeteendet, En sammanstéllning for Department for Transport, Lon-
don, visar en minskning pa 12 % av bilresandet vid bearbetning pa arbetsplat-
ser.”!

3.6 Atgirder som minskar behovet av arbets- och
tjansteresor

Att forbattra mojligheten att arbeta hemifrdn kan minska behovet av arbetsre-
sor. Effekten pé bilanvdndningen av att mojliggora distansarbete dr dock inte
klarlagd, eftersom det finns en risk for rekyleffekter dér anstéllda bosétter sig
langre fran arbetsplatsen och ddrmed okar resldngden de dagar de inte distans-
arbetar.??

Mojligheten att ersétta tjansteresor med resfria moten via telekonferenssystem

kan gora att transportbehovet for tjdnsteresor kan minska. Effekten varierar ef-
tersom syftet med tjdnsteresor skiljer sig &t mellan olika foretag, men uppskatt-
tas till mellan 2 och 2,5 % pa kort sikt och 4-18 % p4 lang sikt.?®

20 Stockholms hyrcyklar — vad har hént pa 5 &r? Presentationsmaterial, Tom Petersen. https://www kth.se/po-
lopoly fs/1.278377!/Menu/general/column-content/attachment/2011-4-5.pdf

21 Personalised travel planning: evaluation of 14 pilots part funded by DfT, Department for Transport, London, 2005
22 Effekter av Mobility Management atgérder — en analys for Stockholm baserad pé internationell litteratur. WSP 2007
23 Effekter av Mobility Management atgérder — en analys for Stockholm baserad pé internationell litteratur. WSP 2007
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4. Mojlig reduktion av parkeringstal for
bil genom mobilitetsatgarder

Eftersom varje individ behover kunna genomfora flera olika typer av resor, och
resbehovet varierar mellan olika individer, uppnas bést effekt om flera olika
mobilitetsatgdrder kombineras i ett mobilitetspaket. Nedan beskrivs ett antal
olika typer av dtgiarder som kan ingé i mobilitetspaket for bostéder respektive
verksamheter inom utvecklingsomriadet Nothagen.

4.1 Forslag pa mobilitetsatgarder fér bostader

Ett mobilitetspaket for bostdder bor innehélla samtliga typer av dtgiarder som besk-
rivs 1 kapitel 2 for att ticka upp for merparten av de mobilitetsbehov som en individ
eller ett hushall kan ha.

Nedan beskrivs ett forslag pa mobilitetspaket som, om samtliga dtgérder genomfors,
bedoms kunna medfora en reduktion av parkeringstalet med 50 procent. Nér nya
mobilitetstjdnster och -atgirder utvecklas far atgéarder i mobilitetspaketet bytas ut
mot dessa, om de kan forvéntas f& samma effekt pa efterfrdgan pa bilparkering.

En reduktion kan fis d&ven om inte alla atgérder genomfors, forutsatt att det hogre
parkeringstalet for cykel uppfylls och att informationsinsatser genomfors. Redukt-
ion for respektive atgéird framgar av tabellen nedan.

Tabell 4-1 Atgarder och reduktion pa bilparkeringstalet fér bostader

Atgard Reduktion pa bilparkeringstalet

Parkering for cykel Krav for att fa reduktion
Information Krav for att fa reduktion
Samlokalisering av bilparkeringsplatser 5%

Tillgang till kollektivtrafik 5%

Tillgang till bilpool 20 %

Tillgang till cykelpool 5%

Extra cykelfaciliteter 5%
Leveranser och grovsopor 5%

Om samtliga atgarder genomférs 50 %
Parkering for cykel

Parkeringstalet for cykel ska vara foljande for respektive ldgenhetsstorlek:
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2,3 for 1 rok
2,5 for 2 rok
3,2 for 3 rok
4,0 for >4 rok

vVVvyvyYy

Detta &r en hojd ambition jamfort med de parkeringstal som anges i den fordjupade
oversiktsplanen, dér det anges 1,5 platser/ldgenhet 1-2 rok och 2,8 platser for 3 rok
och storre lagenheter.

Information

Boendets forutsittningar for hallbar mobilitet ska beskrivas 1 marknadsforingsun-
derlag riktat till framtida boende samt i information 1 samband med inflyttning.

Samlokalisering av bilparkeringsplatser

Parkering for flera fastighetsdgare samlokaliseras i en gemensam anlidggning utan
mojlighet att reservera specifika platser.

Tillgang till kollektivtrafik

Boende erbjuds prova pa-kort i 3 ménader, eller reskassa for motsvarande belopp,
hos valfri kollektivtrafik som finns tillgidnglig utifrdn de boendes mdjlighet att ar-
betspendla med kollektivtrafik.

Tillgang till bilpool

Bilpool ska finnas tillgdnglig inom gangavstand fran samtliga bostdder under en
tidsperiod av minst 5 ar fran slutbesked for bygglov. Antalet tillgdngliga poolbilar
ska minst vara 1 bil per 50 ligenheter*. Medlemskap i bilpool for minst 5 &r ska
inga 1 kop av bostad.

Tillgang till cykelpool

Cykelpool med elcyklar, lastcyklar och cykelkérror ska finnas inom gangavstand
under en tidsperiod av 5 ar fran slutbesked for bygglov. Medlemskap i cykelpool i
minst 5 ar ska inga i kop av bostad.

Extra cykelfaciliteter

Minst 50 % av cykelplatserna ska vara viaderskyddade. Alla platser ska ligga ndra
entréer och under tak, samt ha ramlasmojlighet. Inomhusparkering for cyklar ska
ligga i markplan eller i kdllarplan med god tillgdnglighet, med automatiska dorrépp-
nare for alla dorrar som maste passeras.

Minst 10 % av cykelplatserna har tillrdckligt utrymme for parkering av ladcyklar
eller cykelkérror.

24 Bilpolen méste ha minst 2 bilar, dven om det r firre &n 100 ldgenheter.
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Sarskilda utrymmen for tvitt och underhall av cyklar ska finnas inom den egna fas-
tigheten eller inom gangavstand, med tillgang till pump och verktyg.

Mojlighet ska finnas att ladda elcyklar i alla cykelrum.

Leveranser och grovsopor

Leveransskép eller annat 1ampligt utrymme for hemleveranser av varor ska finnas
inom den egna fastigheten eller inom gangavstand fran bostaden. Inom gangavstand
fran bostaden ska det finna mojlighet att [dmna grovsopor.

4.2 Forslag pa mobilitetsatgarder for verksam-
heter

Nedan finns ett forslag pa mobilitetsatgérder riktade till verksamheter i Nothagen.

For att kunna fa en reduktion pa parkeringstalet kravs att en gron resplan tas fram.
Det ger i sig en reduktion pa 10 %.

Om samtliga atgirder genomfors bedoms det kunna medfora en reduktion av parke-
ringstalet med 50 procent. Nar nya mobilitetstjanster och -atgéarder utvecklas kan
atgirder i mobilitetspaketet bytas ut mot dessa, om de forvéntas fa samma effekt pa
efterfragan pa bilparkering.

En reduktion kan fas d&ven om inte alla &tgidrder genomfors. Reduktion for respektive
atgird framgar av tabellen nedan.

Tabell 4-2 Atgérder och reduktion pé bilparkeringstalet fér verksamheter

Atgard Reduktion pa bilparkeringstalet

Gron resplan Krav for att fa reduktion, 10 %
Parkering for bil 15 %
Parkering for cykel 15 %
Information 5%
Om samtliga atgarder genomférs 50 %

Grén resplan

Verksamheter i omradet ska ha en sé kallas gron resplan, som &r en handlingsplan
for héllbara resor till, frdn och i arbetet. Den grona resplanen anpassas efter det ak-
tuella foretagets behov men kan till exempel innehélla kampanjer, reserddgivning,
prova pa-erbjudanden for kollektivtrafikresor, bdttre forutséttningar for distansar-
bete och mojlighet att gora tjansteresor med kollektivtrafik, bilpool, tjénste- eller
hyrcykel.
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Parkering for bil

Parkering for flera fastighetsdgare samlokaliseras i en gemensam anldggning utan
egna reserverade platser. Parkering vid arbetsplats ska avgiftsbeldggas med mark-
nadspriser. Principen ska vara att den faktiska kostnaden for parkeringsplatsen ska
tas ut av slutanviandaren.

Nér det &r ként vilka verksamheter som kommer att samnyttja bilparkering i1 en an-
laggning bor en berdkning goras av hur mycket detta minskar efterfrigan. Denna
minskning dr utover den reduktion som anges i tabellen ovan.

Parkering for cykel
Parkeringstalet for cykel ska vara minst 40 platser per 1000 kvim BTA.

Minst 50 % av cykelplatserna ska vara viderskyddade. Alla platser ska ligga néra
entréer och under tak, samt ha ramlasmgjlighet. Inomhusparkering for cyklar ska
ligga i markplan eller 1 kdllarplan med god tillgidnglighet, med automatiska dorropp-
nare for alla dorrar som maste passeras.

Minst 10 % av cykelplatserna ska ha tillrdckligt utrymme for parkering av ladcyklar
eller cykelkirror.

Sarskilda utrymmen f6r tvitt och underhall av cyklar ska finnas inom den egna fas-
tigheten eller inom gangavstand, med tillgang till pump och verktyg.

Mgjlighet ska finnas att ladda elcyklar i alla cykelrum.

Omklddningsrum med dusch, forvaringsskap och mojlighet att torka klader ska fin-
nas inom den egna fastigheten.

Information

Verksamheter ska infor kontraktstecknande informeras om lokalernas forutsétt-
ningar for hallbar mobilitet samt vilka krav som kommer att stillas gédllande till ex-
empel framtagande av en gron resplan.

Direfter ska information kontinuerligt ges till de anstéllda om deras forutséttningar
att resa med hallbara fairdmedel i tjansten och till och fran arbetet samt mojlighet till
resfria moten.
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1 Syfte

Teknisk standard faststaller grundstandard for anlaggningar som Tekniska
divisionen forvaltar at Nykopings kommun.

Teknisk standard ska anvandas vid projektering och ny- eller ombyggnad av
de anlaggningar som forvaltas av Tekniska divisionen, Nykopings kommun.

Teknisk standard kompletterar myndighetskrav och branschregler samt dvriga
lagstadgade bestammelser. LOU, PBL, BBR, AFS och AMA med RA m.m.
géller alltid. Den standarden som foreskrivs ska sékerstalla att drift och
underhallsbehov for anlaggningens livslangd beaktas.

Den tekniska standarden utgar till stor del fran teknisk férvaltnings kvalitets-,
milj6- och energiarbete. Standarden ska aven ta hansyn till dvriga internt
beslutade styrdokument.

2 Ansvar

Ansvaret for att standarden ar aktuell har renhallningschef i samrad med
fastighetschef, gatuchef och arbetsmiljosamordnare for Tekniska divisionen.

Beslut om faststallande av kommande versioner av denna standard fattas av
divisionschef for Tekniska divisionen.

3 Malgrupp

Egen personal som planerar och utfor arbeten at Tekniska divisionen,
Nykopings kommun. Standarden ska ocksa fungera som ett underlag vid
bestallning av uppdrag.

4 Avsteg

Beslut om avsteg fran denna standard far endast ske av divisionschef for
Teknisk divisionen.

5 Beskrivning

5.1 Insamlingsteknik och fordon

Det finns flera olika satt att samla in avfall pa och darfor manga olika typer av
fordon. De vanligaste &r att avfall samlas upp i karl eller sdck som hamtas
med baklastande eller sidlastande sopbil. Containrar kan tommas eller hamtas
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pa olika satt. Underjordsbehallare toms oftast med kranbil. Sopbilar &r normalt
upp till ca 10 meter langa men kan vara langre. De ar ca 2,5 meter breda men
kan bli drygt 3 meter da speglarna raknas med. Hojden &r ca 3,5 meter men
kan i vissa fall vara éver 4 meter. Det finns bade tva-, tre- och fyraxlade
fordon. Vikten pa en vanlig sopbil &r ca 15-25 ton med full last. Specialfordon,
t.ex. Slamfordon kan vaga mer.

5.2 Transportvag

Vagar for transport
e Ska vara minst belastningsklass 2 (BK2) och hardgjord

e Ska vara minst 3,5 m bred och minst 5,5 m bred om det &r trafik i bada
riktningarna

e Ska ha fri sikt och god framkomlighet
e Trad och annan vaxtlighet far inte inkrakta pa vagbredden.

e Ska ha en fri hojd av 4,7 meter. Trad och vaxtlighet far inte inkrakta pa
den fria hojden.

o Atervandsgata ska ha vandmaéjlighet fér hamtningsfordon.
e Vandplan fér en normal sopbil

» ska ha en diameter av 18 meter

» ska ha fri sikt och god framkomlighet.

» ska vara snorojd och halkbekampad vintertid

e Portar, garage och andra stallen med begransad hojd maste ha en fri
hojd anpassad till de fordon som ska kéras dar.

5.3 Lastningsplatser

Sopbilen far inte hindra annan trafik nar den star still och avfall lastas i.
Platsen maste vara sa stor att det finns plats att hantera kérl, alternativt
container, pa platsen. Ytan ska vara plan och hardgjord. Det ska inte vara
nagon nivaskillnad mellan avfallsutrymmet och lastningsplatsen vid
containerhantering.

Foljande matt rekommenderas for lastningsplatser utomhus:

Karlhamtning Containerhamtning
Bredd 46m 46m
Langd 15m 18 m
Fri hojd 4,7 m Upp till 10 m

Kranbilar som tommer bottentommande containrar och underjordsbehallare
kan sta 5-10 meter ifran behallare som ska lyftas. Kranar kan ha olika
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rackvidd. De behallare som ska lyftas ar av olika typ och vikten kan variera.
Det gar darfor inte att ange nagot generellt matt. Lokala forhallanden bor
kontrolleras. Lyft kan ske Over staket eller buskar och liknande. Lyft 6ver
vagar, gang- och cykelbanor samt parkeringsplatser bor inte forekomma. Inga
hinder i hojdled far begransa témningen och behallarens eventuella svangning
i sidled maste beaktas.

5.4 Gangvag

¢ Hamtningsvagarna ska vara framkomliga utan onddiga hinder
e VA&garna ska vara raka, hardgjorda, plana och korta

e Lutningen bor inte 6verstiga 1:12 och far inte 6verstiga 1:20,
detsamma géller ramper.

e Ska vara kortare an 10 m, extra avgift tas ut fran 7 m
e Minst 1,2 m bred, om karl ska vridas ar kravet 1,35 m
e Frihdjdpa2,1lm

Hiss bor undvikas men far anvandas vid avfallstransport om den ar besiktigad
och godkand for transport av skrymmande gods och om den har korgdorr.

5.5 Tillganglighet, anvandbarhet och sakerhet for boende
m.fl. anvandare

Avfallsutrymme bor placeras i markplan. Det kan ligga i eller i anslutning till
befintlig byggnad eller vara fristdende. Avfallsutrymme ska placeras, utformas
och skotas sa att storningar for de boende eller grannar undviks. Stoérning kan
uppkomma i form av buller, lukt och olycksrisker. Avfallsutrymme bor ligga
langt fran lekplatser och inte ligga for nara entréer. Avfallsutrymme bor ha en
egen entré. Det far inte placeras sa att avfall maste transporteras genom
utrymmen dar personer vistas mer an tillfalligt eller dar livsmedel forvaras. Det
far inte heller placeras sa att matavfall maste transporteras genom
kommunikationsutrymmen i direkt anslutning till utrymmen dar personer vistas
mer an tillfalligt eller dar livsmedel férvaras.

5.6 Sakerhet och arbetsmiljoaspekter

Avfallutrymmenska vara utformade sd att halk- och klamrisken, tunga lyft eller
ryck med mera ska minimeras. Backning far endast ske vid vandning pa
vandplan, sikten ska vara fri. En avgift (dragvagsavgift) tas ut om karl eller
sack hamtas eller star for langt fran lastningsplatsen. Container ska placeras
sa att hamtningsfordonet kan angora rakt mot containern och lyfta eller dra
den rakt ut vid témning. Trafikséakerhet och god sikt maste beaktas vid
placering.

5.7 DOrr, dorroppning och las

Dorr eller dorrdppning som anvands vid transport av avfall ska inte ha troskel,
trappsteg eller nivaskillnad. | undantagsfall kan troskel vara kvar om den
forses med ramp péa bada sidor. Containerutrymme maste vara troskelfritt.
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Foéljande géller for dorrar:

e skavara latt att 6ppna och stanga. Tunga doérrar bor forses med
dorréppningsautomatik.

e ska inte orsaka storande buller.

e ska ha uppstallningsanordningar som enkelt kan aktiveras.

e bor ha slaplist som skydd mot skadedijur.

e bor ha skyddsplat pa insidan som skydd mot notning, slag och stotar.

e ska kunna 6ppnas inifran utan nyckel. Lasvred bor ha skydd som
forhindrar att Iaset skadas av slag eller pakorning.

5.8 Soprum

Storlek — Avfallsutrymme bor vara val tilltaget och flexibelt. Storleken pa
rummet bestams av storleken pa och antalet karl. Da kéarl hanteras bér den
fria gangen mellan olika kéarl vara minst 1,5 meter och avstandet mellan varje
karl minst 6 cm. Karl ska placeras sa att draghandtaget kan nas fran gangen.
Vid containerhantering bér utrymmet mellan container och vagg/port vara
minst 60 cm. Ett containerutrymme med en 2 meter bred container bor vara
3,60 meter brett.

Hojd — Rumshojden ska vara minst 2,1 meter. Installationer far inte begransa
den fria hojden.

Vaqqg — For att minska skador i utrymmet vid rangering av karl bor en
avbararlist placeras pa vaggen 0,95-1,25 meter fran golvet. Strombrytare bor
placeras pa ca 1,3 meters hojd 6ver golv for att undvika pakorning.

Golv — Golv ska vara halkfritt och plant.

Belysning — Bra belysning med glédljus eller snabbtadndande lysror skall
finnas, bade i och utanfor avfallsutrymmet.
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5.9 Slam och fettavfall

5.9.1 Slangdragning

Avstandet mellan hamtningsfordonets angdringsplats och sugpunkten bor inte
overstiga 10 meter. Om avstandet &r sa langt att hamtningen férsvarar ska
fastighetsinnehavaren underlatta arbetet genom egna sarskilda kopplingar
eller anslutningsslangar. Sughojden far inte dverstiga 6 meter.

Vid tdmning av fettavskiljare far slangdragning inte ske genom utrymme dar
livsmedel hanteras. Anslutningspunkten dar slangen kopplas pa bor placeras
sa att det finns mojlighet att slamsuga dven om verksamheten &r stangd.

5.9.2 Brunnslock

Av arbetsmiljoskal bér brunnslock vara av lattare material, t.ex. plast, glasfiber
eller plat, och kunna 6ppnas av en person. Behover locket lyftas ska det inte
vaga mer an 15 kg och ska da av sakerhetsskal utrustas med Ias. Betonglock
overstigande 80 cm i diameter ska inte forekomma. Information om barnsakra
brunnar finns i boverkets handbok "barnsékra brunnar”.

6 Referenser

Avfall Sveriges handbok for avfallutrymmen

Revisionshistorik

Rev. |Forfattare Beskrivning av forandring Datum utfort

1 |[Jonas Ek Teknisk standard upprattas. 2015-12-22
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SAMMANFATTNING

Samhallsbyggnadsbolaget (SBB) planerar att bygga ett nytt bostads-, kontors- och handelsomrade
inom fastigheterna Raspen 1,2 och 3 i norddstra Nykodping. Planomradet ar strax over 11 ha och
innefattar kvartersmark och allmanna platser med kommunalt huvudmannaskap. | samband med detta
ska en ny detaljplan upprattas och Structor Nykoping AB har tillsammans med Structor Uppsala AB fatt
i uppdrag att uppréatta en dagvattenutredning for planomradet. Syftet med dagvattenutredningen &r
att utreda och beskriva de férandringar som uppstar av planerad exploatering. Vidare ska utredningen
foresld atgarder for att erhalla en hallbar dagvattenhantering utifran recipientens kanslighet, lokala
forutsattningar och aktuella krav.

Kravspecifikation for dagvattenhantering

Nykopings kommun har formulerat en kravspecifikation dar det framgar att dagvattenhanteringen
inom planomradet ska ske pa ett miljomassigt hallbart satt med lokalt omhandertagande av dagvatten
(LOD). Recipient Nykopingsans kanslighet ska vara styrande i valet av dagvattenldsningar, detta for att
inte forsvara forutsdttningen att uppnd Nykopingsdns miljokvalitetsnormer (MKN). En enkel
beskrivning &r att floden och foéroreningsbelastning inte far oka efter exploatering jamfort med
befintlig situation.

Floden och fordrojningsvolym

Enligt uppgifter fran Nykoping Vatten rader det i dagslaget kapacitetsbrist i dagvattensystemet
nedstroms planomradet och for att klara foreslagen atgardsniva for dagvattenhanteringen behdver
befintligt kommunalt dagvattensystem dimensioneras upp kraftigt. Kapaciteten som behdver uppnas
motsvarar befintlig situations fléde vid ett 10-arsregn. Structor Uppsala AB har antagit att kapaciteten i
kommunalt dagvattensystem nedstréms planomradet motsvarar ett dimensionerande 2-arsregn utan
klimatfaktor.

Inom ramen for dagvattenutredningen har en alternativ systemldsning dimensionerats med
utgangspunkt att befintligt kommunalt dagvattensystem inte ska behdva dimensioneras upp. Resultat
fran dimensioneringen visar att det finns mojlighet att skapa tillrackligt stora fordrdjnings- och
reningsanlaggningar inom planomradet oavsett vilket atgardsniva (Alternativ 1 eller Alternativ 2) som i
slutdndan valjs. Oberoende av vilket alternativ som véljs kommer dagvattenflodet minska efter
exploatering jamfort med befintlig situation om férdrojningsatgarder anldggs i den omfattning som
beskrivs i denna utredning. Planerad exploatering kommer saledes bidra till en minskad belastning av
kommunalt dagvattennat och i forlangningen aven flédesbelastningen pa Nykdpingsan.

Atgardsférslag dagvattenhantering

Inom den nya detaljplanen foreslds fordrojning av dagvatten ske i grona Idsningar som med réatt
utformning, skotsel och underhdll kan skapa hoga estetiska varden och bidra till 6kad biologisk
mangfald.

Forslag till dagvattenhantering bygger pa att dagvatten fran delar av nya tak och gator avvattnas mot
tradplanteringar med skelettjordsmagasin som anldggs nedsdnkta i lokalgator och langs
huvudgatorna; Blommenhovsvdgen och N.Bangardsgatan. Vidare foreslds att dagvatten fran
resterande nya takytor och hardgjorda gardsytor avvattnas mot nedsankta gronytor beldgna pa
kvarterens innergardar. Da flertalet innergardar planeras ha en sluten bebyggelse ar det viktigt att
gardarna forses med slapp (portiker eller 6ppningar) samt en hojdsattning som sakerstéller en
sekundar avrinning i samband med extrema regn. Aven héjdsséttning av nya gator &r viktigt for att
skapa sekundara avrinningsvagar for effektiv avledning mot en park som foreslas fungera som en
Oversvamningsyta.
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Fororeningar

Berdkningsresultat visar att féroreningsbelastningen forvantas minska for alla amnen (férutom kvave
inom kvartersmark) efter exploatering och rening jamfort med befintlig situation. Férbattringen kan
forklaras av den forandrade markanvandningen néar befintligt industriomrade ersatts av ett bostads-
och affarsomrade. Planerad exploatering beddms kunna minska féroreningsbelastningen av
Nykopingsan och dérmed bidra till forutsattningen att uppna dess MKN avseende bibehallen god
kemisk ytvattenstatus.

Skyfallshantering

For skyfallshanteringen beddms inte planerad exploatering att forsvara for skyfallshanteringen och ej
heller forvarra 6versvamningsriskerna upp- eller nedstroms planomradet. Inom planomradet foreslas
att tillfalliga oversvamningsytor skapas for att tillfalligt fordrdja och reducera flédestoppar i samband
med extrem nederbord. Omradet kring befintligt jarnvagsspar utgor emellertid ett riksintresse for
utbyggnad av sparbunden infrastruktur och férutséttningarna for att minska att vatten ansamlas vid
jarnvagsspéret ar fragor som ligger utanfér ramen fér denna dagvattenutredning. Atgarder som utéver
tillfalliga 6versvamningsytor inom planomradet skulle kunna minska risken for 6versvdmning utmed
jarnvagssparet &r invallning och att forstarka de befintliga avskdrande laglinjerna utmed
Blommenhovsvagen. For att forhindra att miljo- eller halsofarliga vétskor rinner in i planomradet om
en olycka sker pa E4-bron bér marken under bron hojdsattas sa att ytvatten leds sdderut istéllet.

Rekommendationer

Resultat fran kostnadsuppskattningen visar att kostnaden for Alternativ 1 ar ett mer kostnadseffektivt
alternativ. om man bara ser till kostnader inom sjdlva planomradet eftersom mindre
férdroéjningsvolymer behodver skapas inom planomradet.

Om kostnaden for utbyggnad av kommunalt dagvattennat nedstréoms planomradet understiger den
totala tillkommande anldaggningskostnaden ar de tva alternativen jamforbara. Troligtvis kommer
kostnaden for att bygga ut det kommunala dagvattensystemet 6verskrida den extra kostnaden for att
hoja atgdrdsnivdn inom planomrddet till att motsvara Alternativ2 varpd Alternativ 2 blir det
ekonomiskt mest rimliga systemldsningen.
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1 INLEDNING

Samhallsbyggnadsbolaget (SBB) planerar att bygga ett nytt kontors-, bostads- och handelsomrade
inom tre befintliga industrifastigheter; Raspen 1,2 och 3 vid nya resecentrum i Nykoping, se Figur 1.
Structor Nykoping AB tillsammans med Structor Uppsala AB har fatt i uppdrag av SBB att ta fram en
dagvattenutredning som ska utgdra underlag for omrddets nya detaljplan. Syftet ar att beskriva
befintlig dagvattensituation och de fordndringar som planerad exploatering férvantas ge upphov till.
Utredningen ska aven foresld lampliga atgarder for att erhalla en hallbar dagvattenhantering bade
utifrdn dimensionerande regn och mer extrem nederbord.

Figur 1. Oversiktsbild Nykoping stad. Svart markering visar planomrédets geografiska lokalisering. Kartbild frén
Eniros karttjanst, hamtad 2017-05-03.

2 OMRADESBESKRIVNING

Aktuellt planomrade &r strax 6ver 11 ha, fordelat pa tre delomraden; kvartersmark (9,2 ha), kommunal
gata (1,2 ha) och allmédn platsmark (0,8 ha) och ligger nordvast utanfér Nykodpings stadskarna. |
dagslaget utgors omradet till storsta del av industriverksamhet med anor fran boérjan av 1900-talet.
Flera byggnader ar vélbevarade fran denna tid och har héga industri- och kulturhistoriska varden
(Anderberg & Wilund, 2015).

Aktuella fastigheter som berors inom detaljplanen ar Raspen 1-3. Sjélva planomradet avgrénsas i sydlig
riktning av jarnvagsspar och i vaster av E4:an (bro). | norr och Gster avgransas omradet av ett
villaomrade utmed Blommenhovsvagen och N. Bangardsgatan enligt Figur 2.
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=
Figur 2. Flygfoto 6ver planomradet med befintlig markanvandning inom fastigheterna Raspen 1,2 och 3. R6d
markering visar planomradets utbredning och gula markeringar visar fastighetsindelningarna. Bild erhallen fran
Eniros karttjanst Flygfoto, hamtad 2017-05-03.

2.1 MARKFORUTSATTNINGAR — GEOTEKNIK, GRUNDVATTEN OCH FORORENINGAR

Geoteknik

Marken i omradet domineras av glacial lera men fyllningsmaterial aterfinns i omradets Ostra spets
enligt SGU:s jordartskarta, se Figur 3. Inom sjélva planomradet &r marken relativt flack medan
naturmarken i norr dr kuperad med berg i dagen som lutar brant mot Blommenhovsvagen. Under
2016 och 2017 har geotekniska och marktekniska undersokningar utforts i planomradet.

utbredning.

Inom fastighet Raspen 1 bestar det 6versta lagret av fyllningsmassor med en varierande blandning av
sand och lera samt inslag av kol, tegel och mull. Glacial lera patraffas vid 0,3 m till 1,25 m djup och har
en maktighet omkring 8,5 m med underliggande moran ned till cirka 16,5 m djup (Liljemark Consulting
AB, 2017).
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Det 6versta markskiktet inom fastigheterna Raspen 2 och 3 utgors av fyliningsmassor och ar mellan
0,5 m och 2 m tjockt. Innehallet utgors av sand med inblandning av grus och silt samt rivningsmassor
innehallande tegel pa vissa stéllen. Under fyliningen aterfinns skikt med silt med inslag av lera och
finsand (Liljemark Consulting AB, 2016).

Grundvatten

Grundvattennivaer inom planomradet varierar generellt mellan 6,8 m och 8 m under markytan men
aven nivaer omkring 3 m har observerats (Liljemark Consulting AB, 2017). Grundvattnets
strémningsriktning antas vara mot sydost mot Nyk&épingsan.

Markféroreningar

| samband med de geotekniska undersékningarna samlades jordprover in for analys av
markfororeningar. Resultat fran analyserna visar att det finns potentiellt fororenade omradden inom
planomradet. Vid ett omrade har verksamheter anvant sig av miljofarliga kemikalier fér ytbehandling
av metaller. Vidare har klorerade 16sningsmedel for avfettning samt hogfluorerade @mnen patraffats
inom planomradet (Liljemark Consulting AB, 2017).

Inom fastighet Raspen 1 har férhdjda halter av bly och polycykliska aromatiska kolvaten (PAH:er)
patraffats i de ytliga fyllningsmassorna, dessa halter understiger Naturvardsverkets riktvarden for
mindre kanslig markanvandning (MKM) (Liliemark Consulting AB, 2017).

For Fastigheterna Raspen 2 och 3 har halter av metaller sdsom barium, koppar och kvicksilver
patraffats fyllningsmassor som Overskrider riktvdrdena for kanslig markanvandning (KM) (Liljemark
Consulting AB, 2016).

Fororeningar i grundvatten

Vid provtagning av grundvatten fran planomradet patraffades férhojda halter av nickel, arsenik samt
klorerade I6sningsmedel inom Raspen 1 och mattliga halter inom fastigheterna Raspen 2 och 3
(Liljemark Consulting AB, 2016, 2017).

| omraden med identifierade markféroreningar bor dagvattenanldggningar, dit storre mangder
dagvatten leds, anldggas tata for att minska risken for fororeningsspridning. Vid planering och
projektering av infiltrationsanlaggningar bor en platsspecifik bedémning goéras om infiltration av
dagvatten i markprofilen riskerar att orsaka spridning av markféroreningar som kan fororena
grundvattnet ytterligare.

2.2 BEFINTLIGA LEDNINGAR

Underlag for befintliga ledningar har begarts in via Ledningskollen. Aktuella ledningsdgare inom
forfragat omrade ar Nykoping Vatten (VA-ledningar), Skanova (opto), Gastabudsstaden (opto) och
Vattenfall (el och fjarrvarme). En samlingsplan for befintligt ledningsunderlag redovisas i Bilaga 1.
Vattenfalls ledningar redovisas inte i samlingsplanen da ledningsunderlaget ar sekretessbelagt.

2.3 BEFINTLIG DAGVATTENHANTERING

| dagsldget avvattnas planomradet med sjalvfall via dagvattenbrunnar till befintligt ledningssystem
inom fastigheterna som ansluts till kommunalt dagvattenndt utan kanda fordrojnings- eller
reningsatgarder.

Dagvatten fran takytor avvattnas via slutna stupror som kopplas direkt pa ledningssystemet. Viss
infiltration kan troligen ske i befintliga vegetationsytor sdsom grasmattor och svackdiken utmed
Blommenhovsvagen. Dagvattenhanteringen ar svar dock att faststélla inom respektive fastighet da
inget VA-underlag har erhallits. Fastigheterna ansluter i dagslaget till kommunalt dagvattennat via
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flertalet anslutningspunkter, se grona markeringar i Figur 4. Mogjlighet att fortsatta nyttja
anslutningspunkterna och eventuellt behov av fler maste utredas vidare i samrad med Nykoping
Vatten i kommande skeden av exploateringsprocessen.

Kommunens dagvattensystem [6per utmed Blommenhovsvdgen och vidare Osterut via
N. Bangéardsgatan innan det slépps ut i recipient Nykopingsan. En mindre del av planomradet
avvattnas via kommunalt dagvattennat utmed jarnvagssparet vasterut innan utslapp sker till Idbacken.
| Figur 4 och Bilaga 2 redovisas befintliga kommunala VA-ledningar.

En viktig fraga infor exploatering av planomradet &r vilken kapacitet som finns i befintligt kommunalt
dagvattensystem nedstréoms planomradet. | dagsldget ar ledningssystemets kapacitet okand och bor
utredas vidare innan exploateringen for att klargdra projekteringsforutsattningarna. Inom ramen for
denna dagvattenutredning antas kommunens dagvattennat vara dimensionerat for att kunna avleda
dagvatten fran planomradet motsvarande regn med aterkomsttid 2 ar utan klimatfaktor.

.
Figur 4. Befintligt kommunalt VA-nat i anslutning till aktuellt planomrade. Grona markeringar visar befintliga
anslutningspunkter.

2.4  MARKAVVATTNINGSFORETAG
Det finns inga kdnda markavvattnings- eller dikningsféretag inom aktuellt planomrade.

2.5 SKYDDSVARDA BYGGNADER

Inom planomradet har flertalet industribyggnader tilldelats kulturhistoriska varden da de visar pa
industrialisering, urbanisering och befolkningstillvaxt i Nykoping. Den aldsta byggnaden i omradet ar
det gamla slakthuset som har ett betydande kulturhistoriskt varde da det speglar industrisamhallet
fran ett livsmedelsperspektiv tillsammans med nationalromantisk tegelarkitektur samt en unik
kakelmalning inuti byggnaden. Vid exploatering kommer ett antal kulturmérkta byggnader bevaras
och integreras med den nya bebyggelsen (Wilund Arkitekter & Antikvarier, 2015).
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Figur 5. Byggnader med kulturhistoriskt varde. Orangea omraden markerar byggnader med betydande
kulturhistoriskt varde och beige visar byggnader med visst kulturhistoriskt véarde. Bild erhallen fran varderingskarta
utford av Wilund Akritekter & Antikvarier AB (2015).

2.6 RECIPIENT

Dagvattnet fran planomradet leds via kommunalt dagvattennat till Nykopingsan som mynnar i
Ostersjon. Enligt Sveriges vatteninformationssystem (VISS) senaste statusklassning har Nykdpingsan
mattlig ekologisk status. Kemisk ytvattenstatus uppnar ej god status men vid klassning utan dverallt
overskridande amnen beddms Nykdpingsan ha god kemisk ytvattenstatus (VISS, 2017). Recipientens
miljoproblem &r évergddning och syrefattiga forhallanden, miljogifter samt férandrade habitat genom
fysisk paverkan i vattendraget. Aktuella miljokvalitetsnormer (MKN) for ekologisk och kemisk status
presenteras i punktlistan nedan.

e God ekologisk status 2027
Tidsfristen att uppnd god ekologisk status har férlangts pa grund av nédvéandiga atgarder ar
orimliga att genomfoéra utifrdn dess omfattning, kostnad, lagstiftning och administrativ
kapacitet.

e Bibehallen god kemisk ytvattenstatus
Undantag i form av mindre stranga krav finns for (poly)bromerad difenyleter (PBDE) och
kvicksilver da det anses tekniskt omdjligt att sanka halterna till nivder som motsvarar god
kemisk ytvattenstatus.

Géllande 6vergddning i vattendrag ar det utslapp av naringsamnen; framst fosfor som ar av stor
betydelse (Lansstyrelsen i Stockholms Ian, 2005). PBDE:er och kvicksilver tillfors vattendraget
huvudsakligen via atmosfarisk deposition fran industriutslapp och forbranning av stenkol. Luftburna
fororeningar kan transporteras lang vag och ar saledes ett problem pa den globala skalan. Enligt VISS
har diffusa kallor sdsom urban markanvandning dar dagvatten ingdr och atmosfariskt nedfall en
betydande paverkan pa Nykopingsdn. For att inte forsvara forutsattningen att uppna MKN i
Nykopingsan bor fokus for dagvattnet vara rening av naringsamnen, PBDE:er och kvicksilver.
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2.7  PLANERAD EXPLOATERING

Planomradet har grovt delats upp i olika delomraden pa grund av dagvattensystemet projekteras,
anlaggs och forvaltas inom olika forvaltningar. Indelningen har gjorts utifran aktuellt utkast av
plankartan och innefattar kvartersmark och allménna platser med kommunalt huvudmannaskap, se
Figur 6.

—

e

Figur 6. Utkast plankarta daterad 2019-08-23. Omraden markerade i gult, rott, brunt och gratt visar
exploateringsomraden inom kvartersmark. Ovriga omraden utgér allméanna platser med kommunalt
huvudmannaskap. Plankarta erhallen av SBB 2019-08-28.

Inom kvartersmark kommer det nuvarande industriomradet att byggas om till ett bostads-, kontors-
och affarsomrade. Baserat pa erhallen plankarta och strukturplan planeras cirka 15 nya bostadskvarter
som dven kommer att inhysa kontors- och affarslokaler. Samhéllsfunktioner i form av vardboende,
skolverksamhet, livsmedelsbutik, parkeringshus kommer ocksa att inrymmas i planen. | Figur 7 visas
aktuell strukturplan for planerad exploatering™.

Enligt uppgift fran SBB? planeras en livsmedelsbutik i markplan med en upphdjd bjalklagsgéard ovanpa
taket inom ett av bostadskvarteren. For att |6sa parkeringsplatser for butiken kommer troligen ett
underjordiskt garage behdva anldaggas under hela detta kvarter.

Inom allman platsmark planeras motesplatser i form av torgytor i anslutning till Nykdpings nya
Resecentrum och en stdrre park som utgor ett strdk genom hela planomradet i nord-sydlig riktning.
Blommenhovsvdgen och N.Bangdrdsgatan kommer att breddas samt erhdlla alléliknande
tradplanteringar med gang- och cykelvag utmed gatornas bada sidor.

T Strukturplan erhallen av Nyréns 2019-02-27 (N6thagen - utkast granskning - strukturplan 190222.dwg)
2 Johanna Peacock, Fastighetsutvecklare, SBB. Telefonsamtal 2017-06-12.
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Figur 7. Planerad exploatering inom planomradet. Strukturplan erhallen frdn SBB 2019-10-04.

3 KRAV PA DAGVATTENHANTERING

Nykodpings kommun har for narvarande ingen antagen dagvattenstrategi men dagvatten omnamns i
kommunens VA-policy och -strategi (Nykopings kommun, 2014 a,b). | dessa dokument framgar att
dagvattenhantering ska ske pa ett miljomaéssigt hallbart satt och inkluderas i kommunens planprocess.
Vidare ska féroreningssituation och recipientens kanslighet utifrdn aktuella miljokvalitetsnormer (MKN)

styra dimensionering och utformning av dagvattensystem. | VA-strategin beskrivs dven vikten av en
l&ngsiktig planering av dagvattenhanteringen da risken for dversvamning i samband med extrema
regn forvantas 6ka i samband med pagaende klimatforandring.

Infor planerad exploatering har Nyképings kommun formulerat en kravspecifikation® som beskriver hur
olika faktorer ska prioriteras i relation till atgardsforslag for dagvattenhantering. P& grund av dessa
yttre faktorer kan inga kvantitativa krav fér omhandertagandet av planomradets dagvatten faststéllas.

| punktlistan nedan sammanfattas utredningens innehall utifrdn erhallen kravspecifikation.

e Utredningen ska omfatta hela planomradet; fastigheterna Raspen 1,2 och 3.

e Tidshorisont ska vara ar 2040.

e Oversvamningsrisker i samband med extrem nederbérd ska utredas och férslag till tgarder
ska tas fram.

e Infiltration inom planomradet ska inte minska efter exploatering jamfért med befintlig
situation.

e Utreda forutsattningen for 6ppen dagvattenhantering i rekreations- och grénomraden.

e Utreda forutsattningen for lokalt omhandertagande av dagvatten (LOD) med fordrojnings- och
reningsatgarder.

e Utreda risk for spridning av markfororeningar till grundvatten- och ytvattenrecipient. Sker i
samrad med aktuell mark- och miljéutredare.

3 Kravspecifikation for dagvattenutredning, Dnr: BTN16/61, Nyképings kommun, 2017-04-27.
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Atgardsniva fér dagvattenhantering
Structor Uppsala AB har tolkat innehdllet i erhallen kravspecifikation samt VA-dokument och
formulerat en atgardsniva for dagvattenhanteringen som foreslas galla inom planomradet.

e FoOr att inte forsvara forutsattningen att uppna MKN i aktuell recipient bor inte den arliga
fororeningsbelastningen som tillférs recipienten via dagvatten inte 6ka efter exploatering
jamfort med befintlig situation.

e Vidare foreslas att dagvattenflodet fran planomradet inte ska oka efter exploatering jamfort
med befintlig situation for dimensionerande regn med en viss aterkomsttid. Om
dagvattenflodena fran planomradet 6kar efter exploatering ska fordrojning av dagvattnet ske
inom planomradet till en nivda som motsvarar befintlig situations dagvattenflode.

4 DAGVATTENBERAKNINGAR

All typ av dimensionering inom ramen for denna dagvattenutredning har utgatt ifran Svenskt Vattens
publikation P110 (Svenskt Vatten, 2016). Forslag till dagvattenatgarder inom aktuellt planomrade
baseras pa lokalt omhédndertagande av dagvatten (LOD).

| flodes- och fororeningsberakningar kommer resultat for kvartersmark och kommunal mark redovisas
separat pa grund av ansvarsfordelning i samband med projektering, anldggning, drift och skotsel av
dagvattensystemet. | avsnitt 5 beskrivs de foreslagna fordrojnings- och reningsatgarder som ligger till
grund for berdkningar utférda pa situation efter exploatering.

4.1 MARKANVANDNING

Flddes- och fororeningsberakningar har utforts for kvartersmark och allménna platser med kommunalt
huvudmannaskap med dagens markanvdndning (befintlig situation) samt efter exploatering for att
beskriva vilka forandringar som planerad exploatering forvantas ge upphov till. | Figur 8 visas
omradesindelning mellan allman platsmark och kvartersmark utifran utkast till plankarta®. | Tabell 1
presenteras de ytor och avrinningskoefficienter som ligger till grund for berakningarna som baseras pa
genomford  ytkartering  fran  tidigare version av dagvattenutredningen for No&thagen®.
Omradesindelning stammer darfor inte helt 6verens med aktuell plankarta och strukturplan.
Forandringarna beddms daremot inte att medféra betydande paverkan pa berdknade floden,
fordrdjnings- och reningsbehov eftersom exploateringsgraden i stort sett ar oférandrad. Information
om markanvandning har erhallits fran grundkartan, flygfoton samt strukturplan®.

4 Utkast plankarta Néthagen daterad 2019-02-22 (Plankarta Néthagen DP - granskning utkast 190222 Al.pdf).
> Dagvattenutredning — Néthagen, Nyképings kommun. Slutgiltig version daterad 2017-06-28.

® Néthagen strukturplan Alt. 1-1. Daterad 2017-05-09, Nyréns

(Nothagen Strukturplan 20170509 A3 1-2000 ALT 1-1.pdf och Néthagen strukturplan - ALT 1-1 10509.dwg).
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Figur 8. Omradesindelning i kvartersmark och kommunal mark for planomradet. Kommunal mark innefattar
kommunal gata, lokalgator samt allman platsmark. Indelning av kvartersmark och allman platsmark baseras pa
utkast p& plankarta daterad 2019-02-22. Skillnaderna jamfort med aktuell plankarta bedéms vara marginella och
paverkar inte berdkningarna pa ett betydande sétt.

Antagen trafikintensitet utmed de kommunala gatorna inom planomradet baseras pa en trafikmatning
fran 2015 dar ADT’ fér Blommenhovsvagen® uppgick till 645 fordon/dygn (NTI, 2015). | StormTac-
modellen har en trafikintensitet motsvarande ADT 1000 anvints fér att berdkna férvantad
fororeningsbelastning fran bade Blommenhovsvagen och Norra Bangardsgatan. For planerade
lokalgator har trafikintensiteten antagits motsvara ADT 200.

7 ADT: en trafikflédesenhet &ver &rsdygnstrafik som motsvarar antal fordon/dygn.
8 Métplats: utmed Blommenhovsviagen mellan Brunnsgatan och Lasarettsvigen, s. 5 (NT1,2015).
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Tabell 1. Markanvandning och avrinningskoefficienter fér kvartersmark och kommunal mark innan och efter
exploatering.

Avr Kvartersmark Kommunal mark®
Markanvandning koeff. Befintlig Efter Befintlig Efter
0) situation exploatering situation exploatering
[ha] [ha] [ha] [ha]
Takyta 0,90 2,78 4,01 0,89 -
Gardsyta inom kvarter 0,50 - 1,23 - -
Torgyta 0,75 - - - 0,28
Vag ADT 1000@ 0,80 - - 2,45 2,09
Vag ADT 200® 0,80 1,92 0,53 0,47 0,39
Parkeringsyta 0,80 0,36 - 0,37 -
GC-vag 0,80 - - - 1,03
Bergsyta 0,75 0,04 = = =
Gronyta 0,10 0,18 0,38 0,53 1,20
Angsmark 0,10 0,86 - 0,29 -
Total area [ha] 6,15 6,15 4,99 4,99
Total avr. koeff. @ 0,73 0,76 0,85 0,63
Total reducerad area
. 4,47 4, 4,27 14
(hardgjord yta) [hared] 08 3

(M Kommunal mark innefattar gator, parker och torgytor enligt Figur 6.

@ Avser kommunala gator; Blommenhovsvagen och N. Bangardsgatan.

@ Avser trafikerade ytor inom industriomrade (bef. sit.) alt. nya kommunala lokalgator (sit. efter expl.).
® Sammanvéagd ®=Total reducerad area/Total area.

4.2  DAGVATTENFLODEN

Berdkning av dagvattenflode baseras rationella metoden, se Ekvation 1 och indata bestdende av
markanvandning samt dimensionerande regn. | enlighet med P110 inkluderas en klimatfaktor pa 1,25
for berdkning av floden efter exploatering, detta for att ta hojd for 6kad nederbdrd i samband med
pagaende klimatférandring.

Q=A-O-i(t,) kf Ekvation 1

dér Q ar dimensionerande dagvattenflode [I/s], A &r area [ha], ® ar omradets avrinningskoefficient [-], i
ar planomradets dimensionerande regnintensitet for en vald aterkomsttid [I/s ha] som i sin tur beror av
tr som ar planomradets dimensionerande regnvaraktighet [min] och kf ar klimatfaktor [-].

Aterkomsttid

Planomradets dimensionerande regn bestams utifran en utvald aterkomsttid och varaktighet. Enligt
minimikrav i P110 ska dagvattenledningar inom tat bostadsbebyggelse dimensioneras for regn med
aterkomsttid 5 ar’. Inom ramen for denna dagvattenutredning foreslas att atgardsnivan hojs till att
dagvattensystemet och de lokala fordrojningsanlaggningarna ska dimensioneras for regn med
aterkomsttid 10-ar vilket motsvarar minimikraven fér centrum- och affarsomraden i P110.

Anledningen till aterkomsttiden foreslas vara 10 ar beror pa planomradets omedelbara narhet till
samhallsviktiga funktioner sdsom Nykopings resecentrum och jarnvdgssparet. Genom att hdja

9 Tabell 2.1, sid. 42 Svenskt Vattens publikation P110.
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atgardsnivan erhalls ett mer robust dagvattensystem med storre kapacitet att avleda dagvatten i
samband med extrem nederbdrd och pa sa satt minska risken for att skador uppstar till féljd av
Oversvamningar.

For befintlig situation har tva olika dimensionerande fléden berdknats, det ena baseras pa regn med
aterkomsttid 10 &r och det andra med aterkomsttid 2 ar. Anledningen till detta &ar for att kunna
dimensionera och berdkna kostnader for tva olika systemlosningar for planomradets
dagvattenhantering. Valet av systemlésning beror pd om det kommunala dagvattensystemet
nedstroms planomradet kommer att byggas ut for att ha kapacitet att avleda 10-arsregn eller ej.

Fortsattningsvis kommer de tvd olika systemldsningarna att bendmnas Alternativ 1 respektive
Alternativ 2. Dimensionering sker utifrdn att dagvattenflodet frdn planomradet inte far Gverskrida
befintlig situations fléde vid ett dimensionerande regn med:

e Alternativ 1: dterkomsttid 10 ar
e Alternativ 2: aterkomsttid 2 ar.

Dimensionerande regnintensitet och -varaktighet

Planomradets dimensionerande regnintensitet bestams med hjélp av P110 utifran vald aterkomsttid
och regnvaraktighet. Regnvaraktigheten bestams i sin tur utifran dagvattensystemets langsta
koncentrationstid, vilket motsvarar den tid det tar fér hela planomradet att bidra till avrinningen i en
tilltédnkt utloppspunkt.

| befintlig situation uppskattas koncentrationstiden vara 10 min for kvartersmark och kommunal mark
baserat pa att ingen lokal férdrojning sker inom omradena. For situation efter exploatering antas
koncentrationstiden vara fortsatt 10 min inom hela planomrddet da ingen hénsyn till
fordrojningsatgarder tas. Dimensionerande regnvaraktighet blir sdledes 10 min for bade befintlig
situation och efter exploatering.

For att uppfylla den foéreslagna atgardsnivan for dagvattenhanteringen inom planomradet kréavs lokala
fordrojningsatgarder med kapacitet att fordroja dagvatten s att flodet inte Gverskrider befintlig
situation i samband med antingen 10-arsregn (Alt 1) eller 2-arsregn (Alt 2) med varaktighet 10 min. Vid
anldggning av lokala fordrojningsatgarder forlangs systemets koncentrationstid pa grund av att
hansyn tas till anlaggningarnas uppfylinadstid®. Berdkning av fldden med hansyn till lokal fordrgjning
innebar att dimensionerande regnvaraktighet forlangs till 20 min. | Tabell 2 redovisas aktuella
regnintensiteter som ligger till grund foér flodesberdkningarna for befintlig situation och efter
exploatering bade med och utan hansyn till lokala fordrojningsatgarder.

Tabell 2. Dimensionerande regnintensiteter (I/s ha) utifran regn med olika varaktighet och klimatfaktor. Regndata
baseras p& anpassningar av statistiska fordelningar till regndata fran Stockholm.

Aterkomsttid Regnvaraktighet Regnintensitet"
Befintlig situation 120a;r 10 min ;gé? :2 E:
Biter exploaising 10 &r 10 min 294,4 1/s ha
utan hansyn till lokal férdréjning
Efter exploatering 10 &r 20 min 2093 1/s ha
med hansyn till lokal férdréjning

O Efter exploatering inkluderas en klimatfaktor pa 1,25 i dimensionerande regnsintensitet.

10 Figur 1.24 Svenskt Vatten publikation P110.
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Resultat flodesberakningar

Resultat fran flodesberakningar for befintlig situation samt efter exploatering redovisas i Tabell 3. Efter
exploatering forvantas planomradets avrinning att 6ka med cirka 425 I/s utan héansyn till fordrojning
jamfort med befintlig situation (10-arsregn). Vid jamforelse med befintlig situations dagvattenflode vid
2-arsregn Okar flodet med drygt 1200 I/s vilket betyder att dagvattenflodet mer &n fordubblas efter
exploatering.

Néar flodesberdkningar utfors med héansyn till fordréjningsatgérder och LOD kan avrinningen fran
planomradet istallet forvantas minska med 195 I/s jamfért med befintlig situation. Om dimensionering
istallet ska ske enligt Alternativ2 kommer ytterligare lokal fordrojning behdva ske for att inte
overskrida flodet.

Tabell 3. Berdknade dagvattenfléden fran kvartersmark, kommunal mark och hela planomradet fére samt efter
exploatering. | situation efter exploatering har regnintensiteten réaknats upp med en klimatfaktor pa 1,25.
Regnintensitet for dimensionerande regn baseras pa regndata enligt Dahlstrém (2010)

Dagvattenfléden Befintlig Efter exploatering® | Efter exploatering®
situation™ (utan fordréjning) (med fordréjning)
[1/s] [I/s] [I/s]
Alternativ 1 Alternativ 2 10-arsregn 10-arsregn

Kvartersmark 1052 591 1379 1026

Kommunal gata 687 386 792 563

Allman platsmark 139 78 133 94

Hela planomradet 1878 1055 2303 1683

Baserat pa dimensionerande regnvaraktighet M 10 min, @ 10 min inkl. klimatfaktor, & 20 min inkl. klimatfaktor.

4.3 ERFORDERLIG FORDROJNINGSVOLYM

For att klara Nykopings kommuns flodeskrav krévs lokala fordrojningsatgarder inom planomradet
oavsett vilken systemldsning som viéljs. | erhallen kravspecifikation framgar att dagvattenflodet ut fran
planomradet inte far oka efter exploatering vilket innebér att utflédet fran kvartersmark och kommunal
mark inte far overstiga 1052 I/s respektive 826 1/s for Alternativ1 och 591 I/s eller 646 1/s for
motsvarande delomraden enligt Alternativ 2, se Tabell 3.

Erforderlig fordrojningsvolym har berdknats med StormTac Webs flodesutjdmningsmodell dar
systemets utflode motsvarar befintlig situations dagvattenflode for 10- eller 2-arsregn. Vid anlaggning
av lokala férdrojningsatgarder enligt ovanstdende forlangs dagvattensystemets koncentrationstid sa
pass mycket att flodena efter exploatering och fordrojning minskar jamfort med befintlig situation for
Alternativ 1. For Alternativ 2 kravs ytterligare fordrojningsatgarder for att inte 6ka flédena fran
planomradet eftersom &tgardsnivan innebar en kraftig reducering av flodet. | Tabell 3 redovisas den
fordréjningsvolym som kravs for att inte 6verskrida befintlig situations floden enligt de tva olika
alternativen.

Inom kvartersmark krévs en total fordrojningsvolym pa 385 m? eller 595 m® for att omhénderta
dagvattnet som Overskrider befintlig situations floden. For allman platsmark kravs en
fordrojningsvolym péa 164 m3 eller 358 m3 beroende pa atgardsniva. Totalt behover alltsa 564 m? eller
953 m3 fordrojas inom hela planomradet. | Tabell 4 redovisas erforderlig fordrojningsvolym for
planomradets olika delomraden.
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Tabell 4. Erforderlig fordréjningsvolym for delomraden samt hela planomradet.

Erforderlig fordrojningsvolym
Delomrade® [m?]
Alternativ 1 Alternativ 2
Kvartersmark 385 595
Kommunal gata 140 310
Allman platsmark 24 48
Hela planomradet 564 953

(M Omradesindelning enligt Figur 8.

Ett omrades fordréjningsbehov kan dven uttryckas som regndjup och kan beraknas enligt Ekvation 2
nedan. Erforderlig fordréjningsvolym erhalls ur Tabell 4 och total reducerad area for hela planomradet
erhalls ur Tabell 1.

Erforderlig fordréjningsvolym [m3]

Fordrojningsbeh = ;
ordrojningsbehov [m] Total reducerad area planomrade [m?] Ekvation 2

| detta fall innebar det att fordrojningsbehovet inom hela planomradet enligt Alternativ 1 &r 7 mm per

ansluten hardgjord yta vilket innebér att de forsta 7 mm av ett nederbordstillfalle som avrinner fran en

hardgjord yta ska fordrojas lokalt. For alternativ 2 blir motsvarande regndjup som maste fordrojas

12,2 mm per ansluten hardgjord yta, se berdkningar nedan.

564 m3
Fordrojningsbehov = —————— = 0,0070m = 7,0 mm = 70 m®per hérdgjord yta Alternativ 1
77975m
o 953 m® 3 -
Foérdréjningsbehov = 7797Em = 0,0122m = 12,2 mm = 122 m>per hardgjord yta  Ajternativ 2

4.4  FORORENINGAR

Fororeningsberdkningarna har utforts med dagvattenmodellen StormTac som baseras pa
schablonvérden for féroreningar i dagvatten samt dataserier for arsnederbord. Modellens uppbyggnad
baseras pa att ingen rening av dagvattnet sker i befintlig situation da inga kdnda reningsanlaggningar
finns beskrivna i erhéllet underlag.

Inom kvartersmark utgar modellen fran att halften av takytorna frdn nya hus férdrdjs och renas i
tradplanteringar med skelettjordsmagasin som anldggs i planerade kommunala lokalgator. Den andra
halften av nya takytor avvattnas mot kvarterens innergardar dar foérdrojning och rening beréknas ske i
nedsankta gronytor eller regnbaddar. Dagvatten fran gardsytor inom bostadskvarter férdrojs och renas
i sin tur i gronytor eller andra genomslappliga beldggningar pd respektive innergdrd som sénks ned i
markoverbyggnaden. Takvatten fran befintliga hustak antas inte genomgd nagon rening da
avvattningen av dessa ytor troligen inte kommer dndras i samband med exploatering. Dagvatten fran
huvudgatorna; Blommenhovsvdagen och N. Bangardsgatan antas avvattnas mot tradplanteringar med
skelettjordsmagasin langs Blommenhovsvagen och N. Bangardsgatan. For lokalgator och torgytor
inom planomradet berdknas fordrojning och rening ske i tradplanteringar med skelettjordsmagasin.
For mer ingdende beskrivning av planomradets gronstruktur i plan och sektion se
gestaltningsprogrammet’ fér Néthagen.

" Noéthagen Gestaltningsprogram — Principer for gestaltning av bebyggelse och offentliga rum. Nyréns
Arkitektkontor, 2019-06-03.
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| Tabell 5 och Tabell 6 presenteras resultat fran genomférda fororeningsberakningar for kvartersmark
respektive kommunal mark vid utslappspunkten. Forvantad mangd som lamnar omradena pa arsbasis
visas for befintlig situations markanvandning och efter exploatering (innan och efter rening). For
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detaljerad information om féroreningsmodellens uppbyggnad i StormTac samt resultat se
Bilaga 4 och 5.

Tabell 5. Féroreningsbelastning fran kvartersmark for befintlig situation och situation efter exploatering innan och
efter rening.

Kvartersmark Enhet Befintlig Efter exploatering Reduktion
Amne situation Innan rening Efter rening fororeningar®
Fosfor, P kg/ar 4,9 2,8 2,7 2,2
Kvéve, N kg/ar 33 55 33 0

Bly, Pb g/ar 490 80 41 449
Koppar, Cu kg/ar 038 03 0,2 0,5

Zink, Zn kg/ar 4,3 0,8 0,6 3,7
Kadmium, Cd g/ar 23,0 19,0 6,1 16,9
Krom, Cr g/ar 230 120 59 171
Nickel, Ni g/ar 260 120 68 192
Kvicksilver, Hg g/ar 1,2 0,5 04 0,8

SS@ kg/ar 1700 870 582 1118

Olja kg/ar 38 4 3 35

PAH 16 g/ar 17,0 12,0 5,9 111

(M Reduktion féroreningar efter exploatering och efter rening jamfort med befintlig situation.

@ SS: suspenderat material.

Tabell 6. Féroreningsbelastning frdn kommunal mark for befintlig situation och situation efter exploatering innan

och efter rening.

Allméan plats® Enhet Befintlig Efter exploatering Reduktion
Amne situation Innan rening Efter rening fororeningar®
Fosfor, P kg/ar 3,9 3,0 2,0 1,9
Kvave, N kg/ar 33 48 22 11

Bly, Pb g/ar 320 71 23 297
Koppar, Cu kg/ar 0,58 0,45 0,14 0,44
Zink, Zn kg/ar 3,1 0,8 04 2.8
Kadmium, Cd g/ar 16,0 5,6 2,5 13,5
Krom, Cr g/ar 180 140 27 153
Nickel, Ni g/ar 200 83 39 161
Kvicksilver, Hg g/ar 11 1,5 0,8 0,3
SS@ kg/ar 1400 930 219 1181
Olja kg/ar 29 15 3 26
PAH 16 g/ar 11,0 3,8 2,0 9,0

M Allméan plats innefattar allmanna platser med kommunalt huvudmannaskap; gator, torgytor, park och natur

enligt Figur 6.

@ SS: suspenderat material.

® Reduktion féroreningar efter exploatering och efter rening jamfort med befintlig situation.
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Resultat visar att samtliga modellerade amnen férvantas minska eller motsvara befintlig situation efter
exploatering och rening. Trots att hardgérandegraden inom planomradet ar i princip ofoérandrad
minskar féroreningsbelastningen efter exploatering dven innan rening for de flesta @mnena jamfort
med befintlig situation. Férklaringen till detta ar forandrad markanvéndning dar industrimark ersatts av
ett nytt bostads- och affarsomrade samt att parkeringsytor till stor del ersatts av grénytor och andra ej
trafikbelastade ytor. Det ska ocksd podngteras att ingen rening av dagvattnet fran lokalgatorna har
inkluderats i berdkningarna da situationsplanerna inte inkluderat trédd. | den senaste versionen av
gestaltningsprogrammet redovisas att alla lokalgator och torgytor kommer att anldggas med nagon
form av gronska eller tradplanteringar. Genom att dagvattnet fran samtliga lokalgator foreslas
avvattnas mot tradplanteringar med skelettjordsmagasin kan féroreningsbelastningen fran
planomradet forvéantas vara lagre an det som framgar i Tabell 6.

Baserat pa resultat fran fororeningsberakningar bedéms planerad exploatering inte forsvara
mojligheten att uppnd MKN for kemisk status i Nykopingsdn da de modellerade féroreningarna
forvantas minska efter exploatering och rening. Berdknade féroreningsméangder skall ses som en
indikation pa formodad forandring da StormTac bygger pa schablonvarden som innehaller stora
osakerheter. Det ar daremot mycket svart att bedéma hur Nykopingsans ekologiska status paverkas av
planerad exploatering da denna klassning ar mycket komplex och beror av ett flertal olika
kvalitetsfaktorer.

5 FORSLAG TILL DAGVATTENHANTERING

Samtliga atgéardsforslag i detta PM forutsatter att detaljprojektering av planomradets
dagvattenhantering sker i kommande skeden av exploateringsprocessen. Eventuella férandringar i
lokalisering, areal eller utformning av byggnader och infrastruktur eller férandrad markanvandning kan
paverka genomforbarheten i foreslagna atgarder.

5.1 PRINCIPLOSNINGAR

For att fordroja och rena dagvattnet frdn planomradet kan flera olika I6sningar anvandas. Nagra
forslag pa atgarder redovisas nedan. Enligt uppgift fran SBB'™ finns mgjlighet att omhanderta
dagvatten fran takytor som lutar ut fran kvarteren i kommunala lokalgator (trédplantering med
skelettjordsmagasin). Planering och projektering maste da ske i nara samarbete med Nykdpings
kommun for att erhdlla ratt utformning och funktion.

5.1.1 Tradplantering med skelettjordsmagasin

Fordréjning och rening av dagvatten fran gator och nya takytor som lutar mot gata foreslas ske i
tradplanteringar som anlaggs i gatusektionen. Traden kan planteras i sa kallade skelettjordar for att
skapa en god livsmiljo med tillgang pa luft och vatten for tradens rotter. Skelettjorden i sig utgors av
grova fraktioner makadam som blandas med matjord vilket resulterar i en jord med stor porvolym som
bade gynnar traden och mgjliggor att anlaggningen kan nyttjas for férdréjning av dagvatten.

Trédplanteringen bor placeras i en laglinje langs gatorna sa att dagvatten kan ledas och spridas 6ver
planteringsytan med hjalp av hoéjdsattningen och gatans skevning. Det ar da viktigt att planteringsytan
anlaggs nedsankt jamfort med gatan sd att dagvattnet inte tilldts rinna forbi. Ett alternativ ar att
anlédgga gatubrunnar med nedséankt spridningskérl, garna i kombination med sidointag i kantstenen sa
att dagvattnet kan rinna ner i planteringsytan ytledes med sjalvfall. | Figur 9 visas en principskiss for
utformning av tradplantering med skelettjordsmagasin, Figur 10 visar anldggning av inloppsbrunn till
planteringsyta med spridningskarl.

12 Johanna Peacock, Fastighetsutvecklare, SBB. Mailkonversation 2017-06-21.
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Figur 9. Principsektion fordrolnlng av dagvatten i hardgjord yta med tradplantenng och skelettjord. Sektion erhallen
fran Stockholm stads typritning THV022, daterad 2017-11-08.

Figur 10. Anléggning av inloppsbrunn till planteringsyta med gallerbetéackning och spridningskarl. Foto: A. Thorsell
Structor Uppsala AB.

Dimensionering

Vid berdkning av erforderlig skelettjordsvolym kan Ekvation 3 anvandas. Skelettjordens dranerbara
porositet kan variera kraftigt beroende pé kornstorleksférdelning och jordvolym. Ett schablonvarde for
drénerbar porositet i skelettjord utan jordinblandning ar 0,30. For skelettjordar med jordinblandning
minskar vardet till omkring 0,15.

Area[m?] X Fordréjningsbehov [m] )
Ekvation 3

Vol kelettjord
olym skelettjord[m’] = Dréanerbar porositet skelettjord [—]
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5.1.2 Regnbadd

Regnbaddar ar en typ av planteringsytor som kan anvandas till att férdréja och rena dagvatten. Val
och utformning av regnbaddar gors ofta utifran fordrojnings- och reningsbehov men anlaggningarna
kan aven fylla andra funktioner t.ex. utgdra estetiska och pedagogiska inslag i miljén. Utformning,
sasom genomslapplighet, djup och sammansattning i underliggande filtermaterial samt vaxtval bor
goras utifran recipientens kanslighet, prioriterade fororeningar, lokala férutsattningar och
utrymmesbehov.

Fordrojning och rening av dagvatten fran nya tak som vetter mot innergardar kan ske i regnbaddar
som antingen anlaggs upphdjda eller nedsédnkta i marken. Vid anldaggning av upphojda regnbaddar
kan stupréren forses med utkastare som leds ned i regnbadden, viktigt ar da att skydda ytan med
erosionsskydd da flodena tidvis kan bli stora.

Regnbaddar har en liknande konstruktion och funktion som skelettjordsplanteringar men med en stor
skillnad i att det i en regnbadd &r viktigt att dagvattnet infiltrerar vaxtbadden via ytan fér maximal
reningseffekt. Om regnbaddar dessutom anldggs med en fordréjningszon (uppddamningsdjup) ovan
sjdlva planteringen kan stora volymer vatten fordrdjas oberoende av jordens infiltrationskapacitet. For
att minska drunkningsrisken bor regnbaddar anldggas med ett maximalt uppdamningsdjup pa 30 cm.

Dimensionering

Regnbéaddar antas utformas med ytlig férdrojningszon ovanfor vaxtjorden sa att stora volymer vatten
kan fordrojas oberoende av jordens infiltrationskapacitet, se zon h1 i Figur 11. Regnbaddsytan som
kravs att omhdnderta dagvatten fran takytor kan berdknas enligt Ekvation 3 baserat pa ett onskat
uppdamningsdjup och férdréjningsbehov.

Area[m?] X @ X Fordrojningsbehov [m]

Area vixtbidd[m?] = Ekvation 3

Uppdamningsdjup vixtbadd [m]

Berakningsexempel

| féreslagen systemldsning for dagvattenhanteringen (avsnitt 5.2) antas halften av nya tak luta ut mot
kommunala lokalgator samt att fordrdjning och rening sker i tradplantering med skelettjordsmagasin.
Den andra halften av takytorna avvattnas mot kvarterens innergardar. En maojlig |6sning ar att leda ner
takvatten via stuprér med utkastare till upphojda eller nedsankta véxtbaddar pa innergarden.

Hélften av planomradets nya takytor (=34 000 m?/2) antas luta in mot innergarden och takvattnet
avvattnas mot en upphdjd regnbadd via stupror med utkastare. Djupet pa fordrojningszonen
(uppdémningsdjup) antas vara 0,1 m. Resultat fran berakning med Ekvation 2 visar att det skulle krévas
ungefar 1070 m? regnbaddsyta for att omhanderta takvattnet pa innergardarna.

17000m? x 0,9 x 0,007m

Area vixtbadd = ~ 1070m?
0,1m
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Vaxtbadd

h1 Tiocklek tom yia

h2 Tiocklek vaxthadd/vaxtjord

h3 Tjocklek grov sand

hd Tjocklek makadamiager

Avstand vattengdng drineringscdr

7 iai botten
h8 Avstind inlopp briddbrunn till
Gyre biddens yta

Figur 11. Principskiss éver vaxtbadd for takavvattning med tat botten och draneringsrér. Vaxtbadden bor anlaggas
med braddfunktion.

5.1.3 Gront tak

Anlaggning av grona tak kan vara en effektiv atgard for lokal foérdrojning och aven rening av dagvatten
inom omraden med tat bebyggelse. Utdver fordréjning kan gréna tak bidra till att skapa estetiska och
rekreativa miljder och andra mervarden sdsom 6kad biologisk mangfald, battre luftkvalitet och ett
jamnare inomhusklimat. Avrinningen fran grona tak ar mer reducerad an fran konventionella
hardgjorda tak. Om grona tak anldggs inom No&thagen foreslas att tak som kan omhéanderta minst
20 mm nederbérd (20 I/m?) valjs. Genom att fordréja 20 mm fordrojs omkring 90 %' av den totala
arsnederborden som faller pa taken. | Figur 12 visas ett traditionellt tunt gront tak med sedumvaxter.

Figur 12. Gront sedumtak pa SEB USIF arena, Uppsala. Foto: E. Hagstrom, Structor Uppsala AB (2016).

13 Svenskt Vatten P110, sid 28 Figur 1.17
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| samband med extrem nederbérd; bade kortvarigt intensiva eller langvariga lagintensiva regn riskerar
de grona taken att bli mattade vilket leder till att avrinningsforloppet liknar konventionella hardgjorda
tak med ytavrinning. Med anledning av ovanstdende rekommenderas att systemet som avvattnar de
grona taken dimensioneras for ett ofordrojt flode daven om avrinningen fran taken generellt sett
minskar pa arsbasis. Ledningssystemet blir mer robust och har béattre kapacitet att avleda floden som
uppstar vid extrem nederbord och risken for Gversvamningar kan minskas ytterligare.

Dagvattenkvaliteten fran ett gront tak skiljer sig fran ett konventionellt tak, framférallt genom att
halten av naringsamnen kan vara hégre. Mangden néaringsamnen i avrinningen fran gréna tak kan
dock minimeras genom att gédsling minimeras eller undviks helt.

5.1.4 Multifunktionell yta

En multifunktionell yta ar en yta som har en viss funktion, t.ex. park, lekplats eller bollplan vid torrvader
och samtidigt kan anvandas till flodesutjamning och i vissa fall rening av dagvatten. Ytan anlaggs
nedsankt och kan antingen vara helt hardgjord, anldggas med genomslapplig beldaggning eller vara en
vegetationsyta. Omgivande mark hojdsatts sa att dagvatten kan avrinna ytledes och samlas upp i ytan
for fordrojning och eventuell infiltration.

For att minska risken for Oversvdmning nar dagvattensystemet géar fullt &r det viktigt att
Oversvamningsytornas damningsniva bestams utifrdn befintliga och planerade byggnaders golv- och
entrénivder samt att det finns tydliga flédesvagar for sekunddr avrinning nedstroms. Inom
planomradet finns ytor som foreslds kunna utformas multifunktionella bdde med syfte ar att fordroja
och rena dagvatten vid dimensionerande regntillfdllen och nyttjas som tillfallig déversvamningsyta vid
extrem nederbord, se Figur 13.

Parkstrak

| det planerade parkstraket skulle rening och férdrojning av dagvatten kunna ske om dagvatten fran
kvartersmark och angransande gata kan avledas med sjdlvfall mot planteringsytor eller andra
infiltrationsytor. Parken skulle dven kunna nyttjas som en tillfallig 6éversvamningsyta vid mer extrem
nederbdrd eftersom straket redan i dagsldget utgor en befintlig 1aglinje fran Blommenhovsvédgen i norr
till Jarnvagssparen i sdder. Det finns befintliga ledningar i parkstraket som kan paverka méjligheten att
anldgga underjordiska dagvattenanlaggningar. Samordning med berdrd ledningsdgare maste ske for
att klargora forutsattningarna for projektering av dagvattenhanteringen i parkstraket.

Naturmark/skyddszon utmed jarnvagssparet

Langs sodra detaljplanegrénsen fran vaster fram till Nykopings Resecentrum finns en skyddszon for
Trafikverkets jarnvagsspar som inte far bebyggas. Inom omradet foreslas att gronytan utformas som
ett brett vaxtbeklatt svackdike sa att den kan rena och fordréja dagvatten vid dimensionerande regn
men dven nyttjas som tillfallig dversvdmningsyta. | forslag till planbestammelser framgar att om behov
finns kan bullerskydd uppforas inom denna skyddszon. Samordning behdver darfor ske tidigt i
kommande skeden av exploateringsprocessen for att undvika att intressekonflikter uppstar.

Skolgard

Centralt belaget i planomradet planeras ett skolomrade med bade skola och férskola i anslutning till
parkstraket. En del av skolgarden foreslas utformas och hojdsattas sa att den kan nyttjas som tillfallig
Oversvamningsyta vid extrem nederbdrd. Anledningen till att skolgarden inte rekommenderas ha en
Oppen dagvattenhantering for rening och férdréjning ar for att minimera risken fér drunkning. Vid mer
extrema nederbordtillfallen beddéms risken for drunkning vara mindre eftersom skolbarnen troligen
inte vistas ute pa skolgarden da. Dessutom &kar sannolikt medvetenheten hos skolpersonalen om
drunkningsrisken nér vatten tydligt ansamlas pa ett och samma stalle.
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5.2 SYSTEMLOSNING

| Figur 13 visas foreslagna fordréjnings- och reningsatgarder med placering och ytbehov utifran
strukturplan daterad 2017-05-09. Eventuell skillnad i utformning i aktuell strukturplan jamfért med den
som berakningarna baseras pa bedéms emellertid vara sa sma att de inte paverkar dimensionering av
dagvattenanlaggningarna pa ett betydande satt. Ytorna ar fargkodade utifran vilken typ av
dagvattenanldaggning som avvattningen foreslas ske mot (se teckenférklaring). Infor detaljprojektering
av de olika bostadskvarteren kan erforderlig férdréjningsvolym och maximalt utloppsfléde inom
respektive kvarter berdknas som viktade medelvarden for fordrojningsvolym och utfléde utifran
kvarterets andel av kvartersmarkens totala area. Vid utformning och dimensionering av
dagvattensystemet har ett antal antaganden gjorts som redovisas i punktlistan nedan.

e Omhéndertagandet av dagvatten fran befintliga takytor antas inte foréndras efter
exploatering, vilket innebar att ingen fordrdjning eller rening sker for dessa ytor.

e Halften av takytorna pa nya byggnader inom respektive kvarter antas luta ut fran kvarteret, det
vill séga bort fran innergarden mot kommunala lokalgator. Andra haften av nya takytor antas
luta in mot respektive innergard.

e Gras- och gronytor samt tradplanteringar (med skelettjordsmagasin) som kan nyttjas som
dagvattenanlaggning antas anldggas nedsankta eller sa dagvatten fran hardgjorda ytor
obehindrat kan rinna in i anlaggningen ytledes med sjalvfall.

e Forslag till lokalisering av anslutningspunkter for dagvatten for de olika kvarteren har inte
tagits fram inom ramen fér denna dagvattenutredning da detta bor ske i projekteringsskedet i
samrad med Nykoping Vatten.

Genom att samordna dagvattenhanteringen mellan kvartersmark och kommunen dar takvatten fran
bostadskvarter avleds till fordrojnings- och reningsanlaggningar i lokalgator kan dagvatten resursgoras
och nyttjas till bevattning av tradplanteringarna. Om dagvattenanldaggningarna kan anlaggas och
forvaltas av kommunen erhélls storre och mer robusta dagvattensystem vars langsiktiga funktion
lattare kan sakerstallas och kontrolleras med drift- och skotselplaner. Att Gverlata ansvaret for
fordréjnings- och reningsanldggningar for dagvatten pa enskilda bostadsrattsforeningar och
fastighetsagare innebar en risk da det ar svart att kontrollera och sakerstalla en tillracklig funktion hos
anlaggningarna i samband med tillsyn.
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STRUCTOR UPPSALA AB

M anlaggningens funktion avser fordrojning och rening av dagvatten upp till dimensionerande 10-arsregn samt
tillfallig oversvamningsyta vid extrem nederbord
@ anlaggningens funktion avser tillfallig Gversvamningsyta vid extrem nederbérd

Figur 13. Atgardsférslag for dagvattenhantering inom hela planomradet. Framtagande av atgardsférslag baseras p&
utkast pa plankarta daterad 2019-02-22 och strukturplan daterad 2017-05-09. Skillnaderna jamfért med aktuell
plankarta och strukturplan bedoms vara marginella och paverkar inte berakningarna pa ett betydande satt.

Dimensioneringsforutsattningar dagvattenanlaggningar

| Tabell 7 nedan redovisas dimensioneringsforutsattningar for utformning av dagvattenanlaggningarna
for att uppfylla kraven enligt Alternativ1l och Alternativ2 inom planomradet. For
dagvattenhanteringen inom kvartersmark behéver de foérsta 7 mm eller 70m*® per hardgjord yta
fordrojas for att klara atgardsnivan enligt Alternativ 1. For att klara atgardsnivan for Alternativ 2
behover istallet 12,2 mm eller 122 m? per hardgjord yta férdrojas.

Generella férutsattningar for tradplanteringar med skelettjordsmagasin:
e  Ett solitart trad kraver en yta pa 20 m?
e Tradplanteringens djup antas vara 1 m
e Skelettjordens porositet antas vara 0,2

Generella férutsattningar for gronytor och regnbaddar:
e Gronytorna anldggs nedsénkta sa avvattning kan ske ytledes
e Gronytorna anldaggs med ett uppdamningsdjup pa 5 cm eller 10 cm
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Tabell 7. Dimensioneringsforutsattningar for dagvattenanlaggningar utifrdn Alternativ 1 och Alternativ 2.

Fordrojning och rening av dagvatten fran huvudgator (Blommenhovsvagen och N. Bangardsgatan)

Dagvattenanlaggning: Tradplantering med skelettjordsmagasin

Alternativ 1 Alternativ 2
Erforderlig fordrojningsvolym 66 m3 114 m3
Antal trad 16 st 30 st
Ytbehov tradplantering 320 m? 600 m?

Fordrojning och rening av dagvatten fran lokalgator och 50 % av nya takytor

Dagvattenanlaggning: Tradplantering med skelettjordsmagasin

Alternativ 1 Alternativ 2
Erforderlig fordrojningsvolym 281 m? 487 m3
Antal trad 70 st 122 st
Ytbehov tradplantering 1400 m? 2440 m?

Fordrojning och rening av dagvatten fran gardsytor inom kvarter och 50 % av nya takytor
Dagvattenanldggning: Nedsédnkta gronytor/regnbaddar pa kvarterens innergardar

Alternativ 1 Alternativ 2
Erforderlig fordréjningsvolym 195 m? 336 m3
Ytbehov vid 5 cm uppdamningsdjup 3900m? 6720 m?
Andel av total area kvartersmark 6 % 11 %
Ytbehov vid 10 cm uppdamningsdjup | 1950 m? 3360 m?
Andel av total area kvartersmark 3% 5%

Underhall av dagvattenanlaggningar

Fordrojnings- och reningsanlaggningar for dagvatten maste underhéllas och skotas kontinuerligt for
bibehallen kapacitet och reningseffekt, dven pa lang sikt. Med anledning av ovanstaende foreslas det
att underhdlls- och skotselplaner upprattas for dagvattensystemets olika anldggningar och
ansvarsomraden. | planen bor dven anldggningarnas funktion och uppbyggnad tydligt framga for
bibehallen funktion vid eventuell ombyggnation eller fastighetsoverlatelse.

6 EXTREMA REGN

Infor detaljprojektering av planomradet ar det viktigt att dven planera fér hantering och avledning av
extrema regn. Nar extrema regn eller skyfall intraffar bor kontrollerade 6versvamningar kunna ske da
ledningsnatet gar fullt. En kontrollerad 6versvdmning innebér att vatten samlas i en ldgpunkt dar det
inte orsakar skador pa byggnader eller infrastruktur. Vidare bor byggnader hojdsattas sa att de ligger
hogre an angransande gata eller mark sd att avvattning kan ske med sjalvfall mot gator eller
dversvamningsytor.

Instangda omraden och sekundara avrinningsvagar

| dagslaget finns instdingda omraden och sekundéara avrinningsvdgar inom planomradet. En av
laglinjerna som passerar genom planomradet i nord-sydlig riktning avvattnar ett omrade som stracker
sig langt utanfor planomradesgransen, se svagt gulmarkerat omrade i Figur 14. Dagvatten fran E4-
bron avvattnas i dagsldget 6sterut langs befintlig laglinje utmed Blommenhosvagen. For att férhindra
att miljo- eller hélsofarliga vétskor rinner in i planomradet om en olycka sker pa E4:an bor marken
under bron hojdséattas sa att ytvattnet avleds soderut istallet. Pa detta satt kommer dven naturmarken
vaster om E4an kunna avledas sdderut i samband med skyfall. Ett annat problem &r att befintlig
bebyggelse skar av den naturliga flodesvagen sa att ett instangt omrade skapas. Den nya bebyggelsen
och kvartersstrukturen kommer bidra till att omradet dppnas upp och mojliggér for en ny hojdsattning
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av marken for att skapa nya sekundara avrinningsvagar forbi byggnader och vidare mot en
oversvamningsyta, till exempel del av skolgarden eller parkstraket.

| omradet dar det nya parkstraket planeras finns en befintlig laglinje och det ar viktigt att behalla
denna for att kunna nyttja parken som en multifunktionell yta/oversvamningsyta i samband med bade
dimensionerande regn men dven som flédesutjamning vid mer extrema regn foér att minska risken for
Oversvamningar nedstrédms. | Figur 15 och Bilaga 3 visas forslag till nya sekundara avrinningsvagar
baserat pa hojddata fran grundkartan, strukturplan daterad 2019-01-18 med grov hojdsattning for
planerad bebyggelse. Eventuell skillnad i aktuell hojdsattning jamfért med tidigare hojdsattning
bedoms vara sda sma att det inte paverkar forutsattningarna att hantera skyfall inom
utredningsomradet pa ett betydande satt.
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Figur 14. Omraden som riskerar att 6versvammas i samband med extrema regn. Lila omraden visar instangda
omraden i befintliga lagpunkter och lila linjer symboliserar sekundara avrinningsvagar. Skyfallsunderlag hamtat fran
Lansstyrelsen i Sodermanlands l&ans WebbGIS-verktyg 2019-03-12.

Skyfallshantering inom kvarter med sluten bebyggelse

Inom slutna kvarter ar det aven viktigt att forse kvarteret med nagon form av slépp eller portik for att
sakerstalla en sekundér avrinningsvag ut fran innergardarna. | utkast till plankarta fér Nothagen har
kvarteren generellt sett 6ppen utformning eller krav pa portik. Om mojligt bor avledning ske mot
foreslagen dversvamningsyta i parkstraket.

Det finns emellertid ett kvarter med helt sluten bebyggelse utan krav pa portik dar skyfallshanteringen
sarskilt maste beaktas. Inom detta kvarter racker det inte med en val planerad hojdsattning av
innergard utan det kravs dven en teknisk 16sning som har tillrdcklig kapacitet att hantera extrem
nederbérd. Atgérdsnivan for denna tekniska l6sning bor végas mot risken for éversvamning och
kostnader som uppstar vid dversvamning.
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Skyfallshantering for omrade vid Resecentrum

En del av torgytan i planomradets sydostra del kommer att ha en anslutande funktion till stadens nya
resecentrum med en gang- och cykelpassage under sparet, se rod markering i Figur 15. Parallellt med
planarbetet inom No&thagen pagar en separat detaljplaneprocess for Nykopings resecentrum™ pa
andra sidan sparomradet. Pa grund av att omradet utgor en viktig knutpunkt utifran ett infrastruktur-
perspektiv bor risken for dversvamning minimeras. For att lyckas med detta bér utgangspunkten for
hojdsattningen vara att sa lite dagvatten som mojligt ska avrinna hit. Om det ar mgjligt bér torgytan i
anslutning till resecentrum anlaggas hogre an omgivande gator sa att dagvattnet kan rinna bort fran
trappor och nedfarten under sparet. For att sakerstalla en hallbar skyfallshantering inom Nyk&pings
resecentrum bor planering och utformning av hela omradet ske i ndra samarbete och samordning
mellan de olika detaljplanerna.
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Figur 15. Forslag till sekundéara avrinningsvagar inom planomradet for ytavrinning i samband med extrema regn.
Forslag till framtida sekundara avrinningsvagar baseras pa utkast pa plankarta daterad 2019-02-22 och strukturplan
daterad 2017-05-09. Skillnader i hojdsattning jamfért med aktuell plankarta och strukturplan bedéms vara
marginella och paverkar inte skyfallshanteringen pa ett betydande satt.

| Tabell 8 redovisas resultat fran flodesberakningar i samband med extrema regn; i detta fall kortvariga
intensiva regn med aterkomsttid 50 &r och 100 ar. | berdkningarna har alla ytor antagits vara
vattenmattade och ingen hédnsyn har tagits till lokal fordrojning varpd flodena ska betraktas som
"worst-case”. Ingen hansyn har heller tagits till naturmarken uppstréoms bidrag till flodet genom
planomradet da dagvattnet fran planomradet antas ha ett snabbare avrinningsforlopp jamfort med
naturmarken.

Resultaten visar att hela planomradets fléde vid regn med aterkomsttid 50 ar och 100 ar férvantas vara
drygt 3 respektive 4 ganger storre jamfort med dimensionerande 10-arsregn’ och nar hansyn till lokal
fordrojning tas.

4 Granskningshandling Nyképings resecentrum, detaljplan for Vaster 1:42 m.fl. reviderad version

daterad 2018-04-06.

> Avser fléde vid dimensionerande 10-arsregn nar hansyn tas till lokal férdréjning av dagvatten inom
planomradet.
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Tabell 8. Beraknade dagvattenfloden i samband med 50- 100-arsregn fran kvartersmark, kommunal mark och hela
planomradet efter exploatering. Ingen hansyn tas till lokala fordrojningsatgarder i samband med extrem nederbord.
Regnintensiteten har raknats upp med en klimatfaktor pa 1,25. Regnintensitet for dimensionerande regn baseras pa
regndata enligt Dahlstrém (2010)

Dagvattenflode 50-arsregn 100-arsregn
extrema regn [I/s] [I/s]
Kvartersmark 2984 3755
Kommunal gata 1923 2420
Allmén platsmark 502 632
Hela planomradet 5409 6807

Planens genomférande och paverkan pa skyfallshantering

| dagsléaget avvattnas hela planomradet tillsammans inklusive ett storre naturomrade uppstroms
planomradet ned till jarnvagssparet utmed planomradets syddstra grans. Exploateringen inom
detaljplan Nothagen far inte forsvara forutsattningen att hantera extrema regn och skyfall upp- eller
nedstroms planomradet.

Detaljplanens genomforande beddms inte paverka skyfallssituationen pa ett betydande satt eftersom
omradets hardgorandegradgrad i princip ar oféréandrad och att de befintliga flédesvagarna kan
bevaras och forstarkas. Om tillfalliga 6versvamningsytor kan anldggas i den omfattning som foreslas i
denna dagvattenutredning kan planens genomforande istallet forvantas forbattra skyfallssituationen
utmed jarnvagssparet.

| punktlistan nedan listas atgarder som utover tillfalliga 6versvamningsytor inom planomradet skulle
kunna minska risken for 6versvamning utmed jarnvagssparet. Forslagen behover emellertid studeras
narmare och detaljprojekteras for att bedéma funktion, genomforbarhet och ekonomisk rimlighet.

e Omledning av sekundéra flodesvagar sa att de inte avrinner via jarnvagssparet. Vid eventuell
forandrad hojdsattning ar det viktigt att omledningen inte medfor att dversvamningrisken
forskjuts Osterut och sa att Nykopings resecentrum dversvdmmas.

e Forlanga och forstarka de avskarande laglinjerna utmed Blommenhovsvagen som avvattnar
naturmarken uppstroms planomradet.

e Hojdsatta marken under E4:an sa att dagvatten fran bron samt fran vastra delen av
naturmarksomradet avleds séderut och vidare bort fran planomradet.
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7 SLUTSATS

Dagvattenutredningen for detaljplaneomradet Nothagen har kommit fram till féljande slutsatser:

e Nykopings kommun har infor arbetet med dagvattenutredningen tagit fram en
kravspecifikation for detaljplan Nothagen. | kraven framgar att dagvattenflodena och
féroreningsbelastningen fran planomradet inte far 6ka efter exploatering jamfért med befintlig
situation. Foreslagen atgardsniva ar att planomradet ska dimensioneras fér centrum- och
affarsomrade vilket innebar att dagvattensystemet ska ha kapacitet att hantera regn med
aterkomsttid 10 ar.

e Enligt uppgifter frdn Nykoping Vatten rader det i dagslaget kapacitetsbrist i
dagvattensystemet nedstroms planomradet och for att klara féreslagen atgardsniva for
dagvattenhanteringen behover befintligt kommunalt dagvattensystem dimensioneras upp
kraftigt. Kapaciteten som behover uppnas motsvarar befintlig situations flode vid ett 10-
arsregn inklusive klimatfaktor. Structor Uppsala AB har antagit att kapaciteten i kommunalt
dagvattensystem nedstroms planomraddet motsvarar ett dimensionerande 2-arsregn utan
klimatfaktor.

e Inom ramen fér dagvattenutredningen har en alternativ systemldsning dimensionerats med
utgangspunkt att befintligt kommunalt dagvattensystem inte ska behdva dimensioneras upp.
Resultat fran dimensioneringen visar att det finns mojlighet att skapa tillrackligt stora
fordrojnings- och reningsanldggningar inom planomradet oavsett vilket atgardsniva
(Alternativ 1 eller 2) som i slutandan valjs.

e De tva systemldsningarna bygger pd samma avvattningsprincip men fordréjningsbehovet ser
olika ut beroende pa vilken atgardsniva som valjs. For att kunna bedéma ekonomisk rimlighet i
foreslagna atgarder har en grov kostnadsuppskattning gjorts.

e Genom att samordna dagvattenhanteringen mellan kvartersmark och kommunen dar
takvatten frdn bostadskvarter avleds till fordréjnings- och reningsanldggningar i lokalgator kan
dagvatten resursgdoras och nyttjas till bevattning av tradplanteringarna. Om
dagvattenanlaggningarna kan anlédggas och forvaltas av kommunen erhélls stérre och mer
robusta dagvattensystem vars langsiktiga funktion lattare kan sakerstéllas och kontrolleras
med drift- och skotselplaner. Att dverldta ansvaret for fordréjnings- och reningsanldggningar
for dagvatten pa enskilda bostadsrattsforeningar och fastighetsagare innebér en risk da det ar
svart att kontrollera och sakerstélla en tillracklig funktion hos anldggningarna i samband med
tillsyn.

e  For skyfallshanteringen beddéms inte planerad exploatering att forsvara for skyfallshanteringen
och ej heller forvarra 6versvdmningsriskerna upp- eller nedstrédms planomradet. Inom
planomradet foreslas att tillfalliga 6versvamningsytor skapas for att tillfalligt fordréja och
reducera flodestoppar i samband med extrem nederbord. Omradet kring befintligt
jarnvagsspar utgor emellertid ett riksintresse for utbyggnad av sparbunden infrastruktur och
forutsattningarna for att minska att vatten ansamlas vid jarnvagssparet ar fragor som ligger
utanfér ramen fér denna dagvattenutredning. Atgdrder som utdver tillfalliga
oversvamningsytor inom planomradet skulle kunna minska risken fér éversvamning utmed
jérnvagssparet ar omledning av sekundara flodesvagar och att forstarka de befintliga
avskarande laglinjerna utmed Blommenhovsvagen.
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Rekommendationer

Resultat fran kostnadsuppskattningen visar att kostnaden for Alternativ 1 ar ett mer kostnadseffektivt
alternativ. om man bara ser till kostnader inom sjalva planomradet eftersom mindre
fordrojningsvolymer behover skapas inom planomradet. Total anldggningskostnad for kommunala
dagvattenanlaggningar i lokal- och huvudgator uppgar till drygt 10 miljoner kronor, driftkostnaderna
uppskattas till cirka 350 000 kr per ar. Det bor dock beaktas att ingen hansyn har tagits till de
kostnader som kan kopplas till en utbyggnad av kommunalt dagvattensystem nedstréms planomradet
troligtvis hela vagen ned till utslappspunkten i recipienten.

For att omhanderta dagvattnet fran planomradet sa att befintlig kapacitet i kommunalt dagvattennat
inte Overskrids kravs utokade fordrojningsvolymer enligt Alternativ 2. Total anldggningskostnad for
kommunala dagvattenanlaggningar i lokal- och huvudgator uppgar istéllet till drygt
18 miljoner kronor, driftkostnaderna uppskattas till cirka 600 000 kr per ar. Om kostnaden for
utbyggnad av kommunalt dagvattennadt nedstroms planomradet understiger den tillkommande
anldggningskostnaden péa 8 miljoner kr &r de tva alternativen jamforbara. Troligtvis kommer kostnaden
for att bygga ut det kommunala dagvattensystemet Overskrida den extra kostnaden for att hoja
atgardsnivan inom planomradet till att motsvara Alternativ 2 varpa Alternativ 2 blir det ekonomiskt
mest rimliga systemldsningen.

8 NASTA SKEDE

Infor det fortsatta arbetet med detaljplanen ar det viktigt att se Over vilka krav som kan stéllas pa
framtida fastighetsdgare avseende skotsel och underhdll av dagvattenanldaggningarna inom
kvartersmark. Det foreslagna dagvattensystemet forutsatter att ndgon form av samfallighet upprattas
mellan de olika bostadskvarteren och till viss del kommunen for att sadkerstélla att anldggningarna
finansieras och forvaltas pa ett hallbart satt.

Kapaciteten i befintligt dagvattennat bor faststdllas for att kunna valja en langsiktigt hallbar
atgardsniva for dagvattenhanteringen inom och utanfér planomradet. Oavsett om befintligt
dagvattensystem ska dimensioneras upp (Alternativ 1) eller inte (Alternativ2) ar det viktigt att
forutsattningarna framgar tydligt for alla intressenter som &r inblandade i kommande skeden av
exploateringsprocessen.

Vidare maste planhandlaggare, projektorer, landskapsarkitekter, entreprendrer och andra intressenter
informeras om dagvattenanldggningarnas funktion for att sakerstélla att de utformas och anldggas pa
avsett satt.

En annan aspekt som ar viktig att bevaka i kommande skeden av exploateringsprocessen &r
hojdsattningen. Avseende lokal férdréjning och rening av dagvatten bor fokus vara att dagvattnet ska
avledas mot dagvattenanldggningarna med sjalvfall. Vid extrem nederbdrd ar hojdsattningen helt
avgorande vid planering av tillfdlliga Oversvamningsytor eller flddesriktning i de sekundara
avrinningsvagarna for att styra dagvattnet pa ett kontrollerat satt. Husplaceringar, golvnivaer och
damningsnivder behover tas fram i samrdd med O6vriga teknikomrdden for att inte skapa
intressekonflikter.

Under byggskedet kan behov finnas for lanshallning av dagvatten. En plan for detta bor tas fram som
innehaller volymer och kvalitet pa det vatten som behdver lanshallas samt forslag pa utslappspunkt
efter eventuell rening. Lanshallningsvattnets kvalitet bor stéllas i relation till eventuell paverkan pa
recipient. Samrad bor ske med kommunens miljokontor for att sakerstélla att lanshallningen sker pa
lampligt satt.
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BILAGA 4.1 - KVARTERSMARK: FORORENINGAR BEFINTLIG SITUATION

StormTac Web v17.2.2
Filnamn: N6thagen_revidering
Datum: 2017-06-28

Resultatrapport StormTac Web
| denna resultatrapport redovisas in- och utdata (resultat) fran simulering med StormTac Web.

1. Avrinning
1.1 Indata

Avrinningsomraden

Volymavrinningskoefficienter ®, och area per markanviandning (ha).

Markanvindning v L Q?Befsit /I;-ZBefsit Tot
Industriomrade 0.50 |0.84|4.8 0 4.8
Angsmark 0.075]0.10]0.86 0 0.86
Grasyta 0.10 |0.10|0.16 0.024 |(0.18
Parkering 0.85 |0.80(0 0.25 0.25
Bergsyta 0.75 |0.75|0 0.040 0.040
Totalt 0.44 |0.71|5.8 0.31 6.1
Reducerad avrinningsyta (hared) 2.5 0.24 2.7
Reducerad dim. area (hared) 4.1 0.23 4.4

Rinnstracka, rinnhastighet och dimensionerande regnvaraktighet

Al A2
A-Bef sit | B-Bef sit
Klimatfaktor fo [1.00 1.00
Rinnstracka m | 160 60
Rinnhastighet m/s|1.5 0.10
Dim. regnvaraktighet | min | 10 10
1.2 Utdata

Floden
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Al A2 Tot
A-Bef sit | B-Bef sit
Tot. avrinning. arsmedel | m3/ar | 18000 | 1600 20000
Tot. avrinning. arsmedel | I/s 0.58 0.051
Medelavrinning I/s 13 0.70
Dim. flode I/s 950 53

Dim. flode total 1000 I/s vid Dim.

regnvaraktighet 10 min

2. Fororen

ingstransport

2.1 Utdata

Fororeningsmangder (dagvatten+basflode) utan rening

Fororeningsmangder (kg/ar).

# | Kommentar [P N |[Pb Cu Zn |Cd Cr Ni Hg SS Oil | PAH16 | BaP
A1l | A-Bef sit 4.8 (311045 |0.70 |4.2 |0.022 0.21 |0.25 0.0011 150037 |0.015 |0.0022
A2 | B-Bef sit 0.15]1.8]0.039(0.054(0.19|0.00062 [ 0.020 | 0.0056 | 0.000070 ( 190 |1.1]0.0023|0.000078

Total 49 |33 |10.49 |0.75 |4.3 |0.023 0.23 |0.26 0.0012 1700 (38 (0.017 |0.0023
Fororeningsmangder kg/ha/ar (dagvatten+basflode) utan rening
P N Pb Cu Zn Cd Cr Ni Hg SS Qil PAH16 |BaP
kg/ha/a | kg/ha/a | kg/ha/a | kg/ha/a | kg/ha/a | kg/ha/a | kg/ha/a | kg/ha/a | kg/ha/a | kg/ha/a | kg/ha/a | kg/ha/a | kg/ha/a
r r r r r r r r r r r r r
0.80 5.4 0.079 0.12 0.71 0.0037 |0.037 0.042 8'0001 280 6.1 0.0028 (8).0003

Fororeningshalter (dagvatten+basflode) utan rening

Fororeningshalter (ug/l). Jamforelse mot riktvarde dar gramarkerade celler visar 6verskridelse av riktvarde

# Kommentar | P N Pb [Cu|Zn [Cd |Cr|Ni |[Hg SS Oil PAH16 | BaP
Al A-Bef sit 260|1700(25 [38|230|1.2 |12|14 |0.060 84000 |2000|0.81 |0.12
A2 B-Bef sit 91 |1100(25 (34|120|0.39(12|3.5|0.044 (120000 |680 |1.4 0.049

Total 250170025 (38(220)1.2 |12(13 |0.059|87000 |1900|0.86 0.12
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Riktvarde 160)2000|8.0( 18|75

0.40(10( 15

0.030| 40000

400

0.030

3. Transport och flédesutjamning

3.1 Indata

Al |[A2

Klimatfaktor | 1.00 | 1.00

4. Fororeningsreduktion
4.2 Utdata

Reningseffekter (%)

# |[Kommentar|P|N|[Pb|Cu|Zn|Cd|Cr|Ni|Hg

SS|0

PAH16 | BaP

Al | A-Bef sit

A2 | B-Bef sit

Summa belastning kg/ar efter rening

P [N |Pb |Cu |Zn |Cd Cr [Ni Hg

SS

Oi

PAH16 | BaP

4.9(33]0.49|0.75|4.3|0.023(0.23|0.260.0012

1718

38 (0.017 |0.0023

Summa fororeningshalt ug/| efter rening

P N Pb|Cu|Zn |Cd |Cr|Ni|Hg SS

Oil

PAH16

BaP

2481667 (25|38 220(1.2(12|13|0.059| 87014

1914

0.86

0.12

Total execution time in seconds: 3.390s
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BILAGA 4.2 - KOMMUNAL MARK: FORORENINGAR BEFINTLIG SITUATION

StormTac Web v17.2.2
Filnamn: N6thagen_revidering
Datum: 2017-06-28

Resultatrapport StormTac Web
| denna resultatrapport redovisas in- och utdata (resultat) fran simulering med StormTac Web.

1. Avrinning
1.1 Indata

Avrinningsomraden

Volymavrinningskoefficienter ®, och area per markanviandning (ha).

Markanvindning v L ﬁ-sbef it ::IZ-Bef it Tot
Vag 1 (Blommenhovsvagen) 0.85 (0.80]0.87 0 0.87
Industriomrade 0.50 |0.84|2.6 0.69 3.3
Angsmark 0.075]0.10(0.15 0.14 0.29
Grasyta 0.10 |0.10(0.34 0.20 0.54
Totalt 0.49 |0.71|4.0 1.0 5.0
Reducerad avrinningsyta (hayeq) 2.1 0.38 2.5
Reducerad dim. area (hared) 2.9 0.62 3.6

Rinnstracka, rinnhastighet och dimensionerande regnvaraktighet

A3 A7
K-bef sit | AP-Bef sit

Klimatfaktor fe 1.00 1.00
Rinnstracka m |60 60
Rinnhastighet m/s|1.5 1.5

Dim. regnvaraktighet | min | 10 10
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1.2 Utdata

Floden
A3 A7 Tot
K-bef sit | AP-Bef sit

Tot. avrinning. arsmedel | m3/ar | 15000 | 2900 17000

Tot. avrinning. arsmedel | I/s 0.46 0.091

Medelavrinning I/s 8.9 1.9

Dim. fléde I/s 670 140

Dim. flode total 840 I/s vid Dim. regnvaraktighet 10 min

2. Foéroreningstransport
2.1 Utdata
Fororeningsmangder (dagvatten+basflode) utan rening

Féroreningsmangder (kg/ar).

# | Kommentar [P N |[Pb Cu [Zn |Cd Cr Ni Hg SS Oi

PAH16 | BaP

A3 | K-bef sit 3.2 |28 |0.26 (0.48(2.5 (0.013 (0.15 [0.16 |0.00096 |1100|23 [0.0087(0.0013

A7 | AP-Befsit |0.72(4.7(0.065|0.10|0.60|0.0032|0.031|0.037 | 0.00016 | 230 |5.3(0.0021 |0.00032

Total 3.9 |33 |032 (0.58(3.1 (0.016 (0.18 |0.20 |0.0011 |1400(29 (0.011 [0.0016

Fororeningsmangder kg/ha/ar (dagvatten+basflode) utan rening

P N Pb Cu Zn Cd Cr Ni Hg SS oil PAH16 |BaP

kg/ha/a | kg/ha/a | kg/ha/a | kg/ha/a | kg/ha/a | kg/ha/a | kg/ha/a | kg/ha/a | kg/ha/a | kg/ha/a | kg/ha/a | kg/ha/a | kg/ha/a
r r r r r r r r r r r r r

.0002 .
0.79 6.6 0.065 [0.12 0.62 0.0033 |0.036 |0.039 0.000 270 5.7 0.0022 0.0003
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Fororeningshalter (dagvatten+basflode) utan rening

Fororeningshalter (ug/l). Jamférelse mot riktvarde dar gramarkerade celler visar 6verskridelse av riktvdrde

# Kommentar | P N Pb [Cu|Zn [Cd |Cr|Ni|Hg SS Oil PAH16 | BaP
A3 K-bef sit 220(1900|18 |33|170|0.91|10(11|0.066 | 78000 | 1600 | 0.60 |0.086
A7 AP-Befsit [250|1700|23 (36|210(1.1 |11|13|0.056|79000|1900|0.74 |0.11

Total 230(1900(19 (34|180(0.95(10( 11 |0.064 | 78000 | 1600 | 0.62 |0.091
Riktvarde 160|2000|8.0|18 |75 |0.40|10|15(0.030|40000 | 400 0.030

3. Transport och flédesutjamning

3.1 Indata

A3 | A7

Klimatfaktor | 1.00 | 1.25

4. Fororeningsreduktion
4.2 Utdata

Reningseffekter (%)

# | Kommentar |P|N|Pb|Cu|Zn|Cd|Cr|Ni|Hg|SS|OQil|PAH16 | BaP

A3 | K-bef sit

A7 | AP-Bef sit

Summa belastning kg/ar efter rening

P [N [Pb |Cu |Zn |Cd Cr |Ni |Hg SS Oil | PAH16 | BaP

3.9(133|0.32(0.58(3.1{0.016|0.180.20|0.0011 | 1360| 29 | 0.011 |0.0016

Summa fororeningshalt ug/| efter rening

P N Pb|Cu|Zn |Cd |Cr|Ni|Hg SS Qil PAH16 | BaP

225(1891(19(34|176(0.95(10|11|0.064 | 78049 | 1646 (0.62 |0.091

Total execution time in seconds: 3.866s
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BILAGA 4.2 - HELA PLANOMRADET: FORORENINGAR BEFINTLIG SITUATION

StormTac Web v17.2.2
Filnamn: N6thagen_revidering
Datum: 2017-06-28

Resultatrapport StormTac Web
| denna resultatrapport redovisas in- och utdata (resultat) fran simulering med StormTac Web.

1. Avrinning
1.1 Indata

Avrinningsomraden

Volymavrinningskoefficienter ®, och area per markanviandning (ha).

Markanvandning lh" v Q?Bef sit II;-ZBefsit ﬁ-sbef sit I-A\IZ-Bef sit Tot
Industriomrade 0.50 |0.84|4.8 0 2.6 0.69 8.1
Angsmark 0.075]0.10 | 0.86 0 0.15 0.14 1.2
Grasyta 0.10 |0.10|0.16 0.024 (0.34 0.20 0.72
Parkering 0.85 |0.80|0 0.25 0 0 0.25
Bergsyta 0.75 |0.75|0 0.040 (O 0 0.040
Vag 1 (Blommenhovsvagen) 0.85 [0.80|0 0 0.87 0 0.87
Totalt 0.47 |0.71|5.8 0.31 4.0 1.0 11.1
Reducerad avrinningsyta (hared) 2.5 0.24 2.1 0.38 5.2
Reducerad dim. area (hared) 4.1 0.23 2.9 0.62 7.9

Rinnstracka, rinnhastighet och dimensionerande regnvaraktighet

Al A2 A3 A7
A-Bef sit | B-Bef sit | K-bef sit | AP-Bef sit

Klimatfaktor fe 1.00 1.00 1.00 1.00
Rinnstracka m |160 60 60 60
Rinnhastighet m/s|1.5 0.10 1.5 1.5

Dim. regnvaraktighet | min | 10 10 10 10
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1.2 Utdata
Floden
Al A2 A3 A7 Tot
A-Bef sit | B-Bef sit | K-bef sit | AP-Bef sit

Tot. avrinning. arsmedel | m3/ar | 18000 | 1600 15000 |2900 37000
Tot. avrinning. arsmedel | I/s 0.58 0.051 0.46 0.091
Medelavrinning I/s 13 0.70 8.9 1.9
Dim. flode I/s 950 53 670 140
Dim. flode total 1800 I/s vid Dim. regnvaraktighet 10 min
2. Foéroreningstransport
2.1 Utdata
Fororeningsmangder (dagvatten+basflode) utan rening
Fororeningsmangder (kg/ar).
# | Kommentar [P N |Pb Cu Zn |Cd Cr Ni Hg SS Oil | PAH16 | BaP
Al | A-Bef sit 4.8 (311045 |0.70 |4.2 |0.022 0.21 |0.25 0.0011 150037 |0.015 |0.0022
A2 | B-Bef sit 0.15]1.810.039|0.054|0.19 [ 0.00062 | 0.020 | 0.0056 | 0.000070 | 190 |1.1|0.0023 |0.000078
A3 | K-bef sit 3.2 |28 |0.26 |0.48 |2.5 [0.013 |0.15 |0.16 |0.00096 |1100|23 |0.0087 |0.0013
A7 | AP-Befsit |0.72]4.7|0.065|0.10 |0.60|0.0032 |0.031|0.037 |0.00016 |230 |[5.3(0.0021|0.00032

Total 8.8 |66 |0.81 |13 |7.4 (0.039 |0.41 |0.46 |0.0023 |3100|66 |0.028 |0.0039
Fororeningsmangder kg/ha/ar (dagvatten+basflode) utan rening
P N Pb Cu Zn Cd Cr Ni Hg SS Oil PAH16 |BaP
kg/ha/a | kg/ha/a | kg/ha/a | kg/ha/a | kg/ha/a | kg/ha/a | kg/ha/a | kg/ha/a | kg/ha/a | kg/ha/a | kg/ha/a | kg/ha/a | kg/ha/a
r r r r r r r r r r r r r
0.79 5.9 0.073 0.12 0.67 0.0035 |0.037 0.041 8'0002 280 6.0 0.0025 2'0003

Fororeningshalter (dagvatten+basflode) utan rening

Fororeningshalter (ug/l). Jamforelse mot riktvarde dar gramarkerade celler visar 6verskridelse av riktvarde
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# Kommentar | P N Pb [Cu|Zn [Cd |Cr|Ni |Hg SS Oil |PAH16 |BaP
Al A-Bef sit 260|1700(25 [38|230|1.2 (12|14 |0.060 84000 |2000(0.81 |0.12
A2 B-Bef sit 91 |1100(25 (34(120|0.39|12(3.5|0.044|120000|680 |1.4 0.049
A3 K-bef sit 220|1900|18 |33(170|0.91(10( 11 |0.066 | 78000 (1600 |0.60 0.086
A7 AP-Bef sit 250|1700|23 |36(210|1.1 (11|13 |[0.056 (79000 (1900|0.74 0.11

Total 240| 1800|122 |36(200|1.1 (11|12 |0.061 (83000 (1800|0.75 0.10
Riktvarde 160(2000|8.0|118|75 (0.40(10|15 [0.030 (40000 (400 0.030
3. Transport och flodesutjamning
3.1 Indata

Al (A2 |[A3 |A7

Klimatfaktor [ 1.00|1.00 | 1.00 | 1.25
4. Fororeningsreduktion
4.2 Utdata
Reningseffekter (%)
# | Kommentar |P|N|Pb|Cu|Zn|Cd|Cr|Ni|Hg|SS|OQil|PAH16 | BaP

Al [ A-Bef sit

A2 | B-Bef sit

A3 | K-bef sit

A7 | AP-Bef sit
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Summa belastning kg/ar efter rening

P [N [Pb [Cu[Zn |Cd Cr |Ni |Hg SS Oil | PAH16 | BaP

8.8(66]0.81(1.3]|7.4|0.039(0.41{0.460.0023|3077|66 |0.028 |0.0039

Summa fororeningshalt ug/l efter rening

P N Pb|Cu|Zn |Cd |Cr|Ni|Hg SS Oil | PAH16 | BaP

238|1772(22|36(200|1.1({11]12(0.061|82811|1788(0.75 |0.10

Total execution time in seconds: 10.181s
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BILAGA 5.1 - KVARTERSMARK: FORORENINGAR EFTER EXPLOATERING

StormTac Web v17.2.2
Filnamn: N6thagen_reningsatgarder_revidering
Datum: 2017-06-28

Resultatrapport StormTac Web
| denna resultatrapport redovisas in- och utdata (resultat) fran simulering med StormTac Web.

1. Avrinning
1.1 Indata

Avrinningsomraden

Volymavrinningskoefficienter ®, och area per markanviandning (ha).

A3 A5 A6
Markanvandning ll‘v L Nya tak-Skelettjord Kvartersmark-Ingen Kvartersmark- Tot
lokalgata rening Oversilningsyta
Takyta 0.9010.90|3.4 0.60 0 4.0
Grasyta 0.10]0.10|0 0.38 0 0.38
Vag 2 (Lokalgata) 0.85(0.80(0 0.53 0 0.53
Gardsyta inom kvarter 0.45]10.50|0 0 1.2 1.2
Totalt 0.76 (0.76 | 3.4 1.5 1.2 6.1
Reducerad avrinningsyta 31 1.0 0.55 4.6
(hared)
Reducerad dim. area 31 1.0 0.61 47
(hared)

Rinnstracka, rinnhastighet och dimensionerande regnvaraktighet

A3 A5 A6
Nya tak-Skelettjord lokalgata | Kvartersmark-Ingen rening | Kvartersmark-Oversilningsyta

Klimatfaktor fe 1.00 1.25 1.25
Rinnstracka m |60 120 120
Rinnhastighet m/s|1.5 0.10 0.10

Dim. regnvaraktighet | min | 10 20 20
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1.2 Utdata
Floden
A3 A5 Ab
Nya tak-Skelettjord Kvartersmark-Ingen Kvartersmark- Tot
lokalgata rening Oversilningsyta
Tot. inning.
ot avrinning m3/ar | 20000 6900 4000 31000
arsmedel
Tot. avrinning. /s |0.62 0.22 0.13
arsmedel
Medelavrinning I/s 9.3 3.0 1.9
Dim. flode I/s 700 190 120
Dim. flode total 910 I/s vid Dim. regnvaraktighet 10 min
2. Foéroreningstransport
2.1 Utdata
Fororeningsmangder (dagvatten+basflode) utan rening
Féroreningsmangder (kg/ar).
# | Kommentar P N |Pb Cu Zn |Cd Cr Ni Hg SS | Qil PAH16 | BaP
Nya tak-
A3 | Skelettjord 1.7 (34 10.048|0.14 |0.53(0.015 0.074|0.084 |0.000095 |460|0.065|0.0081|0.00018
lokalgata
Kvart k-
As | varersmar 0.75|14 [0.019|0.092|0.21 |0.0034 [0.035|0.028 |0.00025 |270|2.2 |0.0018|0.000061
Ingen rening
pg | Kvartersmark o o1 6 910,013 | 0.056 | 0.10| 0.00078 | 0.013 | 0.0083 | 0.00013 |140[1.2 |0.0020 | 0.000022
Oversilningsyta
Total 2.8 |55 |0.080|0.29 |0.84|0.019 0.12 |0.12 0.00047 |870|3.5 0.012 | 0.00027
Fororeningsmangder kg/ha/ar (dagvatten+basflode) utan rening
P N Pb Cu Zn Cd Cr Ni Hg SS Oil PAH16 |BaP
kg/ha/ |kg/ha/ |kg/ha/ |kg/ha/ |kg/ha/ |kg/ha/ |kg/ha/ |kg/ha/ |kg/ha/a |kg/ha/ |kg/ha/ |kg/ha/ |kg/ha/a
ar ar ar ar ar ar ar ar r ar ar ar r
0.45 8.9 0.013 0.048 0.14 0.0031 (0.020 0.020 3'00007 140 0.57 0.0019 2'00004
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Fororeningshalter (dagvatten+basflode) utan rening

Fororeningshalter (ug/l). Jamforelse mot riktvarde dar gramarkerade celler visar 6verskridelse av riktvarde

# Kommentar P N Pb [Cu |Zn|Cd |[Cr [Ni |Hg SS Oil [PAH16 | BaP
A3 Nya tak-Skelettjord lokalgata |85 |[1700(2.5(7.3|27|0.75(3.8(4.3|0.0048|23000|3.3 |{0.41 |0.0093
A5 Kvartersmark-Ingen rening 110{2000|2.8|13 (30]0.50|5.0(4.0|0.036 |40000|320|0.26 0.0089
A6 Kvartersmark-Oversilningsyta |88 |1700|3.2 (14 |26(0.20|3.2(2.1]0.034 [35000 (300 |0.51 0.0056
Total 91 |1800(2.6(9.6|27(0.62|4.0(3.9(/0.016 |29000|110(0.39 |0.0087
Riktvarde 160|2000|8.0|118 (75]0.40| 10 |15 |0.030 |40000 |400 0.030
3. Transport och flodesutjamning
3.1 Indata
A3 (A5 |[A6
Klimatfaktor | 1.00 | 1.25| 1.00
4. Fororeningsreduktion
4.2 Utdata
Reningseffekter (%)
# [ Kommentar P |IN |Pb|Cu[Zn|Cd |[Cr|Ni|Hg |SS|OQil|PAH16 | BaP
A3 | Nya tak-Skelettjord lokalgata |0 [62 |74|39|48(87 [82|58|38 |57|0 (71 46
A5 | Kvartersmark-Ingen rening
A6 | Kvartersmark-Oversilningsyta | 9.0(3.0( 26|13 |12|9.6|13|34|5.0|17|37 | 12 9.9
Summa belastning kg/ar efter rening
P |IN |Pb Cu [zZn |Cd Cr Ni Hg SS [ Qil [ PAH16 | BaP
2.7|33]0.041|0.23|0.57|0.0061 | 0.059 | 0.068 | 0.00043 | 582 | 3.0 [ 0.0059 | 0.00018
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Summa fororeningshalt ug/I efter rening

P IN Pb [Cu |Zn|Cd |[Cr |Ni |Hg SS Oil |PAH16|BaP

90(1084(1.3(7.5(19|0.20|1.9|2.2(0.014|19041|100|0.19 |[0.0059

Total execution time in seconds: 3.329s
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BILAGA 5.2 - KOMMUNAL MARK: FORORENINGAR EFTER EXPLOATERING

StormTac Web v17.2.2
Filnamn: N6thagen_reningsatgarder_revidering
Datum: 2017-06-28

Resultatrapport StormTac Web
| denna resultatrapport redovisas in- och utdata (resultat) fran simulering med StormTac Web.

1. Avrinning
1.1 Indata

Avrinningsomraden

Volymavrinningskoefficienter ®, och area per markanviandning (ha).

Al A2 A4
Markanvandning 'l’v L Kommunal mark- Kommunal mark- Lokalgata- Tot
Skelettjord Oversilningsyta Skelettjord
Vag 1 0.8510.80(0.39 0 0 0.39
Gang & cykelvag 0.8510.80(0.39 0.23 0.41 1.0
Grasyta 0.10{0.10|0.40 0.52 0.28 1.2
Torg 0.80(0.80|0 0.29 0 0.29
Vag 2 (Lokalgata) 0.85(0.80(0 0 2.1 2.1
Totalt 0.67|0.63|1.2 1.0 2.8 5.0
R .
educerad avrinningsyta 0.70 0.48 2.2 3.3
(hared)
Reducerad dim. area (hareq) 0.66 0.47 2.0 3.2

Rinnstracka, rinnhastighet och dimensionerande regnvaraktighet

Al A2 A4
Kommunal mark-Skelettjord | Kommunal mark-Oversilningsyta | Lokalgata-Skelettjord

Klimatfaktor fe 1.25 1.25 1.25
Rinnstracka m 120 120 120
Rinnhastighet m/s|0.10 0.10 0.10

Dim. regnvaraktighet [ min | 20 20 20
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1.2 Utdata
Floden
Al A2 A4
Kommunal mark- Kommunal mark- Lokalgata- Tot
Skelettjord Oversilningsyta Skelettjord
Tot. avrinning.
;ot- avrinning m3/4r | 4800 3400 14000 22000
arsmedel
Tot. avrinning. I/s |o.1s 0.11 0.45
arsmedel
Medelavrinning I/s 2.0 1.4 6.1
Dim. flode I/s  [120 88 380
Dim. flode total 550 I/s vid Dim. regnvaraktighet 20 min
2. Foéroreningstransport
2.1 Utdata
Fororeningsmangder (dagvatten+basfléde) utan rening
Féroreningsmangder (kg/ar).
# | Kommentar P N |Pb Cu Zn cd Cr Ni Hg SS | Oil | PAH16 |BaP
K | mark-
A1 ommunalmarks g ee19.7/0.017[0.099|0.18 |0.0012 |0.031]0.018 |0.00033 160 |3.2|0.00058|0.000042
Skelettjord
az | Kommunalmark- 1 35| € 610,010 0.059 | 0.100 | 0.00073 | 0.014 | 0.0087 | 0.00016 |38 |1.5]0.0015 |0.000026
Oversilningsyta
Lokalgata-
Ag | -oraate 1.9 |32 [0.044[0.29 [0.49 |0.0036 |0.097|0.057 |0.0011 |730|10 |0.0017 |0.00013
Skelettjord
Total 3.0 |48 |0.071|0.45 |0.77 |0.0056 |0.14 |0.083 |0.0015 |930|15 |0.0038 |0.00020
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Fororeningsmangder kg/ha/ar (dagvatten+basflode) utan rening

P N Pb Cu Zn Cd Cr Ni Hg SS il PAH16 |BaP
kg/ha/a | kg/ha/a | kg/ha/a | kg/ha/a | kg/ha/a | kg/ha/a | kg/ha/a | kg/ha/a | kg/ha/a | kg/ha/a | kg/ha/a | kg/ha/a | kg/ha/a
r r r r r r r r r r r r r
0.59 9.6 0.014 (0.091 0.15 0.0011 |0.028 |0.017 2'0003 190 3.0 2'0007 3'00004
Fororeningshalter (dagvatten+basflode) utan rening
Fororeningshalter (ug/l). Jamforelse mot riktvarde dar gramarkerade celler visar 6verskridelse av riktvarde
# Kommentar P N Pb [Cu|Zn|Cd |[Cr |Ni |Hg SS Oil [PAH16|BaP
Al Kommunal mark-Skelettjord 14012000)3.5|21|37(0.26|6.4|3.8(0.068 | 34000 | 660 | 0.12 0.0088
A2 Kommunal mark-Oversilningsyta | 110 [ 1700|3.0|17 [ 29| 0.21| 4.2 (2.6 (0.048 | 11000 | 450 | 0.44 0.0075
A4 Lokalgata-Skelettjord 140(2300|3.1(21(35|0.26(6.9|4.0|0.074 | 52000 | 710 ( 0.12 | 0.0094

Total 130(2100|3.2(20(34|0.25(6.4|3.7|0.069 | 42000 | 660 | 0.17 | 0.0090
Riktvarde 160|2000|8.0|18|75|0.40 |10 |15 |0.030|40000 | 400 0.030
3. Transport och flédesutjamning
3.1 Indata

Al (A2 (A4

Klimatfaktor | 1.00 | 1.00 | 1.25
4. Fororeningsreduktion
4.2 Utdata
Reningseffekter (%)
# [ Kommentar P |N |Pb|Cu|Zn|Cd [Cr|Ni|[Hg |SS |Qil|PAH16 |BaP
Al [ Kommunal mark-Skelettjord 35 |67 [80|78|62|61 |90|53|65 |71 (85|80 43
A2 [ Kommunal mark-Oversilningsyta | 9.2 (3.0 2613 [12(9.6|14|35|5.0|9.9(39 | 15 15
A4 | Lokalgata-Skelettjord 33 (60 [72(78|60|61 |87|55|52 (81 |86 |67 47
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Summa belastning kg/ar efter rening

P [N [Pb Cu [Zn |Cd Cr Ni Hg SS | Oi

PAH16 | BaP

2.0122(0.023]0.14|0.35(0.0025 [ 0.027|0.039 | 0.00078 | 219 | 2.8 | 0.0020 | 0.00012

Summa fororeningshalt ug/l efter rening

P [N |Pb|Cu|[Zn|Cd |[Cr [Ni |Hg SS Oil [PAH16 |BaP

921978(1.0(6.1|16(0.11|1.2(1.8{0.035|9829|127|0.088 |0.0052

Total execution time in seconds: 5.225s
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BILAGA 5.3 - HELA PLANOMRADET: FORORENINGAR EFTER EXPLOATERING

StormTac Web v17.2.2

Filnamn: Nothagen_reningsatgarder_revidering

Datum: 2017-06-28

Resultatrapport StormTac Web
I denna resultatrapport redovisas in- och utdata (resultat) fran simulering med StormTac Web.

1. Avrinning

1.1 Indata

Avrinningsomréaden

Volymavrinningskoefficienter ®y och area per markanvandning (ha).

Al A2 A3 A4 A6
Markanvandnin Kommuna Kommunal Nyatak- | Lokalgata | AS Kvartersmark-
e, | | mark- mark- Skelettjor |- Kvartersmark Oversilningsyt Tot
g - Oversilningsyt |d Skelettjor |-Ingen rening g
Skelettjord a
a lokalgata |d
. 0.8 (0.8 0.3
Vég 1 5 0 0.39 0 0 0 0 0 9
Géng & cykelvag 2'8 8'8 0.39 0.23 0 0.41 0 0 1.0
Grésyta 8'1 8'1 0.40 0.52 0 0.28 0.38 0 1.6
0.8 (0.8 0.2
Torg o lo 0 0.29 0 0 0 0 9
Takyta 8'9 8'9 0 0 3.4 0 0.60 0 4.0
Vég 2 (Lokalgata) (5)'8 8'8 0 0 0 2.1 0.53 0 2.6
Gardsyta inom 0.4 |05
Kvarter 5 0 0 0 0 0 0 1.2 1.2
Totalt 0.7 |0.7 1.2 1.0 34 2.8 15 1.2 11
2 0 1
Reducerad
avrinningsyta 0.70 0.48 3.1 2.2 1.0 0.55 8.0
(hared)
Reducerad dim. 0.66 0.47 31 20 10 0.61 758
area (hared)
Rinnstrdcka, rinnhastighet och dimensionerande regnvaraktighet
ﬁ(l)mmunal A2 ﬁsa tak- A4 AS A
Kommunal mark- | o2 8 Lokalgata- | Kvartersmark- | Kvartersmark-
mark- Oversilningsyta Skelettjord Skelettjord | Ingen rening Oversilningsyta
Skelettjord lokalgata
Klimatfaktor fo |1.25 1.25 1.00 1.25 1.25 1.25
Rinnstrécka m [120 120 60 120 120 120
Rinnhastighet | m/s |0.10 0.10 15 0.10 0.10 0.10
Dim.~min|20 20 10 20 20 20
regnvaraktighet
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1.2 Utdata
Floden
AL A2 A3 Ad A5 A6
Kommunal | Kommunal Nya tak-
) Lokalgata- | Kvartersmark- | Kvartersmark- | Tot
mark- mark- Skelettjord | o olettiord | Ingen rening | Oversilnin syta
Skelettjord | Oversilningsyta | lokalgata . g g g
Tot. avrinning. | asr | 4800 3400 20000 14000 6900 4000 53000
arsmedel
Tot-avrinning. e 1 15 0.11 0.62 0.45 0.22 0.13
arsmedel
Medelavrinning | I/s 2.0 1.4 9.3 6.1 3.0 1.9
Dim. flode I/s 120 88 700 380 190 120
Dim. fléde total 1300 I/s vid Dim. regnvaraktighet 10 min
2. Fororeningstransport
2.1 Utdata
Fororeningsméngder (dagvatten+basfléde) utan rening
Fororeningsmangder (kg/ar).
# | Kommentar P N [Pb Cu |Zn Cd Cr Ni Hg SS |Oil |PAH16 |BaP
Kommunal
A mark- 0.6 9.7 0.01 10.09 0.18 |0.0012 0.03 0.018 |0.00033 |[160 |3.2 0.0005 10.00004
1 . 6 7 9 1 8 2
Skelettjord
Kommunal
A | mark- 0.3 0.01 |0.05 [0.10 [0.0007 |0.01 [0.008 0.00002
2 |Oversiningsyt |9 [%C (o [o |0 |3 4 |7 |000016 138 1.5 10.0015 ¢
a
Nya tak-
A Skelettjord 1.7 |34 0.04 0.14 10.53 |0.015 0.07 0.084 0.00009 460 0.06 0.0081 |0.00018
3 8 4 5 5
lokalgata
A | Lokalgata- 19 [32 [99% 029 [049 [0.0036 |29 |0.057 [0.0011 |730 |10 [0.0017 |0.00013
4 | Skelettjord 4 7
A |Kvartersmark- | 0.7 1, |0.01 10.09 1451 160034 |903 10028 |0.00025 |270 |22 [0.0018 | 900006
5 |Ingen rening 5 9 2 5 1
Kvartersmark-
A |4 o 0.3 0.01 |0.05 0.0007 |0.01 {0.008 0.00002
6 ;)versnnlngsyt 5 6.9 3 6 0.10 8 3 3 0.00013 |140 |1.2 |0.0020 2
10 180
Total 5.7 0 0.15 |0.75 |16 [0.025 |0.26 [0.20 |0.0020 0 18 0.016 |0.00047
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Fororeningsmangder kg/ha/ar (dagvatten+basfléde) utan rening

P N Pb Cu Zn Cd Cr Ni Hg SS Qil PAH16 |BaP
kg/ha/a | kg/ha/d | kg/ha/a | kg/ha/d | kg/hal/a | kg/ha/a | kg/ha/d | kg/ha/d | kg/ha/a | kg/ha/a | kg/ha/d | kg/hala ka/ha/ar
r r r r r r r r r r r r g
0.52 9.2 0.014 |[0.067 |0.14 0.0022 |0.024 |0.018 g.OOOl 160 1.6 0.0014 2'00004
Fororeningshalter (dagvatten+basfléde) utan rening
Fororeningshalter (ug/l). Jamforelse mot riktvarde dar grdmarkerade celler visar 6verskridelse av riktvarde
# Kommentar P [N Pb|Cu|Zn|Cd |Cr |Ni |Hg SS Oil |PAH16 | BaP
Al Kommunal mark-Skelettjord [ 140(2000|3.5(21 |37 |0.26|6.4(3.8|0.068 |34000 |660 |0.12 0.0088
A2 Kommunal mark- 110{1700(3.0|17 |29 [0.21|4.2| 2.6 0.048 |11000(450{0.44 |0.0075

Oversilningsyta
A3 Nya tak-Skelettjord lokalgata |85 [1700(2.5(7.3|27(0.75|3.8(4.3|0.0048|23000 (3.3 [0.41 0.0093
A4 Lokalgata-Skelettjord 14012300(3.1|21 [35]0.26(6.9|4.0|0.074 |52000|710(0.12 0.0094
A5 Kvartersmark-Ingen rening 110(2000(2.8(13 [30|0.50(5.0({4.0{0.036 |[40000 |320|0.26 0.0089
A6 Kvartersmark-Oversilningsyta [88 |1700|3.2|14 |26 {0.20(3.2|2.1/0.034 |35000300|0.51 0.0056

Total 110/1900(2.9/14 {30 |0.46 (5.0|3.8|0.038 |34000|350(0.30 0.0089
Riktvérde 160|2000(8.0/18 [75]0.40 (10 |15 |0.030 |40000 |400 0.030
3. Transport och flédesutjamning
3.1 Indata

Al [A2 |A3 |A4 |A5 [A6

Klimatfaktor [ 1.00|1.00 | 1.00 [ 1.25|1.25| 1.00
4. Fororeningsreduktion
4.2 Utdata
Reningseffekter (%)
# | Kommentar P |N |Pb|Cu|Zn|Cd|Cr|Ni|Hg|SS |Oil | PAH16 | BaP
Al | Kommunal mark-Skelettjord 35|67 (80|78 |62 |61 |90|53|65 |71 |85 |80 43
A2 [ Kommunal mark-Oversilningsyta | 9.213.0|26 |13 [12|9.6|14|35|5.0/9.9|39 |15 15
A3 | Nya tak-Skelettjord lokalgata 0 (62 (74(39|48(87 [82]|58(38 [57 [0 |71 46
A4 | Lokalgata-Skelettjord 33 |60 (72|78 |60 (61 [87|55(52 [81 [86 |67 47
A5 | Kvartersmark-Ingen rening
A6 | Kvartersmark-Oversilningsyta 9.0|3.0|26 | 13 |12 |9.6|13|34|5.0|17 |37 |12 |9.9
Summa belastning kg/ar efter rening
P |N [Pb Cu [(Zn |Cd Cr Ni | Hg SS | Oil [PAH16 | BaP
4.8|55/0.063]0.36|0.92(0.0086 | 0.0860.11]0.0012|801|5.90.0079 [0.00029
Summa fororeningshalt ug/l efter rening
P IN Pb [Cu|Zn|Cd |Cr [Ni [Hg |SS Oil [PAH16 | BaP
91(1039(1.2|16.9|17|0.16|1.6(2.0|0.023|15154|111(0.15 0.0056

Total execution time in seconds: 11.166s
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BILAGA 6 — KOSTNADSUPPSKATTNING FOR KOMMUNALA
DAGVATTENANLAGGNINGAR

Total kostnad for anlaggandet av de foreslagna kommunala dagvattenlosningar som ingar i
Alternativ 1 ar berdknade till omkring 10,3 miljoner kronor. | kostnaden ingér inte kostnad for att
dimensionera upp befintligt kommunalt dagvattennat nedstroms planomradet. Motsvarande kostnad
for dagvattenanlaggningar enligt Alternativ 2 uppgar till omkring 18,2 miljoner kronor. For Alternativ 2
tillkommer inga kostnader for att dimensionera upp kommunalt dagvattennat forutsatt att systemet
har kapacitet att avleda regn med aterkomsttid 2 ar. Andra kostnader som inte inkluderas i
kostnadsuppskattningen ar foljande:

e Ofdrutsedda kostnader

e Byggherrekostnader och anldggnings- och driftkostnad for dagvattenanldggningar inom
kvartersmark.

e Projektledning och projektering

e Byggledning och besiktning

ENHETSKOSTNAD OCH KOSTNADSFORDELNING

Tradplantering med skelettjordsmagasin Anlaggningskostnad Driftkostnad

1 st komplett tradplantering utan markbelaggning™ 100 000 kr/trad 3000 kr/ar, trad
- Komplett plantering med normalstort trad inklusive skdtsel under garantitiden
- Schakt for anlaggning

- Skelettjord typ Stockholm med trékol — 20 m®

- Luftigt barlager och geotextil

- Tradgropsfundament, tradgropsram, tradgaller och stamskydd

- Luftningsbrunn typ Clarinova

Tekniska komponenter for avvattning av gatan® 10 000 kr/DV-brunn 500 kr/ar, DV-
- Dagvattenledning till anslutningspunkt brunn

- Dagvattenbrunn (rénnstensbrunn)

Tekniska komponenter for att mojliggora fordrojning 10 000 kr/trad 500 kr/ar, trad

och rening i skelettjordsmagasin®
- Dréaneringsledning i skelettjord
- Brunn och spridarledning

Totalt 120 000 kr/trad 4000 Kkr/éar, trad

(@ avser kostnader som uppstar vid anlaggning av ett normalstort trad utan funktion som dagvattenanlaggning for
fordréjning och rening.

@ kostnader som hade uppstatt oavsett eftersom avvattning av gatan maste ske till ett dagvattensystem.

@) kostnader som har direkt koppling till att tradplanteringen gérs om till dagvattenanlaggning.

STRUCTOR UPPSALA AB Org.nr 556769-0176
Dragarbrunnsgatan 45 Hemsida: www.structor.se
753 20 UPPSALA T:\1530 Néthagen\R\Dokument\Bilaga_6_Kostnadsuppskattning.docx

Tel. 018-888 08 50
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KOSTNADSUPPSKATTNING

Fordrojning och rening av dagvatten fran huvudgator (Blommenhovsvagen och N. Bangardsgatan)
Dagvattenanlaggning: Tradplantering med skelettjordsmagasin

Alternativ 1 (16 trad)

Alternativ 2 (30 tréd)

Anlaggningskostnad

- Komplett trédplantering utan markbelaggning

- Tekniska komponenter for avvattning av gatan

- Tekniska komponenter for att méjliggéra férdrojning och rening i
skelettjordsmagasin

ca. 1 900 000 kr
1 600 000 kr

160 000 kr

160 000 kr

ca. 3 600 000 kr
3300 000 kr

300 000 kr

300 000 kr

Driftkostnad

- Komplett tradplantering utan markbelaggning
- Tekniska komponenter for avvattning av gatan

ca. 64 000 kr/ar
48 000 kr/ar

8000 kr/ar

8000 kr/ar

ca. 120 000 kr/ar
90 000 kr/ar
15 000 kr/ar
15 000 kr/ar

- Tekniska komponenter for att mojliggéra fordrojning och rening i
skelettjordsmagasin

Fordrojning och rening av dagvatten fran lokalgator och 50 % av nya takytor
Dagvattenanlaggning: Tradplantering med skelettjordsmagasin

Alternativ 1 (70 trdd) | Alternativ 2 (122 trad)

Anlaggningskostnad ca. 8 400 000 kr ca. 14 600 000 kr

- Komplett tradplantering utan markbelédggning 7 000 000 kr 12 200 000 kr
- Tekniska komponenter for avvattning av gatan 700 000 kr 1200 000 kr
- Tekniska komponenter for att méjliggéra fordrojning och rening i 700 000 kr 1200 000 kr

skelettjordsmagasin

ca. 490 000 kr/ar
266 000 kr/ar

60 000 kr/ar

60 000 kr/ar

ca. 280 000 kr/ar
210 000 kr/ar

35 000 kr/ar

35 000 kr/ar

Driftkostnad

- Komplett tradplantering utan markbelédggning

- Tekniska komponenter for avvattning av gatan

- Tekniska komponenter for att méjliggora fordrojning och rening i
skelettjordsmagasin

Kostnaderna som ingar i denna kostnadsuppskattning ska ses som en grova och beloppen ska inte
anvandas som underlag for en kostnadskalkyl. Huvudsakliga syftet med denna kostnadsuppskattning
ar att ge en indikation for vilka delar av foreslaget dagvattensystem som ger upphov till de mest
betydande kostnaderna.

Ingen kostnadsuppskattning for dagvattenanlaggningar inom kvartersmark har gjorts eftersom
ambitionsnivan for anlaggningarna och kan utformas p& manga olika satt och kostnaderna kan darfor
variera kraftigt fran kvarter till kvarter. Det &r inte helt ovanligt att dagvattenanldggningarna ska
uppfylla flera funktioner inom kvarteren sdsom estetiska mervarden, pedagogiska inslag och att
dagvattnet ska resursgoras pa olika satt.

KOSTNADSANALYS

Kostnaden for att plantera ett trdd i stadsmiljo kostar cirka 100 000 kr/trad. Vid uppgradering av
tradplanteringen till att &ven fordréja och rena dagvatten tillkommer en kostnad pa cirka
20 000 kr/trad. Halften av den tillkommande kostnaden hade uppstatt oavsett eftersom dagvattnet
som avrinner frdn gaturummet behover avledas till en annan fordrojnings- och reningsanlaggning.
Ingen kostnad for en alternativ férdréjnings- och reningsanlaggning har tagits fram. Den direkta
kostnaden som kan kopplas till tradplanteringens funktion som férdrdjnings- och reningsanlaggning
ar saledes cirka 10 000 kr/tradplantering, vilket motsvarar mindre dn 10 % av dagvattenanlaggningens
totala anlaggningskostnad. | kostnadsuppskattningen ingar inte kostnader for de kostnader som
tillkommer for att anlagga en annan typ av dagvattenanlaggning for att omhanderta gatudagvattnet.

For driftkostnaderna star driften av de tekniska komponenterna som kan kopplas till sjalva
dagvattenfunktionen i skelettjordsmagasinen for drygt 10 % av den arliga kostnaden. Ovriga
driftkostnader ar sddana som uppstar oavsett eftersom tradplanteringarna kraver skotsel och systemet
for avvattning av gatan kraver ocksa viss skotsel.

STRUCTOR UPPSALA AB

Org.nr 556769-0176

Dragarbrunnsgatan 45
753 20 UPPSALA
Tel. 018-888 08 50

Hemsida: www.structor.se

T:\1530 Néthagen\R\Dokument\Bilaga_6_Kostnadsuppskattning.docx
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1 Inledning

Liliemark Consulting har fatt i uppdrag frdn Sambhallsbyggnadsbolaget (SBB) att sammanfatta de
utredningar som gjorts géllande markféroreningar inom fastigheterna Raspen 1-3.

2 Bakgrund

En ny detaljplan for omradet Nothagen, dar fastigheterna Raspen 1, Raspen 2 och Raspen 3 ingar, haller
for narvarande pa att tas fram. Syftet med planen &r att omvandla markomradet fran industrimark till
en blandad stadsdel med nya bostader. Liljemark Consulting har utfort ett antal miljotekniska
markundersokningar inom aktuella fastigheter. Syftet med denna rapport ar att ge en sammanfattning
av de kompletterande utredningar som gjorts under 2019.

Undersokningar utférda innan 2019 sammanfattas endast kort under rubriken Tidigare genomférda
undersokningar da de redan ingatt som underlag i tidigare samradshandling.

2.1 Tidigare genomforda undersokningar

Inom de aktuella fastigheterna har féljande miljétekniska markundersékningar genomforts av Liljemark
Consulting:

e En markundersokning pa Raspen 2 och 3 genomfordes 2016 (Liliemark Consulting, 2016).
Jordprover uttogs i 10 punkter och grundvatten provtogs i ett grundvattenror belaget pa gransen
mellan Raspen 1 och Raspen 2. | jorden patraffades metallfororeningar i halter 6ver generella
riktvarden for KM i 5 av 10 punkter. | tvd av dessa punkter dverskreds dven riktvardena for MKM.
De metaller som forekom i férhéjda halter i jorden var barium, koppar och kvicksilver. | en punkt
forekom ytligt halter av PAH 6ver MKM. | grundvattnet patraffades mattliga halter av nickel och zink.
Aven spar av trikloreten och 111-trikloretan pavisades.

e En oversiktlig miljoteknisk markundersokning genomférdes pd Raspen 1 under 2017 (Liliemark
Consulting, 2017a). Jordprover uttogs i sammanlagt 13 punkter, och grundvatten provtogs i tre
nyinstallerade grundvattenrér pa Raspen 1, samt i det tidigare provtagna grundvattenroret pa
gransen mellan Raspen 1 och 2. | jorden patraffades féroreningar i form av bly och PAH i halter dver
generella riktvarden for KM i 3 av 13 punkter. Analys av grundvatten visade pa kraftigt forhojda
halter av trikloreten och nedbrytningsprodukten cis-1,2-dikloreten i ett av réren (LCO5, direkt s6der
om Wedholms lokal), har uppmattes dven hdga respektive mycket hoga halter av nickel och arsenik.
| 6vriga grundvattenror patraffades nagot forhojda halter av zink, arsenik, nickel samt alifater >C16-
C35.

e En kompletterande miljoteknisk markundersokning genomfordes pa Raspen 1 senare under 2017
(Liljlemark Consulting AB, 2017b). Understkningen omfattade skruvborrsprovtagning av jord i 6
punkter i Wedholms nuvarande lokal, provtagning av grundvatten i 7 nyinstallerade rér samt tva
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aldre ror, provtagning av porluft under grundlaggningsplattan och provtagning av inomhusluft i
lokalerna pa Raspen 1 samt nere i brunnar. Baserat pa analysresultaten bedémdes platsen dar tri-
apparaten har sttt som ett troligt kallomrade for den férorening av trikloreten som pévisades i jord
och grundvatten.

3 Sammanfattning av utredningar utférda
under 2019

Nedan ges en sammanfattning av fyra olika dokument som tagits fram av Liljemark Consulting under
2019 gallande fororeningssituationen inom Raspen 1-3. Tre av dessa behandlar klorerade alifater och
sammanfattas under rubriken Klorerade alifater inom Raspen 1. Ett PM behandlar i huvudsak 6vriga
fororeningar inom Raspen 1-3 och detta sammanfattas under rubriken Ovriga féroreningar inom Raspen
1-3. Rapporterna aterfinns i sin helhet i bilaga A t.o.m. D.

3.1 Klorerade alifater inom Raspen 1

3.1.1 Kompletterande undersokning med MIP-sondering (Rapport,
bilaga A)

Med anledning av tidigare identifierad férekomst av klorerade alifater inom fastigheten Raspen 1
utférdes under januari 2019 en kompletterande miljéteknisk undersdkning av marken i anslutning till
det misstankta kallomradet. Resultaten fran undersokningen presenterades i en rapport, se bilaga A.

Undersokningen syftade till att ge en béattre bild av féroreningssituationen med avseende pa klorerade
I6sningsmedel och avgransa densamma. | undersékningen anvande man sig av MIP-sondering, vilket ar
en metod som bl.a. anvénds for att beddma utbredningen av klorerade I6sningsmedel vertikalt i en
jordprofil. Férutom MIP-sondering utférdes &ven provtagning av jord samt installation och provtagning
av 6 grundvattenrér. Uppdraget omfattade dven en riskbedémning, bedomning av atgardsbehov samt
en genomgang av mojliga atgardsmetoder.

Utifrdn resultatet av utforda MIP-sonderingar, tillsammans med analyserade halter i jord och
grundvattenprover, har en tredimensionell modell éver féroreningsplymens utbredning tagits fram, se
bilaga A.

Undersokningen visade pa forekomst av klorerade alifater i tva djupintervall under laget for det tidigare
trikaret, en 6vre férorening pa 1,5-8 m djup och en djupare grundvattenférorening pa ca 12 till 14 m
djup. Den 6vre fororeningens utbredning bedéms i rapporten vara val avgransad i bade yt- och djupled
medan den djupare grundvattenféroreningen inte med sékerhet kunde avgransas. Det var heller inte
mojligt att avgoéra om den djupare fororeningen harstammar fran spill fran trikaret eller om det &r en
plym fran ett annat oként kallomrade.
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Den genomfdrda riskbedomningen visade att risker forknippade med angintrangning i kommande
byggnader pa Raspen 1, samt aven att risker for paverkan pa grundvattentakten Larslundsmalmen inte
kunde uteslutas, for mer information kring riskbedémningen se bilaga A. Till foljd av detta heddmdes
det att det finns ett atgardsbehov avseende klorerade l6sningsmedel inom fastigheten. Slutligen
rekommenderades att den djupare grundvattenféroreningen skulle utredas ytterligare innan ett
atgardsforslag for fastigheten skulle tas fram. Detta for att kunna dra slutsatser kring huruvida den
djupare fororeningen ar en plym fran den 6vre fororeningen eller om den kommer fran ett separat
kallomrade.

3.1.2 Kompletterande grundvattenutredning (PM, bilaga B)

Da man i tidigare undersokning inte kunnat avgransa den djupare liggande fororeningen av klorerade
alifater och inte med sakerhet faststélla ifall den kom fran samma kalla som den ytligare féroreningen
utférdes en kompletterande grundvattenundersdkning inom Raspen 1 av Liljemark Consulting under
april-maj 2109. Resultaten fran undersokningen presenterades i ett PM, se bilaga B.

Undersokningen innefattade installation av 12 grundvattenrér samt analys av grundvattenprov fran
dessa 12 rgr samt tre &ldre ror. Placeringen av de nyetablerade grundvattenrdren syftade till att tdcka
in hela fastigheten sa bra som majligt for att kontrollera féroreningens utbredning i sidled samt for att
undersoka om det finns risk for ytterligare kallomraden pd fastigheten, utéver det identifierade
kallomradet under trikaret. For placering av provtagningspunkter se bilaga B.

Resultaten fran utford provtagning visade pa forhojda halter av klorerade alifater i djupare liggande
grundvatten (ca 12-14 m under markytan) pa fastigheten. Halterna ar som hogst i omradet dar trikaret
har statt, vilket tyder pa att detta ar kallan till bade den tidigare identifierade ytligare fororeningen samt
till den nu undersokta djupare fororeningen med klorerade alifater. En interpolering av TCE-ekvivalenter
visade pd att spridningen av klorerade alifater pa ca 12-14 m under markytan ar begransad.

Pavisade fororeningshalter bedomdes inte innebéra nagra hélsorisker for manniskor i dagslaget. Dock
finns det en risk att fororeningen kan komma att medfdra hélsorisker i framtiden, antingen ifall
omfattande palning genom kallomradet sker (da det finns en mindre risk for transport av féroreningen
upp till ytan i sjalva palarna eller langs med dessa) eller till foljd av spridning till Larslundsmalmens
dricksvattentékt som ar beldgen ca 300 m sydvéast om fastigheten.

Utifrdn beddmningen ovan rekommenderades att saneringsatgarder genomfors av kallomradet som &r
belaget under byggnaden, i anslutning till dar trikaret varit beldget. Atgarderna bér innefatta savél
fororeningarna i den omattade zonen (ca 1,5-8 meter under markytan) som de djupare féroreningarna
i den mattade zonen (pa ca 10-14 m djup). Det beddms att om den Gvre fororeningen (som ar kallan till
den djupare fororeningen) samt de delar av den djupare féroreningen som innehaller de hogsta halterna
atgardas, sa kommer en stor andel av den totala massan av klorerade alifater inom fastigheten att
avlagsnas/brytas ner. Detta bedéms vara en tillracklig tgard for att det inte ska foreligga halso- eller
miljérisker i framtiden.
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3.1.3 Atgarder och atgardsmal for klorerade alifater (PM, bilaga C)

Med anledning av ovan identifierade fororening av klorerade alifater inom fastigheten Raspen 1 samt
pagaende detaljplanearbete har tillsynsmyndigheten, Miljokontoret i Nykoping, efterfragat framtagande
av méatbara atgardsmal for klorerade alifater pd fastigheten Raspen 1. Man har &ven efterfragat en
beskrivning av en rekommenderad atgard samt dess kostnader.

Liliemark Consulting har i ett PM, fran september (rev. oktober) 2019, presenterat forslag till
overgripande atgardsmal, forslag till matbara atgardsmal samt rekommenderat atgardsalternativ for
Raspen 1, se bilaga C.

Foljande évergripande atgardsmal foreslas for den aktuella fororeningen av klorerade alifater med tanke
pa framtida markanvandning som bostadsomrade:

e Manniskor som bor pd omradet ska inte utsattas for oacceptabla hélsorisker till foljd av
markféroreningarna

e  Grundvattnet i Larslundsmalmens vattentakt, nedstroms det férorenade omradet, ska fortsétta vara
tjanligt for dricksvattenandamal

Med utgangspunkt i de 6vergripande atgardsmalen har platsspecifika riktvarden for klorerade alifater i
jord och grundvatten tagits fram, se bilaga C. Dessa har beraknats for att skydda framtida boende inom
Raspen 1, liksom den vattentékt, Larslundsmalmen, som &r beldgen sydvast om fastigheten. De
framraknade platsspecifika riktvardena foreslas att anvdndas som matbara atgardsmal vid planerade
efterbehandlingsatgarder av klorerade alifater pa fastigheten. Den exponering som varit styrande for
samtliga berdknade matbara atgardsmal ar intag av grundvatten.

Tva atgardsalternativ for in-situ sanering med olika omfattning, framtagna av Ejlskov A/S, bedomdes av
Liliemark Consulting vara lampliga for att &tgarda fororeningen pa Raspen 1. Alternativ 1 innebar
injektering av ett substrat (BOS1008) i det identifierade kallomradet (ett omrade pa ca 400 m?), for mer
information om denna produkt se bilaga C. Alternativ 2 innebar injektering bade i kallomradet och
runtomkring detta for att skapa en barriar som ytterligare begransar spridningen fran kallomradet.
Liliemark Consulting rekommenderar i forsta hand Alternativ 2, som avser en yta av ca 1 100 m?. |
samband med atgarden forvantas en sekundar effekt bli att halterna i grundvattnet utanfor barriaren
kommer att avta och pd sikt att brytas ned genom naturlig sjalvrening innan de nar vattentakten.

Beraknad kostnad for genomfdrande av alternativ 2 anges till 5-6 mkr. Till detta tillkommer kostnad for
miljokontroll och kontrollprogram for grundvatten. For mer information om kostnaden for de olika
foérslagen se bilaga C.

Utifran entreprendrens erfarenhetsméssiga bedémning bor kallomradet ha sanerats ner till de
foreslagna méatbara atgardsmalen inom loppet av 24 manader.
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3.2 Ovriga féroreningar inom Raspen 1-3

3.2.1 Utlatande kring atgarder av markfororeningar och markens
lamplighet for byggande (PM, bilaga D)

| PM Raspen 1-3, Utlatande kring atgarder av markfororeningar och markens lamplighet for byggande,
ges en oversiktlig beskrivning av féroreningssituationen inom hela planomradet samt forslag till atgarder
inklusive en kostnadsbedémning. Syftet var att ge underlag till planbeskrivningen kring forslag pa
atgarder for de 6vriga fororeningar som pavisats i fyllnadsmassor inom fastigheterna Raspen 1-3 samt
ge en ungefarlig kostnadsbild for atgérder.

Fyllnadsmaterialet inom framforallt Raspen 2-3 ar diffust fororenat med PAHer och tungmetaller, bla
kvicksilver. Dar har halter 6ver Naturvardsverkets riktvarden for kanslig (KM) respektive mindre kénslig
markanvandning (MKM) uppmatts i tre respektive tva av nio provpunkter, dven tjarasfalt har patraffats.
Inom Raspen 2 analyserades grundvatten i en punkt, resultatet visade pa generellt laga
fororeningshalter. Bortsett fran fororening av klorerade alifater har det inom Raspen 1 uppmatts halter
av PAH:er och bly 6ver riktvarden for KM i tre av tretton provpunkter. Inga halter 6verskrider riktvarden
for MKM. Uppmatta halter i grundvatten visar pa, utéver forhojda halter av klorerade alifater, nagot
forhojda metallhalter.

Med radande markanvandning bedéms fororeningssituationen inom de tre fastigheterna ej medféora
nagra betydande milj6- eller halsorisker. Vid en férandrad markanvandning till bostadsomrade kan det
inte uteslutas att féroreningssituationen kan medféra halsorisker. Vid framtida bostadsbyggande inom
fastigheterna kommer det dock sannolikt att finnas ett Gverskott av massor, vilket innebér att massor
kommer att schaktas ur oavsett fororeningsgrad och behovet av ytterligare saneringsatgarder kommer
att vara begransat. Detta galler bade mark som bebyggs med hus och inom allmén platsmark (i det
senare fallet kommer schakt utforas i samband med rivning av befintliga hardgjorda ytor). For att
sakerstalla att masshanteringen sker pa ett miljoméassigt korrekt sétt och att behovet av ytterligare
saneringsatgarder faststalls rekommenderas en mer detaljerad kartlaggning av féroreningssituationen i
fyllningsmassorna genomférs infor byggandet, liksom att platsspecifika riktvdrden tas fram for
planomradet.

En bed6mning av kostnader for atgard av fororeningar pa Raspen 1-3 exklusive kostnaderna for sanering
av klorerade alifater presenteras. Har uppskattas dels kostnaden for kompletterande undersékningar i
syfte att forklassificera massor, dels mottagningskostnader vid deponering av férorenade massor och
tjarasfalt. Kostnaden for kompletterande undersdkningar uppskattas till ca 1 mkr. Kostnaden for
deponering av massor uppskattas till 8-13 mkr (spannet beror pa deponikostnader i intervallet 150-250
kr/ton). Man konstaterar att berakningen bygger pa en gles provtagning som dessutom riktats mot
platser och jordlager som misstanks innehalla de hogsta fororeningshalterna. Bedémningen &r att
méangden férorenat material sannolikt & mindre &n i de utférda berdkningarna. Utbredningen av
tjarasfalt ar inte avgransad s& mangden &r oséker. Vid en tjocklek pa 0,2 m s& uppskattas kostnaden till
minst 400 000 kr per yta om 1000 m?.
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Mellan Nyktiping kommun, nedan kallad kommunen, orgnr. 212000-2940,
Natkndpparen AB, org.nr. 556176-2112, sasom upplatare till det berdrda
omradet, nedan kallad jordagaren, och Trafikverket, org. nr. 202100-6297, har
triffats foljande.

Lagenhetsarrende
for tillfallig vag

inom del av fastigheten Nykoping Raspen
3

1. Bakgrund
Nykopings kommun och Trafikverket planerar gemensamt fér ett nytt
Resecentrum | Nykoping. Kommunen har upprittat ett frslag till detaljplan (6r
resecentrum och Trafikverket har upprittat ett forslag till jarnvagsplan for
resecentrum. Forslaget till jarnvagsplan innehdller ett markansprak for tlifallig
trafikanordning dver fastigheten Raspen 3 omfattande ca 1 700 kvm.
Fastigheten Nykoping Raspen 3 igs av IB Notknidpparen AB. Byggnationen av
Nykdpings resecentrum planeras att pibérias 2023 och pdgd fram till 2028.
Kommunen och Trafikverket bygger Nykopings resecentrum bade parallelit
och gemensamt | olika delar. Som en fdljd av anliggningsarbeten kommer
Brunnsgatan att stingas av under flera irs tid. Under tiden som Brunnsgatan ar
avstangd kommer en tillfEllig vag [6r gdng- och cykeltrafik, kollektivtrafik och
utryckningsfordon att anlaggas mellan Blommenhovsvagen/Norra
Bangardsgatan och 5adra Bangardsgatan under jarnviagen. Del av den tillfalliga
vigen berér fastigheten Raspen 3.

Parallellt med omvandlingen av Nykdpings resecentrum kommer omridet
Néthagen att omvandlas frin dagens kontor och smdindustri till en ny stadsdel
innehdllandes bostader, kontor, skola, virdboende och centrumbebyggelse.

2. Andamdl och omfattning
AB Notknapparen upplater till Nykopings kemmun och Trafikverket 1700 m?
av Raspen 3 for tillfallig viag, nedan benimnt Omriddet. Omradet framgdr av

bilaga 1.

1, Arrendetid

Upplatelsen galler for en tid om & ar, med tilltradesdag den 1 januari 2023 och
aviridesdag den 31 december 2028.

Parterna ir dverens om att avtalet ska upphdra i fortid och pd den dag

Brunnsgatan kan dppnas for trafik och dd Kommunen och Trafikverket, enligt
forutsdttningar beskrivna under punkt 7 | detta avtal, fullbordat sina n
farpliktelser infor dterlimnande av del av Omridet. a"""
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Uppsigning
Uppsigning skall ske skriftligen senast sex minader ftre avtalets slut | det fall

upplitelsen ska upphdra i fartid. For det fall upplitelsen ska avslutas vid
avtalstidens slut den 31 december 2028 kravs ingen uppsdgning.

Arrendeavgift
Arrendeavgiften uppgdr till 50 kronor / m? per arrendedr.

Betalning av arrendeavgift

Arrendeavgiften skall betalas drsvis | forskott senast den 30 juni &ret innan det
arrendedr betalningen hinfér sig till. Vid férsenad eller utebliven betalning
utgar dréjsmalsrianta enligt lag. Jorddgaren svarar for att tillstilla Kommunen

faktura.

Forutsittningar

Trafikverket och kommunen kommer | samarbete att anlagga tillfillig viig pa
arrendestillet. Vid anlaggandet av den tillfalliga vigen behdver hela
arrendestillet tas | anspridk. Jordagaren kommer vid ikrafttradelse av detta
avtal att limna arrendestillet | befintligt skick, dvs med befintliga
kenstruktioner kvarlimnade i och ovan mark.

Kommunen och Trafikverket ansvarar for att en tillfart anordnas frdn den
tillfalliga vagen till befintliga anslutningar till lokaler inom Raspen 3.

lordagaren ansvarar for tillsyn, skétsel, drift och underhill av sin nya
tillfartsvig och Gvriga ytor pa fastigheten Nykdping Raspen 3 som inte av
omfattas av aktuell nyttjanderitt. Om behov uppstir for Trafikverket eller
kommunen att transportera sig over Raspen 3 vid enstaka tillfallen ska detta
vara majligt, i dialog med jordagaren, forutsatt att det inte inskriinker pa
dennes nyttjande.

Vid byggnationen kan ledningsomliggningar behdva ske. Dessa
ledningsomliggningar ombesérjs och bekostas av Trafikverket och Kommunen.
Information till jordagaren och tredjeman vid byggnation av den tillfilliga
vigen ombesarjs av Trafikverket och Kommunen.

Om inte annat avtalats ska omridet dterstillas till det skick och héjdniva som
det mottogs i, fritt frin anldggningar och andra anordningar, i eller ovan mark.
Innan dterstillande pibérjas fors dialog mellan parterna om annat
dterstillande till exempel en lgre marknivi.

Omradet omfattas av bide kommunens detaljplan for Nothagen och
Trafikverkets Jarnvagsplan for Nykoépings resecentrum,
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8. Overlitelse av fastighet

Vid eventuell overlitelse av fastigheten Nykoping Raspen 3, eller del dirav,
som berdrs av detta avtal, ska parternas dtaganden och forpliktelser enligt
detta avtal dverforas pa den nya dgaren.

9. Andring och tilligg
Andringar och tilligg till detta avtal skall ske skriftligen, dateras och

undertecknas av samtliga parter for att gilla. Muntliga dverenskommelser ar
sdledes utan verkan.

10, Tvist

Tvister med anledning av detta avtal ska, om dverenskommelse ef kan ske,
avgiras i svensk domstol.

Detta avtal har upprattats | tre likalydande exemplar av vilka parterna tagit var

sitt.
Nykdping den « 82086 Stockholm den %020 ~0b-23
Far Nykiipings kommun For IB Natknapparen AB

(llija Batljan |

[Kent Nyma

Solnaden Z2020-07-07

For Trafikverket

[ Avie PN )
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Gestaltningsprogram for Nothagen

N yré ns Arkitektkontor Principer fér gestaltning av bebyggelse och offentliga rum




Innehall

1. Inledning
2. Vision
3. Nothagens Gestaltningsprinciper

- Industristraket

- Tvargrénder

- Huvudgator
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- Torget
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- Stérkt Kulturmiljé

- Bostadsgardar

- Trafik- och parkeringsprincip

4. Situationsplan
5. Namnséttning
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1. Inledning

Syfte

Gestaltningsprogrammet fér N6thagens
arkitektur och offentliga rum beskriver
och illustrerar N6thagens vision och den
konceptuella idén som ligger bakom
strukturplanens utformning. Huvudsyftet
med programmet &r att sékerstélla att
Nothagens stadsbyggnadsmassiga
och arkitektoniska kvaliteter tas tillvara i
den fortsatta planeringen av Nothagen.
Programmet beskriver ingdende
No6thagens kvaliteter och karaktérsdrag,
samt hur dessa sdkerstills vidare i
detaljplan.

Status och fortsatt
process

Strukturplanen for stadsutveckling av
Nothagen togs fram under 2017 och
utgor underlag for detaljplan. Hosten
2018 gick detaljplanen fér Nothagen
(Raspen 1 m.fl.)) ut pa granskning och
gestaltningsprogrammet var en bilaga
till planhandlingen. Efter att detaljplanen
antagits kommer programmet utgor ett
stdd i plangenomférandet.

Gestaltningsprogrammet beskriver den
mellan kommunen och exploatoren
6verenskomna viljan, visionen och idén
med utbyggnaden, dess kvalitetsniva
och utférande. Programmet kommer att
vara stod i det fortsatta utredningsar-
betet under planprocessen och utgora
underlag fér kommande bygglov och
projekteringsinsatser.

Gestaltningsprogrammet kommer att
knytas till avtal om genomférande mellan
SBB och kommunen, samt dven i avtal
med eventuellt tillkommande genomfér-
andeaktdrer.

Gestaltningsprogrammet har utarbetats
av Nyréns Arkitektkontor p& uppdrag av
SBB i nadra samverkan med Nyk&ping
kommun. Samtliga illustrationer och
foton &r framtagna av Nyréns Arkitekt-
kontor, om inte annat anges.

Nyréns Arkitektkontor
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Slakteriets karaktéristiska tegelarkitektur. Befintlig stationsbyggnad séder om jarnvdgen

: ey = : /
Blommenhovsvégen tangerar hela omradet i norr  Befintlig koppling under spéren vid stationen planeras att Det stora 6ppna rummet | mitten av Néthagen har
och kopplar Néthagen till staden. utvecklas vid genomférande av Resecentrum. potential att utvecklas till en park.

Nyréns Arkitektkontor 5



2. Vision

Starkta samband

Natur,
utsiktsplats

£l

Blommenhovsvagen utgdr ryggraden av
omradet och utvecklas till en stadsgata.

i , /

T B/ ,77 ' ‘I‘l
lhe”hOvs,,.. s s,
S 7 o~ S :
Ly Bra forutséttning for stadsliv och

handel vid Nykodpings Resecentrum

= » b ] ,," B i

Norra Bangardsgatans gaturum forlangs in i Néthagen

— 3 Soltrappan

Nykopings Resecentrum

Ostlanken starker Nothagen och Nyképings sammanhang i regionen

6 Nyréns Arkitektkontor



2. Vision

Starkta samband

No6thagen ligger strategisk invid
Nykdping centralstation norr
om stadskdrnan och jdrnvégen.

Stationen ska i nartid utvecklas till
Nykopings Resecentrum — en aktiv
bytespunkt for bade tag-, regional-
och lokalbusstrafik. Den planerade
banan for hoghastighetstag
(Ostlanken) kommer f& ett bispar via
det nya stationsomradet med vidare
direktkoppling till den nya banan.

Pa lokalniva kopplas Nothagen till

Nykopings befintliga struktur via
gatorna Blommenhovsvdgen och
Norra Bangardsgatan som bada

blir en del av N&thagen i forslaget.
Pa den regionala skalan innebér
Resecentrum och den nya jarnvéagen
att hela Nykoping far stérkta
samband till bade Stockholm- och
Norrkdping/Linképingsregionen.
Nothagens  attraktiva lage  vid
Nykopings  Resecentrum  skapar
goda forutsattningar for stadsliv och
handel, da en ny tygndpunkt bildas.

Stadsbyggnadskvalitéer

1
1
1
= Starkta samband med regionen skapar :
mojligheter |
= Nothagen och Nykdpings Resecentrum 1
bildar tillsammans till att skapa en ny :
:
1
1
1
1
1
1

tyngdpunkt i Nykoping.

= Nykopings befintliga strék blir en del
av Nothagen med stérkta samband som
foljd, en forutsattning for handel och
stadsliv.

Utvecklad ..
tyngdpunkt

Nykopings
Stadskarna

Mgjlig framtida
koppling Gverésparen

Kopplingar

Det nya entrétorget vid Nyk6pings Resecentrum

Nyréns Arkitektkontor
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2. Vision

Starkt kulturmiljé

8

Ett nytt “Industristrak” binder samman vardefulla
platser och utpekad bebyggelse. o~

T

Wedholms klassiska verkstadshall <
utvecklas och ges ett nytt innehall

Nyréns Arkitektkontor

S

s

e, ,

Blommenhovsvagen ar en gammal vag
som funnits sedan medeltiden

=l

,
,
.

T
““-q..,,__titllecklas till ett torg

-

&
Befintligt entrérum utvecklas till en park
. L]
4.7
»y

N =
\
\ e
\ L -,
\ i
v e e
v -

——
FReE—

Befintligt rum bevaras och S e

Befintlig bebyggelse inom Slakteriet
utvecklas och vander sig mot torget



2. Vision

Starkt kulturmiljé

Nothagens  verksamhetsomrdde  har
genom sin brokiga framvéxt fatt en unik
karaktar. Slakteriets &aldsta byggnader
med sin karaktéaristiska tegelarkitektur
uppfordes redan kring forra sekelskiftet.
Kort dérefter expanderade Wedholms
med sina mer storskaliga verkstadshallar,
tatt folit av KFs bageri. Den rika
kulturmiljon skapar goda forutsattningar
att skapa en spannande helhet med nya
tilldgg, dér de &dldre strukturerna far leva
kvar och far en ny innebord. Centralt i
strukturen utvecklas parken och torget,
Nothagens centrala offentliga finrum for
bade besokare och Nothagen-bor.

Stadsbyggnadskvalitéer

= Historisk férankring for 6kad
hemmakansla

= Kulturmiljokvaliteter sakerstalls for
framtiden

= Unik blandning av gammalt och nytt
= Héllbar stadsutveckling genom
stadsaterbruk

Platsens historia framhévs.

-] - -

Wedholms verkstadshall far ny funktion(tv). Omvand/a

1 T

Dse/verkstad, Sickla (th).

Nyréns Arkitektkontor
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2. Vision

Identitetskapande kulturhistorifkt

Hemma i Néthagen
En stor bredd av bostadstypologier.
. _ Hér finns det nagot for alla. vardefull bebyggelse satter Néthagen
Naturkvaliteter finns ett En stor lummig stadspark pa kartan.
stenkast bort frAn planomré Nearadete. St p I I
] £ \

F Q
i—-----_

~

: i
,' } Handel och service som
> underlattar vardagen.

Ett lugnt inre vistelserum dar
fotgéngare och cyklister ges hogre
prioritet an bilar. En plats fér umgange

och mdten.

Lugna och lummiga bostadsgardar -

Enny skola placerasi

omradets lugna inre. -
* Ett nytt torg som bidrar il
en lokal hemmakénsla

10 Nyréns Arkitektkontor



2. Vision

Hemma i Néthagen

= En blandning av bostader och funktioner som underléttar vardagen
= Lummiga och lugna bostadsgardar skapar hemkénsla

= En bredd av bostadstypologier

= Gott om rekreativa offentliga rum for boende att métas i

= Naturkvalitéer inpa knuten

Ta det lungt i parken nédra hemmet.

s,

» ,‘::a"r, .
|' . o 4 |
Bostadskvarter med goda boendekvaliteter. Stadsradhus i omrédets smaskaliga inre Plats fér aktivitet och rérelse ndra hemmet

Nyréns Arkitektkontor 11



3. Nothagens Gestaltningsprinciper

Delomraden

For att sékerstélla de konceptuella
idéerna kring Nothagens arkitektur och
offentliga rum har gestaltningsprincper
tagits fram. Principerna &r kopplade

till N6thagens olika delomraden;
Industristraket, Parken, Torget,
Soltrappan, Tvdrgrdnderna,
Huvudgatorna, Bostadsgardar,
Utvecklad kulturmiljs, Arkitektur och
Material. Nedan beskrivs de olika
delarnas gestaltningsprinciper samt hur
de sékerstalls i detaljplan.

P -] ﬂ' H‘ '
Signaturbyggnad- B
. '

»

12 Nyréns Arkitektkontor



3. Nothagens Gestaltningsprinciper

r

N =
HALLSTA 3 ~Nykoping lasarett 7

ANDERSLUN

e —

-,

Situationsplan

Nyréns Arkitektkontor 13



Industristraket

—1u pi ket I Bl

Bebyggelsen ldngs straket ges en sammanhallen brokighet med olika byggnadsskala och karaktér

En sekvens av rum

I Nothagens inre skapas ett lugnt och

karaktdrskapande /ndustristrdk som S— = - L
binder samman Néthagens bevarade : ;'_‘ —
industrimiljder till en spéannande —— ;{1-‘-. -
helhet. Industristraket utformas som S— ﬁ Pio;\agens F
en brokig sekvens av rum, med olika l ]=' i

innehdll och karaktar. | Oster vid
Blommenhovsvagen utgor stréket

j _)F
Skolomrade Ie——
en viktig entrépunkt till omradet, har T, @ [T

I
Parken

skapas en entréplats i form av ett
litet torg. Inne i omrédet kopplas

Slakteriet, Parken och Nothagens N o o som T
Skolomrade till straket, och i vster e I T

ges mdjligheten att férlanga straket Siktlinjer l&ngs straket med fondmotiv illustrerat med réda pilar. / v
till  framtida  utvecklingsomraden J

véaster om E4. Langs hela stréket ges
géende och cyklister hogre prioritet
an bilister, vilket skapar en lugn och
trygg miljo dar boende och besokare
kan métas.

Signaturbyggnaa vid entrén
till industristaket

ir :-,\\
| S
&
P 0?‘17

~ Viktig entréplats

RS
N
S
F.&
§
@

4

Industristréket far ett sasmmanhaéllande  Rumskapande, linspdnd belysning Industristraket. Vly 6st mot véster. Straket far
golv i samma niva och tétt mellan flera betydelsefulla rum kopplade till sig.
bostadsentréerna.

14 Nyréns Arkitektkontor



Industristraket

Gestaltningsingsprinciper

Industristraket blir ett intimt strak
med en varierad bebyggelse pa 1-5
vaningar® Den varierade byggnads-
héjden speglar industriomradets
brokiga framvéxt dér byggnadsvoly-
mer uppforts i olika skala och karak-
tar.

Byggnad ska placeras i egenskaps/
anvéndningsgrans mot gata. *
Markbelaggningen langs straket
utformas till ett sammanhallet
industrigolv som stracker sig fran
fasad till fasad i samma niva.
Belysningen léangs straket uppférs
som linspéand belysning.

| syfte att aktivera stréket efterstrévas
en hog entrétathet, dar bostéader
i markplan forses med separat
entrétrappa direkt fran gatan, som
ett komplement till gemensam entre
fran trapphus. *

Balkonger far skjuta ut max 1.2 m
fran fasad 6ver allman platsmark”*

Princip markerade med * &r reglerade
med planbestimmelse pa plankartan.

Bebyggelse i fonden ska ges extra omsorg i sin gestaltning

Befintlig bebyggelse blir
en del av Industristraket

s

gaturummet

Sammanh#ngande industrigolv
fran fasad till fasad binder ihop

Rumskapande, linspéand belysning langs hela straket

Gemensam entré till t

Bostéder i markplan ldngs straket far separata entréer direkt fran g
som ett komplement till gemensam trapphusentré.

Nyréns Arkitektkontor 15



Industristraket

.

Nytt flerbostadshus

i
& Forgardsmark

\\\\\\\\\\\\\ | E—

Fastighetsgréns

M Gangbana
1

% Plantering

w Gafartsgata

Nya stadsradhus

Fastighetsgréns

Forgardsmark

——3.0—+—4.5—

Gangbana

2.5

Plantering

Gafartsgata

—6.0——!

N —
Vardboende

Fastighetsgrdns

75.07‘75.07‘—3.04‘73.0’

Gang

Trad/Vaxtbadd

o
© Géfartsgata

Férgardsmark/
Angoring skola

Sektion CC

Sektion BB

Sektion AA

16 Nyréns Arkitektkontor



Industristraket

Kompletterande separat entré till bostader i bottenvaning

Gott om vaxtbaddar och trad Privat uteplats pa kvartersmark

Lokal pa hérnan

mefv v

T ‘ ‘. ‘ . Vardboende \VJ

Tl

1 i .
] Fo rsll\(;)la VI

Industristrakets véstra del

Industristrakets Gstra del

Markbeldggning av plattor - betong med inslag av marktegel

Nyréns Arkitektkontor 17



Tvargrander

Lummiga grander

Som  kontrast till de  mer
rorelseintensiva stadsgatorna
Blommenhovsvagen och  Norra
Bangardsgatan skapas tvdrgaende

kvartersgator i nord-sydlig riktning.

Tvargrdnderna utformas som bade

angorings- och vistelsegator.

Tvérgréandernas riktning mot séder
skapar bra forutsdttningar for
trad och vegetation. Grandernas
grona karaktér bidrar till en trivsam
gatumiljo och ett omhandertagande
av dagvatten, samtidigt som det
gynnar biologisk mangfald.

Ut6ver vegetationen i gaturummet
bidrar fondvegetation i norr och
soder till gaturummets gréna och
lummiga karaktar.

18 Nyréns Arkitektkontor

Tvédrgréndernas ldge illustrerat med gréna pilar. Gréna fondmotiv i norr och séder av

varje tvérgrédnd illustrerad med grén cirkel.
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Bebyggelsen ldngs Tvérgrdnderna far en avtagande byggnadshdéjd mot mitten.

Véxtbadd pa hosten

Tvédrgatorna med véxtbdddar med mark-
tdckare av vild karaktar



Tvargrander

Gestaltningsprinciper

Tvérgranderna far en smal sektion pa
i snitt 15 m dér kérbana och trottoar
ligger p4 samma niva. *

Bebyggelsen ldngs Tvérgranderna far
en avtagande byggnadshojd fran 6-3
vaningar in mot omradets mitt och
Industristraket. *

Bebyggelsen langs straket ska place-
ras i anvandningsgréans mot gata och
balkonger far skjuta ut max 1.2 m fran
fasad 6ver allmén platsmark. *
Fasader som vénder sig mot
Tvérgranderna  kan med  fordel
uppféras i s.k.  vegetations-
beklatt utférande (gréna fasader).
Vegetationsbaddarna ges en vild och
"naturlik” gestalt.

Princip markerade med * &r reglerade med
planbestdmmelse pa plankartan.

Balkon'1 2m '

Avtagande byggnadsskala
6-3 vaningar in mot mitten

Vaxtbaddar och trad skapar bra férutsattning
for en god dagvattenhantering

Nyréns Arkitektkontor 19



Tvargrander
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Tvargrander

Vaxtbaddar skapar ett lummigt och gront gaturum

Plats for angéring med bil

Fris i avvikande material narmast fasad

Nyréns Arkitektkontor 21



Huvudgator

Omgivande gator

Nothagen  kopplas  rumsligt il
intillliggande stadsdelar och
Nykoping via de storre gatorna
Blommenhovsvdgen och  Norra
Bangardsgatan. Gatorna far flera
mindre kvartersgator kopplat till
sig, vilket bidrar till en lugnare
trafikmiljo. Blommenhovsvagen och
Norra Bangardsgatan gestaltas med
generdsa trottoarer, gatutrdd och
separata korbanor fér bade cykel
och bil. Den nya bebyggelsen bidrar
till att fortydliga gaturummen och
starka Nothagens koppling till 6vriga
Nykoping. Forutom tva byggnader
pa 8 och 10 véningar strécker sig
byggnadshdjden som mest upp till 6
vaningar mot Blommenhovsvéagen i
norr och 7 vaningar mot sparomradet
i soder.

Intill villabebyggelsen i Oster
blir bebyggelsen lagre med ett
vaningsantal pa 3-5 vaningar. Norra
Bangardsgatans ges en ny gestalt
och bredare sektion innehallande
bade fler gatutréad, cykelbana och
kanstensparkering.

22 Nyréns Arkitektkontor

Utsnitt Blommenhovsvédgen, markerad stadsfront i fem - atta vaningar. Angérande Tvéar-

grénder 6ppnar upp stadsdelen mot omgivningen

Rejéla cykel- och gangbanor anldggs
ldngs bade Norra Bangardsgatan
och Blommenhovsvégen.

Gatorna anldggs som gréna gaturum
med trddplantering.



Huvudgator

Gestaltningsprinciper

= Centruméandamal tillats i bebyggelsens
bottenvaningar i syfte att aktivera
gaturummet. *

= Bebyggelse langs Blommenhovsvagen
ges en lagre skala mot villorna pa 3-5*

= Balkonger langs Bommenhovsvagen
tillats fa skjuta ut som mest 1,2 meter fran
fasad fr.o.m. 5 meter ovan markniva”

= Balkonger tillats inte mot sparomréadet
med anledning av riskfaktorer fran sparet”
= Gatorna anlaggs som gréna gaturum
med gatutréd. *

= Blommenhovsvéagen och Norra
Bangardsgatan gestaltas med separat
kdrbana for bil och cykel, samt generdsa
trottarer.

Princip markerad med * &r reglerade med
planbestimmelse pa plankartan.

Separat korbana for cykeltrafik

utskjutande fran fasad

aler i strategiska ldgen

Kopplande tvargréand

Generésa trottoarer

Vaxtzon, aterskapad enkelsidig tradallé
pa Blommenhovsvégens sodra sida

Nyréns Arkitektkontor 23
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Huvudgator

Trottoar

..

10.8

Korbana bil

Trad/Méblering/
Angoring

Kérbana cykel

! 4.3~|~4.2 !

Entréplats
Trottoar/Torgyta

10.1

|

% Trottoar

2 Koérbana bil

Trad/Mablering/

<

P Angoring

< Korbana cykel

-

M Trottoar
1

Sektion HH - Blommenhovsvégen/Entréplats till industristraket

Sektion GG - Norra Bangardsgatan

24 Nyréns Arkitektkontor



Huvudgator
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Huvudgator

Blommenhovsvégen onvlvénd/as till en stadsgata med generésa ytor
fér gdende och cyklister.

Referensbild, trddplanterad gata. Planférslaget méjliggor for verksamhetslokaler utmed Blommenhovsvégen.
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Huvudgator
Overgang till villabebyggelse

— e

Nytt entrétorg vid Resecentrum och Norra Bangardsgatan
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Huvudgator
Overgang till villabebyggelse

=Sk

Gestaltningsprinciper

= Bebyggelsen langs Blommenhovsvéagen
som moter villaomradet ges ett vaningsantal
pa tre till fem vaningar’

= Varje byggnadsenhets fasad mot gata
med eget trapphus ska uppforas i annan
kul6r och/eller material &n angrénsande
byggnadsenhets fasad. *

= Nya allménna platser skapas i grédns mot
villabebyggelsen - Soltrappan, Entréplats till
industristraket, tvargrander och Parken*

= Bebyggelsens bottenvaningar
(sockelvaning) féreslas ges en avikande
gestalt &n normalplan.

= Bottenvaningar i strategiska lagen

gors uppglasade och forbereds for
centrumfunktioner.

= Entréer ska finnas mot Blommenhovsvagen
i syfte att levandegdra gaturummet och géra
det tryggtr”

|IIabebyggeIse
i)

Volymstudie. Vy fran Oster

Princip markerade med * &r reglerade med

planbestdmmelse pa plankartan

Volymstudie. Vyr fran nordvést
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Parken

Noéthagens gréna hjarta

Omradets mittpunkt, som tidigare
fungerat som rekreationsomradde och
entréplats, tas tillvara och utvecklas till
stadsdelens offentliga parkrum.

| norr finns en lugnare del med
sittplatser i séderlage med blomprakt,
frodig grénska och fria 6ppna grésytor
for picknick eller bollspel. Den norra
och den sodra delen av parken delas
upp av industristraket som |6per rakt
genom omradet i dst-véstlig riktning. |
soder intill forskolan och skolan finns
den mer aktiva delen av parken med
fokus pa rérelse och lek. Parken ges
en ram av trad och buskar som skapar
ett inre rum med lek for bade sma och
stora barn.

Néthagsparken sett fran sydvést.

Parken sett fran berget idag

Enkel och sjélvklar gestaltning
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Gestaltningsprinciper

Industrikaraktar, robusta material,
framhav platsens historia och sjl.
Betongplattor, stenmjol och asfalt i
kombination med stal och marktegel.
Frodiga planteringar for att skapa ett
harligt gront vardagsrum for stadsde-
len.

Planteringar som ocksa fungerar for
att fordréja och infiltrera dagvatten.
Skapa lokal lagpunkt langs parken for
att mojliggéra fordrojning av vatten vid
storre skyfall.

| syfte att aktivera parkrummet
ska bottenvaningar uppféras som
verskamhetslokaler. *
Ekosystemtjanster med férdréjning av
normala regnméngder.

For att skapa en sammanhédngande
ram runt parken féreslas de nya bygg-
naderna uppforas i roda tegelkultrer.
Detta forstarker den befintliga histo-
riska karaktdren samtidigt som det
skapar en vacker fond till den gréna
parken.

Princip markerade med * dr reglerade med
planbestdmmelse pa plankartan.

30 Nyréns Arkitektkontor

Befintlig tegelarkitektur

Lolgal

.

Liten plats for exempelvis

uteservering

Befintlig tegelarkitektur

Aktivitet IEEWCIQGUES]
Forskolegard

Kor. i
Sande mdustristrék

Oppenhet

Lugn och ro

Blommenhovsvéigen

Ny bebyggelse i roda tegelkulorer




Parken

Blommenhovsvéagen

Sittplatser i basta solldge

Blomprakt

Planteringar fér hantering
av dagvatten

Védxtmaterialet har en vild och naturlig karaktdr. Gréna perenner och grds sa som

strutbréken, rérflen, édlvédxning och jdttedaggkapa blandas med hdggmispel, salixbuskar
och balkanbergtall som ger var, vinter och hGstkaraktér. Stora, inhemska trdd sa som
bjérk och sorter av ek ger volym och I6vskugga, samtidigt som de gynnar biologisk
mangfald.
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Parken

Néthagsparken sett fran norr. En grén oas centralt i omradet.
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Torget

Kultur och stadspuls

Soder om det gamla Slakteriet
aterskapas ett torgrum. Torget far
en strategisk placering i No&thagen
ndra Nykoping Resecentrum.
Slakteriets aldre fasader skapar en
harlig sédersida mot torget med
moijlighet till aktiva bottenvaningar och
uteserveringar. Befintlig bebyggelse
som sparas skapar ett intressant mote
med ny bebyggelse vid torgets sddra
och 0&stra sida. Markbeldaggningen
foreslds  spegla den  befintliga
tegelarkitekturen.

Motordriven fordonstrafik ges
begrdansad framkomlighet pa torget

rget

i syfte att skapa en lung stadsmiljé
med fokus pa stadsliv och méansklig '

aktivitet.

= harlig sédersida
Slakteriet -

Gamla industrilokaler far nytt liv

Fore detta slakteriet blir torgets centrala
byggnad och fasaden som vetter mot
torget blir en framsida med ett utatriktat
anslag.
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Slakteriet - utatriktade Slakteriets fasad far nygammal framsida Uteservering
verksamheter sasom kultur,
musik, café

Aktiva bottenvaningar
GESTALTNINGSPRINCIPER

= Ett inbjudande rum for bade
boende och besdkare.

= Sammanhéngande golv som
spanner mellan fasaderna.

= Upphdjda planteringar med
sittbara kanter.

= Uteserveringar mot den
s6dervanda fasaden.

= Begrénsad framkomlighet
for motortrafik dar endast taxi,
fardtjanst och transporter tillats.

™ Planteringar

Aktiva :
bottenvéningar Torget kantas av planteringar med trad och sittplatser runt omrking. Trdden ar placerade i grupper i
férlangningen av vegetationsstrdket som |6per langs gatan vid spéren.

Exempel péa plattor av mindre storlek f6r  Exempel p& hur man kan géra begréns- Uteservering i solldge. Sittplatser runt trdd pa torg.
torgyta, t. ex. marktegel. ningar mot trafik.
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Soltrappan

Motespunkt med karaktar

Soltrappan dr en generds, 6ppen och
vdlkomnande plats med stark karaktar.
Den breda trappan skapar en luftig
motesplats med informella sittplatser. P4
torget ovanfor finns bade cykelparkering
och sittplatser i solen. Det &r en
inbjudande plats att sl sig ner pa for
att njuta av solen, titta pd ménniskor och
vénta pa taget. En ramp leder rorelsen
in i Nothagen och en generds trappa
leder upp till bussarna samt lasarettet.

Generésa  cykelparkeringar  mellan
sparen och cykelramp skapas. For
cykelpendlaren blir det néra till perrong-
en samtidigt som cyklarna inte hindrar
rorelsen for fotgangare.

Stationen

Rejéla och sékra cykelparkeringar
for att uppmuntra till att ta cykeln
till taget.

— 1"
Soltrappan blir en viktig och rérelseintensiv entréplats till N6thagen som kopplar Exempel pa cykelparkering fran
omréadet till Nyképings Resecentrum och Nyképing. Uppsala resecentrum.
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Soltrappan

Generds trappa i sdderldge Gronska och planteringar

GESTALTNINGSPRINCIPER

= Bred, generds trappa i bra sollage
= Valkomnande torg med sittplatser
kring trad

= Plats som 6ppnar upp sig och
valkomnar

= Generost med cykelparkeringar

= Mogjligt med uteservering

ihop med ev café eller kiosk i
bottenvaning av stadsbebyggelse

Cykelstrak

Tunnel till spar och koppling till Nyképing centrum

Illustration f6r den véstra station-entrén - SWECO

Exempel pa sittplatser runt trdd Bred och lang trappa i Lyon dédr man kan Bred trappa som gar ini ramp
i Képenhamn. samlas och métas.

Trappan som samlingspunkt och métesplats.
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Material och farg

Samtida och robust

Nothagen ges ett samtida uttryck i
materialval och detaljer. Samtidigt
skapas en helhet dar kopplingen
till omradets historia &r den
aterkommande "réda tradden” genom
hela omradet.

Fasadmaterial och arkitektoniska
detaljer hamtar sitt uttryck i omrédets
brokiga historia.  Arkitekturen kan
med fordel aterspegla den brokiga
framvéxt som varit karaktéaristisk for
No6thagen - dar robusta material
som tegel, metal och sten skapar
en spannande och héllbar blandning
som tal féréndring dver tid.
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Material och farg
Elevation Blommenhovsvégen - Ost till vast

Resecentrum Entréplatsen till industristraket
Soltrappan och entrétorg

Parken

Tvérgrénd

-
L. g

I
QU0 Log

| o JEJ& l NS |ll\ ‘ 11 Qo .
i T i 5 = " y . [ L] -:r': .Ill T DD:HIDEIEDDU
LS % i .L‘ﬁ*:i;éi Ligg Buatiatag, & ﬂ;.%’ﬁ‘?ﬁﬁﬁ # &

Elevation Industristraket - Ost till vast

Wedholms fd maskinverkstad
Parken

Néthagens Skolomrade

Tvédrgrand
Tvédrgrdand

Slakteriet Wedholms fd kontor :

|
|
|
'
|

EEEE
EEEE
EEEE
EEEE
EEEE
EEEE
EEEE
EEEE
EE ==

FlEEEE

R

38 Nyréns Arkitektkontor



Elevation Blommenhovsvégen - Ost till vast

Tvédrgrand

Tvédrgrand
Tvédrgrand

E4

i =
¥
%W

B

HEEHH
EISEESIEIE

-
0T

FHHHH
HEHAH
EISHIEN

EISEISIElE
fas

EISE=IEIE

Elevation Industristraket - Ost till vast

Skolgard

Parkeringshus

‘ Tvéargrénd
Tvéargrénd

]

~ |

E4

A

,,,,, | 1 L
G
a ok [
) 2 f - LL WO L

SISiSis

SR | I

Nyréns Arkitektkontor 39



Material och farg

Fasader

Ny bebyggelse ska ha en industri-
koppling i karaktar och gestaltning.
Fasader som vatter mot parken ska
uppféras i réda tegelkultrer i syfte
att uppna ett sammanhallet parkrum,
dar fasaderna kontrasterar mot
parkens grénska.

Tak

Nothagen far ett karkataristiskt
taklandskap bestdende av ljusa
tak och synliga takvinklar. De ljusa
kulorerna kontrasterar mot befintlig
industribebyggelse.  Takbekladnad
kan uppféras i exempelvis aluzink
och rheinzink.

Golv

Markbelaggnigen i Nothagen ska
ges en robust och slitstark karaktér
som uppmuntrar till anvandning.
Grovheten ska samspela med
industribebyggelsen - ett omrade
i datid, nutid och framtid. Exempel
pa material &r asfalt, betongplattor,
stenmjdl och marktegel.

Detaljer

Byggnadsdetaljer som exempelvis
racken, fonster, handtag och takkupor
ska uppforas industrikaraktar, d.v.s
material och gestaltning med en
robust karaktdar och en langsiktig
enkelhet. Exempel pa material ar
metall och tra.
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Starkt kulturmiljo

Befintlig byggnadsriktning utVec

Nothagens rika historia

Nothagens industriverksam-

het pabdrijades 1917 i slakteriet, S — A A T —
uppfort i nationalromantisk arkitek-
tur. Vid slutet av 1940-talet tillkom
Wedholms fabriker i hdgkvalitativ
industriarkitektur.

Industrimiljon har stora materiel-
la kvalitéer med tegelfasader och
trapartier, vilka bevaras och utgor
omradets centralpunkt.

o o

Wedholms véstra fasad ‘edholms kontor 4 Wedholms maskinverkstad 5 Slakteriets bostads- och kontorshus 3
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Starkt Kulturmiljo

Skyddsbestdmmelser

Utpekad bebyggelse som bevaras ges
skydds- och varsamhetsbestammelser
i syfte att sékerstalla kulturmiljovarden.
Bestammelserna ar utformade sa
att byggnaderna kan forédndras for —
att passa nya verksamheter, utan att Maskinhallens spréjsade fénster beva-
utpekade varden forsvinner. Skydds-
och varsamhetsbestammelserna
beskrivs ingdende pa plankarta och i
planbeskrivning.

BEVARANDEPRINCIPER

= Byggnaderna far inte rivas

= Igensatta eller borttagna partier
far aterskapas eller nygestaltas
med utgangspunkt i byggnadens
arkitektoniska uttryck

= Foéréndringar och tillagg
anpassas till byggnadens
karaktarsdrag.

Maskinhallens upplevelse av rymd Wedholms  kontorsbyggnads fénster
bevaras. och indragna fogar beaktas.

Principerna &r reglerade med
planbestdmmelser pa plankartan.

Férsvunna kvalitéer far mdjlighet att Ursprungliga entrépartier aterskapas.
aterskapas.
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Starkt kulturmiljo

Slakteriet

Den éldre slakteribyggnaden utvecklas Nytt tillagg Nya mur&ppningar mot torget Befintliga langor utvecklas  Nytt tilligg med levande bottenvéning

| GESTALTNINGSPRINCIPER :
1= Ny bebyggelse ska i huvudsak uppféras i |
1 industrikaraktdr och med material som samspelar 1
: med befintlig arkitektur pa ett harmoniskt satt. :
' Ny bebyggelse ges generésa, uppglasade !
1 partier i bottenvaning. |
| * Kulérer pa ny bebyggelse ska samspela med |
: befintliga kulorer. :
1
1
1
1
1
1
1
[}
1
1
1

Parken

= Tva inre gardsrum skapas inom Slakteriet
mellan den nya bebyggelsen och de &ldre

1 langorna.

. Nya murOppningar i befintlig bebyggelse

| for exempelvis fonster och entrépartier tillats.
1 Forandringar och tillagg ska anpassas till

Torget

Nya tillagg anpassas i form och skala till befintlig bebyggelse. De nya byggnadsvolymerna kompletterar befintlig bebyggelse
och tva inre bakgardar skapas. Parken och tvargrander fortydligas och Slakteriet blir en helhet som kan féréandras med olika
innehall dver lang tid framdver.

Referens: Tillbyggnad i corten mot befintlig tegelbyggnad. Elevation sdderfasad. Slakteriet férbereds for ett publikt innehall. Igensatta muréppningar for fonster aterstalls och nya
Malmé Saluhall, Malmé. entrépartier skapas i befintliga fonsterlagen med nya muréppningar ned till golvniva.
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Starkt kulturmiljo

Noéthagen - en del av Nykdpings
industriomvandling

Nykoping har en rik historia av omvand-
lingsprocesser dar fére detta industri-
miljder fatt nya anvdndningsomréaden.
Langs Nykopingsan finns flera indu-
strilokaler fran olika tidsepoker som
nu innehéller bade bostader, kontor,
restauranger, konferencelokaler och
kulturverksamheter. Goda exempel
som Spinneriet och Bryggeriet visar
pad en omsorg om platsens historis-
ka betydelse och hur den skapar ett
mervarde for bade den nya anvand-

Park med fristélld byggnadsstomme.  Wedholms maskinverkstad bevaras och

. o Hermann Blankenstein park, Berlin. omvandlas till skola/férskola. Vaster om
ningen och omgivningen. Befintlig stomme pé bebyggelse byggnaden kan stomkonstruktion fristéllas och
inom Wedholms kan sparas och bli bli ett skulpturalt inslag i planerad férskolegard
spéannande inslag pa skolgard. (likt Hermann Blankensteins park i Berlin)

Omvandling verksamhetsbebyggelse. Nykdping Referens: Bryggeriet, folkhdgskola och Referens: Repslagaregatan, Referens: Spinnerskan, omvandling till bostéader. Nyképing
kulturverksamhet. Nyképing foretagshotell. Nykoping
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Bostadsgardar

Grona innergardar

Noéthagen far méanga Ilummiga
bostadsgardar dar det ar latt att
koppla av och méta sina narmas-
ta grannar. P4 gardarna finns trad,
planteringar och mgjlighet fér odling
for de boende. De ska ocksa erbju-
da plats for lek och en grédsmatta att
springa pa.

De flesta bostadsgardarna har e;
underjordiska parkeringsgarage
vilket mojliggor stora jorddjup, vege-
tation och battre dagvattenhantering
- en forutsattning for ckad biologisk
mangfald.

Det ska vara trivsamt att vistas pa
garden. Det ska finnas sittplatser,
bord och stolar i bra sollage. Med
hjaglp av planteringar skapas ett
trivsamt gardsrum. Ldgenheterna pa
bottenvaningen far privata uteplatser.

/ Lummiga

jgardar

Lummiga
ELCETS

Industristraket

an

Utrymme fér odling i tex pallkragar for de
boende.

Nyréns Arkitektkontor 45



Bostadsgardar

| GESTALTNINGSPRINCIPER

. Sittplatser i solen

1= Generdsa planteringar som

| skapar trivsamma rum och bidrar till
I biologisk mangfald

: = Tydliga granser mellan

: privata uteplatser och det stora

1 gardsrummet.

1+ Ytor for lek

\* Méjlighet fér odling

=" N
iy 7 (X

Lummiga gardar planerade f6r lek och samkvam.
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JEntré flerbostadshus

Entréyta, plats for planteringar och méblering

Umgéngesyta i sol, plats for grill och méblering

Allman hardgjord gardsyta omsluter den

gemensamma garden

" Planteringar

Gener6sa grésytor, méjlig plats for
infilltration av dagvatten



Trafik- och parkeringsprincip

Stadsgatorna Blommenhovsva-
gen och Norra Bangardsgatan &r
omradets uppsamlande gator som
kopplar Nothagen till intilliggande
stadsdelar. Fran de stdrre gator-
na leder tvargrander in i omradet.
Tvargrédnderna fungerar som lokala
angdringsgator och &r utformade
som lummiga grédnder med tréd,
vaxtbdddar med dagvattenhante-
ring. Centralt i omradet stracker sig
det Ost-véstliga Industristrdket som
kantas av bevarad industribebyg-
gelse och bestar av en sekvens av
olika stadsrum. Tvdrgrdnderna och
Industristrdket utformas som "gang-
fartsomrade” dar biltrafik endast far
ske pa fotgéngarnas villkor. | anslut-
ning till Resecentrum och Slakteriet
skapas en sammanh&ngande torgyta
med fokus pa stadsliv.

Boendeparkering foreslas losas i
tre storre p-hus, tva placeras vid
E4an i vaster och ett vid resecen-
trum. Mgjlighet ges aven att uppfora
underjordiska parkeringsgarage |
strategiska lagen. | varje bostads-
kvarter néra bostadsentréer féreslas
uppglasade och upplysta cykelrum
inrdttas i markplan.

I Uppsamlande gata. Separerad
kdrbana och trottoar - hégre
berakat trafikflode

mmmm— | okalgata. Separerad kérbana
och trottoar - lagre beraknat
trafikflode

Gangfartsomrade. Alla trafikslag
delar pa utrymmet i 1ag hastighet

Torg/Gagata. Mycket begransad
framkomlighet for motortrafik

====="* Cykelbana, separerad kérbana
for cykel

Parkeringshus
I Angoring parkeringshus med bil

Underjordiskt parkeringsgarage

Allmén parkering fér bil och cykel
féreslas inrattas inom gatumark som
en integrerad del av gaturummens
gestalt. | parkeringshus vid Rese-
centrum ges mojlighet att skapa en
stérre cykelparkering inomhus for
pendling.
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4. Situationsplan
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5. Namnsattning

Kung Rénnes park

Blommenhovsvégen

I
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Nothagstorget

pueib sejjag
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Referensbilder visar véxtbdddar av vild karaktér - fér ruderatmarkskénsla och 6kad biologisk mangfald. (Koncept Kari Mecka)
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Bilaga 2 Exploateringsomrade (Kartbilaga A)
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Planhandlingar

Detaljplanen bestar av plankarta med planbestammelser och illustration,
planbeskrivning, behovsbedémning, MKB samt fastighetsforteckning.

Planens syfte

Syftet med detaljplanen ar att i centrala Nykdping bygga en ny attraktiv, grén och
blandad stadsdel med drygt 1600 lagenheter, ca 24 000 BTA service, offentlig service,
verksamheter och kontor.

Detaljplanen ar uppbyggd kring en variationsrik kvartersstruktur som innehaller ett
sammanhéangande nat av strak, park, torg och platser. Ny bebyggelse och offentliga
miljéer har hdga grona och stadsmassiga kvalitéer. Kulturhistoriskt vardefull
industribebyggelse bevaras och skapar tillsammans med den nya bebyggelsen en
miljé med blandade, arkitektoniska uttryck.

Detaljplanen syftar aven till att utvidga Nykopings centrum och skapa en levande
stadsmiljo kring det nya resecentret som planeras kring Nykdpings station. En viktig
aspekt i planarbetet ar darfor att skapa en tydlig koppling mellan den nya stadsdelen
Nothagen, Nykdpings centrum och station.

Planforfarande

Detaljplanen handléggs enligt PBL, SFS 2014:900/902, och med utdkat
planforfarande.

Forenlighet med 3, 4 och 5 kap. MB

Planomradet beror riksintresse for kommunikation jarnvag (Sodra stambanan, TGOJ-
banan samt planerade Ostlanken) samt riksintresse for kommunikation vag (E4).
Planen bedoms inte innebara pataglig skada pa dessa riksintressen.

Planomradet ligger i anslutning till riksintresse for kulturmiljovarden Nykoping, D 57
samt i narheten av riksintresse for naturvarden Nykopingsan, NRO 04-37.
Planforslaget bedoms inte innebara pataglig skada pa dessa riksintressen. Detta
utvecklas under rubriken Riksintressen.

Planomradet ligger inte inom nagot av de omraden som anges i MB 4 kap.

Planforslaget bedéms inte medfdra att miljokvalitetsnormer enligt MB 5 kap
overskrids. Se vidare under rubriken Miljoforhallanden.

| 6vrigt bedoms planforslaget vara forenligt med en ur allmén synpunkt [amplig
anvandning av mark och vattenomraden enligt bestammelserna i 3, 4 och 5 kap. MB.

Plandata

Lage, areal och omfattning

Planomradet ar belaget i anslutning till Nykopings stadskarna gransande till jarnvagen
och platsen for Nykdpings resecentrum. Omradet utgors i dag av Nothagens
verksamhetsomrade (Wedholms). Omradet avgransas i norr av Blommenhovsvagen, i
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oster av Norra Bangardsgatan, i soder av jarnvagssparen och i vaster av E4.an pa bro.
Arealen &r drygt 11 ha.

Planomradets lage

Markagoforhallanden

Samhéllsbyggnadsbolaget AB (SBB) &ger Raspen 1, 2 och 3. Hela Raspen 2 samt
huvuddelarna av Raspen 1 och 3 ingdr i planomradet. Trafikverket ager Vaster 1:2
och Jernhusen ager Vaster 1:43, varav delar ingar i planomradet i soder. Nykopings
kommun &ger Anderslund 1:27 varav delar ingar i planomradet i norr.

Tidigare stallningstaganden

Fordjupad dversiktsplan for Nykopings tatort och Skavsta

Planforslaget ar forenligt med fordjupad oversiktsplan (FOP) for Nykopings tétort och
Skavsta, antagen av Kommunfullméaktige 2013-12-10. Omradet &r dar utpekat som
omvandlingsomrade for bostader, kontor och handel med hog potential att utvecklas
tillsammans med Nykopings resecentrum. Den fordjupade dversiktsplanen anger
&ven ett utdkat behov av forskola och skola som foljd av planerad bostadsbebyggelse
samt passage over Blommenhovsvagen, for att sékra tillgang till gronomrade. Ny
bebyggelse foreslas ges stor arkitektonisk frihet och garna som vidareutveckling av
den befintliga bebyggelsen. Omradet kan med fordel omvandlas radikalt, med tat,
stadslik bebyggelse. Delar av den befintliga aldre bebyggelsen bor tas till vara. Planen
uppfyller de tva prioriterade planeringsmalen for omradet i FOP:en: ”Integrerad
bebyggelse med kontor, handel och bostader” och "Befolkningstéthet inom
bostadskvarter: >150 invanare/hektar”. Planforslaget avviker fran de i FOP:en
beskrivna rekommendationerna hanseende P-norm och buller. Anledningen till
avvikelserna ar att rekommendationerna star i konflikt med planens syfte - att skapa
en levande stadsmiljo. Narheten till det planerade Nykdpings resecentrum ger extra
goda forutsattningar for att arbeta med mobilitetsatgarder for att minska behovet av
parkering. Den fordjupade oversiktsplanen beskriver att inom ett avstand av femtio
meter fran E4:ans vagomrade far inte, utan lansstyrelsens tillstand, uppforas
byggnader, goras tillbyggnader eller utféras andra anléaggningar eller vidtas andra
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atgarder som kan inverka menligt pa trafiksdkerheten. Fransteg fran detta provas
genom prévningen av planen.

Befintliga detaljplaner

For omradet galler:

P74-10 "Forslag till andring och utvidgning av stadsplan for 44:E KV HYVELN, 50:E KV
SYLEN, del av 52:A KV HALLSTA samt STG 240, 317, 344 m.fl., vaster Nyképings
kommun”. Faststalld av lansstyrelsen 17 maj 1974. Genomférandetiden har gatt ut.

Delar av planen som berdrs av andringen omfattar omrade for industriandamal,
jarnvagsandamal, fordonsparkering samt gata.

odrile, ¥ 55 SRS W N st e

Géllande plan for omradet fran 1974

Delar av planomradet har ocksa planlagts i Detaljplan for Vaster 1:2 m.fl. (Nykdpings
Resecentrum) vilken antogs av Kommunfullmaktige 10 mars 2020 men ar éverklagad.
Omradena har samma planbestammelser i bada planerna.

— . - - -

Omrade som ingar bade i Detaljplan for Vaster 1:2 m.fl. samt Detaljplan for Raspen 1-3 m.fl.

Riksintressen

Riksintresse for kulturmiljovarden

Planomradet angransar i sydost till riksintresse for kulturmiljovarden, Nykdping D 57.
Uttryck for riksintresset ar "Det medeltida Nykdpingshus utbyggt av Karl XI, i ruiner
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efter en eldsvada 1665. De medeltida kyrkorna, stadsplanen med réatvinkligt
rutmonster fran regleringar 1647 och 1665, ett av landets mest konsekvent
genomforda exempel pa statsmaktens moderniserings stravanden vid 1600-talets
mitt. Torgmiljon med residenset och det fore detta radhuset samt annan bebyggelse
som kannetecknar residensstaden. Kvarnbyggnader och andra industrianlaggningar.

1900-talets bostadshbebyggelse med flerbostadshus, villaomraden och
flerbostadshusomradet Brandkérr.”

Planforslagets paverkan har beskrivits i en antikvarisk konsekvensanalys och bedoms
inte medfora ndgon pataglig skada pa riksintresset Nykoping D57. Planomradet ligger
i princip helt utanfor omradet av riksintresse, men da omradet ligger i direkt
anslutning till riksintressegransen kan tillkommande byggnader innebéra en paverkan
pa upplevelsen av riksintressets uttryck. | Nothagen finns det relativt storskaliga
strukturer med en hogre bergssida i norr, upphdjd E4 och stora
infrastrukturanlaggningar i 6vrigt. Omradet bedoms i sitt Iage som mindre kénsligt for
utbyggnad relaterat till riksintresset, utifran att det ligger pa ett visst avstand fran
riksintressets karnuttryck och jarnvagen fungerar som en barriar. Paverkan av de
foreslagna tillkommande volymerna har i den antikvariska konsekvensanalysen
bedomts vara begransad; paverkan har inte bedémts innebara en markant
forsamring av upplevelsen av riksintresseuttrycken varpa risken for pataglig skada pa
riksintresset for kulturmiljévarden inte bedomts vara Gverhangande.

Riksintresse for naturvard

En bit fran planomradet ligger Nykopingsan som ar utpekad som riksintresse for
naturvard, Nykdpingsan, NRO 04-37. An hyser stor artrikedom, med bland annat lax,
havsoring, farna, vimma och nisséga. Aven den rodlistade tjockskaliga malarmusslan
forekommer. Ans naturvarden kan best& om vattenkvaliteten inte forsamras. Det
innebar bland annat att rening av dagvatten ar av stor betydelse for att undvika
skada pa riksintresset. Planforslaget bedoms inte innebara pataglig skada pa
riksintresset da den framtida dagvattenhanteringen i omradet ska ske pa sa satt att
Nykopingsans kanslighet ar styrande i valet av dagvattenldsningar. Las mer under
rubriken Miljférhallanden.

Riksintresse for kommunikationer — vag och jarnvag

Riksintressenas markansprak och funktioner ska sakerstéllas i de planer som
upprattas och beslut som tas enligt bland annat plan- och bygglagen och miljébalken.
Det ar viktigt att redovisa hur riksintressen for kommunikation paverkas vid en tankt
etablering och vilka faktorer som bor beaktas for att undvika att deras funktion
paverkas negativt. Exploatering nara transportanlaggningar far inte paverka
mojligheterna till drift, underhall och framtida utveckling av dessa anlaggningar.
Foljande befintliga och planerade anlédggningar for kommunikationer berérs av
riksintresse.

Sodra stambanan

Sodra stambanan &r av internationell betydelse och ingar i det utpekade TEN-T néatet.
Banan strécker sig fran Stockholm till Malmo och &r mycket viktig for person- och
godstrafik. Banan ingar aven i det utpekade strategiska godsnatet. Strax soder om
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Jarna delar sig banan i tvé grenar, en via Katrineholm och en via Nykdping. | Aby,
Oster om Norrkoping, forenas de igen.

TGOJ-banan

TGOJ-banan, som gar mellan Sala-Eskilstuna-Flen-Oxel6sund ar en enkelsparig bana
som trafikeras av godstag och norr om Flen dven av persontag. Banan ar av nationell
betydelse och Oxel6sunds hamn har forbindelse med banan.

Ostlanken

Gotalandsbanan ar en framtida hoghastighetsbana mellan Stockholm och Goteborg
via bland annat Norrkoping, Linkdping, Jénkoping och Boras.

Vig E4

V&g E4 ingar i det av EU utpekade Trans European Transport Network, TEN-T.
Vagarna som ingar i TEN-T &r av sarskild internationell betydelse. Véag E4 stracker sig
genom hela Sverige, fran Helsingborg till Haparanda, och ar en viktig véag for langvaga
transporter av saval gods som personer.

Foreslagen exploatering paverkar inte majligheterna till drift, underhall och framtida
utveckling av de berdrda riksintressanta anlaggningarna for kommunikationer.
Detaljplanen har utformats sa att funktionen hos transportsystemet inte paverkas.
Funktionen séakras genom valda avstand till berérda kommunikationslaggningar samt
vidtagna atgarder och anpassningar i forhallande till influensfaktorer som buller,
olycksrisker, vibrationer, transport av farligt gods och elsékerhet. Fortsatt dialog med
Trafikverket under detaljprojektering och genomférande behdvs for att minimera
paverkan pa transportanlaggningarna. Planforslaget bedoms inte riskera att medfora
risk for pataglig skada pa riksintresset.

HASINTILES bomUnun @ stnar
Saevanes ag
Srartenee 8 g Twtanes
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Riksintresse for kommunikationer berdr nuvarande motorvag och jarnvég intill N6thagen samt
planerade utbyggnader av jarnvagen. Karta fran MKB, Structor 2019-10-16
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Behovsbeddmning av detaljplan

Den samlade bedémningen &r att planforslaget kan antas medféra betydande
miljopaverkan. En miljobedémning med miljokonsekvensbeskrivning (MKB) har
darfor upprattats infor samradet och har darefter foljt planprocessen. Tematisk,
tidsmassig och geografisk avgransning for MKB har avgransats med Lansstyrelsen vid
avgransningssamrad 2017-03-31.

Tidsmassigt avgransas MKB:n for en fullt utbyggd detaljplan samt konsekvenser
under byggtiden. Geografisk avgransning ar berort detaljplaneomrade samt
naromradet. Bland annat behdver riksintresset for kulturmiljovard sattas i sitt
sammanhang dar paverkan pa riksintresset bedoms i en helhet. De miljdaspekter
som tas upp i MKB:n ar kulturmiljo, trafikmiljo, buller, olycksrisker, fororeningar i
mark och byggnader, dagvatten.

Kommunala beslut

Samhallsbyggnadsbolaget i Norden AB (SBB) anstkte 22 augusti 2016 om planbesked
for fastigheterna Raspen 2 och 3 med syfte att utveckla marken till hallbar blandstad
med fokus pa bostadsinnehall.

Bygg- och tekniknamnden beslutade 18 oktober 2016 att planarbetet far inledas och
att detaljplanearbetet bekostas av sokanden. Under planprocessen har planomradet
utokats till att &ven omfatta fastigheten Raspen 1 samt del av Véaster 1:2 och 1:43.

Bakgrund

Nykopings kommun har en stark befolkningstillvaxt som forvantas fortga. Detta galler
i synnerhet Nykopings tatort, men dven dess landsbygd och omkringliggande orter.
Tillvaxten och den starka arbetsmarknadsregionen kraver utveckling av hallbara
kommunikationer. Kommunen arbetar med flera verktyg for att skapa forutsattningar
och uppmuntra hallbart resande, bade med mjuka atgéarder och utbyggnad av
infrastruktur. Som ett viktigt led i det nationella systemet for kommunikationer pagar
planlaggning inom projektet Ostlanken, en 160 km dubbelsparig jarnvag mellan
Sodertélje och Linkdping, som ska ge en stor kapacitetsokning av jarnvagsnatet och
forkortade restider. Vid Nykoping delas jarnvéagen i tva delar, en del som passerar
centrala Nykdping och framtida Nykopings resecentrum och sedan gar upp mot
Stockholm Skavsta flygplats, dar ett resecentrum byggs. Den andra delen gar forbi
Stockholm Skavsta flygplats och knyts vaster om flygplatsen samman med delen som
gar genom centrala Nykdping. Den nuvarande jarnvagen Nykopingsbanan kommer
att behallas och framforallt nyttjas for godstrafik vaster och dster om Nykoping.
TGOJ-banan som gar fran Oxelosund och vidare mot Flen kommer att vaster om
Nykoping delvis samforlaggas med Ostlanken en kortare stracka. Investeringar i
Ostlanken och Nykopings resecentrum innebér vasentligt utvecklade forutsattningar
for arbetspendling och restider per tag forkortas.

Parallellt med detta planarbete har det pagatt ett upprattande av detaljplan for
Nykopings resecentrum. Detaljplanen for NykOpings resecentrum omfattar en
utveckling av jarnvagsomradet med nya plattformar och sparutbyggnad samt stod-
och servicefunktioner i form av resenérsutrymmen, service och parkering. Planen
mojliggdr aven centrum-, kontors- och bostadsbebyggelse samt ett antal offentliga
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platser, s som torg och parker. Aven knytpunkt for busstrafiken i staden och till
landsbygden samt andra sérmlandska stader lokaliseras vid Nykdpings resecentrum. |
samband med planering av Nykodpings resecentrum har en évergripande trafikanalys
uppréttats vilken beskriver trafiksystemets funktion och behov kopplat till
Resecentrum och tatorten i stort. En av de majliga fysiska atgarderna som
utredningen forslar ar Hemgardspassagen, en ny planskild passage 6ver jarnvagen
intill E4. Den projekteras i samband med projekteringen av jarnvagssystemet for
Nykopings resecentrum.

Genom planarbetet tillskapas i N6thagen ett stort antal bostader samt arbetsplatser i
ett stationsnara lage. Nykdpings centrum utvidgas till andra sidan av jarnvagen och
bidrar till att skapa en levande stadsmiljo.

Forutsattningar och forandringar

Planférslagets huvuddrag

Planforslaget innebar att dagens verksamheter i huvudsak avvecklas och att omradet
omvandlas till en ny stadsdel med bostéader samt med inslag av handel, verksamheter
och skola/forskola. Totalt mojliggor planen ca 192 000 m? BTA, varav 142 000 m?
bostader, ca 1600 st. Beroende pa hur lagenhetsfordelningen ser ut vid
genomforande kan antalet lagenheter bli antingen fler eller farre. Centrumfunktioner
mojliggors i storre delen av omradet men koncentreras sarskilt invid torgytor i
planens dstra delar. Kontor mojliggors dven i de Gstra och vastra delarna av omradet.
Centralt i omradet majliggors for skola/forskola samt ett vardboende.

Delar av den aldre kulturhistoriskt vardefulla industribebyggelsen bevaras och
inforlivas i den nya bebyggelsen. Dessa byggnader skyddas med bestammelser i
planen. Motet mellan gammalt och nytt blir en viktig del i No6thagens identitet.

Den nya stadsbebyggelsen i omradet uppfors som kvartersbebyggelse med privata
bostadsgardar. Mot de storre yttre gaturummen och jarnvagen kliver bebyggelsen
upp i skala till 6-7 van och mot angransande villabebyggelse nordost om
planomradet kliver bebyggelsen ner till 3-5 vaningar. Pa nagra stallen medges hogre
signaturbyggnader sticka upp mot som mest 10 van. | planomradets inre f.d.
industrikarnan skapas en variationsrik smaskalighet med en bebyggelse pa mellan 3-5
van tillsammans med den lagre industribebyggelsen som behalls med andrad
anvandning. Den nya bebyggelsens placering och hojder regleras i plan. Bebyggelsen
ska placeras i grans mot gata. Hojderna regleras med en hogsta byggnadshdjd och pa
nagra stallen regleras dven variationen mellan olika hojder langs gatan. Aven vissa
principer for bebyggelsens utformning, som balkongernas placering och utformning
samt entréforhallanden regleras med planbestammelser.

Nothagens centrala omrade inforlivas och det befintliga 6ppna rummet tas till vara
och blir en ny offentliga park, i anslutning till forskoleomradet. Gronstrukturen knyts
ihop vidare norrut mot berget via en sekvens av mindre parker. P& norra sidan om
jarnvagen ger planen utrymme for tva torgytor med stark koppling till Nyképings
resecentrum.
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Omradets parkering I6ses huvudsakligen med parkeringshus som placeras mot véag E4
samt jarnvagen och utgor buffert mellan vag/jarnvag och bostadsbebyggelse. |
planen mojliggors dven for underjordiska parkeringsgarage i strategiska lagen.
Angoring till omradet med bil sker norrifran fran Blommenhovsvéagen via mindre
lokalgator. Inne i omradet sker trafiken pa fotgangarnas villkor. Med cykel nas
omradet bade fran omgivande gator och via en ny undergang under jarnvagen som
ar en del av framtida Nykopings resecentrum. Langs Blommenhovsvéagen anlaggs
separata korfalt for cykeltrafik.

Nothagen gréansar till Nykoping C. Det centrala laget skall tas tillvara - det ger
underlag for att utveckla service, handel och kultur i den nya stadsdelen. En hdg
blandning av verksamheter och bostéader i ett av Nyképings mest rorelseintensiva
knutpunkter skapar forutsattning for stadsliv.
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Omradets historia

Omradets bebyggelse bestar av industribebyggelse som tillkommit och byggts ut
under 100 ar. Innan industrierna etablerades inom omradet lag langs
Blommenhovsvégen Vesterlunds krog (uppford 1730) tillsammans med en &ldre
byggnad i tra. Jarnvagen anlades 1913-15 och nagra ar efter det har slakteriets dldsta
delar uppforts.

Wedholms fabriker etablerade sig pa platsen i slutet av 1940-talet efter att den &ldre
fabriken i centrala Nykoping blivit for liten. Den nya fabriken bestod utover sjélva
fabriksbyggnaden aven av en kontorsbyggnad och en portvaktarbostad. Ungefar
samtidigt som Wedholms etablerade sig pa platsen byggdes slakteriet till och en
kontors- och bostadsbyggnad tillkom. Knappt tio ar efter att Wedholms etablerat sig
och slakteriet byggts till uppforde KF ett komplex i omradets Gstra del innehallandes
lager, bageri, butiker och bilverkstad. Slakteriet drabbas av en kraftig brand 1950 och
genomygick efter den stérre om- och tillbyggnader. E4:an byggdes och invigdes 1961. |
samband med att E4:an byggdes revs trabyggnaden vid Vesterlunds krog.
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Blommenhovsvagen ratades aven ut precis nedanfor Vesterlunds krog, den gamla
dragningen finns dock bevarad med sin allé. Wedholms expanderade kraftigt under
1960-talet och en stor mangd tillbyggnader tillkom mot norr. Wedholms fortsatte att
expandera under kommande decennier. Slakteriet upphdrde att vara slakteri mot
slutet av 1970-talet. Under 1980-talet genomfdrdes en storre tilloyggnad i Wedholms
innergard. KF:s komplex har genomgatt ett stort antal invandiga forandringar sedan
uppforandet men relativt fa exteriora fram till 1980-talet, da butiksfasaderna
forandrades mot norr och en tillbyggnad tillkom mot véster.

- ' LS

1946 byggs Wedholms fabrik. Kontoret till vanster och maskinverkstaden i mitten-vanster.
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Blommenhovsvégen 1930. Slakteriet i bakgrunden.

Stadsbild

Omradet praglas av den brokiga industribebyggelse som vuxit fram under manga
decennier. Omradet bestar av stora byggnadskomplex utan genomslapp vilket gor att
rorligheten i omradet idag ar begransad. Centralt i omradet finns dock en 6ppen
gras- och parkeringsyta som stracker sig i nordsydlig riktning fran
Blommenhovsvagen ner mot jarnvagen. Pa tva sidor omgéardas planomradet av
storskalig infrastruktur i form av jarnvagen och den pa pelare upphdjda vag E4.
Stadskérnan ligger i direkt anslutning till N6thagen men kopplingen upplevs idag som
svag pga. jarnvagen. Norr om planomradet bildar det skogbekladda berget en tydlig
fond. | Gster utgor den smaskaliga villabebyggelsen en kontrast till de mer storskaliga
strukturerna inom planomradet.

Stadsbilden kommer patagligt att forandras med foreslagen omvandling av omradet.
Delar av befintlig industribebyggelse rivs medan andra delar bibehalls, lyfts fram och
kompletteras med ny kvartersbebyggelse. Omradet kommer att genomkorsas med
en relativt finmaskig gatustruktur. Pa flera stallen 6ppnar bebyggelsestrukturen upp
sig och ger plats for parker och torg. Kopplingen mellan Néthagen och centrala
Nykoping forstéarks avsevart med tillkommande bebyggelse i N6thagen och dven
kring Nykdpings resecentrum. Se mer resonemang under rubriken Konsekvenser av
planens genomfdrande.

Bebyggelse och gestaltning
Befintlig bebyqgelse

Befintlig bebyggelse inom planomradet bestar av industribebyggelse uppford under
de senaste 100 aren. Bebyggelsen ar uppdelad i tre storre komplex: Wedholms
fabriker, Slakteriet och KF:s bageri.

De ursprungliga verksamheterna ar nedlagda. | omradet finns idag en bygghandel, en
outlet, ndgra mindre verksamheter och ett flertal mindre kontor for olika
verksamheter.
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I anslutning till planarbetet har ett Antikvariskt planeringsunderlag tagits fram av
Nyréns Arkitektkontor, 2017-08-07. Tidigare har aven en Antikvarisk férundersékning
gjorts av Wilund arkitekter & antikvarier, 2015-08-03. | de bada beskrivs och varderas
befintlig kulturhistoriskt intressant bebyggelses inom planomradet. En antikvarisk
konsekvensanalys av planforslaget togs fram av Nyréns arkitektkontor 2019-09-04
(rev 2019-10-15 och 2020-05-11).

Raspen 1 - Wedholms fabriker

Fabriken pa fastigheten Raspen 1 uppfordes 1948 och har kontinuerligt byggts ut
sedan dess. Fabriken tillverkade ursprungligen tankar och kérl till mejeriindustrin och
bestod vid uppforandet av tre sammanbyggda huvudsakliga byggnadskroppar samt
en fristdende kontorsbyggnad. Fabriken var redan fran bdrjan tankt att byggas ut vid
behov mot norr medan den sddra fasaden var ténkt att vara intakt.

De vérdebarande kvaliteterna for Raspen 1 ar framférallt fabrikens siluett mot sdder,
den starka industriella karaktaren fran efterkrigstiden som manifesterar sig i réda
tegelfasader, glasade partier med stalbagar, gronmalade tradorrar och trafonster
samt industriella markdrer som traversbanor, 1970-talets arbetaromsorg
manifesterad i tillbyggnaden pa kontoret med matsalar och fritidslokaler, en fast
front i tegel mot jarnvagen i séder kontra kontinuerlig expansion mot norr, granden
mellan den ursprungliga kontorsbyggnaden och maskinhallen och maskinverkstadens
interidra kvalitéer.

Wedholms maskinverkstad

Raspen 2 — Slakteriet

Det fore detta slakteriets aldsta delar uppfordes 1917. Anlaggningen har sedan
byggts till i omgangar med en storre tillboyggnad 1946-48 da aven det fristaende
kontors- och bostadshuset uppfordes. 1950 drabbades anlédggningen av en stor
brand. Anlaggningen upphorde som slakteri i slutet av 1970-talet och innehaller idag
en rad olika verksamheter.

De vardebarande kvaliteterna for Raspen 2 ar framforallt den nationalromantiska
tegelarkitekturen, kontors- och bostadshuset fran 1940-talet, de tidstypiska
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trapphusmalningarna i charkuterifabriken och fasadteglets materialitet i slakteriets
aldsta delar.

Slakteriets nationalromantiska charkuterifabrik

Raspen 3 - KF:s bageri

KF:s bageri och lagercentral uppfordes 1957. Byggnaden har genomgatt en del
forandringar under framforallt 1970- och 80-talen men har i huvudsak sin exterira
form bevarad. Exteriort har norra fasaden fatt forstorade dorr-och fonsterpartier
med nya tillhérande fonster respektive dorrar. Den véstra fasaden var ursprungligen
en sluten tegelmur men har vid olika tillfallen forsetts med fonsteréppningar och
enklare tillbyggnader. Interiért har mjoltornet en del bevarad inredning fran den
ursprungliga verksamheten samt en del dorrpartier och ytskikt av ett viss
kulturhistoriskt intresse. Byggnaden i 6vrigt har i huvudsak varit lager och har &ndrats
efter behov under hela dess verksamhetstid.

De vardebarande kvalitéerna for Raspen 3 ar framforallt tornets materialitet och
symbolverkan och kontorsdelens hogre grad av ursprunglig fasadutformning.

KF:s bageri, mj6ltornet
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Bevarande av befintlig bebyggelse

| arbetet med Antikvariskt planeringsunderlag har en analys av omradets kéanslighet
och talighet med utgangspunkt i dess kulturhistoriska vardegjorts. Ett dvergripande
syfte med analysen &r dels att redovisa bebyggelsemiljons kulturhistoriska véarde, dels
att bedoma omradets kanslighet och talighet avseende andringar och tillagg. Har
stélls varden mot varandra och prioriteringar gors. Ut faller bedémningar om var och

i vilken omfattning atgarder kan vidtas utan att stora kulturhistoriska varden
paverkas negativt. Byggnader eller landskap beddms inte som enskilda objekt utan
som ingaende delar i en sammantagen kulturmiljo. Bedémningen av kanslighet och
talighet sker i tre nivaer: hog kanslighet for andring, kansligt for andring samt talig for
andring.

Nedan redovisas karta for kanslighet - talighet for fasader:

Kanslighet — talighet. Fasader med hog kanslighet markerade i rétt, kansliga i lila och taliga i brunt

Planforslaget innebar att merparten av byggnadsmassan i fastigheten Raspen 1
(Wedholms fabriker) ersétts. | den antikvariska férundersokningen samt det
antikvariska planeringsunderlaget har fabrikens sédra och tillika aldsta delar bedémts
ha hogst varde, och det ar héar strukturer sparas i planforslaget. De byggnader som
har bedémts ha hdgst varde och en hog kanslighet mot férandringar,
maskinverkstaden och kontoret, sparas i sin helhet. Av de byggnadsdelar som
bedomts ha ett visst varde sa forsvinner personalbyggnaden fran 1970 samt de sddra
delarna av den stora byggnadskroppen vaster om maskinverkstaden. Dessa delar har
en hogre forandringshistorik och har bedémts som dels kansliga och dels taliga. Den
sodra fasadens siluett har pekats ut som vardefull, da den fungerat som en symbol
for foretaget. Rivningen av den innebar darmed en viss negativ paverkan pa
kulturmiljon. Berdrda delar har omfattande féroreningsproblematik, och under
planeringsprocessen har dess varde inte bedomts vara tillrackligt stort for att
motivera en omfattande saneringsinsats. | planprocessen har ett bevarande av
fabriksbyggnadens sddra fasad som integrerade delar av ny bebyggelse prévats, men
beddmts som ej genomforbart av ekonomiska men éven arkitektoniska skél.
Personalbyggnaden fran 1970 har en tidstypisk karaktér, trots ett flertal ovarsamma
ombyggnationer. Rivningen innebar en viss negativ paverkan pa kulturmiljévardet.
Byggnaden bidrar till att rama in det centrala parkrummet, men da den inte
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materialmassigt samspelar med 1940-talsbebyggelsen ar dess betydelse mindre an
de dvriga byggnaderna kring parkrummet.

Den i planeringsunderlaget utpekade siktlinjen langs med Raspen 1s s6dra fasad med
Raspen 2s fore detta charkuterifabrik som fond bevaras till viss del langs med
maskinverkstaden och kontorsbyggnadens sddra fasader men skérs av strax vaster
om maskinverkstaden.

Raspen 2s aldsta delar bevaras och fristélls fran senare tillkomna pabyggnader. |
planeringsunderlaget anges dess aldsta delar ha en hog kanslighet medan senare
tillkomna delar har markerats som taliga, med vissa undantag. Planforslaget innebar
att komplexets ursprungliga nationalromantiska arkitektur tas fram, vilket ar positivt.
Ett i underlagen utpekat trapphus forses med en varsamhetsbestammelse. Delar fran
tillbyggnationen 1948 som markerats som kanslig tas bort, vilket har en viss negativ
paverkan pa kulturvérdet. Slakteriets kontors- och bostadshus fran samma tid
bevaras dock vilket innebar att det skedet i fastighetens historia finns bevarad. Att
byggnaden bevaras bidrar aven till den centrala platsbildningens 1940-talskaraktar.

Byggnaderna pa Raspen 3 rivs i sin helhet i planforslaget. Byggnaderna bestar till
storsta delen av lager och har i den antikvariska forundersdkningen beddémts som
svara att anpassa till ny verksamhet. Byggnadskomplexets norra delar har bedomts
ha vissa kulturhistoriska varden utifran sin framsideskaraktar med monstermurade
fasader och till viss del bevarade fonsterpartier. Mj6ltornet har fungerat som en
visuell markor for omradet sett fran staden i sydvast. Dess status bygger pa att
omgivande bebyggelse ar betydligt lagre. Ett bevarande av mjoltornet har provats
under framtagande av forslaget. Sjalva tornet ar en integrerad del av lagerbyggnaden
och gar inte att frikoppla utan stora atgarder. Utan den storre byggnadskroppen
kommer tornet upplevas som en artefakt utan sammanhang. Sett till tillkommande
foreslagna byggnaders placering och hojder hade &ven merparten av tornets fasader
skylts. Aven lagerbyggnadens norra fasad har bedémts som svar att integrera i
strukturen pa ett naturligt vis.

De byggnader som bevaras ges rivningsforbud (r) som innebér att byggnaden inte far
rivas. Respektive byggnads individuella karaktarsdrag skyddas genom
varsamhetsbestammelser (k) och skyddsbestammelser (q).
Varsamhetsbestammelserna ar utformade for att mojliggora férandring utan att
karaktarsbarande kvalitéer gar forlorade. Bestammelserna reglerar att igensatta eller
borttagna partier far aterskapas eller nygestaltas med utgangspunkt i byggnaden
arkitektoniska uttryck och att forandringar och tillagg anpassas till byggnadens
karaktarsdrag. Planbestammelser har forfattats i samrad med antikvarisk kompetens.
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Utvecklad kulturmiljd. Orange markering avser bebyggelse som bevaras. Rosamarkerad yta bevarad och
utvecklad rumslighet i anslutning till bevarad bebyggelse. Ljusrosa streckad linje framhavt befintligt
gaturum. Mérkrosa streckad linje fortydligat befintligt jarnvagsrum. Streckad lila pil forstarkt riktning.

Ny bebyqggelse samt forandring av befintlig bebyggelse

Nothagens karaktarsfulla industrimiljoer bevaras och utvecklas tillsammans med nya
bostader och verksamheter. Den integrerade industrimiljon bidrar till att skapa en
unik stadsdel, dar motet mellan gammalt och nytt blir en viktig del i N6thagens
identitet. Delar av befintlig industribebyggelse bevaras, utvecklas och integreras i den
nya stadsbebyggelsen. Vilka delar och pa vilket satt regleras i planen.

| samband med planarbetet har ett gestaltningsprogram tagits fram av Nyréns
Arkitektkontor. Gestaltningsprogrammet beskriver den mellan kommunen och
exploatdren dverenskomna viljan, visionen och idén med utbyggnaden, dess
kvalitetsniva och utforande. Programmet kommer att utgora underlag for kommande
bygglov och projekteringsinsatser. Huvudsyftet med programmet ar att sakerstalla
att Nothagens stadsbyggnadsmassiga och arkitektoniska kvaliteter tas tillvara vid
planens genomforande. All bebyggelse inom Nothagen ska placeras i grans mot gata
eller torg i syfte att skapa attraktiva och tydliga gaturum och gardar. Bebyggelsens
stadsmaéssiga placering bidrar tillsammans med entrélagen mot bade gata och gard
att skapa trygga stadsrum. Entréer kan med fordel ligga nagot indragna fran grans
mot gata.

Omradets nya bebyggelse utformas som kvartersbebyggelse med privata gardar.
Bebyggelsen ges olika karaktar langs med de olika straken i omradet. Nothagen far en
hog variation i innehall och karaktar. Storskaliga och intima rumsligheter med olika
innehall och upplevelser kopplas till starka strak med koppling till befintliga
Nykoping. Mot de storre gaturummen Kliver bebyggelsen upp i skala och mot den
inre industrikarnan och Industristraket skapas en variationsrik smaskalighet.

Mot huvudgatorna &r bebyggelsen mellan 5 och 6 vaningar med forhojd
bottenvaning som mojliggor lokaler i bottenvaningarna. Sockelvaningar ges en
avvikande gestalt fran évrig fasad. Bostaderna ligger minst 0,7 m Gver gatunivan.
Balkonger som skjuter ut 1,2 m fran fasad tillats mot Blommenhovsvéagen och da fran
vaning 3 och uppat.
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Gestaltningsprinciper for bebyggelse vid huvudgatorna Verksamheter i bottenvaningar

Mot tvargranderna trappar byggnadsvolymerna ner frdn 6 vaningar vid
huvudgatorna till 3 vaningar mot stadsdelens inre delar. Fér att uppna en mer intim
karaktar pa granderna tillats balkonger som far skjuta ut 1,2 m fran fasad. For att
forstérka gaturummets lummiga karaktar kan fasader med fordel uppféras
vegetationsbekladda.

R B B
LT v

Gestaltningsprinciper for bebyggelse vid tvargranderna Lummiga miljéer

Mot det inre straket, Industristraket, samlas flera av de bevarade
industribyggnaderna och kombineras med ny bebyggelse som tillsammans skapar ett
intressant, upplevelserikt och brokigt strak. | de lagen dar en byggnad syns i fonden
bor den utformas med extra omsorg. Langs med industristraket ar bebyggelsen 1-5
vaningar. En hog entrétathet uppnas med enskilda trappor till alla marklagenheter
langs gatan. Balkonger far skjuta ut 1,2 m fran fasad 6ver allman platsmark.
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Gestaltningsprinciper for bebyggelse vid Industristraket Entrétrappor till marklagenheter

Material och Fargsattning

Kommunens vilja ar att Nothagen ges ett samtida uttryck i materialval och detaljer,
samtidigt som det finns en koppling till omradets historia som en aterkommande
"rod trad” genom hela omradet. Fasadmaterial och arkitektoniska detaljer kan med
fordel darfor aterspegla den brokiga framvéxt som varit karaktaristisk for Nothagens -
dar robusta material som tegel, metall och sten skapar en spannande och hallbar
blandning som tal forandring Gver tid.

Fasader pa ny bebyggelse kan med fordel i huvudsak uppforas i tegel eller andra
material av industrikaraktar. Taken i omradet bor vara ljusa tak med synliga
takvinklar da ljusa kultrer kontrasterar fint mot befintlig industribebyggelse. Som
takbekladnad foreslas exempelvis aluzink och rheinzink. Vid parken foreslas alla nya
fasader ha tegel i roéda kulorer for att uppna ett sammanhallet parkrum.
Byggnadsdetaljer sasom racken fonster, handtag och takkupor kan med fordel ges en
industrikaraktar, dvs material och gestaltning med en robust, langsiktig enkelhet -
exempel pa material ar metall och tré.
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Mote med villaomrade

| 6ster gransar planomradet till Norra Bangardsgatan och villabebyggelse. Nuvarande
situation langs Norra Bangardsgatan byggs upp av villabebyggelse pa ena sidan av
gatan och Nothagen industriomrade med KF:s gamla bageri pa andra sidan. |
planforslaget foreslas Norra Bangardsgatans sektion kompletteras med breddade
trottoarer, cykelbana och gatutrad. Den féreslagna stadsbebyggelsen som ersatter
befintligt industriomrade far en byggnadshdjd pa mellan 3-5 vaningar.
Byggnadshdjden och tatheten &r motiverad av det nya gaturummet som fortydligas i
forslaget och kvarterets centrala placering i anslutning till stationen dar en framtida
tyngdpunkt utvecklas genom den nya detaljplanen for Nykdpings resecentrum. En
planbestammelse (f6) pa plankartan sakerstaller att fasader mot villaomradet
uppfors i en varierad gestalt "Varje byggnadsenhets fasad mot gata med eget
trapphus ska uppforas i annan kulor och/eller material &n angransande
byggnadsenhets fasad”. Syftet ar att sékerstélla en horisontell variation i motet med
villorna.

Elevation av Blommenhovsvégen fran Gestaltningsprogram for Nothagen. Varje byggnadsenhets fasad
mot gata med eget trapphus ska uppféras i annan kulér och/eller material &n angransande
byggnadsenhets fasad.
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Elevation av Blommenhovsvégen fran Gestaltningsprogram for Néthagen. Varje byggnadsenhets fasad
mot gata med eget trapphus ska uppforas i annan kulr och/eller material &n angransande
byggnadsenhets fasad.
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Volymstudie 6ver foreslagets mote med villaomradet - Vy fran nordvast.
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Utsnitt 6ver Norra Bangardsgatan och Nothagens moéte med villabebyggelsen. Sektion AA markerad i
rott.
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Sektion (AA, markerad ovan) dver Norra Bangardsgatans - befintlig situation
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Sektion (AA, markerad ovan) éver Norra Bangardsgatans - Framtida situation dar industriomradet har
ersatts med ny stadsbebyggelse och gaturummet har kompletterats med bredare trottoarer, gatutrad
och cykelbana. Foreslagen ny stadsbebyggelse illustrerad i gult.
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Perspektiv 6ver Norra Bangardsgatans dar industriomradet har ersatts med ny stadsbebyggelse och
gaturummet har kompletterats med bredare trottoarer, gatutréd och cykelbana. Till vanster i bilden syns
den nya stadshebyggelsen som ersatter befintliga industriomrade.

Bullerplank och ny gata langs sparomrade

| planomradets sodra kant anlaggs en langsmal naturzon mellan en ny lokalgata som
|6per langs stadsbebyggelsen och sparomradet sder om planomradet. Inom
naturmarken anlaggs ett plank som ska fungera risk- och stérningsreducerande. Vid
uppforande av planket ska hansyn tas till jarnvagsanlédggning; det ska placeras ca 1-2
meter fran grans till jarnvagsfastighet sa att det kan uppforas och underhallas inom
den egna fastigheten och minst 5 meters skyddsavstand ska hallas till kontaktledning.
Planket foreslas uppforas som integrerad del av gaturummet med ett varierande
utférande langs strackan for att bryta ner dess horisontallitet. Planket kan med fordel
uppforas som en vegetationsvag som skiftar i uttryck och karaktar éver aret. Plankets
gestaltning bor ges extra omsorg da det utgor ett fondmotiv vid kopplande gaturum
fran norr. Kommande projektering av gata, naturmark, plank och jarnvagsomrade
kommer styra slutgiltig sektion och utformning av helheten.
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Typsektion for Nothagens stadsbebyggelse och dess mote med sparomrade - innehallande gata med
trottoar, gatutrdd, kérbana, naturmark, dike, bullerplank och sparomrade. Kommande projektering av
berdrda delar (gata, grénomrade, bullerplank och sparomrade) kommer styra slutgiltig utformning och
sektion for helheten.

Referensbilder pa bullerskarm uppford som gron vegetationsvagg

Nothagens skolomréde

I N6thagens lugna inre miljo placeras ett sammanhallet skolomrade med mdjlighet
att anlagga flera skolanlaggningar. Verksamheten foreslas inrymmas i delar av de
bevarade aldre byggnaderna och i bostadskvarteret i skolomradets vastra del dar
planen majliggér for ca 6 forskoleavdelningar om totalt ca 108. Forskolan i
bostadskvarteret ar planerad utifran ett invandigt ytbehov pa som lagst 7,8
kvm/barn, vilket med 6 avdelningar (18 barn/avdelning) motsvarar en lokal pa ca 850
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kvm. Forskolan i bostadskvarteret &r sakerstalld genom en planbestammelse pa
plankartan (S:) att forskola om minst 850 kvm ska finnas. Ovrig skolverksamhet inom
skolomradet &r reglerad med en bestammelse (S) som inrymmer alla pedagogiska
nivaer. Den totala kapaciteten elever och forskolebarn som detaljplanen mojliggor
varierar beroende pa radande fordelning mellan verksamheternas pedagogiska niva -
forskola, grundskola, hdgstadie, gymnasieskola eller efter-gymnasial utbildning.

Boverket har tagit fram rekommendationer kopplat till storlek pa skolgard och friyta
per barn. | reckommendationerna anges att den totala storleken pa skolgard bor
dverstiga 3000 m? och att ett rimligt matt pa friyta per forskolebarn ar 40 m? och
30m? for grundskoleelever. | underlaget for detaljplanen ar skolomradet planerat for
ca 225 grundskoleelever och ca 180 forskolebarn fordelat pa ca 10 avdelningar.
Skolomradet ger forutsattning for en sammanhallen skolgard pa ca 7800 m?, vilket
med en fordelning likt ovan ger utemiljoer pa ca 15 m?/grundskoleelev och 25
m2/forskolebarn. Om grundskolan istallet ersatts av hogre uthildning dar behovet av
utemiljoytor ar lagre kan andelen forskoleavdelningar 6ka, alternativt kan
friytan/forskolebarn 6ka. Genom skolgarden gar allmanna gangvagar som ska vara
Oppna och samutnyttjade med allménheten. Dessa ar sékerstéllda med
bestammelsen ”x” pa plankartan.

Med anledning av att skolgardens totala storlek &r mer &n dubbel sa stor an
Boverkets rekommendation (3 000 m?), och att ett av planens syften ar att skapa en
blandad stad med stort antal boende - sa bedéms en friyta pa 25 m?% forskolebarn
och 15 m?/grundskolebarn vara acceptabel. En lagre friyta an Boverkets
rekommendation kan dock medftra ett dkat slitage pa allménna gréna ytor inom
N&thagen, da dessa kan komma att besokas mer av skol- och forskolebarn. Oavsett
vilket friyta som skapas kan ett effektivt samspel kring de olika skolverksamheternas
nyttjande av den planlagda skolgarden bidra till att minska eventuellt slitage pa
allman plats.

Forskolegardens funktion och gestaltning ska folja Nykopings riktlinjer dar skolgarden
delas in i olika zoner - "trygg”, "nyfiken” och "vild”. Den vilda zonen foreslas
lokaliseras inom naturomraden utanfor planomradet. Delar av skolgarden kan
samutnyttjas med allmanheten vid tider nér skolverksamhet inte bedrivs. |
kommande bygglovskede ska den befintliga bebyggelsen utredas narmare sa att det
ar tekniskt maoijligt att bygga om inomhusmiljén. Angéring med cykel till
skolverksamheten (hamta/lamna) foreslas ske langs "Industristraket” och med bil via
den nya lokalgatan utmed sparomradet med tillhérande vandzon séder om
skolomradet. Angoring till forskola i bostadskvarteret i skolomradets vastra del kan
ske med bil via angransande tvargrand i nord-sydlig riktning. Fran den total
skolgardens yta pa 7 900 m? kommer yta behdvas for funktioner som inte ingar i
friytan. Exempel pa sadana funktioner ar entrézon, plats for "hamta & lamna”, cykel-
och rhp-parkering. Exakt fordelning av verksamheter samt organisering av dess
funktioner och lekytor prévas i samband med bygglov.
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Referensbilder pa utemiljoer. Skolgarden har forutsattning att delas in i "trygga” och "nyfikna” zoner. En
"vild zon” kan skapas i tillgangliga naturomraden utanfor planomradet.
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Wedholms maskinverkstad bevaras och utvecklas till en grundskola i planférslaget

Offentliga rum och platser

Befintliga offentliga rum och platser

Eftersom omradet idag framst anvands for industri och utgors av kvartersmark finns
inga direkta offentligt anvanda platser eller parker. Mellan Wedholms och Slakteriet
finns dock en 6ppen yta med grasmattor och parkering som fungerar som ett slags
knutpunkt i omradet.

I samband med arbetet med Antikvariskt planeringsunderlag har en analys av
omradets kanslighet och talighet med utgangspunkt i dess kulturhistoriska varde
gjorts. Nedan redovisas karta for kanslighet - talighet for de yttre miljoerna:

Kanslighet - talighet. Miljoer med hog kanslighet markerade i rétt, kansliga i lila och taliga i brunt

Planforslagets kulturhistoriska konsekvenser for befintliga rum och platser

Blommenhovsvagen ar en mycket gammal vagstrackning som tidigare haft en
betydligt mer lantlig karaktar, kantad av alléer. | planforslaget foreslas den att aterfa
alléerna, vilket bedoms ha en stor positiv paverkan pa dess kulturhistoriska kvalitéer.

Intill Vesterlunds krog, ett stenhus fran 1730-talet strax utanfor planomradets
nordvastra del, foreslas en park och Gster darom ett punkthus pa 10 vaningar pa den
nuvarande parkeringen. Miljon kring stenhuset har beskurits vid anldggandet av E4an
och parkeringen, men kring byggnaden har miljon fortfarande en viss integritet
bevarad. Da det foreslagna punkthuset haller ett visst avstand genom den nyanlagda
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parken samt att det uppfors pa en i nulaget hardgjord yta bedoms paverkan pa
kulturmiljon vara begransad. Att kulturmiljon aktiveras genom att omradet far en
Okad befolkning bedéms som positivt.

Nya offentliga rum och platser

| den nya stadelen planeras for flera offentliga rum, saval parker som torgmiljoer.
Den centrala parken samt torget ramas in av bevarad &ldre bebyggelse. Torgytan i
omradets sydostra del (Soltrappan) utgor entrétorg och koppling mellan Nothagen
och Nykopings resecentrum.

Offentliga rum och platser i det nya omradet
Soltrappan

Soltrappan blir ett viktigt entrérum till N6thagen precis vid Nykdpings resecentrum.
Platsen ingar i detaljplanen for resecentrum, samtidigt som den ingar i planen for
Nothagen. Biltrafik pa torget ar endast tillaten med infart till parkeringshuset och da
pa fotgangares villkor. Fran rummet finns en koppling under sparen som aven
fungerar som uppgang till tagperrongerna. Da platsen blir ett rum dar byte mellan
olika trafikslag kommer ske foreslas att rummet gestaltas med gott om
cykelparkeringsplatser. | bebyggelsens bottenvaningar runt torget finns det plats for
utatriktad verksamhet som afféarer och service. Rummet far en fin solsida i harligt
soderlage. Centralt i platsen finns en generds trappa som kombineras med gang- och
cykelramper till passagen.
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Soltrappan blir en viktig métespunkt mellan Nothagen och Nykdping resecentrum, samt centrala
Nykdping

Torget vid Slakteriet

Soder om det gamla Slakteriet aterskapas ett torgrum. Torget far en strategisk
placering i N6thagen nara Nykopings resecentrum utmed ett av de storre straken
l&ngs jarnvagen. Slakteriets fasader skapar en hérlig sddersida mot torget med
mojlighet till aktiva bottenvaningar och uteserveringar. Innehallet i bebyggelsen kring
torget foreslas ges ett utatriktat anslag. Befintlig bebyggelse som sparas skapar ett
intressant mote med ny bebyggelse vid torgets sddra och dstra sida.
Markbelaggningen foreslas spegla den befintliga tegelarkitekturen. Pa torget ges
motorburen fordonstrafik begransad framkomlighet till férman for stadsliv och
gangrorelse. Langs med Norra Bangardsgatans forlangning som passerar torget i
sOder anléggs tradplanteringar.
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Det kulturhistoriska rummet utvecklas Torgets markbelaggning kan spegla historien
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Konceptbild 6ver Slakteriets utveckling. Nya byggnadstillagg anpassas till kulturmiljén. Ny torgbildning
med Gamla slakteriet i fonden.

Parken

Omradets mittpunkt, som tidigare fungerat som rekreationsomrade och entréplats,
tas tillvara och utvecklas till stadsdelens generdsa park. Den norra och sédra delen av
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parken delas upp av industristraket som loper rakt genom omradet fran st till vast. |
norr finns en lugnare del med sittplatser i sdderlage med blomsterprakt, frodig
gronska och fria 6ppna grasytor. | soder intill férskolan och skolan skapas en
samutnyttjad del med funktion av bade skolgard och park vid tider nar
forskoleverksamhet inte bedrivs. Parken ges en ram av trad och buskar som skapar
ett inre rum. | hojd med torget foreslas en aktivitetsplats for nagot aldre barn och
ungdomar, kompletterat med sittplatser och plats for att hanga.

Parken, Nothagens grona hjarta

Natur

Planomradet bestar i nulaget framforallt av hardgjorda ytor. | de centrala delarna
finns ndgra grasytor och en del trad. Vissa av traden star i alléer och tradslag som
forekommer ar bland annat lind och rénn. Langs jarnvagssparen i den sodra delen av
planomradet finns ett omrade med slyuppslag, trad och buskar samt rikligt med gras
och orter. Har finns dven adellovtrad sasom ek och lonn. Vegetationen langs
jarnvagssparen ar inte skyddad i detaljplanen och ersétts vid ett plangenomforande
av nya torg, gator och bebyggelse. Férutsattning fér nya ekosystemtjanster tillskapas
genom planlaggning av naturmark langs med sparen vaster om Nykopings
resecentrum.
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Norr om planomradet finns ett omrade med barr- och hallmarksskog. | gransen till
planomradet slutar skogen med branta soderexponerade klippor. Klipporna kan vara
viktiga livsmiljoer for vissa véaxtarter och insekter. | och med utbyggnad enligt
planforslag kommer delar av klipporna att paverkas indirekt av skuggning.

Inom planomradet finns det pa Artportalen registrerade fynd av bland annat
Skogsalm (CR), mindre hackspett (NT) och stare (VU). Skogsalmarna i omradet har
drabbats av almsjuka och flertalet &r sedan tidigare avverkade. Mindre hackspett ar
knuten till storre I6vskogsomraden och bedéms inte paverkas av planforslaget.
Staren kan nyttja 6ppna grasytor som fodosoksomraden och kan aven hécka i haltrad
eller holkar i parker och alléer, arten bedoms inte paverkas negativt av planforslaget.

Planforslaget innebar att en storre park anlaggs i omradet, samt att gronstruktur i
form av alléer och gréna Iosningar av dagvattenhanteringen tillfors.
Dagvattenhanteringen &r reglerad med planbestammelser pa plankartan. Fran
N6thagens inre skolomrade skapas en gronkoppling via en gron tvérgata (planlagd
som GATA och PARK) till naturomradet och berget norr om Blommenhovsvagen. Den
nya gronstrukturen har forutsattning att bidra med ekosystemtjanster som bland
annat fordréjning och rening av dagvatten, skuggning samt kylning av luft. Tak pa ny
bebyggelse kan uppfdras som s.k. gréna tak” med bekladnad av sedum eller vaxt
med likvardig funktion. Grona tak kan bidra till utjamning av inomhusklimat och ge
en forbattrad dagvattenfordrdjning. Sammantaget beddms planférslaget bidra till
utvecklingen av de grona vardena i Nothagen.

Vid utformning av parkmark och 6vriga gronytor i omradet ar det véardefullt att
anvanda inhemska vaxter och tradslag samt att fa en variation av tradslag, sasom
exempelvis ek, 16nn, lind och fagelbéar. Detta tkar vardet for biologisk mangfald och
aven omradets motstandskraft mot till exempel tradsjukdomar. Vaxtval och en
skotsel av gronytor som lockar pollinerare kan bidra till en kad biologisk mangfald.
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Kollektivtrafik
NykOpings resecentrum

Nuvarande jarnvagsstation ar belagen strax sdder om detaljplaneomradet pa
jarnvégens sodra sida. | och med Ostlanken forvantas en 6kad jarnvégstrafik, varfor
Nykoping resecentrum byggs i syfte att forbéattra tillgangligheten och foérhéja
kapaciteten. Nykopings resecentrum kommer att samla jarnvagstrafik, fjarrbussar,
regional busstrafik, landsbygdsbussar och stadsbussar pa ett stélle.

N&thagen kommer att fa en unik narhet till kollektivtrafik, saval lokal som regional
och nationell. Berdkningar saknas for den lokala effekten pa resandeférdelningen av
Nykopings resecentrum, men bedomningen gors anda att kollektivresandet kommer
att bli hogre an genomsnittet i Nykdping. Sannolikt sker da en forflyttning fran
bilresande till kollektivresande, bade for kortvaga och langvaga resor. Det behdver
inte per automatik innebara att bilagandet minskar i det nya omradet men troligt ar
att bil kommer anvands mer séllan for resor i vardagen och alla bilar inte behover
forvaras i narheten av bostaden. Kollektivresor pabdrjas och avslutas som cykel- eller
gangresor fran Nothagen till Nykopings resecentrum.

Nyk&pings resecentrum inkluderar en ny bussterminal, som ersétter nuvarande
terminal soder om jarnvagsstationen. Ut6ver regiontrafiken och den lokala
landsbygdstrafiken kommer Nykopings resecentrum ocksa att trafikeras av de for
narvarande tre linjer i stadstrafik och tva servicelinjer som finns inom Nykopings
tatort.

Nykdpings resecentrum forvantas attrahera manga cyklister varfor cykelbanor och
cykelparkeringar behdver dimensioneras fér hdga belastningar. Kollektivtrafiken ges
generellt mycket goda forutsattningar i samband med planerna for Nykopings
resecentrum. Viktigt att se till att framkomligheten &r god i gatunatet for bussar till
och fran Nykopings resecentrum.

Ovrig kollektivtrafik

Nar befolkningsunderlaget i omradet dkar genom planerade nya bostader kan
turtatheten komma att okas. Pa sikt kan nya busskopplingar skapas bortom
Nothagen mot nya bebyggelseomraden nordvast.

Gator och strak

Befintliga gator och strék

Strak for gang, cykel och bil &r idag koncentrerade till Blommenhovsvagen i norr och
biltrafiken leds vidare in i omradet norrifran och forsorjer de verksamheter som finns
dar.
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Trafikslag i nuldget

Idag angors omradet fran Blommenhovsvagen, vilken &r en mycket gammal
vagstrackning. Fram tills 1937 hette den Katrineholmsvéagen och var den medeltida
huvudsakliga vagen fran Nykdping och nordvast. Blommenhovsvagen ratades till viss
del ut 1961 i samband med anlédggandet av E4an, innan dess hade den en lantlig
karaktar, kantad av en allé med aldre trad. Den aldre dragningen finns bevarad en bit
oster om E4an med vagbank och allé. Intill vagen pa andra sidan fran
Nothagenomradet ligger Kung Ronnes kélla, varifran vatten har letts fram till
Stortorget i Nykoping till platsen fér nuvarande Torgbrunnen. Bredvid kéllan ligger
Vesterlunds krog, ett vit-putsat stenhus fran 1730-talet. Blommenhovsvagen har
potential att aterfa en del av sin tidigare karaktar genom planterandet av en allé
l&ngs dess nuvarande strackning, borttagande av sly och en aktivering av den
kvarvarande delen av den éldre strackningen som en integrering i ett kommande
cykel- eller promenadstrak.

E4an intill N6thagenomradet 6ppnades 1961 och ar en av Sveriges aldsta
motorvagsstrackningar. Dess bro i Nothagenomradets vastra del har en karaktéaristisk
smacker tidig 1960-talskaraktar med smala pelare och férhallandevis lag frigang
undertill. Undersidan av bron har en raare industrikaraktar.

Trafikméatningar har utforts 2017 pa flera platser langs Blommenhovsvégen,
Brunnsgatan och Norra Bangardsgatan. Andelen tvahjuliga motorfordon varierar
utmed Blommenhovsvégen och vid andra méatpunkterna och redovisar féljande
(Strukturutredning SWECO — oktober 2019):

— Blommenhovsvagen intill vag 52 - 20%

— Nothagen mellan Néthagsvagen och Wedholms allé - 16%

— Nothagen mellan Wedholms allé och Hallstavagen - 9%

— Norra Bangardsgatan - 42%

— Blommenhovsvégen vid cirkulationen med Brunnsgatan - 10%
— Brunnsgatan — 10%
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Andelen tung trafik fordelas enligt féljande (Strukturutredning SWECO - oktober
2019):

— Blommenhovsvéagen intill vag 52 - 6%

— Nothagen mellan Nothagsvagen och Wedholms allé - 9%.

— Nothagen mellan Wedholms allé och Hallstavagen- 1%.

— Norra Bangardsgatan - 0%

— Blommenhovsvéagen vid cirkulationen med Brunnsgatan - 1%
— Brunnsgatan — 2%
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Dagens trafikrorelser (fordon/dygn) (Strukturutredning SWECO — oktober 2019)

Trafikstruktur

Vid planering och utformning av N6thagens nya trafikstruktur, med tillkommande
gator, prioriteras trafikslagen enligt Nykopings transportstrategi (Transportstrategi
for Nykopings tatort och Skavsta, 2015), dar gangtrafik ges hogst prioritet foljt av
cykeltrafik, kollektivtrafik och biltrafik som ges lagst prioritet. Centralt inom
Nothagen skapas en lugn och trygg trafikmiljo med laga fordonshastigheter till
forman for social samvaro och lek. Har utgor ”Industristraket” och "tvargranderna”
ett sammanhallet gangfartsomrade dar fordonstrafik endast far ske pa fotgangares
villkor. Pa det nya torget vid Slakteriet och kring platsen vid Nykdpings resecentrum
prioriteras mansklig aktivitet fullt ut, har &r motortrafikens framkomlighet mycket
begrénsad. For beskrivning av forandringar i trafikflode se rubrik Konsekvenser av
planens genomforande.
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Uppsamiande gats. Separerad

Trafikstruktur. Nothagen omgérdas av traditionella korbana OCh trotioar - hogeo

uppsamlande stadsgator (lila och rod markering ovan) dar bechkat trabhficdie

bilarnas rérelse separeras fran gangtrafik. | omradets inre — Lok sigatn. Sopsresd bortema

begransas biltrafiken till formén fér en lugn gatumiljé och Ooh krotioar - Qe Derhnet

social samvaro (orange markering ovan). Har sker biltrafik vralkfinde

endast pa oskyddade trafikanters villkor. Kring torget och w— GAnglartsomidde. Alla trafalag

stationen utformas gaturummet som torg eller gagata. Har Gular pd utrymemaot | Lk hastighe!

prioriteras fotgangare fullt ut med ytterligare begrénsningar i Tory' Gapata, Myckot bogransad

framkomligheten for motortrafik. framkornbghat fon motortrati
stssses Cyhelbana, sopatorad hidbana
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Huvudgatorna Blommenhovsvagen, Norra Bangardsgatan samt nya lokalgator langs
E4 och jarnvagen kopplar samman No6thagen med intilliggande stadsdelar.
Blommenhovsvagen rymmer biltrafik, kollektivtrafik, generdsa cykelbanor och
trottoarer. Gaturummen ar relativt stora med enkelsidig bebyggelse pa gatans sodra
sida. P& den norra sidan gransar villatomter. En enkelsidig tradallé aterskapas som
tillsammans med vaxtzoner ger en gron karaktar. Blommenhovsvagen och Norra
Bangardsgatans foreslagna separerade cykelbanor skapar tillsammans med en ny
cykelbana under jarnvagen vid Nykoping resecentrum ett sammanhallet cykelnat
som ar kopplat till Nykoping innerstad.

Allé aterskapas langs Blommenhovsvagens sodra sida. ~ Generdsa trottoarer och cykelbana.
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Typsektion for Blommenhovsvégen i héjd med Slakteriet. P& den sodra sidan foreslas generosa trottoarer
och kérbana for cykel innanfor en zon av angoring, gatutrad och plats for busshallplats. P& gatans norra
sida gransar villatomter, har varierar sektionen med trottoar i Blommenhovsvagens 0stra delar och
avsaknad av trottoar i vaster mot E4an. Langs gatans norra sida foreslas befintliga gatutrad bevaras och
trottoar anléaggas dar det saknas.

Tvargranderna kopplar rorelsen langs Blommenhovsvagen och Norra Bangardsgatan
in till malpunkter i Nothagens inre struktur. Tvargranderna utformas som lokala
vistelse- och angoringsgator dar alla trafikslag delar pa utrymmet i lag hastighet.
Gatorna har bade trad och vaxtbaddar dar dagvatten hanteras och ligger i nordsydlig
riktning vilket ger goda solférhallanden.
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Sektion tvargrander. Tvargranderna far en gronkaraktar med vaxtbaddar och gatutrad.
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Lummiga gaturum Géngfartsgator

Industristraket &r Nothagens karna och l6per genom hela stadsdelen fran i 6stvéstlig
riktning. Straket utformas som en gangfartsgata dér trafikslag blandas i 1ag hastighet.
| forlangningen vaster om planomradet kan straket kopplas till framtida
utvecklingsomrade véster om E4. | industristrakets ostliga ande vid korsning med
Blommenhovsvégen skapas en entréplats utformad som en torgyta. Langs med
straket ar det tatt mellan entréerna och golvet utformas med ett genomgaende
material 6ver hela ytan, fran fasad till fasad. Belysning uppfors som linspand
belysning for 6kad rumslighet.
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Sektion Industristraket.
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Ett sammanhangande golv stracker sig fran fasad till fasad langs hela Industristraket.
Referens, Kdpenhamn Danmark.

Entréplatsen &r planlagd som bade torg och lokalgata i detaljplanen. Planlaggningen bidrar till en
flexibilitet som inrymmer olika utformning av entréplatsen och korsningen. Vid projektering kommer
exakt utformning och avgransning att faststéllas.

Gang och vistelse pa gator och i andra stadsrum utgor grunden for stadslivet. Platser
och strak ska goras trygga, sékra och trevliga i syfte att skapa en levande miljé som
framjar gangtrafik. Det betyder olika saker i olika situationer utifran grad av
separering mellan trafikslag och funktioner, men kvalitet och sakerhet for gaende ska
alltid sattas hogst. En viktig faktor for att framja cykeltrafiken &r att skapa
sammanhangande cykelnat av hdg kvalitet och god kapacitet.

Kring N6thagen finns flera barridrer som begransar cyklisters framkomlighet och
fokus behdver laggas pa att dverbrygga dessa barriarer. Med cykel nas omradet bade
fran omgivande gator och via en ny undergang under jarnvagen som planeras i
samverkan med planen for Nykdpings resecentrum. Mojlighet kan i framtiden
eventuellt finnas for ytterligare passager av jarnvagen for gang och cykel. Detta
regleras dock ej i denna plan.
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Biltrafik kommer aven i framtiden att vara ett viktigt trafikslag, framforallt for langre
resor och for transporter och service av olika slag. Framkomlighet och kapacitet
prioriteras i det 6vergripande vagnéatet medan tillganglighet prioriteras i det lokala
gatunéatet i och runt detaljplaneomradet.

De lokala gatorna inom Nothagen har som framsta funktion att utgéra livsmiljo for
boende och verksamma i stadsdelen, alltsa prioriteras gang och vistelse. Cykel och bil
kommer tillatas inom omradet men regleringen foreslas vara gangfartsomrade.
Biltrafiken minimeras bland annat genom att forlagga parkeringar till omradets
periferi. Fordon, bade cykel och bil, framfors pa gaendes villkor. For att mojliggéra en
flexibilitet dar trafikslag kan prioriteras olika 6ver tid regleras Nothagens gator som
GATA;, GATA, och LOKALGATA - vilket alla medger gator som majliggér en mangfald
av trafikregleringar.

Vid planering och utformning av gator och trafiknat i det nya omradet prioriteras
trafikslagen enligt stadens transportstrategi i ordningen gangtrafik, cykeltrafik,
kollektivtrafik, biltrafik. Transportstrategi for Nykdping tatort och Skavsta, antagen av
Kommunfullmaktige 2016-06-14 &r ett verktyg for att skapa den hallbara staden med
attraktiva och tillgangliga miljoer for alla.

Angoring, parkering och mobilitetslosningar
Angdring biltrafik

NoOthagen angdrs med bil via de tva storre huvudstraken for biltrafik;
Blommenhovsvéagen och gaturummet langs E4 och jarnvagen. De funktioner och
bostader som inte nas direkt fran de storre gatorna gors tillgangliga via mindre
angoringsgator som loper in i strukturen fran de yttre gatorna. Blommenhovsvagen
utvecklas pa detta sétt till en stadsgata i planforslaget och far flera nya ut- och
infarter som kopplas till gatan. De kopplande angdringsgatorna bidrar till att
mojliggdra Blommenhovsvagens omvandling fran vag till stadsgata, samtidigt som
det gor att Nothagen stadshbyggnadsmassigt blir en del av Nykopings innerstad med
liknande struktur. | planomradets vastra grans mot E4an anlaggs en uppsamlande
stadsgata som l6per langs med motorvagen innan den viker av langs sparomradet i
planomradets sodra grans. | anslutning till gatan forlaggs flera funktioner som
bedoms generera stora biltrafikfloden - tva parkeringshus vid E4an, ett parkeringshus
vid Nykdpings resecentrum, skolor och forskolor. | slutet pa gatan anlaggs en
vandplan med vandmaijlighet for stérre fordon. Inom alla gaturum finns forutsattning
for att anlagga angoringsfickor for hamtning och lamning. Samtliga huvudentréer till
bostader och verksamheter inom planomradet ar planerade for att nas pa ett
tillgangligt satt med bil for personer med nedsatt rérelseférmaga.

Sopbil och transporter

Angoringsplatser och tillganglig korvag for sopbil skapas kring hela planomradet
utmed de yttre stadsgatorna. Fran angdringsplatserna ar det som mest ca 50 meter
till samtliga entréer inom kvarteren. Sophamtning med sopbil kan saledes
huvudsakligen ske utanfér omradets inre del, s att den inre delen istallet stodjer ett
socialt nyttjande av gaturummet. For vissa verksamheter sdsom vardboende och
skola kan sophamtning behdva ske inne i omradet, pa grund av begransningar av
tillatet avstand mellan soprum och verksamhet. Varutransporter till skolomradet sker
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via den nya stadsgatan som loper langs sparomradet, alternativt via gdngfartsgata
norr om skolomradet dar aven angoring till vardboendet sker. Vid slutet av gatan
parallellit med sparomradet anldaggs en vandplan med vandmojlighet for
varutransporter och storre fordon. Verksamheter inom Slakteriet far en smaskalig
karaktar som inte beddms generera frekventa transportfléden, varfor varuleveranser
i denna del forvantas ske med mindre lastbilar utmed torgets sodra grans for att
sedan dras for hand Over torget till varulamning-/soplamningsplats inom Slakteriet.
Vid kvarteret narmast Nykopings resecentrum planeras for en storre livsmedelsbutik i
markplan. Lokalgatan vaster om livsmedelskvarteret forbereds for langsgaende
varuleveranser mot kvarterets langsida.
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Sophanterlng och varutransporter Samtliga kvarter gors tillganglig med korvag for SOpr| |Ilustrerad i
bla heldragen linje ovan. Foreslagen uppsamlingsplats for restavfall illustrerad i orange, placerade som
langst ca 50 meter fran samtliga entréer. For utokad tillganglighet till Slakteriet samt skol- och
vardverksamhet kan kompletterande kvartersgata forberedas for transporter och sopbilstrafik,
illustrerad i bla streckad linje. Plats for storre lokala atervinningsstationer inom planomradet illustrerad i
gront.

Bilparkering och mobilitetsatgirder

Sammantaget finns det goda forutsattningar i Nothagen for att skapa ett omrade
med stor andel hallbart resande. N6thagens planerade héga blandning av
verksamheter, bostéader, offentliga rum, skolor och vardboende inom planomradet
skapar forutsattning for ett hallbart resande dar privatagd bil inte behovs for att klara
vardagen. NOthagen har ett attraktivt 1age i narheten av Nykopings resecentrum och
med framtida planerade infrastrukturforbattringar skapas stora mdojligheter till
regional arbetspendling utan bil. Utifran den lokala tillgangligheten ligger omradet
aven nara manga viktiga malpunkter som kan nas med gang- och cykel, som
exempelvis Nykopings centrum.

Parkering for bil foreslas l6sas i gemensamma parkeringsanlaggningar placerade i
strategiska lagen invid E4an och Nykdpings resecentrum. Vid Nykdpings resecentrum
planeras for ett storre parkeringshus for totalt ca 400 p-platser (tre plan ovan mark),
varav 130 platser utgér Nykopings resecentrums pendlarparkering. Under tva kvarter
i planomradets 6stra del invid Nykopings resecentrum mojliggor detaljplanen &ven
for tva storre underjordiskt parkeringsgarage med plats for ca 300 platser. Vid E4an
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skapas tva parkeringshus, ett mindre som en del i en kontorsbyggnad med plats for
ca 80 platser, samt ett storre separat med plats for ca 400 platser. | samma del av
Nothagen mojliggors aven for ca 500 platser i underjordiska parkeringsgarage under
tre kvarter. En planbestammelse P mojliggor parkeringshus ovan jord och
bestammelsen (P) mojliggor 3D-fastighetsbildning av underjordiska parkeringsgarage.
Utover de stdrre underjordiska parkeringsgaragen sakerstéller detaljplanen att
bilparkering for boende inte anldggs som underjordiska parkeringsgarage under
bostadskvarteren. Gardarna som inte ar underbyggda med garage far istéllet ett stort
jorddjup som maijliggdr for en rik vegetation med stora trad och dagvattenlésningar.

Angoring parkeringsanlaggning. Tva p-hus placeras vid E4an i vaster och ett storre vid jarnvagen i soder.
Underjordiska parkeringsgarage mojliggors i strategiska lagen, markerat i rosa. Huvudsaklig infart till
parkeringsgarage vid Resecentrum blir fran vaster.

P-tal for Nothagen &r beslutat i FOP for Nykoping (2013) dar omradet gransar till Zon
1, vilket innebar ett minimalt p-tal for bil pa 0,5 plats/Igh for 1:0r och 2:or samt 1,0
plats/lgh for 3:or. Vilket exakt p-tal enskilda byggprojekt ges bedéms i bygglov.
Beroende pa omfattningen och vilka mobilitetsatgarder som foreslas i bygglov ges
mdéjlighet till reduktioner, vilket i slutdndan skapar forutsattningar for ett lagre p-tal
men med bibehallen mobilitet. Exempel pa mobilitetslosningar som kan bli aktuella i
Nothagen ar; bilpool, 1adcykelpool, subventionerade kollektivtrafikresor for
nyinflyttade, utékad service och hamtningsplats for varuleveranser, utbyggt
kollektivtrafiknat och utvecklade cykelstrak och lanecykelsystem.

Inom hela planomradet skapas plats for angoring och allméanna parkeringsplatser for
bil inom gatumark. Utrymme inom finns att vid behov inom allmén platsmark
anordna p-platser for personer med nedsatt rorelseformaga pa ett avstand av som
mest 25 meter till samtliga entréer. Gestaltning, placering och omfattning av
allméanna bilparkeringsplatser kommer att utredas i detalj vid projektering av allmén
platsmark.
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Program for parkeringshus vid Resecentrum. Vid genomférande beddms parkeringshusets slutliga storlek
och kapacitet. Ovan illustreras en fullt utnyttjad byggratt. Pa plan 1 skapas utdver parkeringsplatser for
bilar ca 825 kvm BTA lokalyta med fasad mot torget. | &ndarna av byggnaden finns plats for totalt ca 200
cykelparkeringsplatser. Ovan lokalyta skapas lika mycket BTA 6vriga verksamhetslokal pa plan tva. Infart
till parkeringsgarage sker lampligen fran vaster.

Langdsektion genom parkering. Detaljplanen majliggor for tre vaningar parkeringsyta, plus ev. kéllardel.
Skiss Nyréns Arkitektkontor

Langdsektion genom kontorsdel. Detaljplanen mojliggor verksamhetsyta i tva plan. Skiss Nyréns
Arkitektkontor

Norrfasad mot torg med uppglasade verksamhetslokaler

Cykelparkering

| den fordjupade 6versiktsplanen for Nyképing (antagen dec 2013) beskrivs att
cykelparkering ar en forutsattning for att en viss del av resor med bil ska kunna flytta
over till cykel. Vidare beskrivs att cykelparkering bor placeras i nérheten av entréer.
Nothagen planeras for ett hogt cykelinnehav i enlighet med den Férdjupade
oversiktsplanen for Nykoping. En forutsattning for ett hogt resande med cykel ar
tillgangliga, trygga och attraktiva cykelparkeringar. Inom kvartersmark foreslas att
cykelparkering for boende placeras i markplan vid strategiska hornlagen inom
kvartersbebyggelsen. Cykelrum uppfors upplysta och gestaltas med uppglasade
fasader, i syfte att aktivera kringliggande gaturum och gora cykeln lattillganglig. Val
av parkeringsldsning och p-tal for cykel kommer att utredas vidare i planarbetet och
provas slutgiltigt i bygglovskede. Grundkravet &r 1,5 platser for 1-2 rok och 2,8
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platser for 3 rok eller storre, men fler cykelparkeringar kan ersétta viss mangd
bilparkeringar.

Inom hela planomradet skapas plats for allmanna parkeringsplatser for cykel inom
gatumark. Storst koncentration av cykelparkeringsplatser far besoks- och
rérelseintensiva platser som torget samt besokstunga verksamheter och
bytespunkter som busshallplatser och Nykopings resecentrum. Gestaltning, placering
och omfattning av cykelparkeringsplatser kommer att utredas i detalj vid projektering
av allman platsmark.

Ladcyklar kan fungera som ett komplement till bil med transport av bade matvaror och barn

Miljoforhallanden
Miljokvalitetsnormer (MKN)
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Miljokvalitetsnormer (MKN) &r ett svenskt juridiskt styrmedel som infordes i och med
tillkomsten av miljébalken 1999. Miljokvalitetsnormer infordes for att komma till
ratta med miljopaverkan fran diffusa utslappskallor som till exempel trafik och
jordbruk. Utgdngspunkten nar man faststaller en miljokvalitetsnorm ar kunskap om
vad méanniskan och naturen tal utan hansyn till ekonomiska eller tekniska
forhallanden. Normen ska darfor avspegla den lagsta godtagbara miljokvaliteten eller
det dnskade miljotillstandet, men tar vanligtvis inte sikte pa hur mansklig verksamhet
ska utformas.

Miljokvalitetsnormer (MKN) finns fastlagda for vattenkvalitet, luft och buller. MKN
for buller omfattar kommuner med éver 100 000 invanare varfor dessa ej ar
relevanta for Nykoping. Bullernivaer styrs i stallet genom bl a allmanna hansynsregler
i miljobalken, se vidare under avsnitt buller. Syftet med MKN for vatten och luft &r att
sdkerstalla en hog vattenkvalitet respektive att reglera luftfororeningar och anger
fororeningsnivaer som inte far dverskridas.

Planomradet ligger i direkt anslutning till valtrafikerad vag, E4. Det innebér risk for
spridning av luftféroreningar till omradet, men det avtar snabbt med avstandet fran
E4. Enligt en Oversiktlig kartering av luftféroreningar i S6dermanland som ar
framtagen av SLB analys p& uppdrag av Ostra Sveriges Luftvardsférbund framgér att
beraknade nivaer av partiklar (PM10) samt kvavedioxid (NO2) inte 6verstiger
normvarden. For berord stracka pa E4 beréknas ett varde pa 20-28 ug/m3 PM10 per
ar. Inom ett omrade av ca 15 meter fran E4 beréknas partikelhalten ha sjunkit till 15-
20 ug/m3 per ar. For kvavedioxid beraknas ett medelvarde per ar pa mellan 10-15
ug/ma3 for planomradet samt berord stracka pa E4. Vardena for partiklar och
kvavedioxid beréknas inte heller 6verstiga miljokvalitetsmalet pa 15 ug/m3
respektive 20 ug/m3.[1]

En orsak till att luftfororeningarna forvantas vara under normvérdet for luftkvalitet
kan vara det 6ppna laget. Den aktuella strackan av E4 har hog luftomséattning da den
utgdrs av en bro. Ett eventuellt bullerskydd pa véstra sidan av E4 samt detaljplanens
disposition med hogre bebyggelse mot E4 bedéms dven de ha goda effekter for att
minska fororeningsspridning in i omradet. Planbestammelse reglerar att
ventilationsoppningar i fasad ska placeras bort fran E4.

Syftet med MKN for vatten ar att uppna god status i alla vattenforekomster.
Miljokvalitetsnormerna anger de kvalitetskrav som galler for varje vattenférekomst
inom vattendistriktet, avseende ytvatten och grundvatten. Dessa anger att senast ar
2021, eller om undantag beslutats ar 2027, ska god ekologisk status uppnas.
Samtidigt far inte statusen forsamras i nagon vattenforekomst. Nykoping och
planomradet ingar i Norra Ostersjons vattendistrikt. Regeringen beslutade om ett
nytt atgardsprogram i december 2016. Miljokvalitetsnormerna anger vilken kvalitet
en vattenforekomst ska ha vid en viss tidpunkt och utgor darmed utgangspunkten for
de foreslagna atgarderna i atgardsprogrammet. Dagvattnet fran planomradet leds via
kommunalt dagvattennit till Nykopingsén som mynnar i Ostersjon. Nykopingsan
ligger ca 500 m Gster om planomradet och omfattas av MKN for vatten och har
mattlig ekologisk status. Kemisk ytvattenstatus uppnar ej nivan "god status”, men vid
klassning utan éverskridande amnen bedéms Nykopingsan ha god kemisk

[ SLB-analys, Ostra Sveriges Luftvardsforbund, http:/slb.nu/slbanalys/Iuftfororeningskartor/
[Hamtat 2019-09-11.]
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ytvattenstatus (VISS, 2017). Recipientens miljoproblem ar évergddning och
syrefattiga forhallanden, miljogifter samt forandrade habitat genom fysisk paverkan i
vattendraget.

Gallande 6vergddning i vattendrag ar det utslapp av naringsamnen, framst fosfor,
som &r av stor betydelse. PBDE:er och kvicksilver tillfors vattendraget huvudsakligen
via atmosfarisk deposition fran industriutslapp och forbranning av stenkol. Luftburna
fororeningar kan transporteras lang vag och ar saledes ett problem pa den globala
skalan. Diffusa kallor sdsom urban markanvandning dar dagvatten ingar och
atmosfariskt nedfall har en betydande paverkan pa Nykopingsan. For att inte forsvara
forutsattningen att uppna MKN i Nykopingsan bor fokus for dagvattnet vara rening av
naringsamnen, PBDE:er och kvicksilver. Se vidare under rubrik Dagvatten for
beskrivning av foreslagen dagvattenhantering i omradet.

Planens genomforande beddms kunna bidra till battre forutsattningar till att MKN for
vatten uppnas i recipienten Nykopingsan, da planerad dagvattenhantering i omradet
kommer medfora minskade utslapp av férorenande och gédande amnen samt
suspenderat material till an.

Fororenad mark

Fororenande verksamheter har tidigare funnits i omradet. Wedholms har pa Raspen
1 haft verksamhet pa platsen sedan 1948, och har genom aren anvant stora volymer
kemikalier. Tidigare verksamhet har medfort risk for fororeningar, bade i
byggmaterial och i ledningsgravar, samt i mark och grundvatten inom fastigheten.
Aven dagens verksamheter med mekaniska verkstader kan ha bidragit med
fororeningar. Med anledning av tidigare verksamhet har markundersékningar utforts
(Liliemark Consulting AB 2016, 2017 och 2019) i syfte att klarlagga forutsattningarna
for kénslig markanvandning.

En forsta markundersokning inom Raspen 2 och 3 genomfordes 2016 (Liljemark
Consulting AB, 2016). | jordprover patraffades metallféroreningar i halter ver
generella riktvarden for KM och pa vissa platser 6verskreds aven riktvardena for
MKM, (KM star for kanslig markanvandning och betyder att marken kan anvandas for
till exempel bostadsandamal. MKM betyder mindre kénslig markanvandning och kan
anvandas i exempelvis industriomraden eller som tackning av en deponi). De metaller
som forekom i férhojda halter i jorden var barium, koppar och kvicksilver. | en punkt
forekom ytligt halter av PAH 6ver MKM. | grundvattnet patraffades mattliga halter av
nickel och zink. Aven spar av trikloreten och 111-trikloretan pavisades.

Under 2017 genomfordes en dversiktlig miljoteknisk markundersékning pa Raspen 1
(Liliemark Consulting AB, 2017a). | jordprover patraffades fororeningar i form av bly
och PAH i halter 6ver generella riktvarden for KM vid nagra platser. Analys av
grundvatten visade pa kraftigt forhojda halter av trikloreten och
nedbrytningsprodukten cis-1,2-dikloreten i ett av provroren (LCO5, direkt sdder om
Wedholms lokal), har uppmattes dven hoga respektive mycket hdga halter av nickel
och arsenik. | vriga grundvattenror patraffades nagot forhojda halter av zink,
arsenik, nickel samt alifater >C16-C35.

Senare samma ar (2017) genomfordes en kompletterande miljéteknisk
markundersokning pa Raspen 1 (Liliemark Consulting AB, 2017b). Undersokningen
omfattade skruvborrsprovtagning av jord i Wedholms nuvarande lokal, provtagning
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av grundvatten, provtagning av porluft under grundlaggningsplattan och provtagning
av inomhusluft i lokalerna pa Raspen 1 samt nere i brunnar. Baserat pa
analysresultaten bedomdes platsen dar tri-apparaten har statt som ett troligt
kallomrade for den fororening av trikloreten som pavisades i jord och grundvatten.

Kompletterande utredningar - klorerade alifater

Under 2019 genomférdes kompletterande markundersokningar med anledning av att
man tidigare identifierat forekomst av klorerade alifater inom Raspen 1.
Undersokningen visade pa férekomst av klorerade alifater i tva djupintervall under
laget for det tidigare trikaret, en 6vre fororening pa 1,5-8 m djup som bedéms vara
val avgransad, och en djupare grundvattenfororening pa ca 12 till 14 m djup. Den
djupare grundvattenfororeningen visar pa férhojda halter av klorerade alifater pa
fastigheten. Halterna ar som hogst i omradet dér trikaret har statt, vilket tyder pa att
detta ar kallan till bade den tidigare identifierade ytligare fororeningen samt till den
nu undersokta djupare féroreningen med klorerade alifater. En interpolering av TCE-
ekvivalenter visade pa att spridningen av klorerade alifater pa ca 12-14 m under
markytan ar begransad.

Pavisade fororeningshalter bedomdes inte innebéara nagra héalsorisker for manniskor i
dagsléaget. Dock finns det en risk att féroreningen kan komma att medfora halsorisker
i framtiden, antingen ifall omfattande palning genom kallomradet sker eller till foljd
av spridning till Larslundsmalmens dricksvattentakt som &r belédgen ca 300 m sydvast
om fastigheten. Med anledning av beddmningen ovan sékerstéller en
planbestammelse pa plankartan att atgarder kopplat till marksanering maste vidtas
innan startbesked ges. For beskrivning av atgarder, atgardsmal samt kostnader se
bilaga C, Liljemark Consulting AB 2019-09-02.

Radon

Marken inom planomradet utgor potentiellt hogriskomrade for radon. Det innebar
att byggnader ska forutsattas utféras med radonséker grund. En planbestdammelse
som reglerar att ny byggelse och ombyggnad av befintlig bebyggelse avsedd fér
stadigvarande vistelse ska utforas radonsékert finns med pa plankartan.

Trafikbuller

En bullerutredning har tagits fram i samband med planarbetet (Omgivningsbuller:
vag- och spartrafik, Structor 2018-05-23, reviderad 2019-10-15 och 2020-05-15). |
denna konstateras att omradet paverkas av mycket hoga ljudnivaer fran omgivande
trafik. Med foreslagen kvartersstruktur och kompletterande bullerskarm mot
sparomrade kan dock storre delen av foreslagen bostadsbebyggelse uppforas helt
fritt utan att hansyn behgver tas till buller. Nedan redovisas beréknade bullervarden
vid ett fullt genomfort detaljplaneforslag utifran trafikfloden prognostiserade till ar
2040.
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Dygnsekvivalent resp. maximal ljudniva, fran vag- och spartrafik. Utdrag ur bullerutredning, Structor
2020-05-15.

Dygnsekvivalent resp. maxmal ljudniva 1,5 m 6ver markniva, fran vag- och spartrafik. Utdrag ur
bullerutredning, Structor 2020-05-15.
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Atgardsférslag och sakerstallande av riktvarden for buller

Detaljplanen mojliggor for flera atgarder som bidrar till att en god ljudmiljo inom
planomradet kan erhallas; en kvartersstruktur med bullerskyddande bostadsgardar
som lagenheter kan vandas mot, avskdrmande bebyggelse med mindre
storningskanslig anvandning narmast storningskallor, uppférande av bullerskarm mot
sparomrade och lokala avskarmningar vid bebyggelse. Méjligheten att utfora
atgardsforslagen ovan ar sakerstallda genom planbestammelser pa plankarta. For att
sakerstalla att valet av atgarder bidrar till att gallande riktvarden innehas reglerar en
skyddsbestammelse gallande bullernivaer, samt de villkor for avsteg som &r majliga
att gora i enlighet med trafikbullerférordningen. Dartill reglerar detaljplanen att
startbesked for bygglov inte far ges forran det kan uppvisas att skyddsbestammelsen
mot buller &r uppfylld. Nedan foljer en redogorelse av skyddsbestammelsen mot
buller, villkor for bygglov, bullerskarm mot sparomrade, exempel pa planlosning for
att fa tillgang till tystsida, samt exempel pa lokala avskarmningar vid bostader och
skolgard.

Skyddsbestammelsen mot buller

En skyddsbestammelse pa plankartan reglerar att gallande bullerriktvarden och
avsteg enligt trafikbullerférordningen klaras. Skyddsbestammelsen pa plankartan
lyder:

Lagenheter som Gverskrider 60 dBA ekv ljudniva i fasad maste uppféras med minst % av boningsrummen
mot skyddad sida som inte Gverskrider 55 dBA dygnsekvivalent och 70 dBA maximal ljudniva mellan kl.
22:00 och 6:00. Lagenheter mindre an 35 kvm kan orienteras mot fasad déar ljudnivan &r hogst 65 dBA
ekv. Om gemensam uteplats anordnas i anslutning till bostad far dess maximala ljudniva inte Gverskrida
70 dBA.

Nedan redovisas en bullerkarta fran bullerutredningen (Structor 2020-05-15) som
illustrerar skyddsbhestammelsens tillampning pa planforslaget, utifran
prognostiserade bullernivaer ar 2040. Bullerberéakningen visar att storre delen av
bostadsbebyggelsen inom Nothagen kan planeras helt fritt utan att hédnsyn behover
tas till trafikbuller. Bostadsbebyggelse som kan planeras helt fritt utan atgarder (gron
farg), bostader som ar behov av en tyst sida (morkbla farg), bostader som behover
uppforas med lagenheter mindre an 35 kvm (gul farg), samt bostéder dér lokal
avskarmning behovs (ljusbla farg).

T %

Bullerkarta fran bullerutredningen som visar méjligheter att bygga lagenheter enligt foreliggande
planforslag, férutsatt en 5 m hdg skéarm langs jarnvagen (skarmens placering markeras i rosa). Gront:
lagenheter mojliga utan hansyn till trafikbuller. Morkbla: ljuddampad sida som uppfyller riktvardena
finns. Ljusbld: riktvardena for ljuddampad sida kan klaras med hjalp av lokala atgarder. Gult: &tgarder
behodver utredas ytterligare om bostéder storre &n 35 m2 skall byggas i hela huskroppen.
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Villkor for bygglov

En administrativ planbestammelse pa plankartan reglerar att startbesked for bygglov
inte far ges forran det kan uppvisas att skyddsbestammelsen ovan uppfylls. Med
denna bestdammelse 6ppnar detaljplanen upp for flera mojliga kombinationer av
atgarder for att begransa bullret under forutsattning att atgarderna tillsammans
bidrar till att gallande bullerriktvarden i skyddsbestammelsen uppfylls.

Bullerskarm mot sparomrade

| bullerutredningen har effekten av en bullerskarm mot jarnvéagen i planomradets
sodra kant utretts. En 5 meter hog skarm med en placering ca 10 meter fran narmsta
spar mellan E4an i vaster och planerat parkeringshus i 6ster ger stora positiva
effekter pa bullernivaerna inom Néthagen. En skarm mot sparen gynnar aven
kringliggande bostader (framst vid lagre vaningar). Inom Néthagen blir skillnaden
som storst i markniva, eftersom skarmens och jarnvagssparens placeringar medfor
att hogre vaningsplan har fri sikt till jarnvagen éver skarmens kron. Den placering
som bullerberakning ar baserad pa mojliggors i detaljplan genom en
planbestammelse pa plankartan. Skarmens effekt skulle dock forbéattras ytterligare
om den placerades narmare sparen. Mojligheten att placera skarmen narmare ar
dock en mark- och forvaltningsfraga mellan inblandade parter. Detaljplanen
mojliggor for uppférande av bullerskarm mot sparomradet.

Planlésning for ljuddampad sida

I nagra lagen av planomradet behover lagenheterna utformas sa att tillgangen till
ljuddampad sida skapas (bla markering pa bullerkarta ovan visar lagen dar detta
kravs). Skyddsbestdammelsen mot buller medfér att lagenheter déar 60 dBA ekv
ljudniva i fasad 6verskrids maste uppforas med minst halften av boningsrummen mot
skyddad sida som inte dverskrider 55 dBA dygnsekvivalent och 70 dBA maximal
ljudniva mellan 22:00 och 6:00. Nedan redovisas uppmétta bullernivaer for ett
typkvarter inom planomradet, samt ett exempel pa hur lagenhetsindelningen kan
projekteras i samband med bygglov for att halften av boningsrummen ska fa tillgang
till skyddad sida och uppfylla kraven i skyddsbestammelsen.
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Utdrag ur bullerutredningen ekvivalent ljudniva for kvarter 3. Orange markering illustrerar fasad med
niva p& 60 — 65 dBA dar halften av boningsrummen maste ha tillgang till fasad dar 55 dBA inte
dverskrids. Gul markering illustrerar fasad med niva pa 55 - 60 dBA. Lagenheter mindre &n 35 dBA kan
orienteras mot fasad dér ljudniva &r hogst 65 dBA ekv. Gron och bla markering illustrerar fasad som
uppfyller skyddad sida (mindre &n 55 dBA ekv).

Exempel pa lagenhetsfordelning for kringbyggt bostadskvarter (Kvarter 3) dar skyddsbestammelsen mot
buller uppfylls. Lagenheter storre &n 35 kvm ges en planlésning dar halften av boningsrummen har
tillgang till ljuddampad fasad dar 55 dBA ekvivalent ljudniva inte éverskrids. Lagenheter mindre &n
35kvm kan orienteras mot fasad med ljudniva pa hogst 65 dBA ekv. Gron linje illustrerar ljudniva vid
fasad till boningsrum som motsvarar "ljuddémpad fasad” (mindre &n 55dBA ekv). Gul linje motsvarar
ljudniva vid fasad till boningsrum som ligger mellan 55 - 60 dBA. Orange linje motsvarar ljudniva vid
fasad till boningsrum som ligger mellan 60 — 65 dBA. Exakt lagenhetsfoérdelning och planlésning ska
redovisas i samband med bygglov.

Exempel pa lokala atgarder
I nagra lagen inom planomradet behover det genomforas lokala atgarder for att
astadkomma en ljuddampad sida som halften av boningsrummen kan riktas mot
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(ljusbla markering pa bullerkartan ovan). Nedan redovisas exempel pa majliga lokala
atgarder som bullerutredningen tar upp. Vilka atgarder som slutligen blir aktuella
inom respektive kvarter bedéms vid bygglov.

y

il
Kvarter 1. For att klara riktvardet inom kvarter 1 foreslas ett skarmtak for att uppfylla riktvarden for
gemensam uteplats. Bla markering pé& gard ovan illustrerar lage for uteplats. Beroende pa skarmens
storlek och ddmpning kan uteplatsen bli olika stor.

Kvarter 2. For att klara riktvardet inom kvarter 2 foreslas en lokal skarmatgard pa dvre vaningsplan.
Skarmen skjuter ut 1,5 m fran fasad och har en ljudabsorberande undersida. Skarmen hjalper till att
astadkomma en ljuddampad sida pa innergérden.
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Kvarter 4. En lokal skarm (lila markering ovan) som skjuter ut 1,5 meter langs med norra bostadsfasaden
skapar en ljuddampad sida for den hogre byggnadskroppen inom kvarteret. Ovriga fasader klarar
ljuddampad sida utan lokal atgéard.

Kvarter 5. Ljuddampad sida skapas med en lokal skarmatgard motsvarande kortsida pa en balkong
(illustrerat i lila ovan), varpa lagenheter kan byggas oavsett storlek s& lange minst halften av deras
bostadsrum vetter mot denna fasad. For byggnadskroppen som ligger i mitten av kvarteret kan
lagenheter storre an 35 kvm byggas utan lokala atgarder, medan mindre lagenheter kan byggas fritt.
Ovriga vaningsplan péverkas mindre av motorvégen och dar kan aven stérre lagenheter byggas.

Sk '
Tv: Exempel pa uteplats pa gard med ljudabsorbenter i tak och skarmar som bidar till att bullerriktvardet
for gemensam uteplats uppfylls (Bild AWL). Liknande lokal atgard kan tillampas inom kvarter 1 ovan.
Th: Bild pa& bostadshus visar skarmlésning pé Alviks torn i Alvik, uppférd som en del av uteplats
(balkonger) med tata racken och ljudabsorbenter under tak. Liknande lokal &tgard kan tillampas inom
kvarter 4 och 5 ovan.
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Skolomrade

Beraknade ekvivalenta och maximala ljudnivaer inom i stort sett hela skolgardsytorna
klarar Naturvardsverkets riktvarden for “6vriga ytor” vilket &r max 55 dBA ekvivalent
ljudniva for dygn och 70 dBA maximal ljudniva. For de stora skolgardsytorna i
planomradets mitt dverskrids dock riktvardet for ytor "avsedda for lek, vila och
pedagogisk verksamhet” narmast de nya planerade lokalgatorna. Detta kan atgardas
med hjalp av lokala skarmar eller genom att skolgarden haller ett minsta avstand till
trafiken.

Befintlig bebyggelse

Planforslaget beraknas medfara en 6kning av trafiken pa kommunala gator, med
okade bullernivaer som foljd. Samtidigt skarmar ocksa de nya, hogre byggnaderna
inom Nothagen dvrig bebyggelse fran det buller som alstras av jarnvagen och vag E4.
Forslaget medfor dock inte att Trafikverkets riktvarden for buller i befintlig
bebyggelse dverskrids. Ombyggnaden av Blommenhovsvigen beddms inte motsvara
vad Trafikverket betraktar som vésentlig ombyggnad av vég, eftersom strackning pa
kdrbanan och kapacitet fér motorfordon inte férandras.

Risker

Lansstyrelsen Sodermanlands lan har utarbetat en vagledning for hur man kan
planera med hansyn till risk for olyckor intill vagar och jarnvagar med transporter av
farligt gods. Enligt detaljplanen kommer de planerade byggnaderna att ligga pa ett
minsta avstand pa 30 meter (med undantag for parkeringshus i 6ster och tekniska
anlaggningar) fran riskkéllorna E4 och jarnvag. Detta ar narmare an skyddsavstanden
som rekommenderas i vagledningen fran Lansstyrelsen. Om avstanden enligt
Lansstyrelsens vagledning inte kan hallas ska en riskanalys goras for att klara ut om
det kréavs sarskilda skyddsatgarder. Mot den bakgrunden har en kvantitativ riskanalys
utforts for detaljplanen Néthagen.

Riskanalysen togs fram av Ramball (2018-01-19) och har efter plansamrad reviderats
2018-06-27, 2019-08-30 och 2019-10-11 utifran reviderad planstruktur med utokat
riskavstand och ny riskdata. Analysen har utgjort underlag for en
lamplighetsbeddmning av planen, med hansyn till ménniskors halsa och sékerhet i
enlighet med PBL.

Olycksrisker med hansyn till transporter av farligt gods &r for den aktuella planen de
risker som speciellt studerats. Den samlade slutsatsen i riskanalysen ar att
risknivderna med hansyn till transporter av farligt gods ligger val under samhallets
krav pa riskhansyn och att inga hinder foreligger att genomféra den aktuella planen
ur detta hanseende.

Den kvantitativa riskanalysen visar att individrisken langs E4:an och bidraget till
samhallsrisken for planomradet bade fran E4:an och for jarnvéagen ligger inom
ALARP-omradet. Forkortningen ALARP star for "As Low As Reasonably Practicable
"och ALARP-omradet utgor den grazon i risknivaer dér risken ar storre an vad som
anses godtagbart utan atgarder, samtidigt som den &r lagre &n vad som kan ses som
helt oacceptabelt. En risk inom ALARP-omradet kan alltsa vara bade acceptabel och
oacceptabel beroende pa vilka majligheter det finns till att implementera atgarder
for att minska risken. Om skyddsatgarder kan ses som rimliga baseras pa kostnad-
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nytto-analyser, men ibland anvands aven kvalitativa resonemang och branschpraxis.
Att risknivan for detaljplanen ligger i ALARP-omradet medfor krav pa att
riskreducerande atgarder for bebyggelsen inom detaljplaneomradet infors som &r
rimliga i sin omfattning och effektiva ur kostnads-nyttohanseende.

Foljande riskreducerande atgarder rekommenderas for bebyggelse inom
planomradet pa avstand upp till 150 meter fran E4:an och jarnvéagen:

— Fasader narmast E4:an och jarnvéagen i obréannbart material samt lagst EI60.
Fasader i obrannbart material samt lagst EI30 generellt inom omradet.

— Brandklassade fonster i minst EI 30 i fasader for byggnader narmast E4:an
och jarnvagen.

— Utférande av bostadshusens taktéckning och takfot i obrannbart material.
Detta sa att antandning forsvaras, brandspridning begransas samt att fasad
och taktackning endast kan ge ett begréansat bidrag till branden.

— Genomgaende trapphus i varje uppgang i bostadshusen. Detta for att
sakerstalla séker utrymningsvag pa bortsidan av byggnaderna fran jarnvagen
och E4:an sett.

— Ventilationsoppningar i fasader riktade bort fran jarnvagen och E4:an, d.v.s.
bort fran riskomradet. Detta sa att brandspridning och gasspridning till
bostaderna i handelse av olycka begransas.

— S&kerstallande att brandfarlig vara vid olycka med tag eller tankhbil inte kan
rinna fran jarnvagen respektive fran E4:an narmare byggnader i
planomradet. Avrinningsskydd mellan E4:an och byggnader ska utarbetas sa
att det aven i majligaste man kan stoppa brandfarlig vatska fran eventuellt
avakt tankfordon i norrgaende korfalt for att rinna mot byggnaderna

— | syfte att férhindra stadigvarande vistelse rekommenderas att inga
balkonger eller uteplatser placeras pa fasader narmast jarnvagen och E4an.

De av riskanalysen rekommenderade atgarder ovan ar reglerade genom
planbestammelser pa plankartan. Bestammelserna galler som en forutsattning for
beviljat startbesked genom en administrativ bestammelse. Med de rekommenderade
riskreducerande atgarderna inforda bedoms risken med hansyn till transporter av
farligt gods pa E4:an och pa jarnvagen vara acceptabel.

Utformning av skydd for avrinning av brandfarlig vara fran E4 och jarnvéagen ar
kopplat till detaljprojektering av allmén platsmark och dess tillhdrande
dagvattenanlaggningar. Langs E4 kommer avrinningsskydd utformas genom
hojdskillnad mellan planomradet och marken under E4. Hojdséttningen for
kvartersmark sakerstalls med planbestdmmelser. FOr naturmark langs jarnvégen
kommer skydd att utformas i samrad med Trafikverket for att sakerstalla hansyn till
nuvarande och kommande jarnvagsanlaggning. For torgytan i planomradets sydostra
del (soltrappan) kommer avrinning ocksa hanteras genom hojdsattning av mark.
Markhojder kommer att faststéllas i samband med projektering av passagen under
jarnvagen (vastra passagen). Kommunen har radighet 6ver utformningen av allman
platsmark och kan darfor sakerstélla att den utformas sa att en acceptabel riskniva
uppnas.

For parkeringshuset vid Nykoping resecentrum galler samma skyddsbestammelse
som for byggnadens reglering inom detaljplanen for Nykdping resecentrum.
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Bestammelsen ( ms ) reglerar att “Byggnad ska kunna utrymmas pa sida bort fran
jarnvag. Fasad ska utforas i icke brannbart material utan 6ppningar/fonster mot
sparet. Fasaden mot jarnvag ska inte vara barande, alternativt forstarkt for att klara
pakorning vid tagursparning.”

For bedomning av parkeringshusets lamplighet har ocksa rapporten Komplettering av
Fordjupad Riskutredning (upprattad 2018-10-11) for detaljplan for Nykopings
Resecentrum. Berakningarna for Nykopingsbanan visar att for ursparningar som leder
till pakorning vid ursparning/mekanisk konflikt ar risknivan hdg inom 6 meter och
atgarder bor vidtas inom 10 meter. Bortom 10 meter behdver inte atgarder for att
minska denna risk vidtas for enskilda individer. Parkeringshuset ligger inom 15 meter
fran mitten pa narmaste spar.

Teknisk forsorjning
Geotekniska forhallanden

Enligt Jordartskartan utford av SGU utgors omradet av glacial lera. Utanfor omradet i
norr férekommer berg i dagen och i nordvést finns postglacial silt, svallsediment och
grus. | utkanten av omradets sydostra delar forekommer framst fyllningsmaterial.
Inom sjalva planomradet ar marken relativt flack medan naturmarken i

norr ar kuperad med berg i dagen som lutar brant mot Blommenhovsvagen.

Geotekniska och marktekniska undersokningar har utforts i planomradet
(Utrednings-PM Geoteknik, markforhallanden och grundlaggning, Structor 2017-08-
09). Inom fastighet Raspen 1 bestar det 6versta lagret av fyllningsmassor med en
varierande blandning av sand och lera samt inslag av kol, tegel och mull. Glacial lera
patraffas vid 0,3 m till 1,25 m djup och har en méaktighet omkring 8,5 m med
underliggande moré&n ned till cirka 16,5 m djup. Det 6versta markskiktet inom
fastigheterna Raspen 2 och 3 utgors av fyllningsmassor och ar mellan 0,5 m och 2 m
tjockt. Innehallet utgdrs av sand med inblandning av grus och silt samt
rivningsmassor innehallande tegel pa vissa stéllen. Under fyllningen aterfinns skikt
med silt med inslag av lera och finsand. Vissa lattare byggnader kan vara mojliga att
grundlagga med plattor eller sulor och tyngre byggnader grundlaggs med palar. Infor
fortsatt utrednings- och projekteringsarbete bor kompletterande geotekniska
utredningar och undersokningar utforas.

Vatten och spillvatten

Anslutningspunkter till kommunalt VA-nét finns i anslutning till planomradets norra
och sydvéstra delar. Befintligt VA-nat behdver byggas om och dimensioneras upp for
att tillgodose planerad utbyggnad i N6thagen, Nykdpings Resecentrum och andra
omraden. Utredning av teknisk [6sning for det pagar. | projektering av Néthagen ska
exakt behov av kapacitet faststéllas, da planen mojliggor olika alternativ i antal
hushall och typ av verksamheter.

Dagvatten

| samband med planarbetet har en dagvattenutredning tagits fram av Structor, 2017-
06-28 rev 2019-09-09 och 2015-05-14. | dagslaget avvattnas planomradet med
sjalvfall ytledes via dagvattenbrunnar till befintligt ledningssystem som ansluts till
kommunalt dagvattennéat och vidare till recipient Nykopingsan utan kanda
fordrojnings- eller reningsatgarder. Avvattning av takytor sker via slutna stuprér som
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kopplas direkt pa befintligt ledningssystem. Viss infiltration sker troligen i befintliga
vegetationsytor sdsom grasmattor och svackdiken utmed Blommenhovsvégen.
Anslutning till kommunalt dagvattennat sker via flertalet anslutningspunkter till
planomradet. Det finns tre befintliga servisanslutningar for dagvatten till
planomradets kvartersmark och mojligheten att fortsatta nyttja dessa efter
exploatering maste utredas vidare i samrad med Nykoping Vatten.

Den framtida dagvattenhanteringen inom planomradet ska ske pa ett miljomassigt
hallbart satt med lokalt omhandertagande av dagvatten (LOD). Recipient
Nykdpingsans kanslighet ska vara styrande i valet av dagvattenldsningar, detta for att
inte forsvara forutsattningen att uppna Nykopingsans miljokvalitetsnormer. Floden
och fororeningsbelastning far inte 6ka efter exploatering jamfort med befintlig
situation.

Fordrojningsberakningar baseras pa regn med aterkomsttid 10 ar och att floden som
overskrider befintlig situations flode ska fordrojas lokalt. Resultat fran
flodesberékningar visar att dagvattenflodet forvéntas minska med 195 I/s efter
exploatering jamfort med befintlig situation om fordrojningsatgarder anléggs i den
omfattning som beskrivs i utférd dagvattenutredning. Planerad exploatering kan
saledes bidra till en minskad belastning av kommunalt dagvattennat och i
forlangningen aven flodesbelastningen pa Nykopingsan.

Inom planomradet foreslas fordrojning av dagvatten ske i grona lésningar som med
ratt utformning, skotsel och underhall kan skapa hoga estetiska varden och bidra till
okad biologisk mangfald. Forslag till dagvattenhantering bygger pa att dagvatten fran
delar av nya tak och gator avvattnas mot tradplanteringar med skelettjordsmagasin
som anlaggs nedsankta i lokalgator och langs huvudgatorna; Blommenhovsvéagen och
N. Bangardsgatan. Vidare foreslas att dagvatten fran resterande nya takytor och
hardgjorda gardsytor avvattnas mot nedsénkta gronytor beldgna pa kvarterens
innergardar. Tva planbestammelser dagvatten; och dagvatten, reglerar att
fordrojnings ska finnas inom allméanplatsmark respektive kvartersmark. Da flertalet
innergardar planeras ha en sluten bebyggelse ar det viktigt att gardarna forses med
slapp (portiker eller 6ppningar) samt en hojdsattning som sékerstaller en sekundér
avrinning i samband med extrema regn. Plankartan reglerar att 6ppning/portik ska
finnas inom slutna bostadskvarter. Foreskriven markhojd pa gator, parker och torg
finns illustrerad pa plankartan i syfte skapa sekundara avrinningsvagar for effektiv
avledning mot 6versvamningsytor vid skyfall.

Dagvatten fran E4-bron avvattnas i dagslaget osterut langs befintlig lag linje utmed
Blommenhosvagen. For att forhindra att miljo-eller halsofarliga vatskor rinner in i
planomradet om en olycka sker pa E4:an har kvartersmark for parkering hojdsatts sa
att ytvattnet avleds. Pa detta satt kommer dven naturmarken véaster om E4an kunna
avledas soderut i samband med skyfall. Slutlig hdjdsattning utreds i samband med
forprojektering av omradet.



Dnr BTN 16/61 60/76

Forslag till sekundara avrinningsvagar inom planomradet for ytavrinning i samband med extrema regn.
Utsnitt ur dagvattenutredning (Structor 2020-05-14)

Varme, Avfall, El och tele, Fiber

Tillkommande byggnader kan anslutas till befintligt fjarrvarmesystem samt el-, tele-
och bredbandsnat. Planforslaget har tva omraden med plats for natstationer.
Avfallshantering ska ske enligt kommunens avfallspolicy.

Genomforande

Organisatoriska fragor
Tidplan

Planarbetet bedrivs med uttkat planforfarande. Tidplanen ar preliminar och kan
forandras under arbetets gang.

Samrad sep 2018

Granskning Q4 2019

Antagande i kommunfullméktige Q3 2020
Laga kraft Q3 2020

Genomforandetid

Genomforandetiden ar 15 ar fran det att detaljplanen vunnit laga kraft. For del av
kvarter i planomradets 6stra del borjar genomforandetiden 8 ar efter lagakraft, med
anledning av tillfallig gatukoppling under jarnvég. Den fordréjda genomférandetiden
ar reglerad med en administrativ planbestammelse pa plankartan.

Huvudmannaskap och ansvarsfordelning

Kommunen &r huvudman for allmén platsmark. och ansvarar for utbyggnaden av
denna. Fastighetsagaren ar ansvarig for atgarder/genomfoérande inom kvartersmark.

Namnséattning
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Kommunens namnberedning har tagit fram forslag pa namn for nya kvarter, gator,
torg och parker. Forslag pa namn for nya gator ar Vesterlunds vag, Wedholms allé,
Nothagsstraket, Rosas gréans, Kronas grand, Stjarnas grand, Rollas grand och Bellas
grand. Forslag pa namn for parker &r Kung Ronnes park och Fallan. Forslag pa namn
for torg ar Nothagstorget och Floraterassen.

Ling maRea ATy

Som kvartersnamn foreslas: Fjallkon, Rodkullan, Vanekon, Ringamalakon,
Bohuskullan, Korthorn, Simmertal, Dexter, Jersey, Hereford, Charolais, Brangus,
Beefmaster, Red Poll, Bradford och Galloway.

Avtal

Planavtal

Avtal om handlaggning av detaljplanen har tecknats mellan SBB och plan- och
naturenheten, Nyképings kommun.

Exploateringsavtal

Exploateringsavtal mellan SBB och Nykdpings kommun har tecknats. Avtalet reglerar
genomfdrandet av planforslagets olika delar.

Huvudpunkter som regleras i avtalet ar:

— Markoverlatelse och lantmateriforratningar, sasom fastighetsbildning,
forrattningar och ledningsratter samt dverlatelse av allman platsmark.

— Utférande och bekostande av allméanna anlaggningar i form av allméan
platsmark och Va-anlaggningar

— Utférande och bekostande av Gvriga anlaggningar, sasom byggnation pa
kvartersmark, hantering av ledningar och bullerskydd

— Villkor under genomforande

Fastighetsrattsliga fragor

Delar av fastigheterna Raspen 1, 2 och 3 som utgor kvartersmark och &gs av SBB
kommer genom fastighetsreglering att dverforas till allmén platsmark och 6verga i
kommunens dgo. Delar av Trafikverkets fastighet Vaster 1:2 som utgor trafikomrade
kommer genom fastighetsreglering att 6verforas till allman platsmark och
kvartersmark och évergd i kommunens respektive SBB:s 4go. Detta ar inte faststallt i
vilket skede som Gverlatelse av marken kommer ske, da delar av den kommer att
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behdva nyttjas vid genomférande av jarnvagsplanen for Ostlanken. Del av fastigheten
Vaster 1:43 i sydost dvergar fran trafikomrade till allman platsmark.

3D-fastighetshildning kan bli aktuell inom planomradet dar allméan plats gata
sammanfaller med underjordiska parkeringsgarage eller 6verbyggnader. En
planbestammelse pa plankartan for anvandningar i 3D mojliggor for 3D-
fastighetsbildning vid ett plangenomférande.

Gemensambhetsanlaggningar for innergardarna kan behdvas i de fall da det ar flera
fastighetségare inom ett kvarter for att sdkerhetsstélla omhandertagande av
dagvatten.

Inom planomradet finns nagra befintliga servitut: en ledningsrétt, ett officialservitut
och fyra avtalsservitut. Ledningsratten maste till viss del omprévas eller upphéavas.
Ovriga servitut kommer formodligen behdva dodas. Kommunen kommer att anséka
om detta om behov uppstar.

Majoriteten av servituten &r for olika ledningar vilka istéllet kommer att kunna dras i
ny allmén platsmark. Servitut om utfart pa Raspen 1 for Raspen 4 kommer inte att
behdvas da utfart istallet kan ska via parken.

Ekonomiska fragor

Kostnaderna for utbyggnaden av allmén platsmark ar regleras i exploateringsavtalet
och fordelas enligt en princip dver framtida behov mellan
fastighetsdgaren/exploatoren och kommunen. SBB bekostar samtliga interngator
inom omradet samt parken medan Gvriga gator och anlaggningar inom allmén
platsmark fordelas pa olika satt mellan SBB och kommunen, baserat pa framtida
nyttjande fran Nothagenbor respektive dvriga kommuninvanare.

Anslutningsavgifter erlaggs enligt gallande taxor.

Kommunen far en 6kad driftskostnad for nya gator och ledningar. Da omradet
kommer att ha en hog befolkningstéathet forvéantas slitage pa park bli hogt och
driftskostnaden forhallande till yta darmed bli hogre an for andra parker.

Tekniska fragor

Utbyggnad av ledningar kommer att krévas och ska utredas i samband med
plangenomférande. Skydd och flytt av befintliga ledningar bekostas av exploattren.

Utredningar
Utredningar som tagits fram under planarbetet:
Miljokonsekvensbeskrivning, Structor 2017-08-28 rev. 2019-10-16, 2020-05-08.

Omygivningsbuller: vag- och spartrafik, Structor 2018-05-23, rev 2019-10-15 och 2020-
05-15.

Vibrationsutredning, Structor 2019-10-02.

Dagvattenutredning, Structor 2017-06-28, rev 2019-09-09 och 2020-05-14.
Riskutredning Ramboll 2018-06-19, rev 2018-06-27, rev 2019-08-30 och 2019-10-11.
Miljoteknisk markundersokning, Liljemark Consulting 2017-06-08 , 2019-09-13.
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Markteknisk undersokningsrapport geoteknik, Structor 2017-06-19.

Utrednings PM Geoteknik — Markforhallanden och grundlaggning, Structor 2017-08-
09.

Antikvarisk férundersokning, Wilund arkitekter & antikvarier 2015-08-03, rev 2020-
05-11.

Antikvariskt planeringsunderlag, Nyréns Arkitektkontor 2017-08-07.
Trafikutredning, Sweco, oktober 2019.

Parkerings- och Mobilitetsutredning, Trivector 2019-09-05.

Konsekvenser av planens genomforande

Miljokonsekvenser — sammanfattning av MKB

Vid den ursprungliga beddmningen fanns antaganden att planen kunde medfora
betydande miljopaverkan, vartefter en miljokonsekvensbeskrivning upprattades. Vid
den slutliga bedémningen antas planen inte medféra betydande miljopaverkan. De
fragor som bedémdes kunna medfora betydande miljopaverkan avgransades till
kulturmiljo, trafikmiljo, buller, olycksrisker, fororeningar i mark/byggnader och
dagvatten. Planforslagets konsekvenser har dven jamforts med ett
jamforelsealternativ och ett nollalternativ. Dessa beskrivs inte i denna
sammanfattning. Nedan sammanfattas de miljdaspekter som togs upp vid uppréattad
miljokonsekvensbeskrivning.

Kulturmiljé

Planforslaget innebar att merparten av byggnadsmassan i fastigheten Raspen 1
(Wedholms fabriker) ersétts. | den antikvariska férundersékningen samt det
antikvariska planeringsunderlaget har fabrikens sédra och tillika aldsta delar bedomts
ha hogst varde, och det ar har strukturer sparas i planforslaget. De byggnader som
har bedémts ha hdgst varde och en hog kénslighet mot férandringar,
maskinverkstaden och kontoret, sparas i sin helhet. Av de byggnadsdelar som
bedomts ha ett visst varde sa forsvinner personalbyggnaden fran 1970 samt de sodra
delarna av den stora byggnadskroppen vaster om maskinverkstaden. Dessa delar har
en hogre forandringshistorik och har bedémts som dels kéansliga och dels taliga. Den
sodra fasadens siluett har pekats ut som vardefull, da den fungerat som en symbol
for foretaget. Rivningen av den innebar darmed en viss negativ paverkan pa
kulturmiljon. Berdrda delar har omfattande féroreningsproblematik, och under
planeringsprocessen har dess varde inte bedomts vara tillrackligt stort for att
motivera en omfattande saneringsinsats. | planprocessen har ett bevarande av
fabriksbyggnadens sddra fasad som integrerade delar av ny bebyggelse prévats, men
beddmts som ej genomforbart av ekonomiska men &ven arkitektoniska skél.

Personalbyggnaden fran 1970 har en tidstypisk karaktar, trots ett flertal ovarsamma
ombyggnationer. Rivningen innebér en viss negativ paverkan pa kulturmiljovardet.
Byggnaden bidrar till att rama in det centrala parkrummet, men da den inte
materialmaéssigt samspelar med 1940-talsbebyggelsen ar dess betydelse mindre an
de 6vriga byggnaderna kring parkrummet.

Den i planeringsunderlaget utpekade siktlinjen langs med Raspen 1s sddra fasad med
Raspen 2s fore detta charkuterifabrik som fond bevaras till viss del langs med
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maskinverkstaden och kontorsbyggnadens sddra fasader men skérs av strax vaster
om maskinverkstaden.

Raspen 2s aldsta delar bevaras och fristalls fran senare tillkomna pabyggnader. |
planeringsunderlaget anges dess aldsta delar ha en hog kanslighet medan senare
tillkomna delar har markerats som taliga, med vissa undantag. Planforslaget innebar
att komplexets ursprungliga nationalromantiska arkitektur tas fram, vilket ar positivt.
Ett i underlagen utpekat trapphus forses med en varsamhetsbestammelse. Delar fran
tillbyggnationen 1948 som markerats som kénslig tas bort, vilket har en viss negativ
paverkan pa kulturvardet. Slakteriets kontors- och bostadshus fran samma tid
bevaras dock vilket innebar att det skedet i fastighetens historia finns bevarad. Att
byggnaden bevaras bidrar aven till den centrala platshildningens 1940-talskaraktar.

Raspen 3 rivs i sin helhet i planforslaget. Fastigheten bestar till storsta delen av lager
och har i den antikvariska forundersokningen bedomts som svar att anpassa till ny
verksamhet.1 Byggnadskomplexets norra delar har bedémts ha vissa kulturhistoriska
varden utifran sin framsideskaraktar med monstermurade fasader och till viss del
bevarade fonsterpartier. Mjoltornet har fungerat som en visuell markor for omradet
sett fran staden i sydvast. Dess status bygger pa att omgivande bebyggelse ar
betydligt lagre. Ett bevarande av mjéltornet har prévats under framtagande av
forslaget. Sjalva tornet &r en integrerad del av lagerbyggnaden och gar inte att
frikoppla utan stora atgarder. Utan den storre byggnadskroppen kommer tornet
upplevas som en artefakt utan sammanhang. Sett till tillkommande féreslagna
byggnaders placering och hojder hade dven merparten av tornets fasader skylts.
Aven lagerbyggnadens norra fasad har bedémts som svar att integrera i strukturen
pa ett naturligt vis.

Blommenhovsvégen &r en mycket gammal vagstréckning som tidigare haft en
betydligt mer lantlig karaktar, kantad av alléer. | planforslaget foreslas den att aterfa
alléerna, vilket bedoms ha en stor positiv paverkan pa dess kulturhistoriska kvalitéer.

Intill Vesterlunds krog, ett stenhus fran 1730-talet strax utanfor planomradets
nordvastra del, foreslas en park och Gster darom ett punkthus pa 10 vaningar pa den
nuvarande parkeringen. Miljon kring stenhuset har beskurits vid anldggandet av E4an
och parkeringen, men kring byggnaden har miljon fortfarande en viss integritet
bevarad. Da det foreslagna punkthuset haller ett visst avstand genom den nyanlagda
parken samt att det uppfors pa en i nulaget hardgjord yta bedoms paverkan pa
kulturmiljon vara begransad. Att kulturmiljon aktiveras genom att omradet far en
Okad befolkning bedéms som positivt.

Sammanfattningsvis bedoms planforslaget innebara en forhallandevis omfattande
rivning av befintlig bebyggelse. Sett till representation bedéms planforslaget ha en
relativt val avvagd variation av befintliga byggnader som sparas; Slakteriets
ursprungliga bebyggelse samt en byggnad fran dess expansionsfas i slutet av 1940-
talet, en industrihall och ett kontor fran Wedholms etableringsfas samt en
overloppsbyggnad i form av bevakningsstugan fran 1973. De yttre miljéer som
beddmts som hdgkansliga bevaras i dess helhet och miljéer som markerats som
kénsliga bevaras i viss man. Bevarade byggnader forses med skydds- och
varsamhetsbestammelser.

! Nothagen antikvarisk forundersokning, Wilund arkitekter & antikvarier AB 2015-08-03. S. X
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Stadsbild

Sammantaget bedoms planforslaget medfor dvervagande positiva konsekvenser pa
stadsbilden inom Nothagen samt i Nykoping i stort. Blommenhovsvagen omvandling
fran infartsvag till stadsgata bidrar till att starka de rumsliga sambanden mellan
Nothagen och Nykopings mer centrala delar. Den nya bebyggelsen foreslas uppforas i
robusta material i en gestalt som anspelar till N6thagens befintliga industrikaraktar
vilket beddms vara positivt for stadshilden som helhet da Nykopings industrihistoria
tas tillvara och utvecklas. Tillskapandet av en tat och blandad stadsbebyggelse med
bade bostader, verksamheter och service invid Nykdpings resecentrum ar positiv da
det bidrar till att starka Nyképings resecentrum som en knutpunkt i kommunen. |
planforslaget foreslas flera nya tydliga offentliga rum (torget, Soltrappan,
industristraket, parken, tvargranderna) som alla bidrar till att starka stadsbilden
positivt da Nothagen 6ppnas upp mot kringliggande gatustruktur.

Bullerplankets paverkan

Planforslaget mojliggor for uppforande av bullerplank langs sparomradet mellan E4 i
vaster och planerat parkeringshus i dster. Planomradets placering i utkanten av den
centrala staden samt sparomradets bredd pa knappt 40 meter upp till dryga 60 meter
innebar att bullerskarmarnas paverkan pa stadsbilden ar begransad; fran stadens
mer centrala delar ar skarmarna inte majliga att se. Fran gangbron sydvast om
stationen kommer skdrmarna innebdra en viss skillnad gentemot nuléget; den
visuella paverkan kommer, i jamforelse med hur foreslagen bebyggelse kommer
upplevas, inte innebara en pataglig forsamring av upplevelsen av planférslaget fran
soder, eller den befintliga upplevelsen av stadsbilden i vyn.

Utsnitt fran Konsekvensanalys kulturmiljoé (Nyréns 2020-05-11) som visar bullerskarmen och
bebyggelseforslaget fran gdngbron narmast planomradet i soder.

Skuggning

Ett genomfort planforslag innebar en okad skuggeffekt pa narliggande
bostadsomrade som ett resultat av att Blommenhovsvagen omvandlas fran en
infartsvag till en stadsgata da ny bebyggelse placeras som en del av det nya
gaturummet. Skuggstudier visar dock pa en liten paverkan pa kringliggande
bebyggelse. Viss paverkan sker for enskilda villor, dock paverkas framst
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villatradgardar utmed Norra Bangadsgatan och Blommenhovsvagen vinter och var-
/hostdagjamning. Bedomningen ar dock att den total paverkan av den 6kade
skuggningen vid ett genomfort planforslag ur ett allméant intresse ar acceptabel i
avvagning mot planforslagets manga positiva konsekvenser.
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Skuggstudie - Midsommarafton 21 juni
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Skuggstudie — Vardagjamning 20 mars



Dnr BTN 16/61 69/76

Skuggstudie — Midvinter 22 dec
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Végtrafikprognoserna visar att biltrafiken i Nothagens narhet 6kar jamfort med
dagslaget till foljd av att N6thagen exploateras. Fran 1700 fordon per dygn i
dagslaget pa Blommenhovsvéagen till 2050 . Samtidigt minskar andelen transporter
fran omradet i takt med att befintliga verksamheter avvecklas.
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Det blir en utmaning att leda den lokala trafiken inom Nothagen langs de perifera
gatorna och inte locka in biltrafiken pa lokalgatorna inom omradet for att komma till
parkeringshusen kortaste vagen. For att lyckas med detta kravs laga hastigheter i
omradet, erbjuda fa kantstensparkeringar och att gang- och cykeltrafiken prioriteras.

Hemgardspassagens tillkomst mojliggér att Brunnsgatan och vagnatet inom staden
inte belastas i lika hg grad av trafikokningen fran Nothagen. Okningen av trafik, till
foljd av N6thagens exploatering pa Brunnsgatan i riktning mot centrum &r att i
sammanhanget marginell. Detta galler &ven Brunnsgatan norrut.

Inom Nothagen-omradet ar det i huvudsak 1ag trafikintensitet. Det ar framst
lokalgatan som loper parallellt med E4 och sedan langs jarnvagssparen fram till
parkeringshus som ger trafiksiffror av betydelse. Inom planomradet planeras for
parkeringshus i sdder mot Nykopings resecentrum for att I6sa behov for
pendlarparkering. Parkeringen kommer att generera bilresor inom planomradet.
Placering av parkeringshus vid E4 ar fordelaktigt for att begréansa trafik i omradet. |
det laget kan trafik till parkeringar ledas in direkt fran Blommenhovsvéagen, vilket
begransar trafiken langre in i Nothagen. Utformningen av detaljplanen ger
forutsattningar for laga hastigheter inom omradet och smaskaligheten i gatustruktur
ger forutsattningar for en 6msesidighet mellan olika transportslag.

| omradet tillfors funktioner som ar i linje med transportstrategin da det skapas
starka och gena gang- och cykelstrak mellan N&thagen, Nykopings resecentrum och
Sunlight-omradet. Den vastra passagen under jarnvagen som planeras vid Nykopings
resecentrum ger ett starkt gang- och cykelstrak till Nykopings centrum. Utvecklingen
innebar att det blir effektivare att ta sig fram till fots eller cykel jamfért med att ta
den langre strackan med bil. Utformningen bedéms begransa biltransporter pa korta
avstand och darmed begransa klimatpaverkan. Okat gang- och cykelnyttjande ger
aven positiva halsoeffekter. Detta ar i god enlighet med transportstrategin.

En annan faktor som avgor trafiksammansattning ar i vilken man som service och
utbud kan erbjudas lokalt i omradet. En lokal mataffar planeras i planomradet vilket
innebér att boende kan handla inom gangavstand. Aven forskola/skola planeras mitt i
omradet vilket innebér att boende i omradet har majlighet att vélja bort bilen vid
lamning. Beroende pa inriktning och utformning av och kring forskolan/skolan kan ett
hogre eller lagre bilnyttjande bedémas for de som bor langre fran forskolan.

| vilken grad som hallbar mobilitet kan nas inom omradet ar beroende pa i vilken man
som aktiva atgarder gors for att stimulera gang, cykel och kollektivtrafik. Val och
omfattning av mobilitetslésningar kommer att utredas vidare vid planens
genomforande och bygglov.

Kollektivtrafik

Nothagens placering intill Nykoping resecentrum ger goda forutséttningar for att
arbeta med Mobility Managementatgarder, det vill sdga beteendefragor som kan
leda till 6kat hallbart resande i vardagen. Boende och anstallda i N6thagen kommer
att fa mycket goda majligheter och underlag for att kunna vélja kollektivtrafik framfor
andra motorfordonsresor. Det bor dock uppmanas till och arbetas aktivt med,
exploatorer saval som kommun och kollektivtrafikmyndighet. Resecentrumets
funktion som knutpunkt kommer att erbjuda méjligheter till vidare resor, vare sig det
ar lokala, regionala eller langre resor. Detta gar vél ihop med kommunens
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transportstrategis stravan att 6ka andelen resor med kollektivtrafiken och samtidigt
minska det totala resbehovet.

Buller

Planomradet ar med sitt direkta lage intill jarnvag och E4 utsatt for bullerpaverkan.
En bullerutredning har tagits fram dar bullernivaer har beréknats utifran framtida
prognostiserat trafikflode. Beraknade bullervarden visar att ljudnivaer kommer att
overstiga gallande riktvarden for buller, om inte atgarder vidtas. Det innebér i sa fall
risk for bullerstorningar for boende och andra inom planomradet. Att vara utsatt for
buller kan innebé&ra konsekvenser for manniskors halsa. En bullerskdrm mot
jarnvagen ar en effektiv atgard for att f ned de generella bullervardena i omradet,
som tillsammans med lokala atgarder bedoms skapa en ljudmilj6 dar gallande
riktvarden for buller klaras.

Vibrationer

Structor har kontrollmatt vibrationer fran spartrafik vid planomradet. Matningens
syfte var att utreda om de planerade bostadshusen kan komma paverkas av
kannbara komfortvibrationer och stomljud. Méatningar visar att riktvarde om mattlig
storning, 0,4 mm/s, kan innehallas inom planomradet om byggnaders konstruktioner
och grundlaggning beaktas vid projektering. Beréaknade stomljud, utifran uppmatta
vibrationer forvantas som hogst uppga till 20 dBA Slow pa ett avstand om 30 m fran
spar. Gallande riktvéarde innehalls darmed med god marginal.

Olycksrisker

Olycksrisker har bedomts for planforslaget, utifran jarnvag och E4 som potentiella
riskkallor. Olycksrisker med hansyn till transporter av sa kallat farligt gods ar for den
aktuella planen de risker som speciellt studerats. Den samlade slutsatsen &r att
sakerhetsavstanden i planforslaget bedoms som fullt tillréckliga for att uppfylla
samhallets acceptanskriterier. Inga relevanta olycksscenarior paverkar planomradet i
kalkylerbar omfattning pa de avstand och med de sékerhetsforebyggande atgarder
som planen reglerar.

Fororeningar i mark/byggnader

En stor del av de gamla féroreningarna kommer att atgardas for att minska risken for
milj6- och halsorisker saval inom som utanfor planomradet.
Efterbehandlingsatgarder ar nodvandiga. Genom ett flertal markmiljéundersokningar
har fororenade delomraden inom N6thagen identifierats och avgransats liksom att
typ av forekommande foéroreningar har klargjorts. Inom omradet har det konstaterats
forekomst av metaller och PAH liksom klorerade losningsmedel. Ett kallomrade for
l6sningsmedel har identifierats inom omradet. En sanering av kéllomrade innebér att
kallan for spridning av I6sningsmedel tas bort och att en spridning till andra omraden
inom saval planomradet som utanfor planomradet kan reduceras. Att precisera
efterbehandlingsatgarder for klorerade l6sningsmedel anses sarskilt angelaget.

Omgivningarna och grundvattenstromningarna ger en lag risk for aterkontaminering
efter att sanering har genomforts. Féroreningsforekomsten inom omradet har utretts
i tillracklig omfattning i samband med planarbetet. Ytterligare preciseringar kan goras



Dnr BTN 16/61 73/76

infor byggskede och slutliga avvagande och avgransningar gors i samband med
genomférande av efterbehandlingsatgarder. Utifran identifierad
fororeningsforekomst anses det vara genomforbart och rimligt att atgarda
fororeningsskadan relaterat till exploateringsprojektets karaktér och omfattning.

Vissa delar av den befintliga bebyggelsen kommer att sparas enligt planférslaget och
byggnadernas kondition och féroreningsrisker i eller under befintlig bebyggelse utgor
ett viktigt underlag infér beslut om det ar mojligt att spara byggnaderna, eller om de
behdver rivas med anledning av efterbehandling av féroreningar. Ytterligare
utredningar och preciseringar infor efterbehandlingsatgarder kan vara effektivast att
genomfora efter att byggnader har rivits, da verksamhetsbyggnader beror stora ytor
inom omradet. Det pagar dven idag verksamhet i verksamhetslokalerna.

Efter genomford sanering minskar risken for spridning av fororeningarna till
ytvattnet. Att ha reducerat den risken anses har sarskild betydelse vid handelse av
éversvamning i omradet.

Markundersokning har pavisat forhojda halter av bly och PAH i ytlig fyllningsjord
inom delar av fastigheten Raspen 1. Vid forandrad markanvandning till bostader kan
risker med dessa fororeningar inte uteslutas, framfor allt hélsorisker kopplade till
hudkontakt, inandning av damm och intag av jord. Patraffade halter av klorerade
I6sningsmedel i grundvattnet vid tidigare TRI-tvatt gor det sannolikt att det
forekommer ett kéallomrade kring tidigare TRI-tvatt under befintlig byggnad 47. Nar
det galler grundvattnet beddéms riskerna med de klorerade I6sningsmedlen vara
styrande.

Vid en férandrad markanvandning inom Raspen 2 och 3 till bostadsmark (KM),
foreligger risker for halsa och miljo och saneringsatgarder behover vidtas. Inom Gstra
delen av Raspen 3 har tjarasfalt patraffats som klassas som farligt avfall. Uppmatta
halter av nickel, zink och klorerade lsningsmedel i grundvattnet bedéms vara pa laga
nivaer som inte innebar nagra oacceptabla miljo- eller hélsorisker inom Raspen 2 och
3.

Konsekvenser har dven bedémts for byggskedet som beror trafik, buller, vibrationer,
luft, dagvatten, markfororeningar, klimatpaverkan och naturresurser. Genom att
miljoprogram, miljoplaner, kontrollplaner och riskanalyser tas fram i god tid innan
byggskedet kan negativ miljopaverkan minimeras eller forhindras. Materialval och
logistik har stor betydelse for byggskedets klimat- och miljopaverkan.

Dagvatten

Fordrojningstiden av dagvattnet kommer att forlangas fran 10 minuter i dagens lage,
till 20 minuter efter exploatering med fordrojningsatgarder. Resultatet av
flodesberakningarna i dagvattenutredningen for omradet, visar att avrinningen av
dagvatten efter exploatering med fordrojningsatgarder beraknas minska med 190 L/s
jamfort med befintlig situation. Med en minskad avrinning av dagvatten kommer
aven mangden fororenande och 6vergddande amnen att minska fran omradet.
Resultat fran genomforda fororeningsberéakningar fran kvartersmark och kommunal
mark visar att samtliga modellerade &mnen forvéntas minska efter exploatering och
rening.

Baserat pa resultat fran fororeningsberéakningar bedéms planerad exploatering ge
storre forutsattningar till mojligheten att uppna MKN for kemisk status i
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Nykopingsan, eftersom fororeningarna forvantas minska med de fordrojnings- och
reningsatgarder for dagvattnet som foreslas for omradet i dagvattenutredningen. De
principlésningar som foreslas for fordrojning och rening av dagvatten i omradet ar
tradplanteringar med skelettjordsmagasin, planteringsytor som kan anvandas till att
fordrdja och rena dagvatten (vaxtbadd) samt multifunktionella
ytor/6versvamningsytor — som kan ha flera anvandningsomraden, t.ex. park, lekplats
eller dylikt vid torrvader och samtidigt kan anvandas till flédesutjamning i samband
med nederbord. Dessa I6sningar pa dagvattenhantering anvands tillsammans i en
systemltsning, dar de olika typerna av dagvattenhantering samverkar med varandra i
ett Oppet dagvattensystem.

De lokala dagvattenldsningarna som foreslas for omradet bedoms ge positiva
kumulativa effekter utbver renare vatten. Dagvattenldsningarna skapar aven
forutsattningar for ett 6kat vaxt- och djurliv och dkad biologisk mangfald i omradet.
Aven vi manniskor mar bra av att omges av vatten och grénska vilket ger positiva
effekter pa manniskors halsa.

Nér det galler lagpunkter och 6versvamningsrisker planeras ny bebyggelse att Gppna
upp flodesvagar och att nya kvarter ska byggas sa att ny hojdsattning av marken
mojliggors, for att skapa nya sekundara avrinningsvagar forbi byggnader och vidare
mot en Gversvamningsyta, t ex parkytan i planomradets mitt. De exploateringar och
atgarder for dagvatten som planeras for omradet bedéms ge positiva konsekvenser
for dagvattnet och recipienten Nykdpingsan, eftersom méangden fororeningar och
naringsamnen som transporteras fran omradet med dagvatten kommer att minska i
forhallande till befintlig situation.

Riksintressen

Planforslaget bedoms inte medfora skada pa nagot riksintresse.

MKN - luft

Planomradet ligger i direkt anslutning till valtrafikerad vag, E4. Det innebar risk for
spridning av luftfororeningar till omradet, men det avtar snabbt med avstandet fran
E4. Enligt en Oversiktlig kartering av luftféroreningar i Sddermanland som ar
framtagen av SLB analys pa uppdrag av Ostra Sveriges Luftvardsforbund framgar att
beréknade nivaer av partiklar (PM10) samt kvéavedioxid (NO>) inte Gverstiger
normvarden. For berord stracka pa E4 beréaknas ett véarde pa 20-28 ug/m3 PM10 per
ar. Inom ett omrade av ca 15 meter fran E4 beraknas partikelhalten ha sjunkit till 15-
20 ug/m? per ar. For kvavedioxid beréaknas ett medelvarde per ar pa mellan 10-15
ug/ma3 for planomradet samt berord stracka pa E4. Vardena for partiklar och
kvavedioxid beraknas inte heller dverstiga miljokvalitetsmalet pa 15 ug/m? respektive
20 ug/m3. Tack vara planomradets 6ppna lage bedéms MKN for luft inte
overskridas. Den aktuella strackan av E4 har hog luftomsattning da den utgérs av en
bro. Ett eventuellt bullerskydd pa vastra sidan av E4 samt detaljplanens disposition
med hogre bebyggelse mot E4 beddms dven de ha goda effekter for att minska

[ SLB-analys, Ostra Sveriges Luftvardsforbund, http:/slb.nu/slbanalys/Iuftfororeningskartor/
[Hamtat 2019-09-11.]
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fororeningsspridning in i omradet. Friskluftsintag till byggnader langs E4 sker fran
lokalgator.

MKN - vatten

Planforslaget bedoms inte medfora negativ paverkan pa MKN for vatten.
Planforslaget medfora att vattenkvalitén forbattras da industrimark omvandlas till
stadsbebyggelse med bostadsgardar, park och renande anlaggningar i gatumark.

Konsekvenser for fastighetsdgare samt andra sakégare

Delar av fastigheterna Raspen 1, 2 och 3 samt delar av Vaster 1:2 och 1:43 planlaggs
som allméan platsmark och behéver darmed 6verga i kommunens &go.

3D-fastighetsbildning kan bli aktuell inom planomradet déar allméan plats gata
sammanfaller med underjordiska parkeringsgarage eller 6verbyggnader.

Tillgangligheten till omradet samt kopplingen mellan norra och sédra sidan av
jarnvégen forbattras avsevart genom planens genomférande.

Det visuella intrycket av omradet fran omgivningen forandras avsevart fran industri-
till stadsbebyggelse.

En utbyggnad av Nothagen enligt planen leder till 6kade trafikméangder pa omgivande
gator och darmed 6kade bullernivaer, dock inte 6verskridande Trafikverkets
riktvarden for buller i befintlig bebyggelse.

Sociala konsekvenser

Genom utbyggnad av Nothagen skapas nya bostader och arbetsplatser i ett centralt
och kollektivtrafiknéra lage, vilket bland annat ger goda maijligheter till pendling och
mojligheter att smidigt l6sa vardagsarenden. Utbyggnaden av omradet bidrar till
Okade kopplingar mellan norra sidan av jarnvagen och Nykopings resecentrum samt
centrala Nykoping. Bade genom att omradet 6ppnas upp och blir mer tillgangligt och
genom att battre kopplingar 6ver jarnvégen tillskapas. Den inre miljon i omradet
praglas av gangfartsgator dar fotgangare och cyklisters framkomlighet prioriteras,
detta ger forutsattningar for trygga och sakra miljoer, inte minst for barn. Flertalet av
bostadskvarteren uppfors med omslutande bostadsgard vilket ar en forutsattning for
sma barn att utforska sin narmiljo sjalva, utan att foraldrar ska behdva kanna oro for
att de ska springa bort. Nya publika platser och parker néra bostaden ger
forutsattningar for utevistelse och umgéange mellan bade narboende och besokare.
Tidigare kvartersmark for industriandamal omvandlas till allman plats park med
mojlighet att anlagga lekplats. Anlagda och spontan platser for lek behdvs for barns
halsa, valmaende och utveckling. Kulturhistoriskt intressanta miljoer i omradet lyfts
fram och far nytt innehall och kan bidra till att ge omradet sin sarskilda identitet.
Omradets blandade funktioner och levande bottenvaningar ger forutsattningar for
stadsliv storre delar av dygnet vilket kan bidra till 6kad trygghet och ett socialt
blandat omrade som &r dppet for bade boende och besokare.

Medverkande i planarbetet

Planarbetet har bedrivits pa uppdrag av Nykdpings kommun.
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Detaljplanen har upprattats av Nyréns Arkitektkontor i samarbete med Nykdpings
kommun. Ansvarig planhandlaggare pa kommunen &r Sofia Buhrgard.

Ansvarig konsult pa Nyréns Arkitektkontor &r Gustav Karlsson. Fran Nyréns har &dven
Emma Pihl och Marten Espmarker medverkat i planarbetet.

Bilagor

MKB

Gestaltningsprogram Nothagen
Bullerutredning
Dagvattenhantering
Riskutredning

Markfororening

Antikvarisk forundersokning
Antikvariskt planeringsunderlag
Konsekvensanalys kulturmiljé
Trafik PM

Parkerings- och Mobilitetsutredning

Vibrationsutredning

Gustav Karlsson
Nyréns Arkitektkontor



Beteckningsbeskrivning enl. HMK-ka

Grundkartan ar upprattad av Kartenheten, Nykdpings kommun,

genom revidering och komplettering av fotogrammetriskt framstalld primarkarta.
Byggnadernas begransningslinjer for fotogrammetriskt karterade objekt utgores av
horisontalprojektionen fran takens ytterkanter, for geodetiskt matta av fasaderna.
Fastighetsredovisningen hanfor sig till 2019-10-14

Koordinatsystem

SWEREF 99 16 30
FoidsyStem

RH 2000
-[2016-11-03 rev 2019-10-21

Daniel Morosini  Eva Séderberg
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P LAN B ESTAM M E LS E R _ Idrott Byggteknik Ky Forandringar och tillagg ska anpassas till befintlig byggnads karaktar plank,  Storningsreducerande plank ska uppféras mot sparomrédet ILLUSTRATIONER

5 i i 5 akert. med tegelfasader som bar spar fran olika tider. Tekniska .. . T T o . _ _
Féljande galler inom omr&den med nedanstdende beteckningar. Endast angiven I = | Teknisk anlaggning Nya byggnader avseeda for stadigvarande vistelse ska utforas radonsakert installationer pé tak placeras s& att de syns s lite som majligt frén Bostadsfasader narmast E4:an och jarmnvagen ska uppforas i obrannbart . _ __ __ _ lllustrerad grans for Ostlankens utredningskorridor
anvandning och utformning &r tilldten. Bestammelser utan beteckning géller inom hela Markens anordnande och vegetation gata. Igensatta eller borttagna partier i fasad Aterskapas eller material med som lagst brandklass EI 60, 6vriga fasader ska uppféras i ”
planomradet. = A n Marken far int 4ndas till biloarkeri nygestaltas med utgangspunkt i byggnadens arkitektoniska uttryck obrannbart material med som lagst brandklass El 30. ADMINISTRATIVA BESTAMMELSER
arken far inte anvandas till bilparkering , 4 kap 138 : ; . ; e o
G RANS B ETECKN | N GAR EG EN SKAPS B EST FOR ALLMAN P LATS 3 i ) p 9. 4kap1383 4kap 16 § 2 Fonster i fasader ndrmast E4:an och jarnvagen ska uppforas i brandklass Kommunen &ar huvudman for allmén plats, 4 kap 78
Utformning av allmén plats M Plantering ska finnas El 30. R
- Planomradesgrans Dagatien. Esrdrsini in for d ten ska f Dagvatten, Dagvattenférdrojning ska finnas inom kvartersmark , 4kap 10§ ks Forandringar och tillagg ska anpassas till befintlig byggnads Taktackning och takfot p& bostadsbebyggelse ska utforas | obrannbart Genomforandetiden ar 15 ar
ordréjningsmagasin for dagvatten ska finnas, 4 kap 10§ . 5 ikti 5 ar; . - e .
. Anvandningsgrans g ! Jning ) 9 g #lap 10 (+15.0) lllustrerad markhdjd éver nollplanet , 4kap 10§ karaktarsfdrag. Viktiga karaktar:s,drag att beakta ar; bygg.r)adens o material Startbesked for bygglov far inte ges forréan fororeningar avhjalpts eller skydds-
n, Tradallé ska finnas _ o symmetriska tegelfasader, avvikande garagefasad mot oster, tva- . eller sékerhetsatgarder har vidtagits.
e . Egenskapsgrans 0 Plantering ska finnas +15,69 Projekterad markhojd 6ver nollplanet , 4kap 10§ och tredelade trafonster, runt trafonster. Balkonger tillats inte p& Genomgé&ende trapphus ska finnas i varje uppgéang i bostadshus. Startbesked for bvaalov #r end det k ,
A = vastra fasaden. 4 kap 1652 Ventilationsdppningar i fasad till alla anvéndningar férutom tartbesked for bygglov far endast ges om det kan uppvisas att
Q:\IVANDIN ING A(\j\{( MARKl ?}C HdVATTEkN vag Angoringsvag Utfart, Stangsel _ _ _ Ke Forandringar och tillagg ska anpassas till befintlig byggnads parkeringsandamal ska placeras i riktning bort frdn E4:an och jarnvagen. skyddsbestammelser mot risker fran E4 och jarnvag uppfylls.
etk o paronios avsor Amvanag s & verayed a7 EGENSKAPSBESTAMMELSER FOR k=4 Komar ufartor fordonstafik (x4 cykeliraflg farinte anordnas. karelaatsdrog. Vidiga kerskiérsdiag ot bealas dr; egeliasadens Balkong elle uteplats ér nte uppforas pé fasad nérmast E4 och jaMmvag. Starbesked for byggovfr endast ges o det kan uppvisas a
5 , , , skyddsbestdammelsen mot buller uppfylls.
kvartersmark. (3D-fastighet kan bildas) KVARTERSMARK Skydd av kulturvéarden betongfotens karaktar. De rena takfallen ska beaktas. Tekniska m - o
B d ska k t da bort f . - o 2 . i 3
) isk fo Attni 5 installationer placeras s att de syns sa lite som mgjligt fran gata. YIga e S L Y TTas Pa SIeE o laved Tillfalliga byggbodar far vara uppstallda utan lov i som langst 5 ar
I TORG I Torg Bebyggandets omfattning R Tegelfasader med symmetrisk fonstersattning, huvudentré med pi 4 Jigtiran g _ Fasad ska utforas i icke brannbart material utan 6ppningar/fénster
A . ) dubbeltrappa och betongsockel ska bevaras. Byggnaden far inte Byggnadens vastra och norra fasad nygestaltas med utgangspunkt i mot sparet. Fasaden mot jarnvag ska inte vara barande, alternativt a Fordrojd genomforandetid. Genomforandetiden bérjar atta
[ LokaGatA |  Gata L ] 'c\,/l\,aer:( Echmgfi zokrsej _;'led Pyggnad. Balkong far uppforas byggas pa férutom med tekniska installationer, 4 kap 1653 byggnadens arkitektoniska karaktar. 4 kap 16 52 forstarkt for att klara pakorning vid tagurspéming. &r efter lagakraft.
) ap .. . . o .
P 5 ; ; N . - . . A ) X Markreservat for allménnyttig gangtrafik
|*+*+*JJSJSJ¢I Marken fr endast frses med komplementbyggnader 9% Zsr?%h‘:tsaalﬂirtasll‘(:r bgvar?lsa:jzzdfgrr ci)r(lzt'; cgster;r;kllgs]i\'(/j?ult)s;?r;?;gckel Skydd mot storningar och risker skydd  Avrinningsskydd for bortledning av brandfarlig vatska ska finnas. 1 ytlig gang
I GATA, I Gata ————————J  upp till 25 kvadratmeter bruttoarea. Balkong far tekniska insta";ti(;ne)ll'g?kap 1653 ¥ggas p Lagenheter som overskrider 60 dBA ekv ljudniva i fasad maste uppféras med
uppforas over kryssmark, 4 kap 1151 ' minst ¥z av boningsrummen mot skyddad sida som inte 6verskrider 55 dBA
I GATA, | Gata Hogsta byggnadshajd | meter, 4kap 1181 a3 Tegelfasader och fonstersattning pa vastra, sodra och dstra dygnsekvivalent och 70 dBA maximal ljudnivd mellan kl. 22:00 och 6:00.
. o . fasaden ska bevaras liksom kontreforer mot séder och vaster. Lagenheter mindre &n 35 kvm kan orienteras mot fasad dar ljudnivan ar
I SARK I park Hogsta byggnadshojd i meter ver nollplanet, 4kap 1151 Byggnadens takform ska bevaras, 4 kap 16 § 3 hogst 65 dBA ekv. Om gemensam uteplats anordnas i anslutning till bostad (IJ. ) .|....l|0 2|o 3|0 4|0 5|0 GIO 7|° 8|0 9|0 1|00 meter
Hoégsta totalhdjd | meter, 4kap 1151 QU Tegelfasader ska bevaras. Pabyggnad far inte ske, undantaget far dess maximala ljudniva inte 6verskrida 70 dBA. PBL 4 kap 12§ [ ]
| NATUR | Natur Hogsta totalhdjd | meter dver nollplanet, 4 kap 1151 tekniska installationer, 4 kap 16 § 3
X Hogsta antal vaningar, 4 kap 11§ 1 Rivningsforbud = 3 ! &II planeln hér: % MiIj('j.k(:]nseflﬁvenskbe.skrivning % Granskningsutlatande
i Ana-. cvkel- och 4 ; - .. . ) =n W ' Gestaltningsprogram Fastighetsforteckning
LSOMAS S orer o o e et o L st e s ’ h’ ol L 5
i i vaning utév ivet vani , 4kap11§1 Ll e 1 E % fo krivni 1l tionskart
[ ATERVINNING | Atervinningsstation for lokalt behov Bullerskyddande skarm som en del av byggnadens gestalt f&r uppforas pa Varsamhet wocnmad T 9 | 'a ﬁ' ) 53 . ﬂ X GenomfGrandebeskrivning X! llustrationskarta =
0 ick- e ———— T e —— — 1 ' N
Kvartersmark, s«apsss och over. prick- och kryssmark. kg Forandringar och tillagg ska anpassas till byggnadens ‘ ¥ ¥ - P " g | ﬂ = e w b . .
Beteckning inom parentes avser anvandning som ar éverbyggd av allmén plats eller Placering _ ) karaktarsdrag. Viktiga karaktarsdrag att beakta ar; tvadelade . — li. Detalj plan fOI‘ RaS pen 1, 2 OCh 3 m ﬂ .
kvartersmark. (3D-fastighet kan bildas) Byggnader ska placeras i anvandningsgréns/egenskapsgrans mot gata eller torg. trafonster, kallarfonster i tra, taklanternin och entréhallens 6ppna : . —
. karaktar inklusive trappa. Tekniska installationer placeras i forsta 1 .
I B I Bostader Utformnmg o o o ) hand pa vastra takfallet. Byggnadens entréparti samt norra gavel
Nybyggnad och andrllng av beflntllg byggnad ska uforas i en arkitektur med gOd éterskapas eller nygesta“as med utgéngspunkt i byggnadens
I C I Centrum form, farg och materialverkan, skap s 1 arkitektoniska uttryck. Balkonger tillats inte. 2 kap 16 § 2
_ Centrumfunktioner. Mot torg och gata far bottenvaning endast i Enc?ast radhus, 4kap 1651 . k, Forandringar och tillagg ska anpassas till befintlig byggnads
utgoras av centrumfunktioner. fa Solida trappor/ramper som en del av gaturummets gestalt far karaktarsdrag. Viktiga karaktarsdrag att beakta ar; tegelfasadens o - -
Centrumfunktioner. Mot gata och torg ska minst 30% av uppfras. Forgérdsmark far inte hagnas in. 4kep 1651 murverkan, sodra fasadens symmetriska uppbyggnad, sprojsade Nykopings kommun Sddermanlands Lan Beslutsdatum Instans
I C, I . N . ihe . . f Alla bostader i Kol ka utéver huvud 5 h trafonster, liggande fonsterband i metall, betongfotens karaktér. De Godka d
asadlangden i bottenvaning utgéras av centrumfunktioner. 3 a bostader | markplan ska utover huvudentré ha egen separat . . . o odkannande
. entré med trappa mot GATA, , 4kap 165 1 rena takfa!lep ska beak.tgs. T:eknlska installationer placeras sa att Antag ande
I D I Vard ¢ Portik eller Sponi Ka fi lan i srd och gat de syns sa lite som mgjligt fran gata. Byggnadens véastra fasad
4 ort _e er oppning a" |nr.ls meflan |nner€] r _OC gé. 8, 4kap 16§ ! nygestaltas med utgdngspunkt i byggnadens arkitektoniska Antagande
I K I Kontor fs Underjordiska garage for bil under av anvandningsgréns avgransande karaktar. Interirens 6ppna rumslighet bér bevaras till minst 25%, 4
kvarter far inte uppforas, 4kap 16§ 1 . kap 16 § 2
. . . f Varje byggnadsenhets fasad mot gata med eget trapphus ska uppforas 3 Nya murdppningar for entrépartier och fonster far endast géras vid
3 VA ANgVa Laga kraft
I Ky I Kontor. Ej kontor pa vaningsplan I, It och souterrangvaning i annan kulor och/eller material an angransande byggnadsenhets fasad. tidigare entre- eller fonsterlagen. Taktéckning bor vara flackt Upprattad: 2018-08-14 Reviderad: 2020-08-17 aga e
) Portik Portik ska finnas upp till underkant av v&ning Ill Iert?gel."yld fonsterbyte bor ursprungllg utfor_‘mnlng,otrafonfter med
| P | Parkering i ) smasprojs, rekonstrueras. Tekniska installationer pa tak bor
Entr.eer ska finnas moF gata, 4kap 1651 o undvikas. Igensatta eller borttagna partier i fasad aterskapas eller :
_ Skola Utstickande balkong vid fasad mot allmén platsmark far inte inglasas. nygestaltas med utgangspunkt i byggnadens arkitektoniska utryck. &
Utstickande balkong vid fasad mot allmén platsmark far anordnas som Balkonger tilldts endast p& norra fasaden. Trapphus med dekorerat £y £y .!'-;. i .
_ Forskola om minst 850 m? BTA ska finnas lagSt..S m ovan gatuniva oc_h fér skjuta ut maxima]F 1.2 m frén fasad Gver kakel och racke ska beaklas. 4iap 1652 = &3 > “""“#‘ oy P--" P‘E} S B H 1 9/23 5
allman platsmark och maximalt 1.5 m frén fasad 6ver prickmark, 4«kap 16§ 1 4 o & _ 1 _ & 5L Gustav Karlsson 9
Balkong vid fasad mot innergard far inglasas. Skala: 1:3000 O S O T Planeringsarkitekt MSA, Nyréns Arkitektkontor




