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1 Inledning

Bakgrund Avgransning

I gillande 6versiktsplan for Nykoping fran 2013 dr Brandkérr Utredningen utgar fran potentialen i gang- och cykelstraken i Utredningsomradet omfattar priméirt Brandkdrr med omkring-
utpekat som ett fokusomrade for héllbar tillvixt. I avsnittet som Nykdping med fokus pd Brandkérrs stadsstruktur och hur den liggande omraden. For att forstd hur Brandkérr kopplar till
behandlar Brandkirr finns skisser pd en ny struktur bland annat forhéller sig till omgivningen. bland annat centrum har storre delen av Nykodping undersokts i
innehéllande forslag pa ett utvecklat gang- och cykelvagnit. ett overgripande perspektiv.

I samband med dialogarbete i Nykoping i april 2018 infor s , ” ; ‘ ;
pagaende revidering av dversiktsplanen framkom att nirhet % : N 3 7 ¥ o -1’ ’7 .
till kollektivtrafik och latthet att transportera sig med géng och ’ 1 : (&
cykel har stor forbattringspotential.

Denna utredning dr en strukturanalys av gang- och cykelvig-
nétet i och omkring Brandkérr. Utredningen ska ligga till grund
for framtida utveckling av stadsstrukturen i Brandkérr med
fokus pé offentliga miljoer.

Syfte

Syftet med utredningen &r att géra en strukturanalys av hela

' SN
ariebergsvag. &g

omradet for att se om det 4r mojligt att:

1. Skapa strak genom omradet eller i anslutning till omradet
for att skapa gena vigar for gdng- och cykel samt dven

undersoka hur kollektivtrafiken kan forbéttras.

2. Titta pa mojliga ytor for ytterligare bostadsbyggnation samt
ett eventuellt framtida foreningshus.

3. Skapa gemensamma attraktiva samlingsplatser med tydliga
kopplingar till ndrliggande omraden.

4. Beskriva de effekter som Riksintresse for kulturmiljo har pa
mdjligheten att gora forandringar inom ovan ndmnda punkter.

Figur 1. Oversiktskarta 6ver Nykoping med Brandkdrr och andra omrdden som omnémns i rapporten markerade.



2 Forutsattningar

Omradesbeskrivning

Brandkarr ar ett omrade med ca 4500 invanare (2018) som
planerades och uppfordes pa 60- och 70-talet i Nykoping

och var en del av det svenska miljonprogrammet. Omradet
avgrinsas av naturliga och skapade barridrer sdsom topografi,
vatten och infrastruktur. I detta fall dr dessa barridrer Stock-
holmsvégen, E4:an, en skogsklddd h6jd och Nykopingsén.

Den organiska strukturen dr inte typisk for ett omride ritat
under miljonprogrammet men andra drag sdsom repetition,
trafikseparering, stora parkeringsytor och gérdar kopplar
omrddet tydligt till datidens storskaliga ideal. Omrédet anpas-
sades vil till befintlig topografi och utformades med stora
parkeringsytor eftersom bilen vid den hér tiden var hogt priori-
terad 1 planeringen och boende skulle kunna parkera med kort
géngavstand till sin bostadsentré. Niar omradet var nybyggt
ansdgs det mycket modernt, var vildigt populdrt och utgjorde
ett vialbehovt tillskott av bostdder med hog standard.

Sedan 1975 d4 omradet stod klart har vissa fordndringar i
strukturen gjorts och badde behovet av bostéder och demografin
1 omradet har fordndrats. Vissa av de stora bostadsgardarna
upplevs nu for stora och en del av dem har blivit ”’doda ytor”.
Strukturen och byggnadernas avskdrmande verkan har gjort att
f4 ménniskor passerar genom omradet.

Befolkningsutveckling

Antalet invanare 1 Brandkérr har 6kat de senaste aren, vilket
har skett utan att antalet bostdder i omradet utvecklats i samma
takt. Fran att det 2010 bodde ca 4000 personer i omradet sa

var siffran 2018 ca 4500 personer. Detta har lett till en utbredd
trangboddhet. En fordndrad demografi har dven gjort att
behovet av samlingslokaler och moétesplatser har forédndrats och
okat. Inom Brandkérr finns vissa omrdden med fler boende i
vissa dlderskategorier (figur 2 och 3).

Figur 2. Heatmap 6ver omrdde med hogst koncentration invanare mellan
dldrarna 0 och 18 ar. Gul firg star for hog koncentration och bla star for
lag koncentration.
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Figur 3. Heatmap dver omrdde med hogst koncentration invdanare frdan
50 ar och uppat. Gul firg stdr for hég koncentration och bla star for ldg
koncentration.
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Nulage

I omréidet finns idag ett antal besoksmal, samlingspunkter och
verksamheter. Dessa dr bland annat 14gstadieskola, familje-
central, medborgarkontor, alderdomshem, second hand-affiaren
”Oppen hand” och pizzeria. I omradet finns flera forenings-
lokaler, 1 huvudsak lokaliserade 1 bostadshusens bottenva-
ningar, samt lekplatser och fotbolls- och basketplan. I utkanten
av omradet finns en vilbesokt pulkabacke och i anslutning

till omrédet finns tva stora rekreationsomraden, Ekensberg
och Héllet. Till Brandkérr gar busslinje 2 som trafikeras var
femtonde minut i hogtrafik.

Kommunens utvecklingsplaner

I 6versiktsplan frdn 2013 ar Brandkérr utpekat som ett fokus-
omrade for hallbar tillvéxt. I dversiktsplanen finns bland annat
idéer om ett nytt gdng- och cykelviagnit i omradet samt utpe-
kade ytor for eventuell framtida bostadsutveckling.

Kvaliteter, brister och problembild
Brandkérr har ménga av de ursprungliga kvaliteterna och
grunddragen kvar @n idag. Bland dessa finns anpassning till
topografin, portiker under flertalet byggnader, upprepning och
stora gronytor. Trafiksepareringen i omradets kommunikations-
strak kan ses som en kvalitet ur trafiksdkerhetsperspektiv.

I omradet har vissa brister identifierats som bland annat kan
kopplas till problem som upplevs i omrédet idag. Dessa ér
bland andra trdngboddhet, avsaknad av motesplatser och
samlingsplatser, dalig integration med andra omraden, brist-
falligt underhall, 14g orienterbarhet och 1ag upplevd trygghet.
Enligt den senaste trygghetsmétningen paverkas den upplevda
tryggheten 1 Brandkérr av nedskripning, skadegorelse, missbru-
kande personer samt folk som brékar, sldss och stor ordningen
utomhus.
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Figur 5. Karta fran Nykopings éversiktsplan.
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Figur 6. Portik under en byggnad.



3 Analysmetod

Pé vilket sitt stadens rum &r sammankopplade med varandra ger
forutséttningar for hur vi ror och orienterar oss. En analys av
stadsrummen kan ge en forklaringsmodell for hur exempelvis
en gata kan upplevas ligga avsides, trots att den dr beldgen mitt
1 staden, eller varfor ett visst stradk kdnns naturligare 4n ett annat.

Stadsrumsanalyserna av Brandkirr dr baserade pa Nykopings
gatunit. Detta ndtverk bestar av mittlinjerna av de gator, vigar
och stigar som dr tillgdngliga for gdng- och cykeltrafik i Nyko-
ping. Gator med blandtrafik &r inkluderade, ddremot inte vigar
som dr exklusiva for biltrafik som till exempel E4 och andra
storre trafikleder i staden.

Med utgangspunkt i detta mittlinjendtverk har tva typer av
stadsrumsanalyser genomforts: avstidndsanalys och strakanalys.
Béda analyserna har gjorts med tilldggsprogrammet PST 1 olika
GIS-program. For avstandsanalysen har funktionen Attraction
Distance anvénds och for strakanalysen funktionen Network
Betweenness.

I avstdndsanalysen har den kortaste vigen mellan varje bostads-
adress och ndrmaste busshéllplats berdknats. Analyserna redo-
visar en berdkning av den geografiska strickan i meter genom
mittlinjendtverket, inte figelvigen, sé att ett relativt faktiskt
avstdnd redovisas.

Strékanalysen genomfors 1 tvé steg. Analysprogrammet
berédknar forst den kortaste vigen frén varje gatusegment till
alla ovriga gatusegment i nétet. Som nésta steg registreras hur
ofta varje enskilt segment anvénds for dessa resor (fran alla
platser till alla platser). Segment som anvénds ofta far ett hogt
vérde och redovisas i kartan som rott/gult, strdk som anvinds
lite redovisas blatt/gratt.

e

Analysen tar alltsé inte hinsyn till befintlig lokalisering av
malpunkter och till mélpunkters olika attraktionskraft, utan
visar pd nitets potential for rorelse enbart utgdende fran den
rumsliga strukturen.

Strékanalysen utgér fran tre radier:

3 km: resor inom staden som helhet

1,2 km: resor mellan stadsdelarna

400 m: resor inom stadsdelarna
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Stadsrumsanalys genom avstandsanalys och strdkanalys i Place
Syntax-verktyget visar hur Brandkarrs stadsstruktur skapar
forutséttningar for rorelse och anvéndning av stadsrum och
malpunkter. Analysresultaten behdver kombineras med andra
aspekter som paverkar upplevelse och anvéndning av stads-
rummen, sdsom behov och preferenser av boende, trygghets-
aspekter, utformning av stadsrummen och socioekonomiska
forutsittningar.
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4 Socialt hallbar stadsutveckling

Stadsrumsanalysen som presenteras i denna utredning kan bl.a.
visa pa potentialen hos olika stadsstrék, men den beskriver
inte hur strdket och miljéerna upplevs av ménniskor pa plats.
Utover hur miljoerna dr utformade har ockséd omradets sociala
strukturer stor betydelse.

Nir sociala, och fysiska, insatser gors 1 ett omrade &r det viktigt
att identifiera och genomfora dessa sa att den sociala utveck-
lingen och verksamheterna i omrddet gynnar varandra och
ddarmed starker stadsdelens identitet och okar det sociala kapi-
talet. Utover att exempelvis skapa arbetsmojligheter behdver
insatserna ofta d&ven handla om att tillgodose foreningars behov
av samlingslokaler eller utbildning och fortbildning. Ett 6kat
socialt kapital kan pa sikt leda till att offentliga och privata
verksamheter soker sig till omrédet. Att jobba for att foretag
ska samnyttja lokaler med kultur och foreningsliv &r en kost-
nadseffektiv 16sning som dven skapar mervirden i form av
kontaktytor och levande motesplatser. Den typen av nirhet

och samnyttjande bidrar till synergier som over tid dr mycket
kraftfulla. Kommunala och andra satsningar blir kort sagt mer
kraftfulla nédr de utfors i ett sammanhang.

Ett exempel pé tillvigagingssitt som engagerar invanarna ér
etablering av nytt kulturhus. En saddan process skulle kunna
startas genom att lokalisera foreningarna i det aktuella omrédet
till en och samma befintliga byggnad. Pa sikt kan nyinveste-
ringar goras med gemensam kraft dd verksamheten véxer till

att innefatta fler typer av foreningar/aktiviteter. Idrottshall &r ett
exempel pé lokal som dr létt att samnyttja for minga olika typer
av verksambhet.

Utanforskapets konsekvenser visar sig pa manga hall, exempelvis
i form av gingrelaterat vald. Tidiga insatser har stor betydelse for

att unga inte skall utveckla en destruktiv livsstil och ndrmiljon ar

viktig som skyddsfaktor. I arbetet med att skapa forutséttningar
for att skyddsfaktorer véxer sig starka dr det sociala kapitalet
avgorande. Det vill séga att de boende kénner delaktighet och
upplever att de kan paverka vad som hénder i sitt niromrade.

Manga bostadsomréden har under 14ng tid utvecklats till
anonyma platser ddr de boende upplever smé mojligheter
att paverka utvecklingen. Risken dr da stor att det skapas en
kollektiv uppgivenhet vilket kan ske trots att ett omrade ar
vélordnat pa den fysiska ytan.

Genom att skapa forutsattningar for de boende att vara del 1
arbetet att utforma nérmiljon fysiskt och socialt tillsammans
med fastighetsbolag, kommunala verksamheter och myndig-

heter utvecklas ett socialt kapital. Nar ett socialt kapital vixer
minskar manga av samhillets kostnader vilket skapar en positiv
spiral med goda foljdeffekter pa ménniskors vélbefinnande.
Nérmiljon gar fran att vara riskfaktor till att bli skyddsfaktor.

Nyckeln till detta &r att arbeta pa gruppniva och utnyttja grup-
pens egen kraft i arbetet med fordndring i ett geografiskt
avgriansat omrdde samt att anvidnda befintliga sociala och
fysiska plattformar. Dar kan samarbeten skapas mellan boende
och aktorer som agerar i omradet.

Det ir viktigt att involvera alla grupper i samhéllet och framfo-
rallt att nd kvinnorna. Detta eftersom de kan vara i stort behov
av en plattform for att ta steget ut i samhallet d& sprék- och
kulturbarridrer i minga fall dr starka.



5 Resultat

Strakanalys

Analysen undersoker potential for rorelse genom gaturummet

1 tre olika skalor i dagens mittlinjenétverk. For att utvérdera
mittlinjendtverkets utvecklingsmojligheter har nagra nya lédnkar
placerats ut i strategiska lagen.

En ny bro 6ver 4n till gronomradet Hallet och tva mindre
lankar som binder ihop nitverket till en liten runda

* En lank till Brandkérr 6ver parkeringsplatsen mittemot
badhuset

* En ging-och cykelbro frdn Brandkarrsvagen till handelsom-
rddet norr om E4

* En genare koppling mot handelsomréddet fran Brandkérrs-
vagen

Rorelse inom staden, radie 3 km

I en analys pé rorelse inom 3 km kring varje segment framhévs
rorelsestrdk inom hela staden. I denna analys visas Brandkérrs
lage 1 ett storre perspektiv och hur omréadet kopplar till centrum.

Rorelse mellan stadsdelar, radie 1,2 km

I en analys pa rorelse inom 1,2 km kring varje segment fram-
hévs rorelsestrak mellan stadsdelar. Analysen visar pa vilket
satt Brandkarr ar kopplat till kringliggande omraden och
centrum.

Rorelse pa lokal nivd, radie 400 m

I en analys pa rorelse inom 400 km kring varje segment fram-
hévs rorelsestrak inom stadsdelar. Analysen visar vilka strék
som finns inom Brandkirr.

Utvardering av ny busslinje

Kommunen vill erbjuda attraktivare busstrafik mellan centrum
och Brandkirr samt vidare mot handelsomradet Paljungshage
norr om E4. En snabbare trafik, med mojlighet till hog turtithet
och god trafikekonomi utan att skapa orimligt 1anga géngav-
stand dr malsittningen.

For att utvardera tre olika alternativa bussdragningar har en
avstandsanalys utforts. I analysen har den kortaste vigen i
mittlinjendtverket mellan varje bostadsadress och den ndrmaste
hallplatsen berdknats. Gangavstdnd under 400 m till hall-

plats for boende i flerbostadshus efterstravas. For villor kan
avstandet uppga till 800 m.

Avstandsvirden for olika adresspunkter har slagits ihop som ett
medelvirde pa respektive huskropp. Kartorna visar vilka hus
som fir mindre 4n 400 m till busshéllplats (gul), hus som far
mellan 400 och 800 m (orange) och hus som far mer én 800 m
(rott).

Bebyggelse och nytt foreningshus
Kommunen undersdker mojligheten att 6ka antalet bostdder
genom att utdka med fler vningar och/eller bygga fler
bostadshus 1 omradet. Stensborg och Marieberg kommer enligt
géllande 6versiktsplan att exploateras med ytterligare blandad
bostadsbebyggelse. Denna analys har tittat pd hur rorelsepoten-
tialen stodjer utvecklingen av bebyggelse i omradet baserat pa
oversiktsplanens schematiska bebyggelseldgen.

Samlingsplatser

Ny bebyggelse skapar behov av gemensamma attraktiva
samlingsplatser sdsom torg, anslutningar till naturomraden och
olika former av verksamheter. Kommunen vill veta om det
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finns behov av att gd in med ett kommunalt huvudmannaskap
och skapa offentliga platser i omradet. Kommunen vill dven
veta hur man kan 6ka tillgéngligheten till de storre gronomra-
dena Hallet och Ekensberg.

Om ytterligare motesplatser i eller ndra Brandkarr skapas bidrar
det till battre forutsittningar for att fler manniskor ska rora sig
genom omrédet. Torgbildningar bor placeras nira strak med
mycket rorelse och funktioner. Nya strak genom omradet bor
binda samman punkter med verksamheter. Det dr viktigt att
bade platser och strik fir en medveten utformning.

Det ar bra att forsoka skapa kluster med platser som kan stddja
varandra. For att lyckas med detta behdver man ha klart {or sig
vilka typer av verksamheter och samlingsplatser som bildar
kluster. Om de inte har likartade mélgrupper skapar de inte ett
kluster trots att de ligger ndra varandra geografiskt.

Strédkanalysen visar vilka strak som har goda forutsdttningar att
bli de genaste och mest nyttjade vdgarna i gatustrukturen. Detta
ar dock inte alltid viktigt ndr man besoker ett gronomrade for
rekreation. I det fallet dr det viktigare att utveckla kortare och
langre rundor sa att det blir létt att ta sig ut pd den promenad
som passar for tillfallet.

Daremot kan strakanalysen peka ut strickor med lag potential
for rorelse som behover satsningar pé okad trygghet genom ett
gronomrade. En viktig del i att tillgédngliggora gronomriden ar
att 0ka orienterbarheten i de strék som finns. Detta kan ske bade
genom tydlig skyltning men ocksa genom att utforma sjdlva
straket med exempelvis belysning och siktlinjer.
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Strakanalys, nuldge

Figur 7. Network betweenness, 3 km, gdang- och cykelvigndt nuldige.

Rorelse inom staden, radie 3 km

Pé stadsniva trider tva tydliga strak fram mellan Brandkarr
och centrum: Stenbrovédgen och Stockholmsvigen.

Den 6vergripande strukturen med trafikseparering i stadens
norddstra delar framkommer tydligt.

Jarnvédgen och &n delar av staden och ir starka barridrer.

Avstandet mellan straken 1 Brandkarr &r storre dn i centrum,
vilket innebér att kvarteren i Brandkérr dr mer storskaliga.
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Figur 8. Network betweenness, 1,2 km, gdang- och cykelvdgndit nuldge.

Rorelse mellan stadsdelar, radie 1,2 km

Mariebergsvigen och Brandkérrsvédgen fir en 6kad poten-
tial pd stadsdelsniva. Brandkirr dr dock fortfarande ganska
isolerat fran dvriga omraden.

Straket langs Stenbrovigen dr fortsatt starkt mot staden men
fortsattningen norrut minskar i betydelse.

Det befintliga straket 6ver an fér stor betydelse som kopp-
ling mot centrum.

Strukturen i Isaksdal har betydligt storre potential att
kopplas till omradden runtomkring, bland annat de centrala
delarna i staden som ligger inom en kilometer.

Figur 9. Network betweenness, 400 m, gang- och cykelvigndit nuldge.

Rorelse pa lokal niva, radie 400 m

Pé lokal niva &r strdken 1 Brandkérr starka, men koppling-
arna till omgivningen &r svaga.

En typisk egenskap hos ett trafikseparat omrdde som Brand-
kérr dr att de genomgaende straken pa 3 km radie inte ar del
av straken pa 400 m radie; dessa nétverk &r separerade.

Strdk med hog potential
Strak med ganska hog potential
Strék med ganska lag potential

Strék med lag potential
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Strakanalys, utvecklingsmajligheter

Figur 10. Network betweenness, 3 km, utvecklat gdang- och cykelvdgniit. Figur 11. Network betweenness, 1,2 km, utvecklat gang- och cykelviigniit. Figur 12. Network betweenness, 400 m, utvecklat gang- och cykelvdgniit.

Rorelse inom staden, radie 3 km Rorelse mellan stadsdelar, radie 1,2 km Rorelse pa lokal niva, radie 400 m

« Brandkirrsviigen blir mer intressant som starkt strik. Aven * Vid komplettering av stréken okar betydelsen av Brand- * Linken mellan Brandkérr och badhuset blir ett starkt strik.
den nya lanken &ver &n féar en viss betydelse. De andra karrsvdagen och Mariebergsvigen. En antydan till ett strdk Det tyder pa att ett sadant strak har stor betydelse for att oka
lankarna har ingen storre betydelse for rorelse mellan framtréder forbi Medborgarservice mot den runda garden kopplingen mellan Brandkérr och omgivningen pé en lokal
omraden 1 staden. mitt i omrédet. niva.

* Kopplingen 6ver E4 blir ocksé starkare pa stadsdelsnivé + Straket till verksamhetsomradet frén Brandkarrsvagen har
vilket kan motivera en sadan lank for den hér delen av vildigt liten potential 1 ndtverket som helhet i alla tre rack-
Strék med hog potential staden. vidder.

Strak med ganska hog potential
Strdk med ganska lag potential

Strdk med lag potential

1
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Utvardering av ny busslinjestrackning
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Nuvarande linjestrackning

Den strickning som linje 2 har idag har anvénts som jamforelse.
Strackan pé linjen dr ca 5700 m fran hallplats ”Stockholmsvégen”.
Utifran avstdndsanalysen kan foljande observationer goras:

+ Tillgdngligheten till buss &r god i storre delen av omrédet.

» Tva villor i Ekensberg har mer dn 800 meter till hallplats.

* Hela Brandkérr har mindre én 400 m till hallplats.

» Storre delen av Isaksdal har mindre dn 400 m till hallplats
och inga hus i Isaksdal har mer d&n 800 m.

+ Storre delen av Ostra villastaden har mindre &n 400 m till
héllplats och inga villor har mer dn 800 m till hallplats.

Alternativet "Rakare linje”

En linjestrackning som blir rakare och passerar norr om Brandkérr
ar ca 4000 m frén héllplats ”Stockholmsvégen”. Isaksdal fér farre
stopp men samma linjedragning medan linjen inte passerar Marie-
bergsvdagen och handelsomradet sdder om E4. Utifrdn avstinds-
analysen kan f6ljande observationer goras:

Husen lings Mariebergsvéigen har mer d4n 400 m till hall-
plats men inte mer d4n 800 m. Med en komplettering i
gatustrukturen med en vég fran Brandkarr mot Stockholm-
svigen 1 hojd med badet far huset ldngst dsterut pa Marie-
bergsvigen mindre dn 400 m.

» Storre delen av Isaksdal har mer dn 400 m till héllplats, men
inte mer dn 800 m.

« Storre delen av Ostra villastaden har upp till 800 m till hall-
plats. Sex villor i den véstra kanten har mer dn 800 m.

Alternativ "Genare linje”

En linjedragning som genar genom Brandkérr frdn Brandkérrs-
véagen till Mariebergsvégen édr ca 4700 m fran hallplats ”Stock-
holmsvégen”. Strackan dras upp langre lings Runebergsgatan
och svinger av mot badet och Stockholmsvégen 1 hdjd med
Hjortensbergskyrkan. Utifran avstandsanalysen kan foljande
observationer goras:

* Husen i Isaksdal far mindre dn 400 m till héllplats.

* Alla hus utom ett i Brandkérr far mindre &n 400 m till hall-
plats. Med en komplettering i gatustrukturen med en vig
fran Brandkérr mot Stockholmsvégen far dven det huset

mindre dn 400 m.

+ Bittre tillgénglighet till buss for verksamheterna vid kors-
ningen Mariebergsviagen-Stenbrovigen.

» Lekplatsen och delar av parkeringsplatsen méste flyttas.




Bebyggelse och nytt foreningshus

Bebyggelse
Runt Brandkérr finns fyra schematiska lagen utpekade for
bebyggelse i gillande oversiktsplan. Den tinkta bebyggelsen

ligger ldngs Stenbrovédgen, Brandkarrsvigen, Mariebergsviagen

och Stockholmsvagen. Utifran strakanalysen och foreslagna
bebyggelseldgen kan foljande observationer goras:

Det finns hog potential att utveckla levande stadsrum som
kan stodja olika malpunkter eller samlingsplatser lokalt.

* Bebyggelseomradet langs Stenbrovigen ligger vid ett strdk

med hog potential som &r starkt kopplat mot resten av

staden. Denna hoga potential kvarstar d&ven for rorelse inom

en radie péd 1,2 km.

* Bebyggelseomradet langs Brandkérrsviagen ligger i ett

strak som har ganska hog potential dven i den lokala nivan,

sarskilt om man utvecklar en koppling 6ver E4.

* Bebyggelseomridet langs Mariebergsviagen har hdg poten-
tial i den lokala nividn. Om man kompletterar med en kopp-

ling mot badet forstérks den potentialen.

* Bebyggelseomradet mot Stockholmsvigen ligger bra
placerat néra strdk med hog potential 1 alla tre radier.

Vid Isaksdal finns tvé schematiska ldgen. Bebyggelsen ér
placerad 1 korsningen mellan Lennings vdg och Runebergs-
gatan.

* Runebergsgatan har hog potential for rorelse inom en radie

pa 1,2 km. Det talar for att bebyggelse bor koppla starkare
till det stréket.

* Lennings vég har hog potential {for rorelse inom 3 km men
potentialen minskar for rorelse inom en radie pé 1,2 km.
Bebyggelsens placering kopplar dock starkt till korsningen
mot Runebergsgatan.

» Tillgangen till buss forbattras for den nya bebyggelsen om
man véljer en linjestrickning som passerar norr om badet.

Foreningshus

I Brandkirr finns ménga sma foreningar som hyr lokaler i
bottenvaningarna pa flera av bostadshusen. Kommunen vill
skapa hogre integration mellan olika befolkningsgrupper
genom att samla foreningarna pa en plats. Detta skapar samti-
digt forutséttningar for att aterskapa bostéder pa bottenvéning
vilket kan bidra till att minska trdngboddheten i omrédet.

Tva lagen for foreningshus utvdrderas som baseras pa helt olika
forutsittningar. Det ena léget r inriktat pa att skapa en punkt
som kan locka till sig besokare fran hela staden. Det andra laget
ar inriktat pé att skapa en plats som i forsta hand riktar sig till
Brandkérrsborna.

Lage vid korsningen Stenbrovagen-Mariebergsvagen
» Forstarker ett redan starkt strak.

* Har potential att bli en plats for hela staden tillsammans
med Oppen hand och Familjerddgivningen.

 Ar bra placerat relativt ny bebyggelse pa Stenbrovigen.
+ Blir inte en satsning pd Brandkarr i forsta hand.

» Far samre tillgdnglighet om man véljer att gd vidare med
den rakare busslinjen.
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Figur 13. Oversiktskarta éver foreslagna omrdden for ny bebyggelse (gula
omrdden) fran oversiktsplanen samt foreslagna ldgen for nytt foreningshus
(réda punkter).

Centrum

Lage norr om skolan vid Brandkarrsvagen
+ Blir en satsning lokalt for Brandkdrrsomradet som stddjer
den sociala utvecklingen med ett underifranperspektiv.

* Kan tillsammans med kommunkontoret och skolan skapa ett
nytt kluster i omréddet med 6kad samhéllsnérvaro i kombina-
tion med foreningsliv.

 Ar bra placerat relativt ny bebyggelse p4 Brandkirrsvigen.

* Naés via buss oavsett vilken linjestrackning man véljer att g
vidare med.
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Samlingsplatser

Verksamheter och platsbildningar
I detta avsnitt dras slutsatser om omradets olika malpunkter

kopplat till potentialen hos de géng- och cykelstrak som utvér-

derats i strdkanalyserna. Malpunkterna som lyfts fram &r befint-

liga offentliga och kommersiella verksamheter, skolor, central

lekplats och pulkabacke, samlingsplatser samt nya entréer till

gronomraden.

Stenbrovagen

Oppen hand och Familjerddgivningen har besdkare frin
hela staden. Restauranger langs stréket dr av lokal karaktar.
Det finns ett forslag pd ett nytt stadsdelstorg enligt ver-
siktsplanen.

Ny bebyggelse langs straket kan skapa forutsittningar for
fler lokala verksamheter. Detta kan pa sikt stodja torgbild-
ning och ett foreningshus for staden.

Mariebergsvagen

Mariagarden ligger enskilt vid ett lokalt strdk som har viss
betydelse dven pa stadsdelsnivd. Verksamheten har lite
gemensamt med andra typer av malpunkter i omradet.

Ny bebyggelse lings straket har forutséttningar for att stodja
verksamheter pa stadsdelsniva eller lokal niva.

Verksamheter i markplan skulle kunna utgoras av lokala foren-
ingar som vénder sig utat och kompletterar ett foreningshus.

Verksamheter
Befintliga gronomradesentréer

Nya gronomradesentréer

Lek
Skolor

V2

\

Figur 14. Oversiktskarta éver omrddets verksamheter, gronomrddesentréer, lek och skolor.

Brandkarrsvagen

Skola och Medborgarservice ligger nira och ar bada olika
typer av samhéllsnirvaro. De har betydelse pé stadsdelsniva.

Straket ar relativt starkt 1 alla skalor.

Att utveckla ett foreningshus hér skulle kunna komplettera
verksamheterna pé ett bra sdtt om mélet dr att 6ka integration
och trygghet, dir samhéllsnérvaro dr en viktig parameter.

Alla alternativ till busslinjer forsorjer den hér platsen vilket
betyder att det pa sikt kan utvecklas verksamheter i foren-
ingshuset som vénder sig till hela Nykoping. I ett sadant fall
kan dven en torgbildning behdvas 1 anslutning till busshall-
plats, strdket genom Brandkérr och féreningshuset.

Stockholmsvagen

Tréffen och badet har besdkare fran hela Nykoping. Dessa
platser har inte mycket med varandra att gora. Langbergs-
skolan ligger nédra Triaffen men verksamheterna har lite
gemensamt. Det finns d&ven mindre restaurangverksamhet
langs straket.

Triffen ligger for sig sjdlv vid tva starka strdk och forsorjs
med kollektivtrafik i alla alternativa linjestrdckningar.

Den trafikseparerade strukturen stddjer inte utvecklingen av
ett strdk med stadsliv, &ven om strdken i sig har hog potential.

Ny bebyggelse vid Isaksdal ligger inte nidra nog for att i sig
paverka utveckling av Triffen.




Handelsomraden vid E4

Handelsomradena pa var sida om motorvégen ar verksam-
heter som har betydelse for hela staden, men som framfor
allt nds med bil. Den sddra delen utgdr en viktig punkt
lokalt med livsmedelsbutik.

Handelsomraden pa var sida om E4 skulle kunna bilda ett
kluster om det fanns en genare koppling 6ver motorvagen.
Ett nytt strdk over E4 kan stodja en utveckling av verksam-
heter som kan serva icke bilburna besokare.

Handelsomraden dr byggda for bilburna besokare. Struk-
turen i sig 1 dessa omraden bjuder inte in till 6kat stadsliv.

Utemiljoer

Ett nytt strdk dver an skapar forutséttningar for mer rorelse
till och fran gronomradet men dven till och fran andra stads-
delar.

Pulkabacken i omradet ligger vid Mariebergsvéigen som &r
ett relativt starkt strdk i1 stadsdelsnivén.

Lekparken 1 mitten av Brandkérr kan samlokaliseras med
pulkabacken och skapa en plats for barn i ndromradet bade
vinter och sommar.

STRUKTURANALYS BRANDKARR
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Riksintresse for kulturmiljo, Nykoping D57

Storre delen av Nykoping dr utpekat som riksintresse for
kulturmiljovard. Ett omrade av riksintresse ska sa langt det &r
mojligt skyddas fran atgirder som kan innebira en pétaglig
skada pa virdet.

En avvigning av pdverkan pé riksintresset genomfors av
kommunen i dialog med lénsstyrelsen. En bedomning gors
vilka konsekvensen dtgirden far pa de virden som &r beskrivna
MIANDUNRNET S

i riksintressebeskrivningen. Man tittar bland annat pa om -y
S

= B = ===

i R iy o 1

inverkan dr bestdende eller omfattande och om det dr mojligt
att mildra paverkan.

= = B | 0. e e

Riksintresset for Nykoping omfattar bland annat viarden kopplat
till en stadsmilj6 som é&r praglad av en konsekvent genomford
reglering vid 1600-talets mitt, lag bebyggelse och industrian-
laggningar fran skilda tider, bland annat 1900-talets bostads-
bebyggelse med flerbostadshus, villaomrdden och Brandkdrr.
Omréddet Brandkirr med sina slingrande hyreshuskroppar

och inre gardsomriden é&r ett fint exempel pa bostadsbristens
1960-talsarkitektur och planideal inom ramen for miljonpro-
grammen. | Brandkirr ska i forsta hand stadsstrukturen bevaras.
Anpassat vignit, trafikseparering och stora grénomraden
ndmns som kvaliteter kopplat till riksintresset.

En busslinjestrackning med 10 min intervaller genom Brand-
kérr behdver vigas mot riksintresset, dir trafiksepareringen

1 sig lyfts som vérde. En buss genom omradet kan skapa
mervarden for omradet pa olika sétt. Bussresenéren fér en bild
av insidan av Brandkérrsomridet genom bussfonstret vilket kan
skapa intresse for att besoka det, sdrskilt om busslinjen passerar
ett foreningshus vid skolan. ”Buss i1 park™ kan skapa en 6kad
kénsla av trygghet nir man ror sig genom omradet. Straket kan
ge en Okad tillgénglighet till buss nér linjen behdver kortas

Lol L PO [ -

jamfort med alternativet rakare linje”. For att skapa en buss-
gata behover funktioner som en lekplats och vissa parkeringar
flyttas. Lekparken kan med fordel samlokaliseras med pulka-
backen.

Att bryta trafikseparering paverkar omrédets stadsstruktur.
Strédket genom Brandkérr dr idag delvis trafikerat eftersom det
finns biltrafik till den cirkulédra garden i mitten av omradet.
Aven om man leder trafik vidare 6ver garden ér det en
paverkan som gér att aterstdlla. Daremot behover sannolikt

pelargangen, som dr en symbol for huset som tidigare rivits,
delvis tas bort vilket dr en mer bestdende inverkan. I detta fall
behover man gora en mer noggrann bedémning av hur stort
virde sjédlva pelargdngen har for riksintresset.

Om paverkan pa riksintresset beddms som patagligt bor man
undersoka om tillgénglighet, trygghet och 6kad genomstrom-
ning av ménniskor 1 omradet kan uppnés pa andra sitt, till
exempel med ett tydligt utformat gang- och cykelstrak.
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6 Slutsatser och rekommendationer

Omforma bottenvaningar
» Utred vilka lokaler som kan goras om till bostdder samt

Strukturen i Brandkédrr som formats av trafikseparering trader
tydligt fram 1 analyserna. Trafiksepareringen har fordelar for de
boende i omradet som exempelvis trafiksdkerhet for gdng- och hur befintliga bostider lokaliserade i bottenvaningarna kan
cykeltrafikanter inom omradet och stora gronytor. goras attraktiva genom att skapa uteplatser eller inglasade
rum.
Det finns dock dven nackdelar med trafiksepareringen sasom
svarigheter att orientera sig och att omradet upplevs som » Flytta bil och géngtrafik langre frdn fasaderna for att skapa
otryggt. Trafiksepareringen skapar ocksé begridnsade forutsatt- trevligare ytor ldngs bottenviningarna.
ningar for verksamheter och malpunkter som &r beroende av
kunder och anvédndare som kommer utifran omrédet. + Aven om det inte i alla enskilda fall finns ett limpligt l:ige
for uteplats bor omridet ndrmast husen utformas med privat
Idag upplevs det som att staden tar slut strax innan Brand- karaktdr. Gangstrdken bor placeras en bit ut frin fasaden for
kérr ndr man ror sig till fots fran centrum ldngs an och norrut. att minska insyn i ligenheterna.
Genom att utforma striket ldngs Stenbrovigen mer som en
Utveckla omradet ihop med de boende

* Gilla ldget — bygg vidare pa den struktur som finns och satsa

stadsgata kan forstdelsen oka for att det ar ett viktigt strak
mellan centrum och Brandkirr.

pa Brandkérrsborna.
Strékanalysen tydliggor att strak dér personer fran andra stads-

delar ror sig forbi Brandkérr pa vég till andra malpunkter inte * Borja i ett underifranperspektiv och ta fram idéer och

ar del av de lokala strdken inom Brandkérr. Detta leder till att atgédrder 1 samarbete med de boende.

personer frédn andra stadsdelar inte vistas i samma stadsrum

och dirmed inte heller méter Brandkirrsbor. Atgirder inom * Fraga Brandkérrsborna vad de vill ha och behdver.

omradet méste darfor implementeras pa fler plan &n enbart i den

fysiska stadsstrukturen. » Jobba med placemaking ihop med de boende - till exempel
stadsodling pé delar av gardsytorna dir man sen kan sélja
sin skord pa stadsdelstorget. Detta skapar bade forutsittning
for forsorjning och ett stadsliv som 1 sin tur genererar fler

spontana moten mellan ménniskor.
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Utveckla stadsrummen
+ Satsa pd utformning i stréket lings Stenbrovdgen som har
en god potential som ett starkt strak.

* Fundera pé hur ett strdk genom Brandkérr ska utformas och
vad det ska ha for funktion.

Att skapa en ging- och cykelvdg genom Brandkirr fran Marie-
bergsviagen till Brandkérrsviagen kan forbéttra orienterbarheten
1 omradet. En genare dragning av busslinje frdn Mariebergs-
végen till Brandkérrsvigen kan 3 likartad effekt, men kan
ocksa fa konsekvenser for boendemiljon.

Skapa rundor och utemiljoer med multifunktion

» Samlokalisera utemiljoer for barn bade inom gardsmiljoerna
och 1 anslutning till exempelvis pulkabacken. Vid skolan
finns fotbollsplaner som med rétt utformning kan bli ett
trygghetsskapande inslag for boende.

» Skapa rekreationsstrik i ldngre och kortare “rundor” med
entréer som bjuder in. Anvind belysning pa de kortare
strackorna.

» Utveckla ”Brandkérrsrundan™ genom Hallet och via Sten-
brovigen - 16pspar med kilometermarkeringar frén centrala
delar av Nykoping och tillbaka.

Bebyggelseutveckling
* Bejaka Brandkirrsomradets kvaliteter och utveckla dem!

Stora bilfria gdrdar med mycket gronyta, nérhet till naturen
och till staden. Vérda bebyggelsen, utveckla girdarna och
skapa fler kvaliteter.

» Stérk upp rorelsestraket in mot centrum sa att det blir en
stadsmiljé som ménniskor vill rora sig i.

» Utvecklingen av Isaksdal har goda forutsittningar for lugna
gérdar innanfor ett livligt strdk som leder mot staden samt
nérhet till rekreation och friluftsliv. Detta dr nagot manga
vill ha, centralt boende med lugnet bakom knuten.

Nyttja parkeringsytorna mot Stenbrovigen for att skapa ny
bebyggelse och utveckla stadsgata. Utred parkeringsbehovet
och fundera pa nya Idsningar — dndra parkeringsnormen
eller bygga ett parkeringshus i ett strategiskt lage.

Utveckla ldge for foreningshus beroende pa vad man vill
uppna — lokalt for brandkarrsborna eller centralt for staden?

Skapa en central samlingsplats i omrddet for foreningar och
inforliva dem pa sikt i ett storre sammanhang 1 ett kultur-
center dir lokaler samnyttjas.
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