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Sddermanlands lan

1 Nykdpings stationsomrade med stationshus, férradshus/lokomotorstall och godsmagasin markerade med
rétt. Utsnitt ur Fastighetskartan fér Nyképing.
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INLEDNING

Sormlands museum har fatt i uppdrag av Lénsstyrelsen
i S6dermanlands lén att utfora en byggnadsminnesut-
redning for Nykopings stationsomrade. Stationsomradet
etablerades under 1910-talet i samband med att statsbanan
Jirna-Nykoping-Aby byggdes.

Bakgrund

Trafikverket och Nykdpings kommun samverkar kring
planerna pa ett nytt resecentrum i Nykoping. Ett for-
slag till detaljplan togs fram under 2009, men den dr
dnnu inte faststélld. Till detaljplansarbetet hor dven ett
gestaltningsprogram for Nykopings resecentrum.

Inom stationsomradet och i anslutning till stationsmiljon
vécktes 2010 tva fragor om byggnadsminnesforklaring.
Den ena omfattar stationshuset inklusive den 6ppna
Centralplanen framfor stationshuset. Den andra vickta
fragan omfattar i huvudsak ett godsmagasin och ett
forradshus/lokormotorstall inom sparomrédet.

2 Nykdpings stationshus och Centralplan i maj 2012 (SIm D12-0439).
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Lénsstyrelsen hanterar bada dessa vickta fragor som ett
och samma drende med ett gemensamt diarienummer,
432-445-2010.

Syfte och avgransning

I enlighet med Lénsstyrelsens uppdrag ar byggnads-
minnesutredningens syfte att géra en kulturhistorisk
virdering och beskrivning av byggnadernas exteridrer och
interidrer, samt deras samband 6ver tid i sin fysiska och
historiska kontext. Varderingen ska goras i forhallande
till liknande objekt och miljder i ldnet och nationellt.

Malsittningen med utredningen &r att ge tillrackligt
underlag for att ldnsstyrelsen ska kunna avgora i vilken
omfattning miljon som helhet eller del dédrav har till-
rackligt hoga kulturmiljovérden for att kunna forklaras
som byggnadsminne eller inte.

Utredningen innehaller en 6versiktligbeskrivning av stations-
miljon och stationshuset, godsmagasinet och forradshuset/
lokomotorstallet. Tyngdpunkten ligger pa byggnadernas
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3 Adolf Helanders stadsplan frén 1888 visar att staden i norr slutar vid Kyrkogardsgatan. Idag heter
Kyrkogadsgatan, véster om Brunnsgatan, istéllet S6dra Bangardsgatan (Nykdpings kommun).
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historik och beskrivning av deras exteridrer. Beskrivningen
av interidrerna fokuserar till storsta delen pa de offentliga
utrymmena. [ samband med byggnadsminnesutredningen
har dock ett urval av de uthyrda lokalerna besokts i
syfte att fa en bild av hur stor del av den ursprungliga
interiéren som har bevarats till idag. Andringar som
har utférts genom aren inkluderas i beskrivningen.
Byggnadsminnesutredningen innefattar dock inte en
fullstdndig inventering.

Utover platsbesok i samband med inventeringen har
utredningen inneburit litteraturstudier och omfattande
kontakter med SJ-personal och jarnvégshistoriskt kunniga
personer.

Juridiskt skydd

I gdllande detaljplan (fig. 4) som vann laga kraft 1974-
05-17 &r stationshuset och delar av Centralplanen, samt
sparomradet med. Dessa ligger inom ett omrade betecknat
med Tj. Planbeskrivningen anger att omradet med denna
beteckning endast far anvéndas for jarnvagstrafik och
darmed samhdrigt andamél. Bade godsmagasinet och
lokomotorstallet ligger utanfor detaljplanelagt omrade.
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Nykopings stad dr utpekat som ett riksintresse for kultur-
miljovarden nr D57, enligt 3 kap Miljobalken. Detta
innebdr att kulturvirdena har bedémts vara sé hoga att
de dr viktiga ur ett riksperspektiv. Motiveringen lyder:

Residensstad som utgjort ett viktigt politiskt maktcentrum
sedan medeltiden. Som huvudort i Karl IX:s hertigdéme
1568-1622 utvecklades staden till ett av landets forsta
industriella centra. Stadsmiljo prdiglat av konsekvent
genomford reglering vid 1600-talets mitt, lag bebyggelse
och industrianldiggningar fran skilda tider.

Uttrycket for riksintresset lyder:

Det medeltida Nyképingshus utbyggt av Karl X1, i ruiner
efter en eldsvdda 1665. De medeltida kyrkorna, stads-
planen med ritvinkligt rutménster fran regleringar 1647
och 1665, ett av landets mest konsekvent genomférda
exempel pd statsmaktens moderniseringsstrivanden
vid 1600-talets mitt. Torgmiljon med residenset och
det [ d radhuset samt annan bebyggelse som kinne-
tecknar residensstaden. Kvarnbyggnader och andra
industrianldggningar. 1900-talets bostadsbebyggelse
med flerbostadshus, villaomrdden och "miljonomradet”
Brandkdrr.

S 8
- -

4 Utsnitt ur géllande detaljplan med plannr. 46474-10 som vann laga kraft 1974-05-17. Plankartan
visar att varken stationshuset, lokomotorstallet eller godsmagasinet idag har nagot sérskilt
lagskydd, undantaget det generella skyddet i Plan- och bygglagen (Nyképings kommun).
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Utsnitt ur Per Olof Hallmans férslag till ny stadsplan 6ver Nyképing. Pé kartan framtrdder den planerade
diagonalgatan mellan stationen och Stora Torget tydligt, liksom hur Centralplanens rundade form pa ett
naturligt sétt tar upp de anslutande gatorna (Nyképings kommun DIB107).
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HISTORIK

Statsbanan Jarna-Nykdping-Aby

Jarnviigarna har vixt fram i Sverige fran 1850-talet. Ar
1854 togs ett riksdagsbeslut pa att staten skulle bygga
stambanor i Sverige, d v s statligt byggda jarnvégslinjer.
Linjen Stockholm-Malmé invigdes ar 1864, vilken
dock inte passerade Nykoping. Till en borjan var det
ofta bolag som gynnade jarnvigsbyggandet. Mellan
Bergslagen och Oxeldsunds hamn behoévdes jarnvig
for godstransporter. Darfor bildades Oxelosunds-Flen-
Westmanlands Jarnvagsaktiebolag ar 1873 och den
forsta delen av banan invigdes 1876. P& OFWJ-banan
lag Nykdpings station déar gatukodket Vipsgrillen idag
ligger i ndrheten av busstationen. Stationen kallades
Nykoping Sédra efter statsbanans invigning 1913. Hela
banstriackan Ludvika-Oxeldsund samlades senare under
namnet TGOJ.

Fore 1913 gick den sddergéende trafiken fran Stockholm
snett genom Sormland, dd med Katrineholm som knut-
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punkt. I Nykoping var det dock flera personer som ville
ha jarnvag i nord-sydlig riktning och som inség att battre
jarnviagskommunikationer skulle innebédra moéjlighet till
flera nyetableringar av foretag i staden. Diskussioner om
att det behdvdes en jarnvig mellan Nykoping-Molnbo
pa Vistra Stambanan hade forts redan pa 1870-talet.

Arbetet med Stambanan Jirna-Nykoping-Aby pabérja-
des i slutet av 1909. Som anslutningsalternativ till den
Vistra Stambanan valdes Jirna, men dven Tumba och
Gnesta hade diskuterats och undersokts. Beslutet togs
av 1907 érs riksdag, efter att ldnsstyrelsen i Nykoping
hade gjort pastdtningar. Planer pa en jarnvag pa strickan
Jarna-Nykoping-Norrkoping fanns redan pa 1880-talet.
Regeringen avslog dock en ans6kan om koncession fran
ett privat bolag. Orsaken till avslaget var framfor allt
att Statens Jarnvégar sjélv ville bygga ut strickan som
ett alternativ till Jirna-Katrineholm for trafiken mellan
Stockholm och Malmd. Av olika orsaker paborjades
arbetet forst i slutet av 1909. Strackan Jarna-Nykoping
blev klar forst och 6ppnades for allmén trafik 1 december
1913, Resterande banstrickning, Nykoping-Aby 6ppnades
den 1 oktober 1915.
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6 Utsnitt av expropriationskartan éver Nykdpings stationsomrade (Lantméterimyndigheternas arkiv. Akt 04-

JAR-10, blad 13).
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NykoOpings station

I samband med att den nya statsbanan planerades upp-
stod en lokal diskussion om var den nya stationen skulle
placeras. Regeringsforslaget utgick fran att stationen
skulle placeras i Nykopings Ostra del. Nykopings stad
underkdnde detta forslag da staden ville att statsbanan
skulle ha en gemensam station med den privata OFWJ-
banan.

Ar 1907 tillsatte stadsfullmiiktige en sérskild kommitté
som skulle utreda var stationen skulle forldggas. Det
forslag som till slut beslutades innebar att statsbanan
drogs norr om staden och att en mindre del av OFWJ-
banan drogs om for att ansluta med en ny héllplats s6der
om statsbanans nya stationshus. Valet av plats innebar
att den nya stationen uppfordes i ett tidigare obebyggt
omrade i stadens nordvastra del (fig. 8).

Centralplan och stadsplanerna

I borjan av 1900-talet anlitade Nykopings stad arkitekten
Per Olof Hallman for att uppritta en ny stadsplan for
staden. Hallmans plan skulle ersétta stadsplanen fran
1888 (fig. 3). I och med planerna pa den nya statsbanan
fick den nya stadsplanen anpassas till jirnvigen och
stadens nya huvudstation.

For att skapa en kort forbindelse mellan stationen och
stadens centrum lade Hallman in en diagonalgata fran
Stora torget till jarnvégsstationen. Diagonalgatan mynnade
ut i en Oppen Centralplan framfor stationsbyggnaden
(fig. 5). Ar 1913 godkiindes ett omarbetat forslag av
Nykopings stadsfullméktige. Ett 6verklagande innebar
att stadsplanen inte faststélldes forrdn 1923.

Négra 4r senare anlitades arkitekten Ragnar Ostberg
for att omarbeta delar av Hallmans stadsplan. Nagra
av fordndringarna var att Centralplan omdanades och
att den planerade diagonalgatan till torget togs bort,
undantaget strackan mellan Centralplan och Tingshuset,
nuvarande Borgaregatan (fig. 7).
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7 Ragnar Ostbergs omarbetning av P O Hallmans stadsplan uppréttades i juni 1926 (Nyképings kommun).
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Statens Jarnvagars arkitektkontor

Statens Jarnvégars arkitektkontor ansvarade for ritning-
arna till de byggnader som uppfordes utefter statsbanorna.
Arkitektkontoret vixte fram omkring ar 1855, dd A
W Edelsvird blev anstdlld som arkitekt vid Statens
Jarnvagsbyggnader. Han kom sedan att bli ansvarig
for verksamheten i 40 ar. Ritningar till stationshus,
banvaktarstugor, lokstall, hotell, godsmagasin, vatten-
torn, pumphus mm utférdes vid kontoret. Kontoret var
dven med vid ombyggnader och underhall av befintliga
anldggningar. Edelsvird ritade oftast byggnader med en
stomme av trd. Ar 1860 anstilldes arkitekten Axel Kumlin
och ar 1890 anstélldes arkitekten Folke Zettervall, son
till den kénde kyrkoarkitekten Helgo Zettervall.

Statens Jarnvédgar hade en god ekonomi och férknip-
pades med det trygga och stabila. Detta aterspeglades
i arkitekturen, som representerade det stadiga och
gedigna. Vid byggnationerna anvéndes dkta material
och arkitekturen utefter de olika bandelarna fick ofta
en lokal sdrprigel, &ven om de var paverkade av de
nationella arkitekturidealen.

Byggnadsminnesutredning - Nykopings stationsomrade
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Folke Zettervall, chefsarkitekt 1895-1931, ritade saval
stationshuset som godsmagasinet vid Nykopings station.
Zettervall handplockades av Edelsvird, som forstod
vikten av att jarnvigsbyggnaderna utéver det funktionella
dven behovde ett estetiskt yttre. Zettervall eftertradde
Edelsvdrd som chef dver arkitektkontoret &r 1895. Han
ritade ca 260 stationshus och ett stort antal andra bygg-
nader med anknytning till jirnvéigen. Zettervall var
fodd 1862 och hade studerat pa “det Tekniske Selskabs
skole” och ”Kunst-Akademiets Arkitekturskole” i
Kopenhamn. Hans studier i Danmark kan anas i vissa
av hans verk bland annat i stationshusen utefter banan
Jirna-Nykoping- Aby.

Zettervall ritade Krylbo stationshus ar 1899. Krylbo
var ett av Sveriges storre stationshus och det uppmaérk-
sammades internationellt for sin rika arkitektur. Flens
stationshus som byggdes 1892, var en foregéngare till
Krylbo stationshus. Ar 1901 ritade Zettervall Partille
stationshus. Med sin utpriglade jugendstil har stationen
kommit att kallas for landets forsta egentliga jarnvags-
station. Han ritade dven ombyggnader till Géteborgs,

Malmos och Stockholms centralstationer under 1920-talet.

8 Fotografiet visar stationens lantliga omgivningar i slutet av 1910-talet. | forgrunden ses allén pa landsvégen
mot Katrineholm, som innan jérnvdgen byggdes passerade éver nuvarande Centralplan (SIm M029381).
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9 Stationshusets gardsfasad mot Centralplan ar 1916. Till vanster i bilden ses det som troligen
&r den férsta kiosken pa Centralplan (Jym KDAAQ07031).

10 Fotografiet, som &r taget pa 1940-talet, visar att ett trottoarparti har anlagts ndrmast stations-
trappan, sannolikt fér att ordna upp biltrafiken vid av- och péalastning (Nyképings kommun
DIB199).
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Karakteristiskt for Zettervalls arkitektur och det som
kommit att kallas for jarnvédgsarkitekturen dr bland
annat att byggnadens funktion far styra mycket av det
exteridra utseendet och att portar och fonster tydligt
markeras i fasaderna. Ofta dr de hoga tegelfasaderna
utkragade i de 6vre delarna. Zettervall ritade inte bara
sjdlva huskroppen, utan var dven med vid utformningen
av detaljerna i byggnaden, sdsom racken, trappuppgéngar,
mobler mm. Byggnaderna priglas ocksé av noggrant
utvalda material och detaljerna har ofta utformats med
stor omsorg.

Bebyggelsemiljon

Centralplan

P& Centralplanen framfor Nykopings stationshus
sammanstrélar Jarnvagsgatan, Borgaregatan och Sodra
Bangardsgatan i en mjuk bagform framfor stationshusets
entréloggia. Ursprungligen anslot vigbanan direkt till
entréns trappa (fig. 9). Fotografier visar att den utstick-

ande "tunga” som idag avskiljer besdksparkeringen fran
taxiuppstillningsplatsen skapades senast pa 1930-talet.
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Bégformen pa Centralplan och de grasbevuxna ytorna
mellan de anslutande gatorna sattes redan i P O Hallmans
forsta stadplaneforslag. I den omarbetade version som
faststilldes 1923 och i Ragnar Ostbergs omarbetning fran
1926 har den rundade formen suddats ut. Dessa planer
utgér fran att tva storre byggnader skulle uppféras som
flyglar till stationshuset. Centralplanen skulle dirigenom
fa en striktare rektangulér form.

Centralplans form har genom é&ren forstdrkts med plante-
ringar och trid. Idag saknas dessa element undantaget en
del trdd utmed Sodra Bangardsgatan. Dagens staket runt
lekplatsen mellan Borgaregatan och S6dra Bangardsgatan
har getts en dominerande, striktare och kantigare form
i jamforelse med dldre staket (fig. 12). Centralplan
har sedan 1913 varit en 6ppen plats utan bebyggelse,
undantaget olika generationers kiosker. Kioskerna har
som bilderna visat haft ett varierande utseende och dven
varit placerade pé olika platser.

11 Centralplan och stationshuset ar 1943. Till h6ger om stationshuset ses nésta generations kiosk.
Foto: Dan Samuelsson, Nyképing (Nykdpings kommun DS386).
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12 Till héger syns ytterligare en yngre generation av Centralplans olika kiosker genom &ren och
till vénster en relativt nyanlagd lekplats. Fotografiet &r troligen taget i bérjian av 1960-talet
(SIm M029378).

... S . iz T =

13 Stationshuset fasad mot sparomréadet strax efter uppférandet. Fotografiet &r taget mellan 1913
och 1915 (Jvm KDAAQ7031).

14 SORMLANDS MUSEUM



Stationshuset och anslutande byggnadskroppar
Nykopings stationshus borjade uppforas under 1912.
Ritningarna uppréttades av Folke Zettervall. Stationshuset
var i drift till trafikstarten 1913, men blev helt fardigstallt
forst 1915 da hela banan var klar.

Stationshusets bottenvéning inneh6ll i den sddra delen
utrymmen for expedition, biljettférsiljning, kontor for
stinsen och lokaler for godshanteringen. Direkt innanfor
entrédorrarna lag vestibulen som dven fungerade som
tredje klass véntsal. I bottenvaningens norra del lag
forsta och andra klass vantrum. I anslutning till dessa
lag dven toaletter och damrum. Stationshusets 6verva-
ning inreddes med tva ldgenheter, en sexrumsldgenhet
for stinsen i den sodra delen och en fyrarumslédgenhet
for underinspektdren i den norra delen.

Overbyggnaden till nedgangen frin perrongen till gdng-
tunneln uppfordes i borjan av 1920-talet, liksom per-
rongtaket. Ritningarna till nedgdngen upprittades
1920 av arkitekt A Ekengren. Perrongtakets osignerade
ritningar uppréttades 1922.

Byggnadsminnesutredning - Nykopings stationsomrade
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Serveringskiosken/Caféet intill loggian som leder till
gangtunneln uppfordes under 1910-talets andra halft efter
en ritning uppréttad av Folke Zettervall daterad 1916. En
osignerad ritning frn 1923 visar att serveringskiosken
utvidgades till nuvarande utseende i borjan av 1920-talet.

I mitten av 1920-talet tillbyggdes ett ilgodsmagasin vid
stationshusets nordvéstra horn. Tillbyggnaden ritades av
Folke Zettervall, daterad mars 1925. Tillbyggnadsritningen
omfattar dven tillfogandet av en balkong till stinsens
lagenhet. Balkongen placerades pé stationshusets sodra
gavel.

I mitten av 1940-talet uppfordes en brandbod invid 6ver-
byggnaden vid nedgangen till gdngtunneln. Brandboden
ritades av arkitekt Birger Jonsson, SJ:s dédvarande
chefsarkitekt.

14 Loggian utefter stationshusets fasad mot sparomradet I6per mellan vestibulen och nedgangen till gang-
tunneln under sparomrédet. Fotografiet &r taget ar 1916 av Axel Eliasson, Stockholm (SIm M029382).
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15 Betongpelarna till det férsta godsmagasinet som géts 1912. Ibakgrunden syns tingshuset och
véstra klockstapeln. Foto: Gustaf Samuelsson (SIm X4236-78).
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16 Ritning pa Nyképings férsta godsmagasin, Folke Zettervall 1912. Del av ritning 3588E
(Landsarkivet i Géteborg).
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Godsmagasinet

Ett godsmagasin till Nykopings station ritades 22
maj 1912 av Jarnvégsstyrelsens arkitektkontor, Folke
Zettervall. Uppforandet pdborjades samma &r. Magasinet
var 20.5x9.5 meter stort och byggt i stolpverksteknik.
Pé ett fotografi syns grundens gjutna betongpelare (fig.
15). Detta forsta godsmagasin var placerat ca 85 meter
Oster om stationsbyggnadens gangtunnel och ndrmare
sparomradet dn dagens godsmagasin.

Godsmagasinet bestod av ett stort utrymme for last-
ning och férvaring av fraktgods. I rummets mitt &r en
vag inritad. Vid magasinets nordvéstra horn finns ett
varmrum, med en virmekalla, troligen en jarnkamin.
Vid magasinets véstra gavel dr en lagre tillbyggnad ritad,
en “sprutbod”, for forvaring av brandspruta. Lastkajer
ar ritade utefter magasinets bada langsidesfasader och
“stoppstenar” dr synliga pa gavlarna. Mot gatan, s6dra
langsidan, ar takutsprénget hela 2.4 meter for att ge
skydd &t lastkajen. Tva storre dorrdppningar &r inritade
pa varje langsidesfasad. Mot banan ticks dppningarna
av skjutbara rullportar. Oppningarna mot gatan var helt

Byggnadsminnesutredning - Nykopings stationsomrade
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Oppna. Det forsta godsmagasinet flyttades omkring 1919
och byggdes ihop med nuvarande godsmagasinbyggnad.

Under aren 1915-1918 var det mycket livlig godstrafik i
hela landet. Anledningen till detta var forsta varldskriget,
da det var svart att fa tag pa lastfartyg. Det var osékert
inom sjofarten och vid manga av hamnstéderna uppstod
det trafikstockningar som foljd. Ved och torv som be-
hovde fraktas upptog en stor del av det tillgdngliga gods-
utrymmet hdsten 1917. Manga stationer var oférberedda
pa denna kraftiga godstrafiksokning. Sparutrymmena
var otillrdckliga och stationerna hade inte heller lastkajer
och magasin i den omfattning som behovdes.

I juni 1918 ritade Zettervall, ett ’Godsmagasin och
godsexpeditionsbyggnad”. Denna byggnad placerades
ytterligare ca 90 meter dster om det forsta godsmagasinet
och ldangre soder om sparomradet. Det nya magasinet var
ivéstra delen lika brett som det forsta magasinet. Langst
1 Oster kompletterades med ett ca 2.5 meter bredare parti.

Den nya byggnaden bestod av en 20 meter lang
godsmagasindel och ca 24 meter lang expeditions-

el

17 Det andra godsmagasinet strax efter byggnationen omkring 1918. Spar har &ven tillkommit norr om gods-
magsinet. Fotografiet ar inlanat frén SJ. Foto Elin Lagerstam, Nykdping (Jvm).
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del. Varmrummet byggdes nu i expeditionsdelen.
Magasinsbryggan mot banan ser pa ritningarna ut att
undertill ha fler barande stolpar &n det férsta magasinet,
sannolikt eftersom man nu behdvde handskas med bade
storre mangd gods och tyngre gods. Expeditionsdelen
hade gjutna kéllarvdggar. I kdllaren fanns bland annat
kolrum, materialverkstad och materialforrad. I gatuplanet
fanns ndrmast godsmagasinsdelen manskapsrum, varm-
rum, rum for allménheten, forestandarrum samt toalett
for manskap. Léangst i 6ster fanns tva expeditionsrum,
herrtoalett med dusch, tambur och trapphall. Trapphallen
ledde upp till vindsvaningen, dér det fanns tre dvernatt-
ningsrum, samt dusch och toalett.

Nu drog man ocksa nya omlastningsspar fram till det
nya godsmagasinet. Fotografier finns fran 1918, da det
nya godsmagasinet med de nya sparen syns (fig. 17).
Nér det nya godsmagasinet med expeditionsdel var
fardigbyggt, flyttade man det férsta godsmagasinet, som
da byggdes ihop med det nya godsmagasinet visterut.
Sprutboden togs bort. Godsmagasinet fick da en total
langd av ca 60 meter. Enligt dldre fotografier sé gjordes
denna tillbyggnad av godsmagasinet efter ar 1919 men

fore 1925, da bostadshusen sdder om godsmagasinet
annu inte hade byggts (fig. 20, 21 och 22).

Ar 1938 gjordes en ombyggnad, vilket var precis i
borjan av nésta tidsperiod d& godstrafiken dkade.
Godstrafiken i Sverige fordubblades under aren 1938-
1941. Dessa ritningar dr utférda pa, bantekniska by-
rén, husbyggnadsavdelningen. Virmeledningen och
ventilationen dndrades och godsexpeditionsbyggnaden
forsags med ny sanitér inredning. P4 denna ritning &r
godsmagasinsdelen fortfarande bara ca 20 meter lang
sannolikt eftersom man utgatt fran 1918-ars ritning (fig.
18). Fotografier visar dock att den har forlangts (fig. 20).
En vagkur &r ritad i godsmagasinet intill sodra ytter-
viggen. Vissa fordndringar gjordes i expeditionsdelen,
exempelvis avdelades allminhetens rum med en végg.
Manskapsrummet och forestandarens rum gjordes om
nagot och ersattes med ett rum at stationsférmannen,
samt ett matrum. Till f6ljd av detta dndrades fasaderna
nagot, med annan placering av fonster- och dorrar. 1
killaren fanns fortfarande kolrummet kvar.

17696/

18 Planritning pa det ombyggda godsmagasinet 1938, Birger Jonsson. Ritning 17695, Landsarkivet i Géteborg).
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Ar 1945 forlingdes aterigen byggnaden mot vister, da
godsmagasindelen utdkades med ca 22 meter. Aven
lastbryggan forlingdes vid vistra gaveln. Marken
framfor tillbyggnaden, samt ytterligare 10 meter mot
véster, belades med storgatsten. Ritningen utfordes vid
SJ, 2:a bansektionen, Norrkoping. Gaveln har i princip
samma utseende som idag, och det dversta fonstret ser
likadant ut som pa det forsta godsmagasinets véstra
gavel. Troligen har fonstren flyttats med till den nya
gaveln, ndr magasinet har byggts till mot vaster.

En ritning signerad Birger Jonsson 1950, utférd pa
Jarnvagsstyrelsen, bantekniska byran, husbyggnads-
avdelningen, som bl a visar vissa grindéppningar finns.
Mojligen var det redan d& som cementbryggan och
skdrmtaket vid véstra gaveln tillkom. Nar gaffeltruckar
borjade anvdndas omkring 1975, byggdes en ramp vid
cementbryggan.

Godsmagasinet anvdndes fram till &r 1986 da stycke-
godstrafiken lades ned och kunderna hénvisades till ASG
i stillet. Expressgodstrafiken upphdrde 1991 nar TGOJ
tog over skdtseln av godstrafiken. Ar 1998 upphorde
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19 Tore Eriksson, stationskarl, kér fraktgods pa en
kérra pa magasinsbryggan omkring 1960. Okdnd
fotograf, oként artal. Fotografiet &r inlanat av SJ.

20 Godsmagasinet efter tillbyggnaden mellan aren 1919-1925. Sparet ndrmast magasinet bendmndes magasin-
sparet. Sparet langst till vdnster, med stoppbocken, kallades fér "stoppen” (Jym KAD00385).
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21 Godsmagasinet sett fran nordvéast omkring 1919. Fotografiet &r inldnat fran SJ. Foto Elin
Lagerstam, Nyképing (Jvm).

22 Godsmagasinet sett fran séder omkring 1919. Fotografiet &r inlanat fran SJ. Foto Elin Lagerstam,
Nyképing (Jvm).
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all godstrafik, eftersom dven den godstrafik som TGOJ
hade haft hand om upphérde.

Nuvarande hyresgisten i magasinets véstra del, Nicopia
plat, flyttade in omkring ar 1990. I samband med detta
varmeisolerades denna del av godsmagasinet. Nést véstra
skjutdorrspartiet mot gatan flyttades ut till fasadliv for
att fa plats med isoleringen. Innan Nicopia plat flyttade
dit hade det sttt tomt nagra &r. Ostra delen hyrs idag
av en antikhandlare. Taket lades om av Hagbergs bygg
omkring sekelskiftet 2000. For ca 5-10 ar sedan lades
takpapp pa skdrmtaket mot gatan.

Byggnadsminnesutredning - Nykopings stationsomrade
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Forradshus och lokomotorstall

Dagens forradshus/lokomotorstall &r sammansatt av tva
byggnader, som pa ritning fran 1942 bendmns 15B och
12E, med SJ:s beteckningar.

Hus 15 B bendmndes dé pa en ritning fran 1918, ban-
byran, som “Personal-, verkstads- och foérradshus for
maskinpersonal och trafikpersonal” (fig. 23). Byggnaden
var ca 16x7.5 meter. P4 en bangardskarta ser det ut som
detta hus fran borjan 14g norr om sparen. Det dr i nuldget
oklart om denna forsta byggnad har flyttats och ingér
som en del i nuvarande forradshus och lokomotorstall.

Hus 12E, foregéngaren till den delen som idag utgdr
lokomotorstalldelen ritades 1926 av banbyran, signerad
A. Ekengren. Byggnaden kallades for ”"Manskapshus och
virkesforrad for vagnpersonal” (fig. 24). Byggnaden var
ca 12x6 meter och innehéll forrddsbod, manskapsrum,
skép- och tvittrum, samt en verkstad med smideséssja
och bank. Huset byggdes med en gjuten betongplatta
direkt pa ett lager kolaska. Byggnaden var panelad och
hade ett tegeltdckt valmat tak.

-‘_r_'g':l," o ¥ Tk - B

23 Ritning till personal-, verkstads- och férradsbyggnad i Nyképing, hus 15B, ritad 1918. Ritning 6691E

(Landsarkivet i Géteborg).
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Lokomotorerna borjade anviandas pa 1920-talet.
Lokomotorerna var mindre motordrivna lok som oftast
hade bensinmotor. Ar 1929 levererades en lokomotor fran
Lambert Bjurstrom till Nykopings central, vilken direkt
sattes in for vaxling vid centralen med dess industrispar.
I lanet var 1931 en lokomotor stationerad i Flen och en
i Nykoping. Dieselmotorerna kom 1938.

Ar 1937 tillbyggdes manskapshuset med en tva meter
bredare byggnadskropp i 6ster. Den nya delen var ca 24
meter ldng och forlades sa att fasaderna gick i liv med
varandra mot gatan. Mojligen flyttades da byggnad 15B,
som fick utgora en del av den nya. Den nya byggnaden
fick nu ett sadeltak, som byggdes ihop med den forsta
byggnadens brutna tak. Ritningen utférdes av H. Bn,
1937, baningenjorsexpeditionen, Norrkdping. Den dldre
byggnadsdelen gjordes om till ett lokomotorstall langst
1 véster, samt en verkstad och ett forrad avsedda for
signalreparatoren. I den nya delen anordnades léngst
1 véster (ndrmast verkstaden och lokomotorstallet) en
smedja, pannrum och ett kolforrad. Intill detta ordnades
en snickarbod, vissa férrddsrum och rum for telefon-
reparatoren. Lingst i Oster, avsattes ett utrymme for

virkesforvaring at snickaren. Ar 1942 byggdes loko-
motorstallet till ytterligare mot véster. Dessa ritningar
gjordes av G. Walt, Jarnvégsstyrelsen, bantekniska byran,
husbyggnadsavdelningen. I lokomotorstallet géts bl a en
arbetsgrav och viggarna i stallets dstra del gots pa sa att
man fick en forhojd del att ga pa. I borjan av 1950-talet
tillkom kraftiga diesellok for viaxlings- och linjetjénst.

Vistra delen hyrs idag ut till en veteranbilsentreprendr
som har haft lokalerna i ca 15 ar. Vid tilltradet fanns
fortfarande den gjutna arbetsgraven i golvet kvar, men
rilsen i lokomotorstallet var d4 redan borttagen. Ostra
delen av byggnaden anvinds idag som forrad. Delar av
en barande mellanvégg i den breda delen (6stra) hade
tagits bort for drygt 10 ar sedan, viggen har dock ilagats
senare. Vatten och avlopp &r idag kapade.

IEILDKOEI‘ G- DFAT20
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24 Ritning pa manskapshuset, byggnad 12 E, ritning 10999E, utférd av arkitekt A Ekengren ar 1926. (Landsarkivet

i Géteborg).

SORMLANDS MUSEUM



Ovriga byggnader och sparomradet

Pa bangardsomradet har det d4ven funnits en brandbod
Oster om stationshuset. Véster om stationshuset fanns
tre personalbostidder. Personalbostdderna ar nu rivna.

Ytterligare langre at véster, drygt 1 km fran stationshuset,
lag ett lokstall. Lokstallet var ett rundstall med plats for
4 lokomotiv och en vindskiva med 20 meters diameter.
Intill fanns dven en kolgard med kolgivningsbrygga med
tippvagnar, samt en vattenhést (fig. 25).

Lokstallet revs ar 2007. Vandskivan var dé redan borta.
Intill sparomradet har tidigare funnits personal/verkstads-
hus, uthus, forrad, dressinbod, stéllverksbyggnad och
vattentorn (fig. 14).

Vister om stationshuset byggdes ett personalhus 1954.
Byggnaden anviinds idag som vandrarhem. Ar 1942
byggdes ett litet hus for placering av cyklar. Huset lag
intill stationshusets ilgodsmagasin pa Centralplan.

Byggnadsminnesutredning - Nykopings stationsomrade
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Bispar fran stationen utgick till hamnen och Andels-
slakteriet 1921. Forbindelsespar till OFWJ banan fanns.
1946 utgick spar till Nykopings sédra och hamnen.

En kaj som gots 1956 finns kvar norr om godsmagasinet.
Kajens sodra del bendmndes “andkajen” och kajens norra
del ’ANA-kajen”. Andkajen anviindes for att kunna lasta
pa fraktgods i godsvagnarnas kortsidor.

Tva spar norr om godsmagasinet togs nyligen bort.
Nykdpings bangard elektrifierades 1932.

25 Véstra delen av bangardsomradet 1930. Fran vénster syns bostadshus, méjlig dressinbod, magasin, kol-
givningsbrygga med tippvagnar, vattenhdst, férrad och lokstall med védndskiva (Jym KDAA07026).
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26 Stationshusets gardsfasad mot Centralplan och 27 Det polygonala trapptornet pa stationshusets
staden (SIm D12-0440). norra gavel. | férgrunden ses cafétillbyggnaden
(SIm D12-0441).

28 Nykdpings stationshus fungerar som fondbyggnad dér Jarnvagsgtatan, Borgaregatan och S6dra Bangardsgatan
sammanstrélar pa Centralplan i en mjuk bagform framfér stationshusets entréloggia (SIm D12-0442).
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BYGGNADSBESKRIVNING

Stationshuset

Exterior

Stationshuset har en gjuten betongsockel som har pik-
huggits for att ges ett granitimiterande utseende. Fasaderna
aruppforda i rott tegel, murade i 10-skiftigt munkforband
med springande kopp. Under vervaningens fonster av-
delas fasaderna horisontellt med ett rullskift. Fasaderna
avslutas mot takfot med en enkel utkragning. Gavelrostena
ar dekorativt monstermurade. Fonstersnickerierna ar
vitmélade medan dorrsnickerierna dr malade i morkt
gront. Stationshusets branta takfall avslutas i liv med
fasaderna. Mot sparomréadet skjuter taket ut i ett skarmtak
over gangvégen till perrongen. Yttertaken ar tickta med
rott enkupigt taktegel.

Aven de nagot yngre tillbyggnaderna, caféet och ilgods-
magasinet dr uppforda i samma material som stationshuset.

Byggnadsminnesutredning - Nykopings stationsomrade
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Stationsbyggnadens exterior &r mycket vilbevarad sedan
uppforandet. En del ytterdorrar har ersatts med nyare,
bland annat till 1agenheternas bada trapphus. Samtliga
fonster forefaller diremot vara bevarade. Ytskikten har
generellt fornyats liksom kuldrer pd dorr- och fonster-
snickerier. Pa taket har skorstenarnas kron murats om
vid ndgot tillfdlle. Sannolikt har dven takets platdetaljer
fornyats vid behov.

Loggian mot sparomradet pa stationens vistra sida ar
ocksa vilbevarad. De storsta synliga fordndringarna ér
att de ursprungliga runda mélade jarnkolonnerna, som
dven fungerade som stupror, har bytts ut alternativt
gjutits in i nuvarande kvadratiska pelare (fig. 14 och fig.
30). Det nuvarande rédcket dr ocksa ett senare tillskott.

I loggians mur har fonster- och dorréppningar tagits
upp 1 samband med uppférandet och tillbyggnaden av
caféet. En storre Oppning har senare dven tagits upp vid
utgangen till Centralplan fran tunnelnedgéngen.

Caféets exterior dr sedan tillbyggnaden pa 1920-talet
relativt vélbevarad. Kéllarfonstren har satts igen vid
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29 Ritning till nytt stationshus vid Nyképing, fasad mot gérden. Folke Zettervall 1912 (Jvm 1-252430/2).
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30 Loggian mot spdromrédet pa stationens véstra 31 Trappan till gangtunneln under sparomradet
sida &r vélbevarad (SIm D12-0443). tillkom da stationshuset uppférdes pa 1910-talet
(SIm D12-0444).

i | U] . - . ramall

32 Stationshusets s6dra gavel och det pa 1920-talet tillbyggda ilgodsmagasinet (Sim D12-0445).
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nagon tidpunkt, liksom fonstret pa byggnadens norra
fasad. Doérren in till koksdelen &r utbytt. Den storsta
synliga férdndringen ar upptagningen av en ny dorropp-
ning mot centralplan. Dorrsnickerierna avviker relativt
kraftigt fran 6vriga snickerier pé stationsuhset.

Det tillbyggda ilgodsmagasinet invid stationsbyggnadens
nordvéstra horn har genomgatt en del utvindiga forand-
ringar sedan 1920-talet. Inga dldre fotografier som visar
byggnadens exterior har patréffats. I fasadmurverket finns
dock tydliga spar som visar att byggnaden har byggts
om vid olika tillfallen, sannolikt for att mota nya behov
for godshanteringen. Fordndringarna har generellt sett
utforts med hénsyn till byggnadens karaktér.

Den pa 1940-talet tillbyggda brandboden forefaller vara
mycket vélbevarad.

Stationsbyggnadens bottenvaning

I stationsbyggnadens bottenvaning har samtliga utrym-
men moderniserats och anpassats till radande behov.
Trots fordndringarna dr vestibulen/véntsalen relativt
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vélbevarad. Hér &r till exempel delar av den fasta in-
redningen bevarad, d&ven om delar har dolts av olika
skivmaterial. Av den fasta inredningen kan ndmnas
golvsocklar, dorr- och fonstersnickerier och taklisten.
Entréerna till vintsalen har dock byggts om liksom in-
gangspartierna till biljettkontoret, till godsmottagningen
ochtill fd 1 & 2 klass véntsal.

For det utrymme som bland annat innehdll toaletter och
damrum till héger om véntsalen har fordndringarna
medfort att inget av den ursprungliga rumsindelningen
har bevarats. Ett undantag dr mojligen mellanviggen
mot nuvarande toaletter.

I expeditionslokalerna till vinster om vestibulen &r ocksa
en stor del av den fasta inredningen bevarad. De olika
rummen har dock byggts om och en del nya mellan-
vaggar har satts upp. Harigenom har dven nya dorrar
tillkommit och andra har satts for. I stinsens f d kontor
dr dven ett ursrprungligt kassaskép bevarat.
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33 Ritning till nytt stationshus vid Nykdping, plan av bottenvaningen. Folke Zettervall 1912 (Jvm 1-252430/5).
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34 Stationshusets véntsal omkring ar 1915 (Jym KAD00381).

35 Stationshusets véntsal knappt 100 &r senare (SIm D12-0446).
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Stationens 6vervaning, bostadslagenheterna
Av de tva bostadsldgenheterna besdktes den ldgen-
het som ursprungligen beboddes av stationens stins.
Lagenheten ligger rakt ovanfor expeditionslokalerna
i stationshusets sddra del. Den sista stinsen flyttade ut
frén lagenheten 1972.

Lagenheten nés via trapphuset intill ingéngen till vint-
salen. Via trapphuset har stinsen ursprungligen haft
direkt tilltrdde till jarnvagens expedition. Lagenhetens
rumsindelning dr i princip intakt sedan uppférandet.

I stort sett all fast inredning &r bevarad, som till exempel
golvsocklar, dorr- och fonstersnickerier och kdksinred-
ning. I de djupa fonsternischerna &r dven de ursprungliga
gjutjirnsradiatorerna bevarade.

Ut6ver upptagningen av en balkongdorr i samband med
att en balkong monterades pa den sodra fasaden i mitten
av 1920-talet forefaller endast ytskikten ha férédndrats
i ldgenheten.

Caféet

Caféets interior har efterhand anpassats och moderniserats
efter radande behov och krav. Av den anledningen aterstér
endast mindre delar av den ursprungliga inredningen.
Dorrpartiet mot loggian liksom fonstren &r bevarade.
Mojligen ar dven vdggarnas ursprungliga brostpanel
bevarade. Cafédelens roda och vita klinkergolv dr moj-
ligen fran 1920-talets tillbyggnad.

llgodsmagasinet

Ilgodsmagasinet har inte inventerats invindigt. Genom
fonster och glasade dorrar framgar det dock rétt tydligt
att mycket lite av ursprunglig fast inredning har bevarats.
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36 I den tidigare stinsbostaden &r mycket av den fasta
originalinredningen bevarad (SIm D12-0447).

37 Entrén mellan caféet och loggian (SIm D12-0448).

SORMLANDS MUSEUM

29



30

Byggnadsminnesutredning - Nykdpings stationsomrade
Rapport 2012:10

s B S
T - o —

39 Godsmagasinets sydéstra del, med expeditionslokalerna sett fran S6dra Bangardsgatan
(SIm D12-0450).
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Godsmagasinet

Exterior

Hela byggnaden &r idag inklusive lastbryggor ca 12 meter
bred och 90 meter ldng. Magasinstommen é&r byggd i
stolpverksteknik. Invéndigt &r viggarna i expeditionsdelen
kladda med bred parlspontspanel. I godsmagasindelen
bestar viggarna av fasadpanelen.

Grunden till expeditionsdelen dr gjuten. Godsmagasindelen
vilar pa gjutna betongpelare. Utrymmet mellan pelarna
ar tdckt med bred liggande panel pd férvandring. De tre
forsta byggnadsetappernas gjutna pelare, 1913, 1918
och omkring 1919, har en “pikhuggen” yta, for att se
ut som granit.

Byggnaden dr panelad med bred trétjiarad locklistpanel.
Horn, fonster- och dérromfattningar dr utformade med
gronmalade slita briador. Fonsterbagarna dr smésprojsade
och mélade i en engelskt rod kuldr. Magasindelens
fonster dr numera forsatta med skivor. Fonsterblecken
ar gjorda av rédmalad plat.
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I godsmagasindelen finns sé kallade rullportar at bade
sparsidan och gatan, upphingda pa stalhjul som vilar
pa skenor. Portarnas utsida dr klddd med svartmalad
pérlspontspanel. I ndgon port har en modernare platdorr
satts in. Dorrarna i expeditionsdelen dr spegeldorrar,
vissa med glasat parti upptill.

Godsmagasinet har ett sadeltak. P4 norra takfallet ligger
det enkupiga tegelpannor och pé sodra takfallet tva-
kupiga betongpannor. Enkupiga tegelpannor ligger dven
pa den bredare expeditionsdelen i Oster. I nock ligger
nockpannor. Vinkelrdnnorna ér tdckta med plat. Over
de bada lastbryggorna ar utskjutande skarmtak byggda.
Lastbryggan mot sparet, magasinsbryggan, ar bredare
dn lastbryggan mot gatan. Delar av sddra skarmtaket dr
belagt med takpapp. Ovriga skirmtak ér belagda med
korrugerad takplat. Vindskivorna &r av tra.

Pa expeditionsdelens 6stra takfall finns en murad skorsten.
Skorstenen é&r relativt hog, numera inklddd med plat.
Stupror och héngrannor ar utférda av fabrikslackerad
svart plat. Stupréren har rundade knén.

40 Godsmagasinets dstra del byggdes 1918. Har lIag expeditionslokalerna. Pa évervéningen fanns 6vernattnings-
rum fér sovvagnskonduktérerna, idag bostadsldgenheter (Sim D12-0451).
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41 Ovre delen av godsmagasinets véstra gavel. Det évre fénstret &r troligen den ursprungliga
fénsteréppningen som flyttades med vid utbyggnaden. Foto: Eva Wockatz, S6rmlands museum
(SIm D12-0452).

42 Godsmagasinsbryggan mot sparomradet. Magasinsbryggan, fasadpanelen och portarnas
karmar &r nétta och bér spar av all fraktgodshantering. Foto: Eva Wockatz, Sérmlands museum
(SIm D12-0453).
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Lastbryggorna ér byggda av kraftiga langsgaende plankor,
som vilar pé jarnbalkar. Stora delar av lastbryggorna dr
tackta med durkplétar. Vid sédra fasaden finns en hoj-
och sénkbar lastbrygga. P& norra fasaden sitter jarnror,
som sticker upp drygt 1 meter ovanfor lastbryggan,
mdjligen kapade dldre stupror.

Interior
Interidren ar relativt oférdndrad sedan den stora om-
byggnaden som gjordes 1938.

Godsmagasindelen bestar idag av tre stdrre utrymmen.
Det ursprungliga trigolvet finns kvar, numera ticks dock
stora delar av trégolvet av durkplat. Tragolvet dr pa vissa
partier malat ljust gratt. Utrymmet ldngst i véster hyrs
av Nicopia Plét, som har isolerat bade ytterviggar och
tak. Isoleringen doljs bakom korrugerad platbeklddnad.
Ett utrymme 6ster om kontoret anviands som kallforrad.
Har ser det ut som nér godsmagasinet byggdes, med
Oppet utrymme upp till undertaket och synliga taksto-
lar. Undertaket bestar av bred omalad pérlspontpanel.
Viggarna dr vitmalade. Rullportarna ér tillverkade av
krysslagda reglar.

Expeditionsdelen bestod av tva expeditionsrum (ett for
forestdndaren), tvittrum, tambur, trapphall, ett rum avsett
for allménheten, ett rum for stationsformannen, matrum,
sképrum, toalettrum och 1938 &ven en passage mellan
godsmagasinet och expeditionen. P4 andra vaningen
fanns Gvernattningsrum for sovvagnskonduktdrerna.
Till stora delar finns denna planlésning kvar én idag,
nagon vigg ar dock borttagen eller nyuppsatt. I flera av
rummen sitter det idag skivbeklddnad pa viggar och i
tak. Under skivorna finns den ursprungliga breda parl-
spontpanelen kvar. Pérlspontpanelen &r synlig i vissa
rum. Innerdorrar, fonsterbagar och foder ar original.

I det tidigare varmrummet syns den omalade panelen
i vaggar och tak. Rummet anvéndes till forvaring av
koldkénsligt gods. Rummet dér privatpersoner lamnade
in och hdamtade sitt fraktgods, allménhetens rum, &r
kladda med kassettformad védgg- och takpanel.
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43 En av magasinets rullportar sedd inifran insidan
(SIm D12-0454).

44 Vy av godsmagasinets 6stra del, som nu hyrs ut
till en antikhandlare. Vdggar och tak &ar klddda
med pérlspontpanel (SIm D12-0455).
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45 Del av “allménhetens rum’”, dér privatpersoner 46 Vy frédn tamburen p& bvre véningen. Original-
ldmnade in sina fraktgodspaket. VVdggar och tak dérrarna finns kvar (SIm D12-0457).
har bevarad kassettpanel (SIm D12-0456).

47 Vy upp i taket i "allmdnhetens rum” (SIm D12-0458).
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Forradshuset och lokomotorstallet

Exterior

Vistra delen utgors av verkstaden/lokomotorstallet.
Ostra delen har anvints till smedja, pannrum och
virkesforrad mm.

Ostra delen 4r uppford i stolpverksteknik.

Lokomotorstalldelen ar byggd med en gjuten botten-
platta. I grundens gjutning syns skarvarna mellan
ursprunglig del och tillbyggnaden i vister. Ostra delen
star pa gjutna plintar.

Fasaderna dr panelade med smal rodférgad locklist-
panel. Fonster- och dérromfattningar ar utformade med
gronmalade briador. Fonsterbdgarna &r sprojsade och
malade i samma grona kulor. Fonsterblecken ér gjorda
av gronmalad plat.

Vistra gaveln upptas av en stor port, dir lokomotorn
kordes in. Dorréppningarna dr placerade mot norr och
sparomradet. I lokomotorstalldelen sitter en spegeldorr
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med ett stdende kvadratiskt glasat fonster. Dorren ar
utviandigt panelad med fiskbensmonstrad parlspont-
panel. En dorr dr utbytt till en modern rédmaélad dorr. 1
ovrigt dr dorrarna original, panelade med samma sorts
fiskbensmonstrad pérlspontpanel. Samtliga dldre dorrar
ar gronmalade. I 6stra delen av sodra fasaden sitter fem
glest panelade braddorrar som leder in till virkesforradet.
Bréaddorrarna ér rodfargade som fasaderna.

Byggnaden har ett sadeltak som &r belagt med tvékupiga
lertegelpannor. Taknocken tdcks av nockpannor. P4 6stra
delens sodra takfall, ovanfor smedjan, sitter en murad
hog skorsten. Sma laga ventilationshuvar ér placerade
over lokomotorstalldelens nock. Vindskivorna &r av
trd. Pa véstra gaveln, ovanfor porten, sitter en viggfast
belysningsarmatur med vit klotlampa.

48 Férradshus och lokomotorstall sett frén stationen och sydvést. Tidigare fanns det spar in i vastra gaveln,
som véxelloket kérdes in pa (SIm D12-0459).
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Oster om lokomotorstallsutrymmet ligger ett 50 Vy av snickarboden, éster om smedjan (SIm
verkstadsrum. Vdggar och tak &r panelade. Lampan D12-0461).
ar troligen original (SIm D12-0460).

Vy inifrén lokomotorstallsutrymmet, sett mot 6ster. Sparen och arbetsgraven &r borttagna (Sim D12-0462).
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Interior

Lokomotorstallet har ett gjutet golv. Har har sedan 1942
funnits en arbetsgrav i golvet for att kunna serva och
reparera lokomotorn. Graven ir numera igengjuten. Aven
sparen som loket kordes in pa &r borttagna. Véggarna och
taket i lokomotorstallsdelen &dr putsade. Skivbeklddnad
ar uppsatt i takets Ostra del. Putsen dr malad. I stallets
véstra del har en arbetsyta i form av en forhdjning gjutits
utefter viggarna. Rummet dster om lokomotorstallet
har omélade panelkldadda vaggar och tak. Rummet har
anvints som verkstadsforrad. Sodra delen av véstra
véggen dr klddd med fasspontpanel och norra &r kladd
med parlspontspanel, vilket visar att det tidigare varit
tva olika utrymmen har, verkstad och forrad. Vid s6dra
och vistra viggen dr viaggfasta hyllor uppsatta.

Ostra delen har anviints som virkesférrad och snickarbod.
Forradsdelen ar 6ppen upp till undertaket, med synliga
takstolar. Undertaket bestar av slit panel. Utrymmet har
tragolv. Vaggarna bestér av den omélade fasadpanelen.
Snickarboden dr vilbevarad med tak och viggar kladda
med omalad fasspontspanel. Tragolvet dr omélat. Utefter
Ostra védggen sitter viggfasta hyllor.
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Smedjan &r enligt uppgift "urblast”. Golvet &r ett grus-
golv. En trappa leder vidare till pannrummet. Pannan
ar borttagen. Dessa tva utrymmen och tvé intilliggande
forrad har inte inventerats.

52 Férradshuset/lokomotorstallet sett fran nordost. Ndrmast syns de fyra braddd6rrarna som leder in till virkes-
férradet. Den héga skorstenen sitter ovanfér smedjan (SIm D12-0463).
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53 Den glasade trappdverbyggnaden pa perrongen (SIm D12-0464).

54 Plattformstaket sett underifran. Foto: Eva Wockatz, S6rmlands museum (SIm D12-0465).
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Perrongen

Till stationsmiljon hor d&ven perrongen med tillhdrande
trappoverbyggnad till tunnelnedgéngen och plattform-
staket. Bada delarna dr relativt vidlbevarade sedan
uppforandet pa 1920-talet. Plattformstakets stolpar har
i senare tid forstirkts vid basen pa grund av rotskador
som troligen orsakades av att pelarna mélades med en
felaktig farg.

55 Perrongtaket sett mot stationshuset (Sim D12-
0466).

56 Godsmagasinet och férradshuset/lokomotorstallet sett fran perrongen. Ytan mellan sparen och byggnaderna
&r idag pendlarparkering. Foto: Eva Wockatz, S6rmlands museum (SIm D12-0467).
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57 Nykdpings stationshus har mycket gemensamt med andra stationshus fran 1910-talet, bland
annat med sitt polygonala trapptorn pa ena gaveln, en éppen entréloggia mot garden, ménster-
murade gavelfélt och att takfallen avslutas utan sprang i liv med fasaderna. (Sim D12-0468).

'&f,\.

58 | ett nationellt perspektiv forefaller NykGpingslésningen pé fasaden mot spdromradet med en
lang loggia, som leder till gangtunneln under sparomradet vara relativt unik (SIm D12-0469).
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KULTURHISTORISK VARDERING

Inledning

Byggnadsminnesutredningen har fokuserat pa de stationer
som har uppforts under samma period och med samma
formsprak som Nykopings station. Den period som har
studerats med avseende pa stationshuset dr framfor allt
1900-talets forsta fjardedel.

Svenska stationsmiljoer

Stationshus

De svenska stationshusen uppfordes i allménhet med
ena langsidan langs sparet med tva tydliga fasader, en
at sparet och en at garden, d v s staden. Vid befintliga
stader drogs jarnvagen foretrddesvis i utkanten av
stadsplanerade omréden. Avsikten var att jarnvigen
skulle paverka stadsplanen i sé begrédnsad omfattning
som mdjligt. Denna strategi framtriader tydligt bland
annat i Halmstad, Link6ping och Nykdping.

I de stdder som véxte upp i samband med jarnvigens
byggande kom stationerna istéllet att utgéra utgangs-
punkten for stadsplanens gator och torg. Héssleholm
och Nissjo utgor tydliga exempel pa denna utveckling.

Kungl Maj:t utfirdade ar 1855 en instruktion angdende
jarnvigsbyggande. Av denna framgér det vilka funktioner
som stationshusen skulle inrymma. Det skulle finnas
vestibul, biljettkontor, resgodsexpedition och véntsalar
for de tre klasserna. Dessa funktioner placerades oftast
i bottenvaningen. P& dvervéaningen fanns i allminhet
bostader for delar av stationspersonalen. Vantsalar for
tre olika klasser avskaffades senast under 1920-talet.
Vid en del stationer anordnades istéllet véntsalar for
icke-rokande, bland annat i Nykdping.

Godsmagasin

Vid jarnviagstidens borjan da trafiken inte var s& om-
fattande, fraktades person- och godstransporterna
pa samma tdg. Forst omkring 1860 borjade speciella
godstag att anvdndas. Dessa godstag gjorde oftast uppe-
hall pa samtliga trafikplatser for lastning och lossning
av gods. Senare delades godstrafiken upp i fjarrtrafik
och lokaltrafik, vilket gjorde att transporterna effek-
tiviserades betydligt. Ett stort problem hade varit att
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tomma godsvagnar ofta kordes pa banorna, men dven
att transporterna tog tid att na fram.

Under aren 1915-1918 var det speciellt mycket gods-
trafik i hela landet, vilket berodde pa det pagaende
forsta varldskriget. Ved och torv som behovde fraktas
upptog en stor del av det tillgangliga godsutrymmet.
Maénga stationer var oforberedda pa denna kraftiga
godstrafikokning. Sparutrymmena var otillrdckliga och
stationerna hade inte heller lastkajer och magasin i den
omfattning som behdvdes.

Godstrafiken fordubblades &ven under de tre aren 1938-
1941. Pa en SJ-affisch fran 1942 kunde man ldsa "Ej
rast, ej 1o, ej vila dr godsvagnens paroll”. Pa en affisch
i samma anda frdn 1945 anvéndes sloganen “Viktiga
varor for vart land lamnas plats i forsta hand”.

Godsmagasinen utformades som langstricka byggnader,
oftast luftigt uppstéllda pa stenplintar eller gjutna
betongplintar. Magasinen behdvde vara torra och det var
darfor bra om golvbjalklagen inte 1ag for ndra marken.
Frédn magasinen lastades och lossades gods direkt till
och frn godsvagnarna. Magasinsgolvet behovde darfor
ligga pa samma niva som jarnvagsvagnarna. Magasinen
placerades i ndra anslutning till banan och sa gott som
alltid parallellt med lastsparen. Oftast ligger gods-
magasinen en bit bort fran stationshusen.

Lastbryggor byggdes utefter bada langsidesfasaderna.
Mot spéret fanns den bredare magasinsbryggan medan
lastbryggan som vette mot gatan och staden i regel
var smalare. Godsmagasinens tak hade ofta ett stort
overhdng, som vél tackte lastbryggorna, sa att bade
fraktgodset och godspersonalen skyddades mot regn.
Marken i anslutning till lastbryggorna stensattes ofta.

Ett godsmagasin uppfordes pa samtliga stationer. Storleken
pa godsmagasinet hade dock en direkt koppling till
behovet och trafikméngden vid stationen, vilket i sin tur
berodde pa samhillets storlek, ndringslivsverksamhet
och strategiska plats. Godsmagasinet i Nykoping kan
sdgas vara byggt i en “mellanskala”. Utefter ménga
banor med smé stationer byggdes betydligt mindre
godsmagasin. Vid storre knutpunkter byggdes betydligt
storre godsmagasin.

I godsmagasinet hanterades fraktgodset, vilket oftast
var storre emballage som transporterades lite langsam-
mare och billigare. Ilgodset och expressgodset, som
skickades med snabb och dyr transport, limnades in
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vid stationshuset. [Igodset och expressgodset fraktades
oftast med persontagen. Stationsférmannen basade 6ver
godsmagasinet. Stationskarlarna skoétte lastning och
lossning. I godsmagasinet fanns en vagkur, dir godset
lamnades in, vigdes, antal kollin riknades och fraktsedeln
mirktes och sattes pé paketet. Stationskarlen himtade
godset och lastade det ofta vidare direkt pa godsvagnen.

Magasinsportarna stod dagtid i princip alltid dppna och
godsmagasindelen var ouppvarmd. I godsmagasindelen
fanns det darfor ett varmrum, dar kdldkénsligt gods
forvarades.

I expeditionsdelen fanns rum for stationsférmannen,
personalrum for stationskarlarna, samt expeditionslokaler
for hantering av logistiken. Ett rum for allménheten var
avsett for privatpersoner som skulle ldmna in och himta
ut sina godspaket.

Det fanns vid en del stationer 4ven privata godsmagasin.
Dessa anvindes av lokala affarsmin eller for de lokala
industrierna. Oftast placerades dessa langre bort fran
stationen.

Forradshus och lokomotorstall

Lokomotorerna som borjade anvéndas pa 1920-talet, dr
nagot svagare och littare &n andra lok. Lokomotorerna
var motordrivna och hade oftast bensinmotor. Ar 1924
kopte SJ in 3 lokomotorer for att skota vixlingsarbetet.
Vixelloken skulle anvandas pa stationer som inte behdvde
utfora vixlingen av speciella ang- eller elektriska lok. Ar
1926 konstruerades de forsta lokomotorerna i Sverige. Ar
1931 fanns 22 st svensktillverkade lokomotorer i landet
pa SJ. I lanet var en lokomotor stationerad i Flen och en i
Nykoping. Vixelloken anvéndes till att vixla (flytta och
kora) godsvagnarna till olika spér och olika lastplatser.
I Nykoping drog t ex lokomotorerna godsvagnarna till
Wedholms, Slakthuset, Konsums lagercentral o s v.

Pa manga stationer fanns det lokstall dér loken servades.
Hir kunde dven lokomotorn placeras, men vid ménga
stationer byggdes det sérskilda lokomotorstall. I lokomotor-
stallet kunde lokomotorn servas och stéllas in under
natten. I dessa byggnader fanns ofta dven andra praktiska
utrymmen som behévdes, sdsom smedja, olika sorters
forrad, rum for andra reparatorer o s v.
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59 Stationshuset i Svértagard, numera privatégt. Stationens exteriér har samma nationalromantiska arkitektur

som Nyképing (SIm D12-0470).
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Lokomotorstallen var fraimst funktionella byggnader, dér
de olika funktionerna fick styra byggnadens utseende
och planlésning. Aven lokomotorstallen 1dg parallellt
med sparen. Ett spar gick fram till nigon av gavlarna,
dér en stor port var placerad.

Det var vixellaget som skotte vixlingen av godsvagnar
till olika spar och stationer. Véxellaget bestod av véax-
elledaren, klotldggaren och skjutspassaren. Spéret
som lag ndrmast magasinet i Nykdping kallades for
magasinsspéret. Dar kordes (védxlades) i huvudsak
tackta godsvagnar for lastning pad morgonen. Andra
sparet bendmndes for ”Stoppet”. Dir stélldes de tomma
vagnarna upp. Skjutspassarens jobb var i Nykoping att
lagga ut bromsskor vid spéret ”Stoppet”, for att bromsa
taget. Lokomotorforararen korde lokomotorn. I Nykoping
fanns det tva lokomotorforare som dven skotte den
dagliga 6versynen av véxelloket.

Det nationella perspektivet

Stationshuset

I Sverige finns idag 71 stationshus som &r skyddade
som byggnadsminnen enligt Riksantikvarieimbetets
bebyggelseregister. Av dessa dr minst 20 uppforda eller
om-/tillbyggda efter Folke Zettervalls ritningar.

Den tegelarkitektur som Folke Zettervall arbetade med
genomgick en successiv fordndring och utveckling. 1
borjan av 1900-talet minskade intresset for en regional
anpassning av stationshusens arkitektur. Zettervall
inriktade sig under den hér perioden pa en arkitektur
som innebar att statens stationsbyggnader fick ett likartat
formsprék fran Skane i séder till Lappland i norr. Den
tidigare livfulla jugendarkitekturen ersattes ocksé med
en nationalromantisk arkitektur med sammanhallna
material och volymer med stor tyngd.

I ett nationellt perspektiv kan Nykopings stationshus déarfor
jamforas med en lang rad stationsbyggnader som ritades
och uppférdes under 1910-talet. Gemensamt for exteri-
Oren hos stationshusen fran denna tid 4r materialvalen,
asymmetriskt placerade fonster, polygonala trapptorn pa
ena gaveln, en 6ppen entréloggia mot garden, monster-
murade gavelfilt och att takfallen avslutas utan sprang
i liv med fasaderna. Vanligt dr ocksa att stationshusen
har ett skdrmtak utefter stora delar av fasaden som vetter
mot sparet. Fem av de stationshus som kan sigas hora
till samma byggnadsepok som Nykdpings stationshus
ar byggnadsminnesforklarade: Gnesta (1907), Kiruna
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(1912-1914), Eslov (1913), Sodertélje Sodra (1915-1918)
och Haparanda (1917).

Nykopings stationshus uppvisar flera av de ovanstaende
attributen. Till skillnad fran de flesta stationshus ligger
stationen i Nykoping dock inte med en langsida mot
sparen. Stationshuset ligger istédllet med gavlarna mot
de tva anslutande banorna, OF WJ-banan och statsbanan
Jirna-Aby. Orsaken till placeringen gar dels att finna i
att stationen uppfordes i motet mellan de tvéa banorna,
dels i valet av ldget for stationen i den nya stadsplanen.
Stationshuset skulle utgdra fondbyggnad for den plane-
rade diagonalgatan (Borgaregatan) mellan Stora Torget
och stationen. Placeringen innebar ocksé att stations-
huset delvis har funktionen som fondbyggnad dven for
Jarnvégsgatan och S6dra Bangardsgatan. Detta utgor
troligen ocksa orsaken till att P O Hallman valde att
ge Centralplan en rundad form framfor stationshuset.

En annan effekt av stationshusets annorlunda placering
ijamforelse med dvriga stationshus ar gestaltningen av
fasaden mot sparomradet. Langs stationshusets fasad mot
statsbanans spar finns inget skdrmtak som péa flertalet
andra stationer. I Nykoping leder istéllet en lang platt-
formstaksliknande loggia langs hela fasaden fram till
en gangtunnel under sparomradet. Gdngtunneln under
sparomradet innebar ett sékert sétt for resendrerna att na
perrongen utan att korsa sparen. Perrongens trappover-
byggnad och perrongtaket ritades i borjan av 1920-talet.
Samtidigt innebar dessa konstruktioner att resendrerna
kunde gé skyddade mot vidret fran stationshusets vestibul
fram till tdget. Vid Eslovs station fran 1913, som é&r stat-
ligt byggnadsminne, finns motsvarande gangtunnel och
perrongtak. I Eslov ligger trappan till gdngtunneln dock
inne i stationshuset. I ett nationellt perspektiv forefaller
Nykopingslosningen med lang loggia till gdngtunneln
darfor vara relativt unik.

Planlésningen for Nykopings stationshus har en funk-
tionsuppdelning som ar typisk for Folke Zettervall.
Vestibulen, i Nykoping tillika véntsal for 3 k1, &r placerad
centralt 1 byggnaden. I soder lag lokaler for expedi-
tion, personal och godshantering. Norr om vestibulen
placerades publika utrymmen som 1 & 2 kl véntsal
samt toaletter. Denna funktionsuppdelning kan ses i
flera av Zettervalls stationshus, t ex Krylbo (1905) och
Gnesta (1907).

Den invéndiga funktionsuppdelningen ar dven tydlig i
byggnadens fasader. Mot Centralplan har stationshuset tva
kraftiga frontespiser pa vardera sidan om en entréloggia
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60 Vestibulen i Gnesta stationshus framhévs i fasaden med ett férhéjt gavelparti som kréns med
ett séteritak. Foto: Evy Rydergérd, S6rmlands museum (SIm D12-0471).

61 Pa Nyképings stationshus framhévs inte vestibulen i héjdled. Hdr markeras den istéllet med
en éppen entréloggia (SIm D12-0472).
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framfor ingéngen till vestibulen. Fasaden dr asymme-
trisk genom att den sédra byggnadsdelen ar storre dn
den norra. Vid den sodra delen av loggian reser sig ett
polygonalt trapptorn. P4 den norra delen av stationshuset
sitter en klocka pa frontespisen. Asymmetrin forstérks
av att ytterligare ett polygonalt trapptorn ar uppfort mot
stationshusets norra gavel. Genom den asymmetriska
fasaden markeras den invéndiga uppdelningen med
administration i sdder och allmdnna utrymmen i norr.

Zettervall arbetade i sina tidiga stationsbyggnader av
tegel med att forstirka asymmetrin i fasaderna genom
att placera trapptorn pa langsidorna, t ex i Umea (1895)
och Sélvesborg (1899). Efter att under period framst ha
placerat trapptornen pa stationshusens gavlar atergick
Zettervall i och med Nykdpings station till sitt tidiga
formsprak med ett asymmetriskt placerat trapptorn pa
fasaden mot gérden.

Godsmagasinet

Av alla fristdende godsmagasin som tidigare har funnits
ilandet, sé finns det idag uppskattningsvis bara omkring
5-10% kvar. I detta sammanhang ar det ocksa relevant
att se pa hur ménga godsmagasin som &ar uppforda
vid de statliga banorna och vilka som &r uppforda vid
privata banor. Bevarade statligt uppforda godsmagasin
ar mycket ovanliga.

De jarnvagsanknutna byggnadsminnen som finns
bestar oftast enbart av ett stationshus eller stationshus
och négot uthus/forrad. Inget godsmagasin i landet &r
alltsa enskilt byggnadsminne, utan ingar tillsammans
med stationshusen.

De endast sju byggnadsminnesforklarade godsmagasin
som finns bevarade i landet ar framst uppforda vid privat-
dgda banor. De skyddade byggnaderna dr Storuman
i Visterbotten, Enafors i Jamtland, samt tre stycken
vid Nora-Ervalla jirnvig, Orebro lin, och tvé stycken
godsmagasin pa Gotland, men dér &r sjélva jarnvags-
rédlsen borttagen. Storumans godsmagasin ar uppfort
vid Inlandsbanan pa 1920-talet och ar ihopbyggt med
stationshusets gavel. Godsmagasinet inrymmer idag bl a
en restaurang. Enafors ar uppfort omkring 1882, gulmalat
och friliggande. Ovriga ar uppforda vid privatigda banor.

Ett godsmagasin som diskuterades att fa skydd som
byggnadsminne var Lund, vilket dock avslogs. Detta
godsmagasin inrymmer idag café och butiker. Ett café
finns dven i Uppsala godsmagasin.
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I bilagan till SFV:s kulturfastighetsutredning tas ddvarande
Banverkets fastighetsbestdnd upp som borde bevaras
och inga i "kulturfastighetsportféljen”. Hir nimns tva
friliggande godsmagasin, Lesjofors (privatigd bana)
och Moélnbo (Véstra stambanan).

Om man ser till exteriorens utseende, med morkbruna
fasader, sé finns godsmagasin som pdminner nagot om
Nykdpings utefter delar av Inlandsbanan, som anlades
mellan aren 1907-1937, samt dven utefter Haparanda-
banan anlagd 1900-1915.

Godsmagsinet i Nykoping dr genom sin kombination av
ett godsmagasin i “mellanskala”, friliggande magasin
med bevarade lastbryggor och magasinsportar, uppford
iden for banan karakteristiska arkitekturen, troligen det
enda av sitt slag som idag finns kvar i landet.

Forradshuset och lokomotorstallet

Av forrads- och verkstadslokaler som har anvints till
underhall av spar och vagnar, finns det idag mycket fa
bevarade i landet. Dessa byggnader priglades av enkel-
het och dr byggda med tanke pa de olika funktionerna
som skulle inrymmas. Byggnadskategorin &r i dagens
lage en sdllsynthet, allt eftersom banunderhallet centra-
liserats och dragits in till storre orter. Statlig uppforda
lokomotorstall &r mycket ovanliga. Ett lokomotorstall av
tegel finns 1 Smedjebacken (uppford vid privatidgd bana).

I bilagan till SFV:s kulturfastighetsutredning foreslas
inget lokomotorstall ingd i "kulturfastighetsportfoljen”.

Storre verkstadsomraden fanns bl a i Orebro, Notviken
och Bollnids. Inga av dessa stora verkstdder dr dock
byggnadsminnen. I Nybro finns ett lokomotorstall kvar,
pa striackan Avesta-Krylbo, men rivning &r planerad.

Det regionala perspektivet

Stationshuset och Centralplan

I S6dermanlands ldn ar for ndrvarande stationshusen i
Flen, Gnesta och Katrineholm skyddade som byggnads-
minnen enligt 3 kap Lag (1988:950) om kulturminnen
m.m. I Flen ar utdver stationshuset dven perrongtaket
skyddat som byggnadsminnen.

Till skillnad fran residensstaden Nykoping ar Flen,
Gnesta och Katrineholm utpraglade stationssamhéllen
som vixte fram i samband med att Véstra stambanan
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anlades péa 1860-talet. Harigenom har stationsmiljon
utgjort utgangspunkten for samhéllenas utbyggnad och
planering.

Den &ppna Centralplanen vid Nykdpings station ar
ovanlig i det regionala perspektivet, &tminstone vid en
jamforelse med stationerna i de storre samhéllena. De
byggnadsminnesforklarade stationshusen har istillet
haft en jirnvigspark framfor entrén. Aven Nykdping
hade en jarnvigspark i anslutning till stationen utefter
OFW/J-banan, den nuvarande teaterparken.

Av de tre stationshusen dr Gnesta uppfort under samma
byggnadsperiod som Nykopings station. Gnesta stations-
hus invigdes 1907. Byggnaden markerar en 6vergéng
mellan arkitekturen hos det tidiga jarnvigsbyggandet
och nya uttryckssétt i borjan av 1900-talet. I Gnesta
stationshus ses fordandringen frén en regionalt forank-
rad arkitektur till en nationalromantisk arkitektur med
likartat formsprak over landet. Gnesta stationshus ar
en langstrackt envanings tegelbyggnad med valmade
tak utan utskjutande takfot. Det senare har sin tydliga
inspiration i dansk arkitektur. Vestibulen i Gnesta sta-
tionshus framhévs i fasaden med ett forhojt gavelparti
som krons med ett séteritak. Zettervall framhavde vesti-
bulen i exteridren i flera senare uppforda stationshus, t
ex 1 Eslov (1913), Sodertélje (1916), Hoganis (1917) och
Sundsvall (1925). Aven de byggnadsminnesskyddade
sormliandska stationshusen i Flen och Katrineholm
ansluter till detta formsprak.

Nykopings stationshus skiljer sig en del frén stationshuset i
Gnesta. En markant skillnad i exteridren &r att Nykopings
station &r uppfort i tva vaningar och att byggnaden ddrmed
har forsetts med tva trapptorn. Vidare ar loggian mot
sparomréadet i Nykdping definitivt unik i lanet.

Den storsta gestaltningsmaéssiga skillnaden mellan
Nykdpings och Gnestas stationshus dr dock att den
centralt placerade vestibulen i Nykopings station inte
accentueras i hojdled pa samma sétt som 1 Gnesta samt
pé de ovan angivna stationerna. Harigenom ansluter
Nykdpings station istdllet till ett formsprék som, utdver
Ovriga sddermanldndska stationshus utefter statsbanan
Jirna-Nykoping-Aby, i huvudsak endast aterfinns utanfor
lanets granser.

Av Ovriga stationer utefter sormlandsdelen av statsbanan
Jirna-Nykoping-Aby uppfordes stationshusen i Vagnhirad,
Visterljung, Listringe, Enstaberga och Alberga av tegel,
liksom stationshusen i Krokek och Aby i Ostergétland.

Av de sormldndska stationshusen av tegel 4r idag bara
stationshusen i Vagnhirad, Visterljung och Listringe
bevarade. Ovriga stationsbyggnader uppférdes av tri.

Stationerna i Visterljung, Listringe, Enstaberga, Alberga
och Krokek dr troligen utforda efter samma modellrit-
ning. Stationshusen i Vagnhirad och Aby var storre in
de ovriga men med samma Overgripande formsprék.
Bada uppférdes i tva vaningar. I Aby forsags fasaden
mot sparomradet med en kraftig, asymmetriskt placerad
frontespis. Vagnhidrads station har en centralt placerad
bred takvaning mot banan. I Vagnhérad fanns &dven en
kunglig véntsal.

Nér banan byggdes var Nykdping den storsta och mest
betydelsefulla stationen lings banan, vilket avspeglas
i stationshusets utformning och storlek. Stationshuset
uppvisar en mer genomarbetad arkitektur som i storre
utstrackning knyter an till stationshus i 6vriga delar av
landet (se ovan) dn de samtida stationerna ldngs ban-
strickan mellan Jirna och Aby.

Av Ovriga stationer i S6dermanland é&r till exempel
Vadsbro stationshus (1914) uppfort i en liknande national-
romantisk tegelarkitektur som stationerna utefter banan
Jarna-Nykdping-Aby. Vadsbro stationshus ansluter arki-
tektoniskt mer till de mindre stationshusen langs banan,
dven om byggnaden till sin volym ar storre &n dessa.

Godsmagasinet

Magasinets tydliga nationalromantiska utseende ar
lik tréstationerna som uppfordes utefter banan Jérna-
Nykoping-Aby, sésom exempelvis stationerna i Svirta,
Sj6sa och Stavsjo. Bred trétjarad lockpanel, gronmalade
omfattningar och rédmalade fonsterbagar. Utefter denna
banan finns idag bara godsmagasin kvar i Nykdping och i
Stavsjo. Stavsjos godsmagasin dr dock betydligt mindre.
I Vagnhirad finns en magasinsliknande byggnad, som
dock ér en forrddsbyggnad avsedd for Banavdelningen.

Nykopings godsexpeditionsbyggnad &r den enda i sitt
slag i ldnet som har denna storlek och detta exteridra
utseende. Vid de storre jairnvagsknutarna, som exempelvis
Katrineholm, byggdes storre godsmagasin.

Katrineholms godsmagasin anges i litteraturen ofta
vara byggt efter ar 1900, men kan besta av ett dldre
1800-tals magasin som har byggts till under 1900-talet.
Katrineholms magasin har betydligt storre volym, annan
takutformning, ar rodféargat och har inga lastbryggor.
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I Gnesta finns idag fyra magasin utefter Vistra Storgatan,
tre i vdster som dr sammanbyggda och ett i Gster som
ar friliggande. Minst tvd av dessa dr statligt uppforda
godsmagasin. Ett av de véstra dr troligen fran banans
tillkomst &r 1862 och det dstra dr byggt alternativt om-
byggt vid mitten av 1900-talet. Det senare godsmagasinet
ar relativt vilbevarat bade exteriort och interiort, bl a
finns lastbryggorna kvar, de stora takutsprangen och
den invindiga vagkuren.

I Flen finns ett godsmagasin kvar, vilket ligger mittemot
stationshuset. Godsmagasinet ar betydligt mindre,
rodfargat och har inga lastbryggor. Ett stort antal gods-
magasin har under de senaste aren rivits i landet. [ lanet
revs nyligen Stjairnhovs godsmagasin.

Forradshuset och lokomotorstallet
Utefter den nu aktuella banan finns det idag inget liknande
forrads- och lokomotorstall kvar.

Byggnadsminnesutredning - Nykopings stationsomrade
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Kulturhistoriska varden

Nykopings stationsomrade

De byggnader som ingar i byggnadsminnesutredningen
har ett samband bade funktionellt och logistiskt. Under
sin snart hundradriga historia har de kontinuerligt byggts
till, moderniserats och forandrats for att méta nya behov
och krav som har skapats av samhillets utveckling.
Harigenom speglar bebyggelsen dven samhallets social-
historia, bland annat genom avskaffandet av separata
vantrum for olika klasser.

Bebyggelsens tillkomst och utveckling speglar bakom-
liggande politiska processer, landets och stadens ekono-
miska utveckling och det moderna samhéllets framvéaxt.
Hela den bevarade stationsmiljon, inklusive Centralplan,
gangtunneln och plattformstaken, 4r viktiga miljoskapande
och samhéllshistoriska dokument for forstéelsen av
denna utveckling.

Arkitekterna bakom bebyggelsen inom Nykopings stations-
omrade har med sin koppling till Statens Jarnvéigars
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62 Nykdpings stationshus och Centralplan ar 1939. Foto: Eric Kling, Nyk6ping (Nyképings kommun EK96).
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arkitektbyra haft ett stort inflytande pa framfor allt den
statliga jarnvagsarkitekturen. Byggnadernas gestaltning
visar pa ett pedagogiskt sitt resultatet av en offentlig
forvaltnings medvetna ideologiska arbete med arkitek-
turens formsprak.

Nykopings stationshus

Som enskild byggnad dger Nykopings stationshus hoga
byggnads- och arkitekturhistoriska virden. Stationshuset
har en vilbevarad exterior. Aven delar av interidren,
framfor allt den fasta inredningen i vintsalen och i
bostadslagenheterna, dr ocksé vélbevarad. Stationshuset
arritat av Folke Zettervall som i sin roll som chefsarkitekt
for Statens Jarnvégars arkitektkontor var en av de mest
framtriadande arkitekterna i landet i borjan av 1900-talet.

Stationshuset representerar en period i jarnvagsbyggandet
dé arkitekturen hos statens byggnader fick ett likartat
formsprék fran Skane i soder till Lappland i norr.
Nykdpings station dr med sin vélbevarade tegelarkitektur
med asymmetriska fasader dirmed en god representant
for overgangen till ett nationalromantiskt arkitektoniskt
formsprék i den statliga jairnvagsarkitekturen.

Stationshusets placering dr ovanlig. Normalt ligger
stationshusen med ena langsidan mot sparen men i
och med mellan tvé anslutande jarnvigar vinds istillet
gavlarna ut mot sparen. Den murade tdckta loggia som
16per mellan vestibulen och nedgéngen till gdngtunneln
under sparomradet kan vara unik i landet.

Godsmagasinet

En stor del av Nykopings historia dr den betydande
industriverksamheten som fortfarande var livlig under
1900-talet, sasom NK-verkstader, Wedholms, ANA och
Sunlight. Att Nykopings central var i behov av ett relativt
stort och monumentalt godsmagasin dr darfor forstaeligt.
Godsmagasinet har darfor ett viktigt samhéllshistoriskt
varde, for att kunna forsta och avldsa Nykoping som en
betydande industristad.

Godsmagasinet dr arkitektoniskt intressant, d& det har en
tidstypisk utformning béde utvéndigt och invéndigt med
magasinsdelens dppna planlsning och expeditionsdelens
olika rumsfunktioner.

Godsmagasinet dr som helhet timligen vilbevarad,
bade exteridrt och interiort. Exteriort har byggnaden
en bevarad volym, takutspréng, lastbryggor, samt

ursprunglig fasadpanel. Aven magasinsportar, dorrar
och fonster finns kvar. De tva sparen som tidigare gick
strax intill godsmagasinet 4r numera tyvarr borttagna.
Senare interiora atgédrder i form av invidndig tillaggs-
isolering och skivbeklddnad har inte nimnvért paverkat
godsmagasinets kulturhistoriska virden. Planldsningen
ar till stora delar bevarad och under skivbeklddnaden
finns ursprunglig panelinklddnad kvar och de flesta
innerdorrar och fonster finns kvar.

Godsmagasinet utstralar dkthet genom sitt gedigna ut-
forande. Lastbryggor, takutsprang och magasinsportar
visar pedagogiskt tydligt hur magasinet har anvénts
och bidrar till upplevelsevirdet. Magasinbyggnaden &r
aven ovanlig i sitt utforande genom det tydliga national-
romantiska utseendet.

Forradshuset och lokomotorstallet

Forradshuset/lokomotorstallet dr idag en mycket sillsynt
byggnadstyp i landets jarnvagsmiljéer. Forradshuset
och lokomotorstallet, visar pa en epok innan bilismen
drog igang riktigt. Byggnaden har en tydlig koppling
till godstrafiken och de lokala néringarna genom stall-
platsen for lokomotorn som anvindes for lokal vixling
och som lokalgodstag. Vixelloket flyttade vagnar inom
Nykopings central och till industrier som var forsedda
med industrispar.

Byggnadens utformning och de olika utrymmena berittar
om och visar pa forhéllandena for de som arbetade med
banans underhall. Byggnaden har anvénts som forrad-
och verkstadslokaler fér vagnreparatoren, snickaren,
telefonreparatoren och signalreparatoren. Alla dessa
yrkesgrupper fanns anstillda pa SJ och utforde sitt
dagliga arbete pa stationen. Aven en smedja fanns hir.
Den hoga skorstenen vittnar idag om smedjans placering.

Byggnaden ér enkel och funktionell, snarare 4n utformad
med tanke pa estetik. Det kombinerade forrddshuset/
lokomotorstallet har ssmmantaget saval miljoskapande
som social- och samhéllshistoriska virden. Huset ar
ocksé relativt oforvanskat sedan 1942.
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Jarnvégar dr inte statiska, utan har dndrats kontinuerligt
utifrén samhiéllets behov av transportkapacitet. En
bana med hardare tryck i form av mycket trafik och
utveckling kan av den anledningen oftare vara rensad
pa byggnader utan praktisk funktion. Harigenom kan
det ofta vara svart att avldsa den historiska miljon vid en
station av Nykopings storlek och brukande. Nykopings
station var den storsta och viktigaste stationen lings
hela banstrickningen Jirna-Aby.

I forhallande till detta bibehaller Nykopings stationsomrade,
trots en del rivningar under de senaste decennierna, en
relativt védlbevarad helhetsmiljé som vél representerar
statsbanans tillkomst och janvdgens utveckling fran
1910-tal fram till idag.

I helhetsmiljon ingar dven Centralplan vars rundade
form i motet mellan Sodra Bangérdsgatan, Jirnvéigsgatan
och Borgaregatan dr en tydlig rest av Per Olof Hallmans
stadsplan fran 1913. Stationsmiljon, inklusive forrads-
huset/lokomotorstallets och godsmagasinets placering
utmed S6dra Bangardsgatan &r ett viktigt miljoskapande
element i motet med staden. Stationshuset dr en sym-
bolbyggnad med ett starkt identitetsvérde.
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Nykdpings stationshus dr i manga avseende represen-
tativt for de samtida stationshusen. I motsats till dessa
vénder stationshuset i Nykoping dock gavlarna mot de
tvé anslutande jarnvégssparen.

Stationshuset med sin for landet méjligen unika loggia
och gangtunnel 4r en vilbevarad helhet. Tillbyggnaderna
frén 1910- och 1920-talen visar dven de pa sambhéllets
okade behov av och krav pa sévil gods- som person-
transporter. Aven perrongen med sitt tak utgor en mycket
viktig del av helhetsmiljon.

Godsmagasinet och forrddshuset/lokomotorstallet i
Nykoping dr pa god vig att bli unika i landet da de tillhor
byggnadskategorier som ofta férsvinner i samband med
exploateringar och avvecklingar av det jirnvdgsanknutna
fastighetsbestandet.

Sormlands museums beddmning r att det sammantagna
virdet av Nykopings stationsmiljo kan motivera en
byggnadsminnesforklaring.

63 Centralplan och Nyképings stationshus (SIm D12-0473).
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64

Naturstensdekoration péa stationshusets fasad mot Centralplan (SIm D12-0474).

SORMLANDS MUSEUM



KALLFORTECKNING

Muntliga uppgifter

Axelsson, R. Antikvarie.

Eriksson, U. 2012-05-22. Hyresgést 1 lagenheten som
var avsedd for stationens stins.

Hansen, L. Jernhusen.

Henriksson, E. Allmént jarnvagsintresserad.

Karlsson, J. Eriksson, A-G, Riksantikvarieimbetet.

Levin, A. Trafikféorman (védxelledare) pa SJ, Nykoping
mellan aren 1948-1988

Oujas, R. Anstilld pa SJ, Nykdping.

Hemsidor

Bebyggelseregistret
http:/www.bebyggelseregistret.raa.se/bbr2/home.raa

Fotografier pa svenska jarnvigsmiljoer
http://jvgfoto.se/

Kulturmiljobild,
http:/kmb.raa.se

Snabbfakta, Statsbanan Jirna - Nykdping - Aby -
Norrkoping,
http://www.historiskt.nu/normalsp/staten/sb_jarna_aby

Sveriges tdg och banor
http://www.jarnvag.net

Trafikverket
http://www.trafikverket.se

Trafikverkets avvecklingsobjekt
http://www.brakulturmiljo.se/rivning/index.php?id=1

Opublicerat material

Hagren, P. 1988. Folke Zettervall. Statens jdrnvigars
arkitekt. Nybyggda stationshus 1895-1931. C-uppsats.
Institutionen for konstvetenskap. Umed universitet.

Henriksson, E. Fran Jarnbdrarland Till Stalbad, Kom-
pilering Om Trafik AB Gringesberg - Oxelosunds
Jarnvdgar. T.G.O.J. - Del I1I, Sammanstillt av Christer
Fredriksson och Eric Henriksson.

Henriksson, E. Ldngs spdren i Sédermanland.

Omréden av riksintresse for kulturmiljovarden i
Sédermanlands lén (D) enligt 3 kap 6 § miljobalken,
D lin beslut RAA 1996-08-27. Dokument uppdaterat
2011-11-19

Riksarkivet, Statens Jarnvéigar med foregédngare 2005-
08-26 Organisation 1855-2000

Byggnadsminnesutredning - Nykopings stationsomrade
Rapport 2012:10

Litteratur

Améen, L och Tégil, T. 1978. Stationsarkitektur ur geo-
grafisk miljosynpunkt. 1. Skédnes hembygdsforbunds
arsbok 1978, s. 89-115. Kristianstad/Lund.

Banverket. 2005. Jarnvéigen 150 dar - ett jubileum for
hela Sverige. Stockholm.

Banverket. 2008. Rapport. Kulturvirden ldings spdret.
Banverkets avvecklingsprojekt. Stockholm.

Bebyggelschistorisk tidskrift. Jarnvdig, bygd och bebyg-
gelse. Nr 12, 1986. Stockholm.

Eriksson, T. 1990. Jirnvdigen Jirna-Nykoping-Norrkoping
samt en allmdn jdarnvdgshistorik. Nykoping.

Gullers, K W, Alrenius C A & Karlsson, L O. 1981.
Statens Jdarnvdgar 125 dr. Stockholm.

Jarnvagsstyrelsen. 1931. Statens Jdarnvdgar 1906-
1931. Minnesskrift i anledning av de svenska stats-
banornas 75-driga tillvaro med Kungl. Maj:ts nddiga
bemyndigande. Stockholm.

Linde Bjur, G. 2010. Stationshus. Jarnvdgsarkitektur i
Sverige. Stockholm.

Ljunggren, M. 1993. Sveriges lokstationer. Maskintjinstens
anldggningar 1856-1992. Svenska Jarnviagsklubbens
skriftserie nr 60. Stockholm.

Norén, H. 2010. Nykopings historia 2. En ny stad vixer
fram. Nykoping.

Ryberg, R. 1987. Sormlandsbygden 1988:2. Sodermanlands
hembygdsforbunds arsbok. Nykoping.

SsFV, Rapport. Kulturfastighetsutredningen med bilagor.
Dnr 231-1967/08. Stockholm.

Wallner, A V. 1967 Nykdpings stadsfullmdktige etthundra
dr: en redogorelse for stadens borgerliga forvaltning
under dren 1863-1962 / utgiven av Nykopings drét-
selkammare. Nykoping.

Welin. H (red.). 1906. Statens Jirnvigar 1856-1906.
Stockholm.

Arkiv

Jernhusen, Stockholm
Lantmaéteriet, Gavle
Lantméiterimyndigheternas arkiv
Lantmateristyrelsens arkiv
Rikets allménna kartverks arkiv
Nykdpings kommun
Bild och Foretagsarkivet
Stadsarkivet
Riksarkivet,
Landsarkivet, Goteborg
Sveriges Jarnvigsmnuseums arkiv (JVM), Gévle
Sérmlands museums arkiv (SLM), Nykoping

SORMLANDS MUSEUM 51



