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INLEDNING

Syftet med projektet ar att utforma ett attraktivt och funktionellt resecentrum i Nykoping dar lokal, regional och nationell tdg- och
busstrafik samlokaliserasochdardetarenkeltattbytamellanolikakollektivafardsatt, somenintegrerad delavstadsmiljon.
Forslaget medger stod- och servicefunktioner for resecentrumiform av resenarsutrymmen, service och parkering. Inomomradet ges
ocksa mojlighet till byggratt for bostader, centrumverksamhet sasom service, métesplatser och smaskalig handel, kontor, hotell samt
vuxenutbildning. Malet &r att tillskapa modern stadsméssighetinom omradet med grénainslag dar offentliga rum blir motesplatser i
form av torgytor och parker.

Forslagetsyftartill att starka strak i staden och ge mangaalternativtill rérelse utifran Transportstrategins prioritering av hallbara
transporter. Brunnsgatan byggs om for 6kad framkomlighet, framst fér kollektivtrafik, gang och cykel samt utryckningsfordon. Syftet ar
ocksa att minska den barriarverkan som sparomradet utgor idag. Detta sker genom nya kopplingar, i form av gang- och cykelpassager
underjarnvagen, sombinder sammanomradenanorrochsdderomsparomradet. Dettaprogram redovisar mal, process och
utformningskravsom dels motivbeskrivning till planférslaget och dels verka for kontinuitet av kvalitetsfragorifortsatt process.



BAKGRUND

Bakgrund

Nykopings kommun och Trafikverket samverkar i ett gemensamt projekt fér att skapa ett resecentrum i Nykoping.
Projektet ar ocksa ettled i kommunens stadsutveckling med syfte att skapa ett sammanhangande stadslandskap
ochattlatainnerstadenvéaxa. Dengemensammasynenpavad manvilluppnafinnsuttrycktidetta Funktions-,
Utformnings- och Gestaltningsprogram (FUG).

Projektet syftar till attintegrera resecentrumplaneringen i stadsutvecklingen genom val avvagda funktioner, sam-
band och en medveten utformning och gestaltning.

Resecentrum Nykoping syftar till att avsevart dka tillgangligheten till kollektivtrafiksystemet for ett mer integre-
rat och hallbartresande.

En battre samverkan mellan transportslagen och stor tillganglighet till transportsystemet underlattas manniskors
vardagspendling, tillgénglig arbetsmarknadsregion vilket bidrar till stadens och regionens utveckling.

Ett resecentrum

« |dessenklaste mening innebar resecentrum en plats for byte mellan transportslag.

- Ettlevande och aktivt resecentrum ger en bild av en levande stad.

- Ettavdetviktigaste kAnnetecknenfdr ettattraktivtochfungeranderesecentrumarattréattfunktionerarlo-
giskt organiserade, val samlade och att dess samband ar lattforstaliga och tillgangliga.

- Ettfungerande resecentrum ska stddja ett effektivt nyttjande av hallbara transportmedel samt ge en repre-
sentativ bild av samhallet det verkar i. Hur val detta fungerar avspeglar resecentrumets attraktivitet och ger
foljaktligen effekter pa den langsiktigt hallbara samhallsutvecklingen.

Syfte med Funktions- Utformnings- och Gestaltningsprogram FUG

Detta program omfattar en sammanstélining av processen och stéllningstagande som grund till planforslaget.

Vidare hanterar programmet rumsliga kvalitetsfragor och arkitektur som svar pa medborgardialogens énskan och

utvarderingar av alternativ. Programmet redovisar utredning, studie och forslag till funktionssamband for rese -
centrum, utformning, gestaltning. Programmet ska ligga som grund for kvalitetssakring av efterfdljande plane-
rings- projekterings- och utférandeskeden. Programmet ska fungera som avsiktsférklaring och underlag i avtal fér
projektets aktorer.

Hallbarhet

Projektethar entydlig hallbarhetsprofilgenom att det syftar till att underlatta och stimuleratill
etthallbartresande. Vidare ar Resecentrum Nykoping ett stadsutvecklingsprojekt som forbattrar
tillganglighet, narhet, sdkerhet och trygghet genom integration och gestaltning av stadsmiljon som
helhet.

Tydliga héllbarhetsattribut &r genomgaende i gestaltning och utformning:

Kvalitativa offentliga platser och parker, omsorg och gedigna materialval som haller 6ver tid
ochsomskafungerasomyviktigaidentitetsskapande och sociala miljoeriNykoping.
System for lokalt fordréjande och rening av dagvatten och andra ekosytemtjanster
integreras i gestaltningen och gatu/stadsrummet.

Sunda byggmaterial med lokal férankring i staden och tradition.

Trafikutformning anpassad till stadens och de oskyddade trafikanternas villkor.

Tillganglighet for personer med funktionsnedsattningar
For att underlatta bland annat for personer med funktionsnedsattning har féljande prioriterats och
ska utvecklas igenomférandeskedet:

Naturliga ledstrak med tydliga materialskillnader eller kanter.

Slata material.

Orienterbarhet och logik mellan funktioner enligt stadens rorelse-

monster.

Differentierad och avblandadljusmiljé.

Minimering av hojdskillnader.

Hissar ochramper.

Tydliga hinder for att minimera olycksrisker mellan oskyddade trafikanter och bussar.



Projektet innebar i stort:

- att uppgradera och utoka spar och plattformar, Trafikverket.

- att skapa en effektiv och attraktiv punkt for byten mellan olika trafikslag, buss och tag, Nykdpings kommun.

- attresecentrumavenblirenstarkmalpunktochmétespunktistaden, vilketsatterkravpastrak forgang, cykeloch

kollektivtrafik, Nyképing kommun.

Politiskt beslut och dvergripande funktion

Ensarskildutredning avlokaliseringavresecentrumyvisar attettlageinaraanslutningtillkorsningenmellan sédra
stambanan och Brunnsgatan har basta forutsattningar att utvecklas till en effektiv omstigningspunkt och omges av
utvecklingsbaraomraden vid Folkungavallenochihelanuvarande bangardsomrade. Bytespunkten ska utformas med
minstamajliga markutnyttjande for att ge forutsattningar for bostader och verksamheteristationsnaralagen.
Den priméra funktionen for ett resecentrum ar: Bytespunkt/omstigningspunkt. KFs beslut fran 13 juni 2006 (03/
KK361)

Franworkshop med politiker identifierades tre huvudaspekter for utformning av resecentrum, Tillganglig, Trygg och
Intelligent Se bild till hoger med tillhdérande planeringsinstrument.

Projektmal

Malet for projektet ar att till december 2020 ska ett funktionellt och attraktivt Resecentrum vara upprattat med dess

priméara funktioner vid korsningen Sédra Bangardsgatan - Brunnsgatan. Detinkluderar att Nykopings resecentrum:

= harhog tillganglighet med effektiv kollektivtrafik och goda forbindelser mellan trafikslag (3 minuters maximal by-
testid, exklusive bil, enligt nationellt mal for Ostlanken)

e &arentrygg, levande och trafikséker plats

= &renviktig nod i staden som utnyttjar ytorna effektivt

« har en hallbar profil med robust utformning

e @arenplats dar buss- och jarnvagstrafiken samlokaliseras

- fokuserar papendlare

e &ren attraktiv plats for turister och besdkare till staden

= har mojligheter for fortsatt expansion av resecentrums funktioner

PrOJektets overgripande intentioner
Ett resecentrum for hallbart resande
e Ettresecentrum for ett vaxande Nykdping
» Ett resecentrum medstadslivskvalitéer
- Ettresecentrum med samlad och attraktiv resefunktionalitet och bytespunkt
= Ettresecentrum som del av stadsutvecklingen
e Ettresecentrum som lankar staden
» Ettresecentrum som entré till staden
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OVERSIKTLIG STADSANALYS

Stadsanalys

En utforlig stadsanalys genomférdes hdosten 2015 och vintern 2016, Stadsanalys Nyképings resecentrum,
Sweco 2016-05-10, parallellt med framtagande av projektets Utmaningar och gestaltningsidéer.
Nedanfoljerettsammandrag fran stadsanalysenisyfte attkopplatill stéllningstagandeiplanforslagets
struktur och Funktions- Utformnings och Gestaltningsprogram.

Rum for olikafunktioner

Nykopings stadskarna kan beskrivas som en funktionsblandad stadsdel. Samtidigt finns flera renodlade arbets-
platsomraden i narheten av stadskarnan, det galler sarskilt i de vastra delarna vid Sunlight och Néthagen. De
renodlade bostadsomradena ligger belagna i utkanten av staden men det finns dven sadana i direkt narhet till
stationsomradet, saval norrutivillakvarteren och séderutiflerbostadshusen. | den storakartan pa nastfoljande

sida redovisas fastighetsfunktionerna inom analysomradet.

Aktiva bottenvaningar i centrum

Aktiva bottenvaningarkanvarabade enindikation paettvalintegrerat stadsrum men ocksa att gatans kvaliteter
inbjuder till vistelse. | den 6vre mindre kartan har till hbger anges var det har uppstatt aktiva bottenvaningar i
centrum. Dettakanocksaange enindikation pavarlivfullaoch aktivastadsrumkanuppstd, a&venomkonsumtion
och verksamheter inte behdver vara de enda kallorna till det.

De strak med mest aktiva bottenvaningar ar Vastra Storgatan och Vastra Kvarngatan i dst-vastlig riktning. |
nord-sydlig riktning ar det Brunnsgatan séder om Repslagaregatan fram till Vastra Storgatan, Vastra Tradgards-
gatan mellan Repslagaregatan och Vastra Kvarngatan samt en liten del av Slottsgatan.

Kartlaggning avaktivabottenvanin

Norr om Repslagaregatan ar det dels viss aktivitet Iangs bottenvaningarna langs Brunnsgatan &ven om den ar
enkelsidig, samt pa torget i korsningen mellan Magasinsgatan/Borgaregatan/Fruangsgatan. Det finns aven viss

aktivitet i bottenvaningar i och i anslutning till befintlig Centralstation.

Planbestammelser i anslutning till planomradet

Planbestammelserna i anslutning till planomradet stammer i huvudsak 6verens med nuvarande anvandning. Runt
planomradet finns flera olika anvandningar. De huvudsakliga anvandningsomradena &r industri i vaster, bostader
norr och séder samt administrations-, kyrko- och idrottsverksamhet i 6ster.

Vart att notera ar att parkomraden aterfinns framforallt i de dstra delarna i planomradets narhet. Det géller
sarskilt i anslutning till &rummet men ocksa i ett 6st-vastligt strak 6ster om Brunnsgatan. Vart att notera ar att
det finns betydligt fler parkmiljoer &n vad som anges i detaljplan. Exempelvis ar lekparken och grasytan i an-
slutning till nuvarande Centralstationen angiven som Gata. Dessutom har kyrkogarden grona och rekreativa
varden. h e s
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Tillganglighet och Malpunkter

Metodbeskrivning

Den teori som ligger bakom metoden Space syntax och har Place syntax (Spacescape, 2012) bygger pa att
manniskor i stor utstrackning ror sig utifran hur de orienterar sig rent visuellt. Och att det vi ser befinner sig i ett
sammanhangmedandrasynligaplatserellerrum. Tillsammansbildar detettsystemavrum, ellergator, somfor-
haller sig till varandra och darmed hur troligt det ar att en fotgangare kommer att anvanda dessa olika gaturum.

Det finns alltsa inget given vardering av analysresultaten, i den integrationskarta som aterges pa nastkommande
sida. Daremot brukar deti en stadsmiljo forenklat sédgas att ett val integrerat rum har goda forutsattningar for
handel och service, medan ett svagt integrerat rum kan vara lampligt for ett lugnare bostadsomrade eller mer
avskild verksamhet.

Tillganglighet till malpunkter

MalpunkternaiNykoping ar sddanaplatser somarav stortallmanintresse. Men givetvis finnsandraplatser som
kan vara av intresse for en begréansad grupp manniskor eller sidana som ar mer arstidsberoende. For en djupare
analys av detta kravs dock komplettering som ej genomforts i denna studie. Valet av malpunkter ar baserat pa
kommunens underlag samt i samrad med projektgrupp.

Merparten av malpunkterna ligger med en 6stlig forskjutning inom analysomradet. Det ar sddant som skolor, kyrka
och kommunhus. Ovriga storre malpunkter &r Nykopings lasarett och kulturplatser sdsom Culturum och Teatern.

Resultatenvisarattdeflestamalpunkternaarplaceradeinaraanslutningtillvalintegrerade strak. Detinnebaratt
de malpunkter som ar utpekade darmed bedoms ha god tillganglighet for fotgangare.

Felkallor

Avenom metoden med Place Syntax ar beprovad bor viss forsiktigtiakttasianalysen av Nykoping da den mate-
matiska grund som beskriver place syntaxanalysen inte nédvandigtvis &ranpassad tilldetrorelsemonster som
finns i Nykoping. For att sakerstalla detta kravs kompletterande observationer som sedan korreleras mot analys-
resultatet. Har har detta inte gjorts.

Vy norrut langs Vastra Tradgardsgatan sett fran Vastra Storgatan. Fotgangarrérelser sker mot malpunkter.

Teckenforklaring
Integration
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STADSRUMANALYS

Pa nastfoljande sidor presenteras ett antal platser dar en mer utforlig platsobservation utforts.
Denna syftar till att beskriva omradets gatu- och stadsrumstypologi.

Dessa har utforts med intentionen att lyfta fram specifika varden som kan vidareutvecklas,
samt problematiska aspekter som behéver 6verkommas i planeringsarbetet. Vi har bland an-
nat sett till faktorer som tillganglighet, orienterbarhet, trygghet, volym, skala, funktion och
visuell kvalitet.

STADSRUM/Stationsomradet
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Vy soderut fran plattformens vastra angoring, mot Nykopings centrum och befintlig Centralstation.

1. Ostra nedgangen fran plattform. En tydlig riktning som leder ner

under bron vid Brunnsgatan. Brofastet langs Brunnsgatan har en

vacker stenkonstruktionoch med vissaljusinslapp frantaket. Tyvarr

ar krockrisken mellan fotg&ngare och cyklister stor, miljon ar bullrig < .

och luften kannsinstangd. I O I 3. Vastranedgangen fran plattform. Tydligt skyltat men valdigt instangt. Tunnelpassagen mellan norraoch sédra sidan
har ett vackert och omsorgsfullt monterat kakel. Har fanns ocksa mer samtida gatukonst som idag ar évermalat. Nack-
delen ar angoringen och bredden som idag kanns brant, komplicerad och trang.

2. Vy véasterut 6ver plattform. Oppna ytor i soder och grénskande bus-
kage (pdsommaren) norrut. Skalan pa plattformen artilltalande och

detfinnsenviss narhetmellan sparochresenarsomkankannastriv- - ‘ Y -
samtoch smaskaligt. Daremot &r orienterbarheten mot stan proble- Bt e o . - :
matisk. I 0 I 4. Centralplanoch denvackra Centralstationsbyggnadenitegel, fardigstalld 1916. | anslutning tillbyggnaden ar detidag

stokigt, otydligt var resenérer ska ga och Iag kvalitet pa utemiljon med avvikande komplementbyggnader och underdimen-
sionerade cykelstéll och racken av dalig kvalitet. Daremot finns &ldre trad av hog kvalitet och en Centralplan som kanns
inbjudande och vél anpassad till Nykdpings storlek.

11
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STADSRUM /Norra Bangardsgatan

-——

m Y

L-Q

"Gatubredd




| 0 | 1. Vynorrutlangs NorraBangardsgatan. Ettgaturum sominulagetkombinerarindu-

[C]

strikaraktar med aldre villaomrade. Dimensionerna pa gatan &r trivsamma men verk-
samheterochbebyggelse arantingenindragenelleravlagre rumsligkvalitet. Detgor
att gatan kan upplevas otrygg. Dessutom férekommer tyngre transporter vilket ytterli-
garekan bidratillforsamrad trafiksdkerhet med nuvarandetrottoarbredd och brist pa
Overgangsstallen. Langs gatans ena sida finns odlad och valskott vegetation, medan
det pa andra ar mer 6verblivna grénytor som stammer val med industrikaraktaren. Det
har ar en gata som ar spannande, tydlig och val dimensionerad utifran ett upplevel-
seperspektiv, men som saknar programmering, omsorg och syfte annat &n som trans-
portrum.

2. Vysdderut 6ver plats for norrauppgangenfrantunnelunder sparet. Gott om cykel-
parkeringsplatser sominte anvands. Vagen framtill trappan domineras av hardgjor-
da ytor som forstarker transportrummet, stdngsel utan gestaltningskvaliteter som
blirexkluderande och tranga passager samt nedgangnaindustrimiljoer dar byggna-
der anda har vissa grundlaggande kvaliteter i material och komposition. Det har ar
en plats somtrots kort metriskt avstand till centralplanen upplevs relativt langt bort.

~ . - , "A L A “ »
s 2 w & - "
T, { - ) -

3. Vy norrut och vasterut langs Norra Bangardsgatan. Med villabebyggelse pa den norra sidan och ett inhagnat gronomrade mot sparen
pa den sodra sidan upplevs detta som ett valdigt frodigt gaturum. Det ar en karaktar som ar behaglig och inbjudande. Trottoar- och
korbanebredd arrelativt smaoch blir darfér intima och dar rérelser sker i lugnttempo. Villabebyggelsen har, &ven om byggnaderna ar
indragna, sinaentréer motgatan vilketgerkanslan avtrygghetochtillganglighet. Gronomradet mot sparomradet artrots sininhagnad
ianspraktagen och fungerar bade for odlingslotter och rekreationsplatser. Detta informella anvandande upplevs som en stor kvalitet
bade fran gatan och fran plattformen.

4. Vysoderutoch vasterutikorsningen Norra Bangardsgatan och Brunnsgatan. Det har arengron och lummig plats som dock saknar
egentlig funktion, &ven om cykelstallen forstas ar viktiga. Ytan ar bade 6verdimensionerad och trang, med flera tradrader, flera cykelba-
nor och flera gronstrak. Det saknas en hierarki som ger rummet mening och struktur. Dessutom ar den omgivande bebyggelse i huvudsak
utestangande, med antingen plank, stangsel eller slutna fasader, vilket gor att kanslan av en baksida ar patagliga.

13
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STADSRUM /So6dra Bangardsgatan




['E)‘J 1. Vyvasterut mot Centralplan och stationen. Dar Sédra Bangardsgatan tar sluti vaster dvergar dentill
en stokig plats som kanns éverdimensionerad och underutnyttjad. Avslutet av tradallén gor det histo-
riskt gront och vackert och grasytorna/parkleken vid flerbostadshusen bidrar positivt. Men kanslan av
att gatan inte landar i vaster beror framférallt pa bristen pa bebyggelse som ramar in och definierar.
Trafikrorelserna &r manga och bestar framfor allt av busstrafik. Aven om det ar manga bussar forefaller

det vara relativt fa resenarer. Det gor att platsen mer blir ett transportrum an ett vistelserum.

['{3] 3. Vy vasterut och dsterut fran korsningspunkten Sédra Bangardsgatan och Brunnsgatan. Den har platsen &r idag
ett mellanrum som inte lyckas férena de rekreativa och kontemplativa vardena déster om Brunnsgatan med de
rumsliga och bebyggelsehistoriska miljoerna i vaster. Dessutom tas inte den intensitet och strakméssiga kvalite-
tenlangs Brunnsgatantillvara. UtifrAn upplevelsenavdennakorsning ar detalltsa bade grontochvackert, inten-
sivt med olika transportslag och intressant bebyggelse med en vacker anslutning mot gatan. Problemet ligger i att
denna mangfald inte arsammanlakt.

[E;J 2. Vy vasterut och 6sterut langs S6dra Bangardsgatan. Strackan mellan Centralplanen och Brunnsgatan foljer nuvarande stadskant och &r den sjalvklara lanken mellan det historiska Nykoping och jarnvagsomradet med sina magasin,
uppstallning, inlastning etc. Vissadelaravdenaldre jarnvagsbebyggelsen harspannande rumsligakvaliteter som paett positivt satt bidrar till platsens identitet, s3ven om denlangre magasinsbyggnaden kanns vallang och skapar
ettinstangtochtillviss del otillgangligt stadsrum norr om Sédra Bangardsgatan. Gronskan bestarihuvudsak av en éldre tradallé med hdgaarkitektoniska varden. Detfinns ocksa enbrabalansigaturummets bredd, sockelhojder,
brostningshojderforfonsterochbyggnadshaojder. Daremotvandersigfleraavbostadsbebyggelsensentréerbortfrangatanvilketgorattdetinte arsadanintensitetellergatulivsomenforsttrorkanfinnas. Trafiksituationen arrelativt
lugn och det som méarks mest ar busstrafiken.

15






1. Vy norrut och soderut langs Brunnsgatan i korsningen Sodra Bangardsgatan. | denna korsningspunkt finns en
pataglig riktning och god orienterbarhet, men ocksa en kansla avinstangdhet narmast bron. Anledningen ar de
slanter som bildas pasidan om Brunnsgatan och som gordet svart attunderlangtid rora sig i st-vastlig riktning.
Detforstarker kanslanavdetta som etttransportrum. Grénskan ar pataglig och mycketkvalitativ. Detgaller sar-
skilt pakyrkogardssidan. Trafiksituationen arrelativtintensivoch det arentydlig separering mellangc och biltra-
fik. Mendetlederocksatillattrisken for konflikter mellan fotgangare och cyklister ar pataglig. Och ettrumfor bilar
somkanns prioriteratochvaltilltaget. Genomnivaskillnadernaskeringetutbyte mellande olikatransportslagen.

2. Vy soderut langs Brunnsgatan i htjd med Borgaregatan. Denna del av Brunnsgatan ar en bred sektion med vackra aldre byggnader som ramar in trafikrummet. Trot-

3. Vy norrut i korsningen Brunnsgatan/Repslagaregatan. En korsning for bilar med ron-
dell och cirkulation. Eftersom trafikflédet ar hdgt har aven racken mot trottoar och fot-
gangare monterats. Platsen utgor etttydligt bryt mellan Brunnsgatans tva karaktéarer,
den centrala och dentrafikala. Norr om korsningen ar Brunnsgatan lummig, grén och
bred, men med indragna byggnader, separerade trafikslag och fa entréer ut mot gatan.
Detgorattgaturummetkannstrafiksakertmenlangtrakigt. SoderutpaBrunnsgatanar
forutsattningarna de omvanda.

toarer arvaltilltagnamenharfaentréer ochingendirektférgardsmark avvarde. Detgerkanslanav attbebyggelsen vander sig frangatan. Langs gatanfinnsflerafina
planteringar och tréd, och sarskilt karaktarsskapande ar den gréna mittremsan i den del av gatan som ligger ndrmast korsningen mot Repslagaregatan. Trafiksakerhe-

ten kanns relativt god aven om ordningen for gang och cykel kanns aningens otydlig och skulle kunna leda till konflikter.
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I 0 I 1. Vy dsterut lAngs Borgaregatan. Det svagt krokta gaturummet skapar dynamik och riktning
pa ett satt som kanns inbjudande och tryggt. Daremot ar antalet entréer f, vilket gor att det
kanns relativt 6dsligt. Dessutom &r det ett alltigenom hardgjort gaturum vilket gor att det
upplevs mer ogastvanligt an nédvandigt. Eftersom trafikflodet kanns valdigt lagt foreligger
ingen risk for konflikter. Varken mellan bil och gdende eller mellan gaende och cyklist.

I 0 I 2. Vynorrutlangs Magasinsgatan. Den har svagt sluttande gatan norrut &r valdimensione- I 0 I

rad, proportionerlig, har vackra farger och historik samt visst inslag av buskar som ger ett
fylligare gaturum. Men bristen pa entréer ger &n en gang kanslan av att en gar pa en bak-
gata. Dessutom ar siktlinjen och strackan upp till magasinet relativt kort och majligen utan
vardeidag. Detborocksapapekasattsockelhsjderochfonster brostning arvalavpasssade
for attfotgangare ska k&nnasig trygga meninte vara en alltfor stor del avinomhusrummet.

B B

3. Torgetvid Borgaregatan/Magasinsgatan. Det har &ar en plats med manga kopplingar vilket gor att kanslan av riktningsvalfri-
het ar stor. Det ar pa sa vis ett tryggt rum. Dessutom ar skalan lamplig och det kanns varken 6de eller trangt. Tack vare ett antal
lokaler i bottenvaningen pa vissa av de omgardade byggnaderna blir kanslan ocksa den av att platsen har potential. Men det
aren mojlighet som i nulaget inte tas tillvara. Dels beror det pd att bilarna ar i centrum, dels pa bristen pa gronainslag och dels
pa att platsen i nulaget ar perifer i relation till centrum och darfor bara en passage fér manga.

4. Vysoderutlangs Fruangsgatan. Pavag mot centrum blir Fruangsgatan det gaturum som byter skepnad vid fleraftillfallen. | den
norradelen finns radhusen och flerbostadshusen. Dar dessa ar dimensionerade for ett trivsamt gaturum med gron forgardsmark
och gronatradgardar. Harligger bade radhusens och flerbostadshusens entréer ut mot gatan vilket gor att detkan upplevas som
endel avde boendes sammanhang. Trafiksituationen ar mycket lugn och det ar framfor allt gdende som passerar. Daremot kan
det leda till misstanke att bilars hastighet kan bli ett bekymmer sommartid. Men tack vare det aningens tranga kérbanan borde
hastigheten reduceras vintertid.
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SLUTSATSER AV STADSANALYS — UNDERLAG FOR STRUKTUR

Utmanlngar att hantera

Fran arbetet med mal och utmaningar ser vi att flera aspekter behdver samverka avseende funktion, innehall och
rum. Tabellentillhdger sammanfattar dessa samband. Nedan beskrivs ett antal grundlaggande planstrukturella
slutsatser baserat pastadsanalysen.

Struktur och skala

Resecentrum boérindelas rumsligt efter stadsplanens struktur och skala for att skapa orienterbarhet och
sammanlanka med stadsvaven som en integrerad del av innerstaden. Genom en "kvartersindelning” i stads-
planensskalamgjliggdrstydligazoneringarférresecentrums olikafunktioner. Strukturengerenmdajlighetatt
forhalla sig till kulturmiljon pa en planstrukturell niva.

Lankar och strak

Flera strak for gang och cykel &r viktiga och inget ar direkt viktigare &n ndgot annat. Detta ger en struktur som
skapar flera métespunkter med resecentrum. Straken behéver utgora lankar i staden och knyta norra och sédra
sidanomjarnvagen. Straken utgor bade anslutning tillresecentrum meningaristadens lanksystem forgang
och cykel.

Rum for olikafunktioner

Resecentrumbdrfortsattautvecklaidénomblandstaden, delsforattintegreraresecentrum somennaturlig
delistadskarnan men ocksage kraft at stadens utveckling norrut. Olikafunktioner skapar rorelse och plats-
kvaliteter vilketger underlag for méanniskor till platsen utdver resandet och darmed 6kad attraktion, identitet
och trygghet.

Platser och orienteringspunkter

Kombinationenav strak och plats arenfortsatt utgangspunktilikhet med den befintliga stadsplanen. Straken
behdverkopplastillomsorgsfullt gestaltade platser, offentligarum, som ger god orientering, valbarhetoch
vistelsekvaliteter.

Strukturforslag efter stadsanalys

Strukturochskala—integreringistadsplanenskvartersstruktur

-

( ) Lankar och strik — vév i stadsplanen som Gverbryggande lankar | ' ) \

Rum for olika funktioner — Blandstaden som attraktivitet och n&" ' '

| ! - ' - - S /
M, AL
| \ platser och orienteringspunkter — orientering och vistelsekvalite~ —

"I||\\\\

E am
; .

. .

\
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UTMANING

1. Utvecklaomradetrunt RCmedenbramixav kollektivtra-
fik, service, handel och bostader. En vantplats med manga
olika funktioner 6verdygnet.

2. Implementera transportstrategin i resecentrumprojekte

3. RCblirensamlande bytespunktmed godtillganglighet
och sammankopplande strak.

4. Vaga omprova beslut.

5. Skapa upplevelsevarden genom arkitektonisk utformning
som ger identitet.

6. Utvecklabefintligt gatunat for hogre funktionalitet
genom 4-stegs-principen.

7. Sétta RCistadens sammanhang.

8. Arbetamedtrafiksakerhetochtrygghetforsamtliga
transporter och méanniskor.

9. Arbeta medbeetendeatgarder.

10. Dialog och kunskapsutveckling i processen.

11. Prioriteraldsningar som armiljovanligaiallaled och
skeenden.

12. Skapa forutsattningar for ett okat hallbart resande.

13. Tavarapaoch utveckla kulturmiljon kopplattill stadens
identitet.

STRUKTUR

Planer
&
Utv.omraden

Bebyggelse
&

Gronska

TRAFIK & INFRASTRUKTUR

Fordonstrafik

Cykelstrak

Kollektivtrafik

Parkering
&
Teknik

Boende-

tathet

Barriarer

STADSLIV

Stadens
funktioner

VERKTYG/HANVISNINGSTABELL

Tillgang-
lighet

Gang-
strak

Riktning
for
tagresenarer

Stations-
omradet

STADSRUM

N. Bangards-
gatan

gatan

'S. Bangérds-

Brunns-

gatan

Borgareg.
Magasinsg.
Fruangsg.
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Metodik

Under 2015-2016 inleddes gestaltnings och planarbetet med en bred férankring med flertalet tjansteman och
aktorerienworkshopserieomtretillfallen. Cirka20deltagarevidvarjetillfalle. Syftetmed metodiken arattdels
skapa gemensamma forutsattningar, bred férankring och lyfta upp nyckelfragor och utmaningar tidigt som grund
for planarbetets prioriteringar.

Arbetet har genomforts med utgangspunktien processmetodik som utvecklats inom ramen for Fol-programmen
Samhéllsplanering med miljomali Sverige (2000), Uthalligkommun (2011), SymbioCity (2012) samt Klimatsmarta
och attraktiva transportnoder (2015). Arbetet fram till det formella detaljplanearbetet féljer i stora drag processdia-
grammet tillhéger.

Samtliga workshoppar ar sammanfattade med egen dokumentation som rapportiprojektet. Nedan forljer en
kort sammanstallning i syfte att askadligora arbetet fran mal, analys, alternativstudie och medborgardialog till
fardigt planforslag ochgestaltning.

Workshop 1

Syfte och mal med workshop 1

Syfte med workshopen var att gemensamt skapa en samsyn kring omradets forutsattningar och framtida ut-
maningar. Maletmedworkshopenvar attversiktligtkartlaggaintressen ochomradets potential somgrund
for en gemensam malbild och malformulering.

Sammanstallning av Utmaningar/Nyckelfragor fran workshop 1

Viktning Utmaning
38 Utvecklaomradet runt RC med en bramix av kollektivtrafik, service, handel och bostader. En vantplats med méanga
olika funktioner 6verdygnet.

20 Implementera transportstrategin i resecentrumprojektet.

19 RC blir en samlande bytespunkt med god tillganglighet och sammankopplande strak.
19 Vaga omprova beslut.

18 Skapa upplevelsevarden genom arkitektonisk utformning som ger identitet.

11 Utveckla befintligt gatunét for hogre funktionalitet genom 4-stegsprincipen.

7 Satta RC i stadens sammanhang.

7 Arbeta med trafiksakerhet och trygghet for samtliga transporter och manniskor.
6 Arbeta med beetendeatgarder.

6 Dialog och kunskapsutveckling i processen.

4 Prioriteralésningar som ar miljovéanligaiallaled och skeenden.

2 Skapa forutsattningar for ett 6kat hallbart resande.

2 Ta vara pa och utveckla kulturmiljon kopplat till stadens identitet.

r)

nyckelfrigor
mal

planerings-
relevanta mil
Ingiator ansatses
R2 )

rumsliga alternativ - framtidsbilder
O alterratv >

v . ? r # i
- - A
aMmernatv A altermatv B alternativ C

konsekvens-
beddmning
precaeting av mdl
och indiatores

STRALLS o -

Fyra stora och

Yugo smé stog
Idasiaift om fysisk plananing

Fyra storaochtjugo sma steg. Rapportom
processorienterad planering forhallbar
| utveckling (Ranhagen,2011).



Workshop 2

Under workshop 2 genomfordes en utvardering med verktyget Effektprofil. Pa sa satt forde vi arbetet framéat mot
ett alternativ dar saval funktion, lokalisering och karaktar kommer kunna utvecklas for att bidra med storst positiv
effekt och uppfylinad av projektets utmaningar och mal. Verktyget Effektprofil syftade till att utvardera de tre idéer-
na och dess funktioner i rangordnande skala, for att pa sa satt fortydliga vilken idé som ansags ha bast respektive
samsteffektinomdom 13 olikautmaningarna. Effektprofilenvarettanvandbartverktyg forattsynliggéraoch
diskutera olika dimensioner och faktorers uppnaende av uppsatta mal. Darfor handlade en stor del av workshopen
ocksa om diskussion och reflektion av val och prioritering. Detta medforde ocksa till att de suboptimeringar som en
tvungen rangordning kan medféra synliggjordes.

Ett onskvart resultat fran workshop 2 var att kunna tydliggora de olika idéernas komplexitet och skapa en tydlig
bild 6vervilkenidé sommedférde basteffektférattbemdotavarje utmaning, ochhurdessakundevavas sam-
man till ett planforslag att arbeta vidare med. Resultatet bildade ocksa motiv for det slutgiltiga planforslaget och
utgjorde ett tydligt underlag i dialogen med alla involverade parter.

Tre idéer pa tema kansla och upplevelse

Utifran projektets mal har Sweco och Nykopings kommun tillsammans utvecklat tre idéer. Idéerna "Torget”, "Navet”
och "Straket” har alla olika karaktarsdrag som redovisas nedan. Dessa teman och karaktarer Iag som underlag i
medborgardialogen var-sommar 2016. Resultatet av medborgardialogen var sammanfattat och sammanstalltien
sarskildrapportmenkortfattatkunde man utlasaattmedborgarnaville haen smaskalig ochgronmilj somvar
trygg och lugn men anda speglade tempo och framtiden i arkitektur och uttryck.

Maletmedworkshopenvar att6versiktligtkartlaggaintressenochomradets potentialsomgrundféren
gemensam malbild och malformulering.

Tre strukturella alternativ

Infor workshop 2 togs tre strukturella alternativ fram fér omradets disponering. De tre alternativen/scenarierna var
baserades pa olika tyngdpunkter for resenérs och bytespunksiplanomradet. Scenario Ost, Scenario Centraltoch
Scenario Vast. Alternativen utvarderades i den breda tjanstemannagruppen och slutsatsen var en inriktning mot en
kombination av Centralt och Ost. Se sammanstallining effektprofil.

Scenario Ost "Straket” Har ar det mycket rorelse, fart och energi.
stadslik. Platsen ar delav ettintensivt strék i staden. Har finns ett entrétorg med sitt-
platser nara det intensiva straket. Eventuella byggnader sticker ut och ar en symbol for
Nykoping. Platsen tar for sig i stadsbilden.

» T

= W a “u%

3

Scenario Centralt"Navet” Har finns det EN samlande och stor entréplats. Entrébyggnaden
arettnavsomgorattdu hittar ditdu ska. Fleravagar mots ochleder tillbyggnaden och
navet. Harfinns entydligmalpunktférresenareravolikaslag. Platsenarfokuserad pa
resande. Platsen har en egen identitet i staden. o

Scenario Vast "Torget” Har dr det ett lite Iagre tempo. Befintliga byggnader kan bli traff-
punkter som till exempel kafé. Platsen arinspirerad av omradets historia och miljoerna
har utvecklats och bevarats. Det ar gront och lummigt. Torget &r en samlingsplats for att
hitta dit du ska. Ytan dar du ror dig ar 6ppen och flera vagar leder till olika platser.
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Workshop 2 —Utvarderingen

Utvarderingen av alternativen/scenarierna gjordesiflera steg, dels mot utmaningar/nyckelfragor vid workshop, se
sammanstalining till hoger. Darefter i arbetsgruppen dar avstamning mot projektmalen gjordes. Resultatet som
grundforinriktningsskissochforavstamningiprojektets styrgruppochmotpolitiken varsom beskrivitsengod
kombination av scenario Centraltoch scenario Ostoch att medborgardialogens resultatinarbetas med exempelvis
gron och trivsam karaktar, smaskaligt och med gedigen och spannande arkitektur.

Inriktningsskissen juli 2016 gav underlag for planeringsarbetet med samradshandling och férdjupningar gata
och trafik.

Workshop 3 — Funktionerna och innehallen

Enmindre arbetsgrupp arbetade med attkléa painriktningsskissen med funktioner och innehall utéver resan-
defunktionalitet. Stravan ar att skapa en plan som mojliggor flera anvandningar enligt principen for attraktiva
transportnoder, trygg miljo och blandstaden. Workshopens brainstorm sammanfattades som en Moodboard en-
ligt nedan. Flera anvandningsmodjligheter har sékerstéllts i planforslaget. Se vidare kapitel Funktion och Innehall.

e
¢ Funktionerochinnehallsomnamndes
inom projektmétet/workshopen:

- Bostader
- Kontor
- Handel
- Noje
- Kultur
- Uthildning
- Samhaéllsservice
- Kafé
- - Konferens
- - Resenérsservice
- Pressbyra
- - Saluhall
- Turistservice
- & @ - Besokscenter
Ed - Minilivs
- Hantverk
- Dagvattenhantering
- Mobilitetscenter
- Open shopping
- Ikeafilial
- Slow food
- Ljus show
(o) - Experiment (
3 .= Skateboa
" - Klattervag
- Boulébana
- Food trucks

- Byggnadsvard
- LAN/Datorkafé:
- Ungdomsgard

Ungdomscenter & R N - Rockklubb
| Kafé_ ra R Fris ‘
Dansstudio # 3 port

tt

- Spont (¢} ‘
- Streetsporter
-

- Andelsodling ‘

- Stadsodling
- Plusenergi

- Ekosystemtjanster
- Aktivitetspark

Resultatsammanstallning

Effektprofil for Nykdping resecentrum

Utveckla omradet runt RC med en bra mix av kollektivtrafik,

1 . service, handelochbostader. Envéntplats med mangaolika
funktioner over dygnet.

2 . Implementera transportstrategin i resecentrumprojektet.

RC bliren samlande bytespunktmed godtillganglighet
3- och sammankopplande strak.

4 . Véga ompréva beslut.

5 Skapa upplevelsevarden genom arkitektonisk utformning
som ger identitet.

6 Utveckla befintligt gatunat for hogre funktionalitet
* genom 4-stegsprincipen.

/. Satta resecentrum i stadens sammanhang.

8 Arbetamed trafiksdkerhetoch trygghet for samtliga
= transporter och ménniskor.

9_ Arbeta med beetendeétgarder.

10 Dialog och kunskapsutveckling i processen.

1 1 Prioriteralésningarsomarmiljovanligaiallaled och skeenden.

12 . Skapa forutsattningar for ett okat hallbart resande.

13 _ Tavara paoch utveckla kulturmiljon kopplat till stadens
identitet.

Scenarios

Vést= ' Centralt = . Ost=
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Att koppla samman

Resecentrums viktigaste funktion &ar att koppla samman , att koppla samman méanniskor,
transportslag och mobilteten med staden och stadslivet. Lokalt, regionalt, nationellt och
internationellt.

Utgangspunkten &r att ha nara och trygga kopplingar, skapa logik i var saker ligger, vad de ar
och darmed tydlighet god orienterbarhet. Malet &r att bytestiden ska vara effektiv och enkel.
Resecentrum skapar nya viktiga lankar i staden for stadens fortsatta utveckling.

Att utga fran stadens struktur och skala

Utgangspunktenforresecentrums disponering ar att skapa en struktur somtar faste i
stadens kvartersstruktur och skala, Syftet med det &r flera, dels framjar det redan utvecklade
rorelsestrak och kopplingar, dels skapar det kanslan att staden integreras med resecentrum
och dels samverka med stadens skala, karaktar och kulturmiljo.

Att skapa stad och stadskvaliteter

Resecentrum arinte baraenbytespunkt, detarenstadsdelistaden medflerafunktioner
och anvandningar. Blandstaden fortsatter och skapar miljéer for manniskor under dygnets
allatimmar. Det ger attraktion, trygghet och utvecklar symbol for Nykdping. Utgangspunkten
ar att skapa innehall och struktur som mojliggor flera funktioner utan att ge avkall pa
resecentrumfunktionen.

Att skapa motesplatser

Forslagetbygger paenorganisationavfleramindrestadsrum, entrétorg, somlankas
samman av tydliga strak fér gang och cykel. Stadsrummen ar flerfunktionella, dels skapar
de orienterbarhet men ocksa motesplats, social interaktion och identitet. Entrérummen och
parkrummen ar en modern fortsattning pa den historiska stationsmiljon med jarnvagspark,
Centralplan etc. Stationen var en av stadens stoltheter, det &r en miljo som betyder nagot och
forsta ansiktet utat. Forslaget fortsatter den traditionen.

Attinspirerasav stadensarkitektur, karaktarochkansla

Utgangspunkten ar attlandskapsarkitektur och byggnadsarkitekturen med gedigna material.
Viharinspirerats av Nykopings stad och platsen och skapaten materialpalettavtegel,
puts, tra, glas,granitsomspelar motsirligtradgronskaoch marktackande perenner. Det
har efterstravats att skapaen enkelhet, inte for mangatyper av uttryck och materialmen
samtidigtentydlig hierarkimellan platser, strak ocholikabyggnadsfunktioner. Detréda
teglet ar ett signum och svarar val mot stadens kulturhistoria. Arkitekturen ar anda modern,
unik och framatblickande och ska sta sig lang tid framat.

Att vara multifunktionell och ekologisk smart

Forslaget bygger pa att skapa ytor som ar multifunktionella, sociala platser som kombinerar
ekologiska tjanster, exempelvis dagvattenhantering. Flera hardgjorda ytor avvattnas for
fordrojning motvegetationsytoriettrobustsystem. Ettmal ar attskapaettgronmiljo med
variation, forslaget innebar manga nya trad, som alléer och i grupp med park och ytor i gras
och perenner.
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SODRA SIDAN

perrongen och skarmar staden fran buller som alstras

vid sparen.

De tva entrébyggnaderna har en tydlig vertikalitet och

Karaktar och gestaltningsidé

med sina lugna och samtidigt resliga proportioner star
de somtydligamarkdrer ochvisarvagentilldetnya

resecentret.

kan

Verksamhetshuset, enny byggnadi3-5vaningar

hotell eller verksamheter
ny byggnad invid resecentrum med

lla kontor,

inneha
Cykelhuset,

Den langstrackta bussterminalens volym underordnar

cykelparkering i tvaplan

sigentrébyggnadernasreslighet. Byggnadenramarin

tresecentrum

a

Godsmagasinet flyttas for att ge plats

parkenivaster och visar vagen in mot staden genom

sitt framskjutande entréparti. | norrramar denin

~ RESIQNBUSSTERMINAL
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Exempelpaklocka, bakombelyst, Landvettercentrum, Sweco Architects

SODDRA ENTREBYGGNADEN

Livfullt rotttegel

ENTREBYGGNADER

Entrébyggnadernafér Nykopings Resecentrum skagenomsinarkitekturvara
anlaggningens signum och ses pa langt hall. De har ett arkitektoniskt uttryck
somgdranlaggningenunik ochsomgorattbestkare och Nykdpingsbor
identifierar sig med resecentrum och kanner stolthet. Byggnaderna utgors
avtva kuber med lugna och samtidigt resliga proportioner pa mse sidor

av sparomradet. De upplevs som hogrestai sin omgivning och den norra

och den stdra entrébyggnaden har likvardig dignitet, for att understryka att
entrén har samma betydelse pa dmse sidor om sparen. Pasodrasidan ligger
byggnaden dockadtill den langstréckta bussterminalen medan byggnaden
pa norra sidan ar fristdende.

Byggnaderna ar nagot bredare &an héga, men genom tegelpilastrarnas
vertikalitet upplevs volymen néastan lika hég som den ar bred. Pa
huvudvolymen adderas mindre kuberiform avvindfangavglasoch
tegel, samten stiliserad glasad klocka i byggnadens ena horn. Klockan
pataketfungerarsomaccentoch arenviktig symbolférresecentrum.
Entrébyggnaderna har en symmetrisk axialitet med ett centralt trapplopp
som leder upp fran centralpassagen, med rulltrappor pa émse sidor. Nar
man som resendar ror sig upp for trappan méts man av det stora generfsa
entrérummetmed hogtitakochmeduttrycksfullatradliknande pelarei
blickfanget.

Tegelarettmaterialsomgenomsyrar helaNykopingsresecentrum, med
inspiration hamtad fran olika epoker i stadens historia. Materialet har
anvants for ett flertal mer prominenta byggnader, dar den befintliga
stationsbyggnaden ar ett bra exempel. Teglet ger entrébyggnaderna tyngd
och trovardighet men ska utféras med ett uppdaterat, samtida och innovativt
uttryck. Entrébyggnadernasfasader byggs upp av slankategelpelare
runteninbaddad stalpelare. Mellan pelarna monteras stora, generésa
glaspartier med enintressant delning. Beroende pa betraktningsvinkeln
kommerfasadernaattupplevas paolikasatt. Settraktframifranarde

i hog grad transparenta medan de snett fran sidan upplevs mer eller
mindre slutna. Teglet utférs med hog kvalité i en klassisk orangerdd kulor.
Entrébyggnaderna bars upp av fyra stycken centralt placerade, kraftfulla
trapelare. Detradliknandepelarnatillverkasavlimtra. Forattstabilisera
byggnaden adderasforstyvande dragstag patre avfyrainvandigafasader.
Tegelpelarnas ses aven interiort och ger en viktig materialitet till rummet.
Undertaket bestar av ett tvargaende ribbtak av ek och golvet utgors av gra
kalksten, lagd i fallande langder. Den glasade hissen placeras i den framre
delen av entrérummet vid sidan av
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ENTREBYGGNADER

Entrébyggnadernaingari Trafikverkets ansvar och funktion.
Utformning skerisamrad med Nykdpings kommun.
Entrébyggnadernapadmse sidor sparomradet utgorinstegettill
tagstationen och huvudentré fran norr och soder. Byggnaderna
kopplas ihop genom en sammanbindande underjordisk lank under
sparensomocksaleder upptill mittplattformen. Mellan planenror

SETT FRAN KORSNINGEN BRUNNSGATAN/SODRA BANGARDSGATA
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sig resenérerna via trappor, rulltrappor eller hiss. Den praktiska
~ - huvudfunktionen for entrébyggnaderna ar som vanthall med plats for
attstannaupp ochorienterasig eller sittaneroch vantainnanman
fortsatter till sitt tag eller sin buss. Har finns &ven god tillgang till
A information i form av displayer, biljettautomater mm. Butiker och café
hittar man i den néra anslutande bussterminalen. Huvudentréerna
. mot omgivande utemiljo ar utformade med automatiska skjutpartier
= for ett obehindratresenarsflode och god tillganglighet for alla.
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EXTERIOR
Glasade fasadytor

Sméckra glaspartierialuminiumtyp Schuco fasadsystem FW 50+ SG grafitgra Noir 100

Tegel
Armerade tegelpilastrar av rott tegel typ Petersens. Takkron tegel rullskift.

Tak
Laglutande tak typ rheinzinkplat, morkgra.

Vindfang

Tatasidovaggar klas med tegel utvandigt och ekpanel invandigt. Horisontell tak, platklas.

Ddorrar/entrépartier
Glasade entréddrrar i aluminium lika glaspartier, kulor grafitgra, Schuco.

INTERIOR

Golv

Grafitgra skifferplattor, bredd 200, 300 respektive

400 mm, lagges i fallande langder tvars gangriktningen.

Forgangstrak for synsvaga anvandes ledstraks-platta. Vid “korsningar” markeras
dessa med slat platta i knutpunkt.

Sockel
Grafitgra skiffer lika golv, htjd 400 mm. Sockel ska vara infélld och liggai liv med
vaggytan ovanfor.

Vaggar
Rodategelpilastrar likafasad. Stabiliserande korsvis spandadragstag pater
fasader avfyra.

Pelare
Karaktaristiska kraftfulla pelare i laserat limtr& med kraftiga snedstravor.

Entrébyggnadenmedpilastraravrotttegelikombination
med stora glasdppningar och en invandig konstruktion i tr.
Klockan pataket annonserar resecentrum och ar den klassiska

symbolen forresandet
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Tak

Synliga takbalkar i limtra lika pelare.

Undersida skarmtak klas med sagade traribbor i ek i tre olika dimensi-
oner. Skivorna monteras paregelverk och skruvas enligt tillverkarens
anvisningar. Innertak kompletteras med dammifri, akustik-
dampande isolering ovan ribbor

Bankar
Platsbyggda bankar med ribbverk i oljad ek.

Belysning
Infallda tvarstallda LED-armaturer iribbtaket, kompletterat med uppa-
triktad belysning vid varje pelare.




ENTREBYGGNADER

KARAKTAR OCH GESTALTNINGSIDE

Entrébyggnaderna har en symmetrisk axialitet med ett centralt
trapplopp som leder upp/ner fran centralpassagen, med
rulltrappor pavar sida. Narman somresenar ror sig upp for
trappan upplever man rummets hdgresta volym som bars upp
av karaktarsfulla tradlika pelare.

FUNKTIONER/PROGRAM

Entrebyggnaden har en renodlad publik funktion med
vantutrymmen, information och access vidare till
centralpassagen. Butiker och café hittar maniden néarliggande
terminalbyggnaden.

I entrébyggnadens dppnainteriérarumfinns generésa utrymmen
forinformation, med plats for att stannaupp och orienterasig,
innan man fortsatter till sitt tdg respektive buss.

Huvudentréerna mot omgivande utemiljo ar utformade med
automatiska skjutpartier for ett obehindrat resenarsfléde och
god tillganglighet foralla.
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Centralt trapplopp som leder upp fran centralpassagen, med rulltrappor pa var.sida.

Jonkdping resecentrum med flankerande rulltrappor och
trappa i mitten.
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Entrébyggnadenoch bussterminalen byggsihop med en glasadlank. Rétttegel knyter
ihopfasadernaochargemensamtforsavalentrébyggnadernasombussterminal

BUSSTERMINALEN

Bussterminalen &r lokaliserad till den sédra sidan av
sparomradetocharimotsatstillentrébygganden
en langt utdragen horisontell byggnadskropp.
Byggnaden rymmer 12 stycken dockningsplatser for
bussar, sk gater. Terminalens placering i 6st-vastlig
riktning utmed sidoplattformen gér att byggnaden
kan serva saval de langvaga bussarna pa enasidan,
som tdgen utmed perrongen. Bussterminalen ar
direkt dockad till den sddra entrébygganden och
rymmer savél terminalvantplatser som service i form
avkiosk/café ochserveringsamtoffentligatoaletter.
Byggnaden har sina huvudsakliga entréerirespektive
gavel, i 6ster i direkt anslutning till den sddra
entrébyggandenochivasterinaraanslutningtilldet
gamla stationshuset och den vastra sparpassagen.

Arkitektonisk karaktar

Det som karaktariserar byggnaden ar dess
langstrackthet. Ett stort generdst tak stracker sig

ut 6ver bussarnas dockningsplatser, saval som
motsparomradet dar det utgor perrongtak for
sidoplattformen. Pa taket skapar lanterniner for
respektive gate en karaktaristisk siluett, och ger
dagsljustill detinre av byggnaden.

| likhet med entrébyggnaderna ar tegel det
genomgaende materialet savalinteriért som exteriort.
Tegelskivorvarvatmedstoraglasade fasadsegment,
tata slutna fasaddelar varvas med 6ppenhet och
transparens.

Byggnadskroppen har sinsmala delivéaster medan
tyngdpunktenfor service liggeridenfortjockade
Ostradelen. Entrébyggnaden och bussterminalen
byggs ihop med en glasad lank.

Landvetter och Jonkopings bussterminaler, Sweco Architects. Mycket dagsljus via taklanterniner och stora glaspartier, bade dagtid och kvallstid.
-
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BUSSTERMINALEN

GESTALTNING - EXTERIOR

Glasade fasadytor

Smackra glaspartier i aluminium typ Schuco
fasadsystem FW 50+ SG grafitgraNoir 100sablé.
Runda pelare innanfér fasad, Typ Pansarol V Glimmer
Nordsjo, kulor gra. Overlackas med Nordsjé Celco

V Mobellack. Lockpanelihorisontellasprojsar,typ
"platt”. Kulor grafitgra. Lockpanel i vertikala sprojsar,
typ T. Kulorgrafitgra.

Tata fasadytor

Tatafasader klas med 400 mm hog sockel av gra
skiffer, flammadyta. Sockel skaliggailivmed
fasadbekladnaden.

Rod livfull tegelfasad, tegel typ Petersens tegel.

Tak
Laglutande tak belaggning av papp alternativt
gummiduk. Taksargklas med rheinzinkplat, morkgra.

Takdetaljer, lanterniner, huvar mm:
Plat typ Rheinzink, forpatinerad, kulor morkgra.

Undersida skarmtak

Undersida skarmtak klasmedtraribboriek,

tre olikadimensioner, se principdetalj. Samma
undertaksprincip valjs bade utvandigt och invandigt.

Vindfang
Utsida fasad klas med tegel, insida med ekpanel.

Dorrar/entrépartier/fonster

Glasade entreddrrar, automatsika skjutdorrar, i
aluminium lika glaspartier, kulér grafitgra, Schuco.
Ddrrarmellanvanthallochbussar, glasade skjutdorrar,
kulor grafitgra Typ Schuco. Dorromfattning klas med
liggande ekpanel bade ut- och invandigt.

Fonster med aluminiumprofil.

Vid varje gate

Stoppskydd vid bussgater, kraftfulla
pakorningsstockar i ek dim 200x150 mm, monterade
pa stalprofiler som férankras i marken, princip se foto

Display vid bussgater, skyddad skarm for bussférarna
for att kunna se bussplan vid backmandver, princip se
foto.

Utvandig tryckknapp for busschafféren somreglerar
entrédorren
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Traribbor i tak med
absorbenter ovanfor,
infalld belysning

]
S S
4
Gatenummer
Displayavgangstidoch = :
destination ‘ — —

Dérromfattning med
liggande ekpanel

Ledstrak i golv
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PRINCIP VANTPLATS

Referensbilder fran bussterminalen i Jonkoping, SWECO Architects. Exempel pa gréatt skiffergolv, nummer pa gater, sittbankar, infotavlor, tegelvagg mm

BUSSTERMINALEN

GESTALTNING - INTERIOR

Golv

Grafitgra skifferplattor, bredd 200, 300 respektive
400 mm, lagges i fallande langder tvars gangriktningen.
Forgangstrak for synsvaga anvandes ledstraks-plattan
typ Hoganas K68570 Bahia, vitgra med rafflad yta. Vid
“korsningar’ markeras dessa med slat platta i knut-
punkt.

Sockel
Grafitgra skiffer lika golv, h6jd 400 mm. Sockel skaligga
infalld i liv med vaggytan ovanfor.

Vaggar
Rdda tegelvaggar lika fasad.

Tak
Undersidaskarmtakklasmedsagadetraribboriekitre
olika dimensioner, se principdetalj. Samma princip bade
utvandigt ochinvandigt. Skivornamonteras paregelverk
ochskruvasenligttillverkarensanvisningar. Innertak
kompletteras med dammfri, akustik-

dampande isolering ovan ribbor

Dorromfattning, utgang bussar

Ddrromfattningar klas med liggande ekpanel, lika utvan-
digt och invandigt. | dérromfattningen

integreras portautomatik, skyltningar, luftvarmerida mm,
princip se foto.

Bankar
Platsbyggda vagghangda bankar med ribbverk ek

Invandiga dorrar
Staldorrar till teknikutrymmen, laminatdorrar till we mm.,
kulor dorrar NCS 7500, grafitgra.

Invandiga glaspartier
Glaspartier till kiosk/ butiker helglasade skjutbara vik-
vaggspartier, typ Hawa eller liknande.

Belysning

Infallda tvarstallda LED-armaturer i ribbtaket, komplet-
terat med lagt sittande infalld belysning vid varje vént-
plats. Belysning i varje lanternin.



BUSSTERMINALEN

Sektion, tak med dagsljus/lanterniner och
traribbor

Ljuslanterninmed
solceller

7
V4

> 4

Falurodaf ribbor
| taket

;’ Nummerskylt
{

Display visar

avgangsfith__ — - Varmeriga e e _ :

B e, #

ribba 45x70mm ribba 70x90mm ribba 45x120 mm

medtrareglar, sattsoregelbundetitre olikastorlekar
pa en ljus skiva, invandigt som en akustikskiva

Dérromfattnir#;
av ek
— s Uppdragensockelav
E . sy skiffer, h6jd 400 mm
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BUSSTERMINALEN
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Referensbilder fran bussterminaler i Falun, Landvetter och Jonkoping, SWECO Architects
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CYKELHUSET

KARAKTAR OCH GESTALTNINGSIDE:

3 : Ett stort parkeringshus exklusivt for cyklar

Bt ) A [\ placerasibastalage, naraentrénoch ardet

forsta man mots av pa sin vag till bussen/taget.
L PR - AR . Tanken &r att cykelhuset i tva vaningar

(R //T\_-A_'- e 1\ skallerbjudaensékerochtryggforvaringi

\ i —— ' o kombination med serviceinagon form.

Har kan man som cyklist parkera sin cykel

lastochbevakadieninomhusmiljo, dock

inteuppvarmd. Deninvandigaparkeringen

kompletteras strax utanfér med en stor generés

parkering under skarmtak.

WU i B

e - —

Exempel perforerad fargstark platfasad, Moderna Museet Malmo En varmrod fargton kan ta upp nyanser fran teglet i évriga byggnader. Exempel pa planskiss

Rampmedtrappapavarsida

Trappa med smalcykelramp

Materialpalett:
Transparent fasad, fargstark perforerad plat, t ex

varmtorange somtar upp teglets varmréda nyans.

FUNKTIONER/PROGRAM:
Cykelparkeringar i tva vaningar med ramp
mellanvaningsplanen. Plats for forvaringsboxar/
sjalvservicestation paentréplan.
Totaltca250platsermed enklacykelstéll. Med
cykelstallitvaplankandubbeltsamangacyklar
fa plats, de ar dock inte sarskilt anvéandarvéanliga.
Viktigt med trygghet och sakerhet. Garna tva
ingangar, god belysning, fonster eller ljusinslapp
fran tak. Enkeltattta sigin och utibyggnaden.
Stabila cykelstalloch mojlighet attlasacykeln
ordentligt. Platserfor allaslags cyklar. Latt att

hitta och smart utformning och skyltning
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GAMLASTATIONEN

Den gamla stationsbyggnaden har en historiskt
viktig roll i Nyk6ping, dels som kommunikationsnav
menocksasomenav stadensvackraste byggnader.
Den klassiska tegelbyggnaden fran borjan av
1900-talet ritades av Folke Zettervall och har med sina
utsoktaproportionerfungeratsomikonbyggnad for
Nykopingsborna i éver hundra ar.
Gamlastationshusetbevarasochskyddasiplanen
med fleraskyddsbestammelser.

| det nya resecentrumomradet far den gamla
stationsbyggnaden ingen aktiv roll, men kommer
aven i fortsattningen att spela en viktig symbolisk
roll, bara ett stenkast fran det nya stationslaget.
Onskvart vore att fylla byggnaden med négon typ av
offentlig verksamhet, som gor stationen tillganglig for
Nykopingsbornaaveniframtiden. Serviceiformav
reserelaterad verksamhet, och/eller somrestaurang,
café, saluhall vore en 6nskvéard utveckling som skulle
liggailinje med omradets utveckling som resecentrum
och bostadsomrade.

Loggian och parken vaster om byggnaden bor
bibehallas och utvecklas som del av verksamheten.

Centralplan byggs om till torg igen inspirerat av
ursprungsintentionernaistadsplanen. Parkeringsytor
tasbortochersatts aventorgytaav naturstenmed
marktegel inslag. Torgutformningen integreras med
ramptill vastra passagen och cykelparkeringar.

Referensbilder, stationshus ombyggt till restaurang med uteservering, Uppsala e
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VERKSAMHETSHUSET

Verksamhetshuset som ar lokaliserat sdder om
sparomradet och utmed Brunnsgatan, ar en for
resecentrumomradet viktig byggnad av flera skal.
Byggnaden med sina 5 vaningar, kommer att bli nagot
aven entrébyggnad for sdval centrala Nykoping, som
forresecentrumomradet. Verksamheterna kommer
attbidramed livochrorelse ochutgéranagotaven
buffertmottag och biltrafik samt skapaenlugn solig
och vindskyddad vinkel in mot omradet.

Verksamhetshuset ar har redovisat som i huvudsak
innehallande hotell med den lagre delen som kontor.
Entrévaningen utgors av offentliga funktioner typ
butiker/lobby/restaurang. Byggnaden ar utformad
med en sluten fasad mot sparen pagrund av risk.
fasaden behdver ges sarskild omsorg da den utgor ett
tydligt motiv fran norr. For attkompensera den slutna
fasadendelasbyggnadskroppenuppitvaskanklar
som vander sig mot stder.

For att 6ppna byggnaden mot torget/parken lyfts den
framre skankeln upp i tva vaningar.

Verksamhetshuset ar planlagt att innehalla
centrumverksamhet dar hotell ingar och kontor.
Utformningen och detaljplanen ger flexibilitet.
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r SKISSEN BESKRIVER PROMENADEN MOT RESECENTRUM MED DET
/ RUMSSKAPANDE VERKSAMHETSHUSET TILL HOGER. CYKELPARKERING OCH
l / / CYKELHUSET RAKT FRAM.
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VERKSAMHETSHUSET

PASSAGE
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KALLARPLAN




KVARTERET

SKRIVAREN

BOSTADERNA

RAMP MOT VASTRA

PASSAGEN
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BOSTADERNA

Vid centralplan, mittemot det gamla stationshuset
foreslar viatt Kvarteret Skrivaren kompletteras med
tva nya bostadsfastigheter. De féreslagna husen
kompletterar den befintliga strukturen i skala

och karaktar. Med sina tva vaningar med inredd
vindsvaning blir de nya husen en naturlig forlangning
va de befintliga volymerna utmed gatorna, men i
princip samma takfotshdjd och takvinkel.

Francentralplansett. Behalls Kvarteret Skrivarens
oppenhetinmotgarden. De nyabyggnaderna

med sina gavlar mot stationsbyggnaden samt den
langstracktarampenkrymper stadsrummetvid
centralplan och gor det mer stadsmassigt. Entréer nas
inifrdn garden och boendeparkering placeras 6ppen
pa tomtmark.
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FLYTTAD MAGASINSBYGGNAD

Befintligt godsmagasin inklusive tillhdrande
bostadsdel flyttas langre vasterut i syfte att bevara
karaktarenavbyggnadenochgaturummet.Den
aldre delen flyttas och placeras i motsvarande
riktning som idag. Genom den placeringen kan
man fortfarande lasa magasinets tidigare funktion i
jarnvagshistorien och skapa en braavskarmning mot
bussterminalen.

Magasinetforeslas varsamtrestaureras efter flytt med
bibehallentjarfargadtrafasad. Magasinetfarenny
sockel, kanske nagotlagre anidagforattunderlatta
tillganglighet, men medtillrécklig sockel for attman
ska kunna avlasa den historiska lastkajsfunktionens
hojd till tagen.

Godsmagasinet mojliggor verksamhetslokaler for
personalrum och kontor.

s A & aead |

FLYTTAD \
MAGASINSBYGGNADA 3
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BRUNNSGATAN
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Utmed Brunnsgatanin mot Nykopings C, strax efter
passage underjarnvagen. Pahogersidaligger
verksamhetshus ochresecentrum. Gang-och
cykelbana pa ettmellanplan.
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“Nyttverksamhetshus, trerespektive
fem vaningar




g | BRUNNSGATAN

' Terrangtrappa/Asnetrapp med barnvagnsramp
| | : sedd vasterut fran Brunnsgatan med

l | - .. -Resecentrums entrébyggnader i fonden Brunnsgatankommerattsankasiforhallandetill

idag for att skapa fri hojd, 4,5 m, under de nya
jarnvagsbroarna Sankningeninnebarattgatan
kommeratthamurarsomtarupphojdskillnadeni
. ’ e etapper.

i S o < Den ombyggda gatan kommer att ha en symmetrisk
: ; sektion medtydlig och stadsmassig linjeforing.
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e e 4 1 Stodmurar och trag ut mot kérbana utfors av betong
N fL T R i slatform, lutadfrontsida.

b o ; " ) Murarvid gangbanamotfastigheterochomgivning
; § e bor utformas som blockstensmurar i gra granit, sdgad
1T Vi . flammad.
e : s . oS Belysning ar sidoplacerad och symmetrisk pa stolpe
= ocharm, typ Atelje Lyktan Stockholm. Belysning kan
fallas in i stddmurar och bro.

Brofundamentirott tegel med trappad betongsockel.

Réacken och handledare i stal, grafitsvart.

Gangbanaigrabetongmarksten, cykelbanaislat
asfalt.
Refuger granitkansten med smagatstensfylinad.

Trad bor vara mindre trad typ korsbar, apel eller ronn.

FranBrunnsgatansettsdderutmed Resecentrum
ochverksamhetslokalerpaandrasidansparet
pa hogersida
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Nyttverksamhetshus, trerespektive
fem vaningar

Ny jarnvagsbro

MARKERAR DET NYA
AR DEN SIG | SKALATILL
T FRAN NYKOPING.

PASSAGE BRUNNSGATAN NORRUT, VERKSAMHETSHUSET FRONTARQCH
‘ RESECENTRUMOMRADET. MED SINA TRE VANINGAR | DEN LAGA DELEN AN
DEN BEFINTLIGA BEBYGGELSEN. DEN NYA JARNVAGSBRON BLIR PORTEN IN OCR
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NORRA STATIONSOMRADET

Norrastationsomradetardetavgransade omradet
mellan sparomradet och den befintliga bebyggelsen
utmed Bangardsgatan. Detnorrastationsomradetkan
delas upp itva delar, 6ster respektive vaster.

Den Gstra delen avomradet bestar av en entréplats

som leder ut mot en enkelriktad taxi- och
angoringsplats. Bortanfér angdringen finns en
litenkorttidsparkering forframforallttaxi. Utmed
denglasadebullerskarmenutmedsparomradet

radar cykelparkeringarna upp sig, delvis under tak,
delvis 6ppna. Ju mer at dster omradet stracker sig
trappas marknivaerna successivt ner motden nya
jarnvagspassagenforgang-ochcykel. Norrom
entrébyggnaden fylls platsen med cykelparkeringar.

Denvastradelen avomradet bestaravenlang
perrongytautmed sparomradetochbullerskarmen.
Harangorersattningsbussar-och busspendel.
Hallplatserna har langstrackta vaderskyddade
skarmtak.

Utmed Bangardsgatan finns ett antal snedstallda
parkeringsplatser. Saval buss som personbil kor
enkelriktat. Narmast entrébyggnaden placerasett
antal handikapplatser for bil.

Langre vasterut placeras ytterligare
cykelparkeringsplatserundertak ndradenvéastra
plattformsforbindelsen/passagen. Denna foérbindelse
gesengenerosutformning medtrappaforgaende
ochenrampforcyklande samtengradangformad
terrasstrappning i basta soderlage.
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NORRA STATIONSOMRADET

Verksamhetshus
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NORRA STATIONSOMRADET

Cykelhus
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VASTRA PASSAGEN

VASTRA PASSAGEN
- ~GAMLA STATIONSHUSET
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TERRASSERINGAR OCH
PLANTERINGAR NER MOT
VASTRA PASSAGEN
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TERRASSERINGAR OCH

PLANTERINGAR

VASTRA PASSAGEN

Vastra passagen argeneros bred med gangstrak,
plattformsférbindelse och cykelbana for att skapa
rymd, ljus ochtrygghet.

Anslutande ramper och trapplopp ar utformade som
terrasserade nedre torg som skapar platskvalitet och
informellasittplatser upptillanslutande torgmiljo.

Gangbanorochtunnelgolvutférsavnatursten.
Terrassmurarochmurelementav slatbetong med
bredakron som avtecknar sig motgrénskan.

Terrassernahar marktackande lagre perennertyp
navaoch plister som skapar entat och lattskoétt
vegetationsyta. Mindre stamtrad typ ronn och apel
ger variation.

Sittplatser i sdderlage utfors av granitmurar och
gatstensbel&aggning.

Trafikverket ansvarar for utformning av bro och
passage under sparsamtplattformsforbindelse.
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VASTRAPASSAGEN
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PARKEN

Parken ar det forsta som moter besokaren pa sddra
sidanmotstaden. Parkenskasessomenmiljésom
formedlar rorelser mellan transportslagen men ocksa
skapa vistelsekvalitet och goda sittplatser.

Parkens gestaltning bestar av ett antal upphojda
grona ytor lutande mot sdder och omgéardade av
vackra och bearbetade granitmurelement.

Ytorna ar planterade med stora sjok av marktackande
perenner som varierar 6ver sdsongen.

Tradarternavarierariparkenmedkérsbar, rénn,
oxelochapelmedan alléerna ar samma exempelvis
korstorne eller nagot annat skirt trad.

Klippta hackelementav avenbok skapar ordning
mellan funktionsytornamotcykelparkering.

Belysning avmed rundtralande ochavblandad
parkarmatur .

Markmaterial av slata héllar av natursten, marktegel
ochvarmgrastenmiol.
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STADSBUSSTERMINALEN

Stadsbussterminalenlokaliserasibastalage narmast
straketmotstadens centrum ochidirektanslutning
mot entrébyggnad och bussterminal.
Stadsbussterminalen utformas som fyra parallella
langsuppstaliningar som enkelriktas fran oster till
vaster. Langs varje uppstallning ryms tva bussar vilket
ger tva hallplatslagen ganger fyra, dvs totalt 8 stycken
hallplatslagen. Respektive hallplatsperrong nasviatva
genomgaende passager.
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ENTREPLATSER/TORG

Som en viktig utgadngspunkt i att skapa trivsam
offentlig miljo i enlighet med medborgardialogen s&
planeras ett flertal entréplatser som sma minitorg.

Entréplatserna kopplar till straken och
resendrsstrdmmarna som goda orienteringspunkter.

Entréplatserna bor ges samma karaktéar avseende
materialval ochbelaggning. Slatnaturstensbelaggning
kombineras med rétt marktegel pa olika sétt.
Bearbetningsgradenoch detaljeringen arsomhogst
vid entrébyggnaderna.

Entréplatserna/torgen ger plats fér uteserveringar,
sittplatser och informationssystem men inte
fordonstrafik utan tillstand eller torghandel.

N
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OVERSIKTSPLANOCHPERSPEKTIVFRANVASTER
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Funktionskartlaggning

FUNKTION OCH INNEHALL

Foéljande funktioner fér resecentrum har varitdimensionerande for planeringen,.
Funktionskartlaggning okt 2017 Prognosar 2040

Trafik

Funktion

Antal resenérer totalt

Regiontag

Plattformsforbindelse sidoplattform
Plattformsforbindelse mittplattform
Bussrorelser

Landsbygds- och regionbusstrafik
Landsbygds- och regionbusstrafik
Uppstallningsplatser Buss
Stadstrafik

Stadstrafik ledbuss hallplats
Taxiplatser

Angdring Hamta/Lamna
Angoring Hamta/Lamna
Kortidsparkering
Pendlarparkering

Cykelparkering

Utformningsstandard trafik, sektionsméatt ombyggnad

Antal Enhet

21 900 antal/vardagsdygn

38 antal/vardagsdygn

4 st

2 st

900 antal/vardagsdygn

21 linjer

11+1 st dockningsplatser

5 st

3+2 linjer

6+2 st samnyttjas med servicelinjer
5 st samnyttjas med fardtjanst
10 st norra sidan

5 st sodra sidan

20 st norra sidan

130 st norra sidan

1500 st -

¢ 7 Nulage

¥
¥

-
|

Separerad cykelbana dubbelriktad 2,50 m (Lokalt smalare pa Brunnsgatan utmed Kyrkogarden) Kombinerad Gang och Cykelvag variera mellan 2,6-3,2 m
2,00 m (Lokalt smalare p& Brunnsgatan utmed Kyrkogarden) Kombinerad Géng och Cykelvég variera mellan 2,6-3,2 m

Separeradgangbana

Gang/Cykel strak inom Resecentrum 5,00 m

Korfalt
Bussfar hallplats
Busshallplats

Ovriga funktioner
Funktion

Kafé
TypPressbyra
Apotek
Restaurang
Kontor
Cykelcentrum
Hotell

Mindre butik
Utbildning
Saluhall
Hantverks/ateljé
Parlkgforvistelse
Par:lf('jr lek

3,25m
3,25m
2.80m ~

Placering

Regionbussterminal, Verksamhetshuset, Gamlastationen
Regionsbussterminal

Regionbussterminal

Verksamhetshuset, Gamla Stationen
Verksamhetshuset, Godsmagasinet, Gamla Stationen
Cykelcentrum

Verksamhetshuset

Verksamhetshuset, Gamla Stationen, Godsmagasinet
Verksamhetshuset

Gamla stationen

Gamla stationen, Godsmagasinet

Centralt vid sddraentrén

Centralplan

Variarande Korfaltsbredd kantstentill kansten mellan 4,5-5,5m
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AFIK HALLPLATSER

‘Stadstrafik  3+2liner
~ Stadstrafik 8 hallplatser
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PARKERING. -

=BEl dlarpa&ermg 130 platser
Angonnghamta!lamna 15platser
Kortidsparkering 20 platser
Handtkappspa’rkerlng 5platser
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FORKLARING

UNKTIONER SAMLAD BILD

Tag ] _
Landshygds- och regionbusstrafik B
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GATUSEKTION OCH GATURUM
-

Fastighet ca3,0m Géng/Cykel 3,5m Kérfalt 4.6m 1.7:1- Korfalt 4,1m Géing/Cykel-3,0m . N
BEFINTLIG SEKTION i 1 [ C ¥
| , »‘w 'Ll +13,00

L Q1 | -
N i S e U 2 U s e i

b 2 : i R
L e

Fastighet |Gang20m| Cykel25m D75 Korfalt1326m  Korfalt23,25m | 1,0m) Korfilt 4,5m 10,75 Cykel 25m | Gang 2,0m | Folkungavalien
NY SEKTION |
Principsektion Brunnsgatan

- —

%
eméngtrapp | Gang 2.0m | Cykel 25m D.75 1325m  Korfat2326m | 20m | Korfait23

| Principsektion Brunnsgatan vid Jarnvagsbro




GATUSEKTION OCH GATURUM

Fastighet

BEFINTLIG SEKTION

E; 15,00

~ $14,00

Fastighet
NY SEKTION

TtidIDagvatben ca 3,9m| Korttidsparkering

%Géng 2,0m| Cykel 2,5m | Korfalt 3,5m

Principsektion Norra Bangardsgatan

Fastighet

BEFINTLIG SEKTION

£1200 |

Entrétorg Norra Entrénca 94 m

Fastighet +Géng 2,0m
NY SEKTION
Principsektion Norra Bangardsgatan vid entétorg



96

GATUSEKTION OCH GATURUM
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Principsektion Sédra Bangardsgatan vid Hallplats
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