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Kommunfullméaktige

Beslut om antagande av detaljplan for VASTER
1:42 M.FL, Nyk6pings resecentrum, Vaster,
Nykoping, Nykdpings kommun

Lage: Nykopings stations- och bangardsomrade

Sammanfattning

Detaljplan for Nykdpings resecentrum var utstalld fér granskning under
perioden 2018-05-07 till och med 2018-06-04. Handlingarna fanns under
perioden tillgangliga i Stadshusets foajé, pa Culturum och pa kommunens
hemsida. Annonsering har skett i den lokala dagstidningen.

Forslaget har under granskningsperioden presenterats for narboende vid
sarskilt informationsmote och visats for allmanheten vid ett Oppet hus. Utdver
dessa informationstraffar har forslaget presenterats och férankrats for
anstallda vid kommunen vid tva tillfallen.

Planhandlingarna har skickats till berérda myndigheter, kommunala
remissinstanser, foreningar, organisationer och sakagare enligt sarskild
forteckning.

Under granskningen inkom drygt 50 skriftliga yttranden med synpunkter pa
planforslaget.

Huvuddragen i synpunkterna har, likt under samradet, handlat om
lokaliseringen av Nykopings resecentrum, synpunkter pa det évergripande
trafiksystemet och Brunnsgatan, parkering, trafikbuller, vibrationer och 6vrig
paverkan pa narmiljon och narboende.

Bemotandet av synpunkterna finns att lasa i granskningsutlatandet. Flertalet
synpunkter fran privatpersoner har varit av liknande karaktar men i motsats till
i samradsredogorelsen dar kommunen gav samlade svar har varje yttrande
fatt ett enskilt bemotande.
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Eftersom manga har liknande synpunkter aterkommer manga liknande svar i
dokumentet. Inkomna synpunkter finns att l&sa i sin helhet hos
Samhallsbyggnad.

Efter granskningen har kommunen tagit ett samlat grepp kring
fororeningssituationen i omradet kopplat till de fore detta oljedepaerna norr
och sdder om sparomradet. Kompletterande och fordjupade utredningar
avseende fororeningar i mark har latit utforas aven for delar av omradet som
tidigare var mindre undersokt. Kommunen har vidare latit ta fram en samlad
riskbedémning for planomradet som helhet for att tydliggora vart atgardsbehov
foreligger sett till planerad markanvandning i detaljplanen och har upprattat en
handlingsplan for att beskriva vem som &ar ansvarig och nér sanering av de
olika delomradena planeras sett till produktionstidsplanen.

Kommunen har haft upprepade kontakter med verksamma aktérer; Jernhusen
och Trafikverket och har etablerat en samverkan i fragan for fortsatt dialog
under produktionsplanering och genomférande. Med anledning av ovan har
hela textavsnittet om markfororeningar i planbeskrivning och MKB setts Over;
kompletterats med ny information och fortydligats.

Nya underlag har erhallits fran Trafikverket kring avvattning fran sparomradet
samt bedomning av vibrationer fran spartrafik. Underlagen kommer fran
Trafikverket och utgdr tillika underlag till jarnvagsplanen. Detaljplanens
planbeskrivning har kompletterats med information med anledning av ovan.

Kommunen och Trafikverket har parallellt med planprocessen kommit langre i
arbetet med den tillstdndsansokan for den grundvattensankning som kommer
att krdvas nar Brunnsgatan byggs om och Centrala samt Vastra passagen
byggs. Ansékan kommer att lamnas in till domstol under ar 2020.

Genomférandet av Nykopings resecentrum paverkar alléer inom omradet for.
Kommunen avser ansdka om dispens fran det generella biotopskyddet innan
planen antas i Kommunfullmaktige.

Kommunen avser att forvarva mark inom omradet som idag &gs av
Trafikverket och Jernhusen for att kunna bygga Nykopings resecentrum.
Nykopings kommun har erhallit ett forhandsbesked fran Trafikverket avseende
att den del av Trafikverkets fastighet, Vaster 1:2, ska forsaljas till Nyképings
kommun under forutsattning att jarnvagsplan och detaljplan vinner laga kraft.
Ett flertal avtal kommer tecknas mellan Nyképings kommun och Jernhusen
kring kop av fastigheterna Véaster 1:41, Vaster 1:42 samt Vaster 1:43.

2018 tecknade Trafikverket och Nykopings kommun medfinansieringsavtal
som reglerar ansvar och kostnader for atgarder i den andres anlaggning. Ett
kompletterande medfinansieringsavtal, medfinansieringsavtal nr 2 har tagits
fram som tydliggor ytterligare granssnitt sdsom Véstra passagen och dess
tillfalliga konstruktion under ombyggnadsskedet.
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Parallellt har aven ett genomférandeavtal tagits fram som reglerar ansvar och
genomférande av Nykopings resecentrum.

Detta ar en grund for nasta steg, att ta fram bygghandlingsprojektering for
genomforande av projektet. Bada dessa avtal forvantas beslutas pa
Kommunstyrelsen 2 mars 2020.

Kommunen och Trafikverket avser teckna avtal med
Sambhallsbyggnadsbolaget avseende markatkomst for den vastra passagen
som kommer att fungera som tillfallig omledningsvéag for gang, cykel,
kollektivtrafik och utryckningsfordon under tiden som Brunnsgatan ar
avstangd.

Kommunen kommer ocksa att teckna genomférandeavtal med Vattenfall vilket
reglerar behovet av ny elnatsstation inom omradet.

Bakgrund

Syftet med detaljplanen ar att sakerstélla genomférandet av ett attraktivt och
funktionellt resecentrum i Nykoping dar lokal, regional och nationell tdg- och
busstrafik ska samlokaliseras och dar det ar enkelt att byta mellan olika
kollektiva fardsatt. Detaljplanen sékerstéller genomférandet av Ostlanken
genom centrala Nykoping och tillgodoser jarnvagsplanens markansprak.
Detaljplanen medger stdd- och servicefunktioner fér resecentrum i form av
resenarsutrymmen, service och parkering. Inom planomradet ges ocksa
mdjlighet till centrumverksamhet och kontor. Offentlig plats tillskapas i form av
torgytor och parker. | planens vastra del majliggors en byggratt for bostader.
Planforslaget minskar den barriarverkan som sparomradet idag utgér genom
att skapa majlighet till nya kopplingar i form av gang- och cykelpassager under
jarnvagen och pa sa satt binda samman omradena séder och norr om
sparomradet. Brunnsgatan byggs om for 6kad framkomlighet for framst
kollektivtrafik, utryckningsfordon samt gang och cykel.

Bygg- och tekniknamnden beslutade 2016-12-20 § 164 att detaljplan for
Nykopings resecentrum med tillhérande MKB far skickas ut pa samrad.

Bygg- och tekniknamnden beslutade 2018-04-24 § 49 att detaljplan for
Nykopings resecentrum med tillhorande MKB far skickas ut pa granskning.

Provning av barnets basta enligt barnkonventionen

Arendet beror eller paverkar barn direkt eller indirekt s& att det i
enlighet med barnkonventionen funnits skal att genomfoéra en prévning [
av barnets basta.

. O
En provning av barnets basta har genomforts.

O
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Forslag till beslut beaktar vad som bedémdes vara barnets basta enligt
provningen.

Dokumentation

Genomford prévning tillfors arendet i Platina och bor innehalla foljande
dokumentation; beskrivning av arende, grund for bedémning, vilka
avvagningar som gjorts vid eventuella intressekonflikter samt slutgiltig
beddmning och utfall. Det ska i underlaget kunna utlasas pa vilket sétt
framskrivet forslag beaktat barnets basta.

Forslag

Plan- och naturenheten foreslar féljande stallningstaganden:

Detaljplanen tillgodoser riksintresset for kommunikationer

Sedan granskningen har kommunen och Trafikverket haft dialog om jarnvagen
som utgor riksintresse for kommunikationer. Parterna ar éverens om att
planforslaget sa som det ar utformat tillgodoser riksintresset. Planforslaget
sakerstaller markanspraket for jarnvagen och nuvarande samt framtida
kapacitet pa anlaggningen. Tillkommande bebyggelse inom planomradet
bedoms darfor inte paverka trafikeringen pa jarnvagen negativt. Trafikverket
har efter granskningen och med anledning av ovan diskussioner Iatit
komplettera sitt granskningsutlatande.

Detaljplanen innebéar acceptabel risk for manniskors sakerhet

Kommunen och Lansstyrelsen har haft dialog kring framtagen riskutredning
och Lansstyrelsen har inkommit med sarskild sammanstallning med
synpunkter och fragor pa upprattad riskutredning. Parterna har haft sarskilt
mote med anledning av detta. Kommunen bedémer utifran riskutredningens
resultat och de riskreducerande atgarder som kommer vidtas (och som
regleras i planen) att detaljplanen inte skulle medftra oacceptabel risk for
manniskors sékerhet men foreslar anda infér antagande att majligheten till
hotell tas bort for byggratten ut mot Brunnsgatan. Markanvandningen ar en av
de kansligare vid en kategorisering och sovande personer utan god kdnnedom
om lokalerna i byggnaden gor att en saddan byggnad ar mer svarutrymd.

Kommunen har pagaende dialog med intressenter for verksamhetshuset och
beddmer att de anvandningar som mojliggors for verksamhetshuset bidrar till
att planens syfte uppnas. Tillatna anvandningar forser omradet med fler
funktioner an for resande och bidrar till att platsen blir levande, valbestkt och
an en transportnod. Kommunen vill dock poangtera att genomford
riskutredning visar att risknivan ar acceptabel aven for hotell i och med de
skyddsatgarder som kravs och som sakerstalls i planen och att det inte &ar av
den orsaken som markanvandningen nu tas bort.

2020-02-17
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Detaljplanen beddéms inte medféra risk for manniskors halsa eller markmiljo
Sedan granskningen har kommunen tagit ett helhetsgrepp over
fororeningssituationen inom planomradet och kommunen och berérda parter;
Jernhusen samt Trafikverket har haft upprepade avstamningar och har en
etablerad kontakt for kontinuerlig samordning i fragan infor genomférandet.
Som del i detta fordjupningsarbete har kompletterande mark- och
grundvattenundersdkningar tagits fram, en samlad riskbedémning for hela
planomradet och en handlingsplan for fororeningar. Detta har legat till grund
for fortydligade skrivningar i plan och MKB om féroreningars omfattning,
atgardsbehov, tidsplan och tdgordning for saneringar kopplat till ett
genomférandeskede, hur risker ska hanteras samt hur nédvandig sanering
sakerstélls. Kommunen har haft dialog med Lansstyrelsen och redogjort for
helhetsbilden. Utifran kunskapslaget och planerade saneringar bedémer
kommunen att markféroreningar inte bdr utgéra en risk fér manniskors hélsa
eller markmiljo.

Omradet utsatts for hoga bullernivaer fran spar- och vagtrafik och Trafikverket
och Nykopings kommun kommer att gora bullerreducerande atgarder i form av
sparnara skarmar och fastighetsnara atgarder pa narliggande bostadshus dar
prognoserna visar pa att riktvarden éverskrids. Med planerade
bullerreducerande atgarder bedoms inte risk for manniskor halsa till foljd av
trafikbuller uppsta.

Plan- och naturenheten foreslar vidare foljande revideringar av planforslaget
infor antagande:

- Kompletterat och skrivit om avsnitt om markféroreningar i
planbeskrivning och MKB med anledning av kompletterande
utredningar, riskbeddémning samt handlingsplan

- Kompletterat riskanalys med utlatande om nuvarande stationshus och
fore detta vandrarhemmet som i planen foreslas for centrumfunktioner.
Uppdaterat planbeskrivning och MKB med info och forsett plankartan
med en bestammelse pa byggnaderna att de inte tillats inrymma hotell
eller motsvarande 6vernattande verksamhet.

- Kompletterat planbeskrivning med underlag fran Trafikverkets
jarnvagsplan om vibrationer fran spar samt om hantering av dagvatten
fran sparomradet.

- Kompletterat genomférandebeskrivningen med en dversiktlig
beskrivning av genomférandeskedet for Trafikverkets motsvarande
kommunens anlaggningsdelar for battre forstaelse for planens
genomférande.

- Fortydligat genomférandebeskrivningens avsnitt om konsekvenser for
sakagare och om konsekvenser under byggtid

2020-02-17
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- Smarre justeringar av plankartans granser utifran jarnvagsplanens
markansprak vilket innebar att kommunens anlaggningar kan flytta
nagot narmre bullerskarmarna langs jarnvagen. Aven sma justeringar
for att 6verensstamma med Nothagens detaljplanegranser kring
lokalgatan i nord-sydlig riktning.

- Anvandningen hotell tas bort for byggratten med placering ut mot
Brunnsgatan

- Renodlat e-omrade for teknisk anlaggning (elnatsstation) som tidigare
foreslogs vara integrerat med planerat cykelgarage.

- Renodlat vart inom planomradet som bestammelsen om as - Andrad
lovplikt, lovplikt med villkor ska galla; Startbesked far inte meddelas
innan markens lamplighet for bebyggande har sakerstallts genom att
markfororeningar har avhjalpts

- Pagrund av den Vastra passagens tillfalliga utformning under byggtid
paverkas tidigare skyddade parklindar vid Centralplan. Av tidigare 3
skyddade trad bedoms ett kunna kvarsta.

For genomforandet av detaljplanen ar radighet over fastigheterna Vaster
1:41, 1:42 och 1:43 noédvandig. Ett forslag om kdp av de berdrda
fastigheterna ar framtaget och beslut planeras innan antagandet av
detaljplanen. Vid en situation déar fastighetskopen av nagon anledning inte
kan genomforas kravs beslut om ansdkan hos regeringen om tillstand till
expropriation i den omfattning som erfordras for att genomfora Nykopings
resecentrum och berdr ovan namnda fastigheter.,

Kommunstyrelsens forslag till beslut
Kommunfullméaktige beslutar

att anta detaljplan for Vaster 1:42 m.fl., Nykopings resecentrum

att i den situation da en frivillig 6verenskommelse gallande kop av
fastigheterna Vaster 1:41, 1:42 och 1:43, inte kan nas soka regeringens
tillstand till expropriation i den omfattning som erfordras for att genomféra
Nykdpings resecentrum i den del det berdr ovan namna fastigheter, samt

att om forutsattningar enligt att-sats 2 féreligger, uppdra till kommunstyrelsen
att ansdka om stdmning i arendet.

Mats Pettersson
Kommundirektor
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Anna Selander
Samhallsbyggnadschef

Beslut till:

2020-02-17



NYKOPINGS KOMMUN PROTOKOLL

Sammantradesdatum
Milj6- och samhéllsbyggnadsnamnden 2020-02-25
Plats och tid Stadshuset Sal B, tisdag 25 februari 2020 ki. 14:00-15:55
Ledamdéter och ersattare  Beslutande Erséattare
Carl-Ake Andersson (S), ordf Lars Nordquist (S)
Tommy Jonsson (M), 2:e vice ordf Karin Eriksson (M)
Linda Forsa (S) Kaj Nilsson (M)
Soren Viking (S) Lars-Géran Géransson (KD)
Elisabeth Sjédelius (S)
Gunnar Asell (MP)
Fredrik Sjoberg (M)
Stefan Landmark (KD)
Patrik Ivarsson (L)
Peter Engstrém (SD)
Natalie Karlsson (C) tj. ers
Ovriga deltagare Sara Rangensjo planarkitekt SHB, Christian Udin ostidnkenansvarig SHB, Niclas

Nordstrém funktionschef Raddning och Sakerhet (del av § 24), Jonas Andersson
sakkunnig tj&nsteperson KLK, Tommy Carlsson gatuchef TEK, Maria Ljungblom
plan- och naturchef SHB, Sofia Bergqvist planarkitekt SHB, Helena Malmstrém
byggnadsinspektér SHB, Anna Hesselgren bygglovschef SHB, Per Berggren
miljochef SHB, Amal Shabibi livsmedelschef SHB, Johan Dahlrot projektledare TEK

Underskrifter Sekreterare .&* B (=2 4 e Paragraf § 24

JJhanna Sterner

¢
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Carl-Ake Andeérsson |

Tommy Jonsso
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Omedelbar justering § 24

Protokollet har justerats och justeringen har tillk&nnagivits genom anslag p4 kommunens anslagstavla

Organ Miljé- och samhalisbyggnadsnamnden
Sammantradesdatum 2020-02-25 Sista dag fér dverklagande 2020-9%~ |
Anslag uppsatt den J59.6- 092 ~2% Datum fér anslags nedtagande 1020-C%~ (¥

Protokollet férvaras hos  Samhallsbyggnad

Underskrift

Johanna Sterner!
s

Utdragsbestyrkande



NYKOPINGS KOMMUN PROTOKOLL

Sammantradesdatum
Milj6- och samhallsbyggnadsnamnden 2020-02-25
MSN § 24 Dnr MSN20/17

Beslut om antagande av detaljplan for VASTER 1:42 M.FL, Nykopings
resecentrum, Vaster, Nykoping, Nykopings kommun

Lage: Nykdpings stations- och bangardsomrade

Detaljplan foér Nyképings resecentrum var utstélld fér granskning under
perioden 2018-05-07 till och med 2018-06-04. Handlingarna fanns under
perioden tillgangliga i Stadshusets foajé, pa Culturum och p& kommunens
hemsida. Annonsering har skett i den lokala dagstidningen.

Férslaget har under granskningsperioden presenterats for narboende vid
sérskilt informationsméte och visats for allménheten vid ett Oppet hus.
Utdver dessa informationstraffar har férsiaget presenterats och férankrats fér
anstallda vid kommunen vid tva tillfallen.

Planhandlingarna har skickats till berérda myndigheter, kommunala
remissinstanser, féreningar, organisationer och sakégare enligt sarskild
forteckning.

Under granskningen inkom drygt 50 skriftliga yttranden med synpunkter pa
planforslaget.

Huvuddragen i synpunkterna har, likt under samradet, handlat om
lokaliseringen av Nyképings resecentrum, synpunkter pa det évergripande
trafiksystemet och Brunnsgatan, parkering, trafikbuller, vibrationer och évrig
paverkan pa narmiljon och narboende.

Bemétandet av synpunkterna finns att l4sa i granskningsutlatandet. Flertalet
synpunkter fran privatpersoner har varit av liknande karaktar men i motsats
till i samradsredogérelsen dér kommunen gav samlade svar har varje
yttrande fatt ett enskilt bemotande. Eftersom manga har liknande synpunkter
aterkommer méanga liknande svar i dokumentet. Inkomna synpunkter finns
att l&sa i sin helhet hos Samhallsbyggnad.

Efter granskningen har kommunen tagit ett samlat grepp kring
fororeningssituationen i omradet kopplat till de fére detta oljedepaerna norr
och sdder om sparomradet. Kompletterande och férdjupade utredningar
avseende féroreningar i mark har latit utféras éven fér delar av omradet som
tidigare var mindre undersdkt. Kommunen har vidare l4tit ta fram en samlad
riskbeddmning fér planomradet som helhet fér att tydliggéra vart
atgérdsbehov foreligger sett till planerad markanvéndning i detaljplanen och

Justerandes signatur

i

‘ Utdragsbestyrkande



NYKOPINGS KOMMUN PROTOKOLL

Sammantradesdatum
Milj6- och samhéllsbyggnadsnamnden 2020-02-25
MSN § 24 Dnr MSN20/17

har upprattat en handlingsplan for att beskriva vem som &r ansvarig och nar
sanering av de olika delomradena planeras sett till produktionstidsplanen.

Kommunen har haft upprepade kontakter med verksamma aktérer:
Jernhusen och Trafikverket och har etablerat en samverkan i fragan for
fortsatt dialog under produktionsplanering och genomférande. Med anledning
av ovan har hela textavsnittet om markféroreningar i planbeskrivning och
MKB setts dver; kompletterats med ny information och fértydligats.

Nya underlag har erhallits fran Trafikverket kring avvattning fran sparomradet
samt bedémning av vibrationer fran spartrafik. Underlagen kommer fran
Trafikverket och utgér tillika underlag till jarnvégsplanen. Detaljplanens
planbeskrivning har kompletterats med information med anledning av ovan.

Kommunen och Trafikverket har parallellt med planprocessen kommit léngre
i arbetet med den tillstandsansokan for den grundvattensénkning som
kommer att krdvas nér Brunnsgatan byggs om och Centrala samt Vistra
passagen byggs. Ansdkan kommer att Idmnas in till domstol under ar 2020.

Genomférandet av Nykopings resecentrum paverkar alléer inom omradet.
Kommunen avser anséka om dispens fran det generella biotopskyddet innan
planen antas i Kommunfullméaktige.

Kommunen avser att forvarva mark inom omradet som idag ags av
Trafikverket och Jernhusen for att kunna bygga Nyképings resecentrum.
Nyképings kommun har erhallit ett forhandsbesked fran Trafikverket
avseende att den del av Trafikverkets fastighet, Véaster 1:2, ska férséljas till
Nykdpings kommun under férutsattning att jarnvagsplan och detaljplan
vinner laga kraft. Ett flertal avtal kommer tecknas mellan Nyképings kommun
och Jernhusen kring kdp av fastigheterna Vaster 1:41, Vaster 1:42 samt
Vaster 1:43.

2018 tecknade Trafikverket och Nykopings kommun medfinansieringsavtal
som reglerar ansvar och kostnader for tgérder i den andres anléggning. Ett
kompletterande medfinansieringsavtal, medfinansieringsavtal nr 2, har tagits
fram som tydliggér ytterligare granssnitt sdsom Véstra passagen och dess
tillfélliga konstruktion under ombyggnadsskedet. Parallellt har dven ett
genomférandeavtal tagits fram som reglerar ansvar och genomférande av
Nykopings resecentrum. Detta &r en grund for nésta steg, att ta fram
bygghandlingsprojektering fér genomférande av projektet. Bada dessa avtal
férvéantas beslutas pa Kommunstyrelsen 2 mars 2020.

“Justerandes signatur
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NYKOPINGS KOMMUN PROTOKOLL

Sammantradesdatum

Miljo- och samhéllsbyggnadsnamnden 2020-02-25

MSN § 24 Dnr MSN20/17

Kommunen och Trafikverket avser teckna avtal med
Samhaéllsbyggnadsbolaget avseende markatkomst fér den vastra passagen
som kommer att fungera som tillfallig omledningsvég fér gang, cykel,
kollektivtrafik och utryckningsfordon under tiden som Brunnsgatan ar
avstangd.

Kommunen kommer ocksa att teckna genomférandeavtal med Vattenfall
vilket reglerar behovet av ny elnétsstation inom omradet.

Forslag
Plan- och naturenheten foreslar fdljande stallningstaganden:

Detaljplanen tillgodoser riksintresset fér kommunikationer

Sedan granskningen har kommunen och Trafikverket haft dialog om
jarnvégen som utgér riksintresse fér kommunikationer. Parterna ar éverens
om att planférslaget sa som det &r utformat tillgodoser riksintresset.
Planférslaget sakerstéller markanspraket for jarnvégen och nuvarande samt
framtida kapacitet pa anldggningen. Tillkommande bebyggelse inom
planomradet bedéms déarfor inte paverka trafikeringen pa jérnvagen negativt.
Trafikverket har efter granskningen och med anledning av ovan diskussioner
latit komplettera sitt granskningsutlatande.

Detaljplanen innebér acceptabel risk fér ménniskors sékerhet

Kommunen och Laénsstyrelsen har haft dialog kring framtagen riskutredning
och Lansstyrelsen har inkommit med sarskild sammanstalining med
synpunkter och fragor pa upprattad riskutredning. Parterna har haft sarskilt
mote med anledning av detta. Kommunen bedmer utifrén riskutredningens
resultat och de riskreducerande atgérder som kommer vidtas (och som
regleras i planen) att detaljplanen inte skulle medféra oacceptabel risk for
manniskors sékerhet men féreslar 4nda infor antagande att méjligheten till
hotell tas bort for byggrétten ut mot Brunnsgatan. Markanvéandningen &r en
av de kansligare vid en kategorisering och sovande personer utan god
kannedom om lokalerna i byggnaden gor att en sadan byggnad &r mer
svarutrymd.

Kommunen har pagaende dialog med intressenter for verksamhetshuset och
beddmer att de anvandningar som méjliggérs fér verksamhetshuset bidrar till
att planens syfte uppnas. Tilldtna anvandningar férser omradet med fler
funktioner an fér resande och bidrar till att platsen blir levande, valbesdkt och
an en transportnod. Kommunen vill dock poéngtera att genomférd
riskutredning visar att risknivan &r acceptabel dven for hotell i och med de
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MSN § 24 Dnr MSN20/17

skyddsétgéarder som kravs och som sékerstills i planen och att det inte ar av
den orsaken som markanvandningen nu tas bort.

Detaljplanen bedéms inte medféra risk fér ménniskors hélsa eller markmiljo
Sedan granskningen har kommunen tagit ett helhetsgrepp éver
féroreningssituationen inom planomradet och kommunen och berérda parter,;
Jernhusen samt Trafikverket har haft upprepade avstamningar och har en
etablerad kontakt fér kontinuerlig samordning i fragan infér genomférandet.
Som del i detta férdjupningsarbete har kompletterande mark- och
grundvattenundersdkningar tagits fram, en samlad riskbedémning for hela
planomradet och en handlingsplan for féroreningar. Detta har legat till grund
for fortydligade skrivningar i plan och MKB om féroreningars omfattning,
atgardsbehov, tidsplan och tagordning fér saneringar kopplat till ett
genomfdrandeskede, hur risker ska hanteras samt hur nédvéndig sanering
sakerstalls. Kommunen har haft dialog med Lansstyrelsen och redogjort fér
helhetsbilden. Utifran kunskapsléget och planerade saneringar bedomer
kommunen att markféroreningar inte bér utgéra en risk for manniskors halsa
eller markmiljé.

Omradet utsétts for hdga bullernivaer fran spar- och vagtrafik och
Trafikverket och Nykdpings kommun kommer att géra bullerreducerande
atgérder i form av sparnéra skdrmar och fastighetsnéra atgarder pa
narliggande bostadshus dar prognoserna visar pé att riktvdrden dverskrids.
Med planerade bullerreducerande atgarder bedéms inte risk for manniskors
hélsa till féljd av trafikbuller uppsta.

Plan- och naturenheten féreslar vidare féljande revideringar av planférslaget
infér antagande:

- Kompletterat och skrivit om avsnitt om markféroreningar i
planbeskrivning och MKB med anledning av kompletterande
utredningar, riskbeddémning samt handlingsplan

- Kompletterat riskanalys med utldtande om nuvarande stationshus
och fére detta vandrarhemmet som i planen féreslas for
centrumfunktioner. Uppdaterat planbeskrivning och MKB med info
och forsett plankartan med en bestammelse pa byggnaderna att de
inte tillats inrymma hotell eller motsvarande évernattande
verksamhet.

- Kompletterat planbeskrivning med underlag fran Trafikverkets
jarnvagsplan om vibrationer fran spar samt om hantering av
dagvatten fran sparomradet.

Justerandes signatu‘r ﬁ 1 | I Utdragsbestyrkande
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- Kompletterat genomférandebeskrivningen med en Oversiktlig
beskrivning av genomférandeskedet for Trafikverkets motsvarande
kommunens anléggningsdelar for béttre férstaelse for planens
genomforande.

- Fortydligat genomférandebeskrivningens avsnitt om konsekvenser for
sakagare och om konsekvenser under byggtid

- Smadrre justeringar av plankartans grénser utifran jdrnvagsplanens
markansprak vilket innebar att kommunens anlaggningar kan flytta
nagot nérmre bullerskérmarna léngs jarnvagen. Aven smé justeringar
for att Sverensstdmma med Nothagens detaljplanegranser kring
lokalgatan i nord-sydlig riktning.

- Anvéndningen hotell tas bort for byggréatten med placering ut mot
Brunnsgatan

- Renodlat e-omrade for teknisk anléggning (eln&tsstation) som tidigare
foreslogs vara integrerat med planerat cykelgarage.

- Renodlat vart inom planomradet som bestdmmelsen om as - Andrad
lovplikt, lovplikt med villkor ska gélla; Startbesked fér inte meddelas
innan markens lamplighet for bebyggande har sékerstéllts genom att
markféroreningar har avhjéipts

- Pagrund av den Véstra passagens tillfilliga utformning under byggtid
paverkas tidigare skyddade parklindar vid Centralplan. Av tidigare 3
skyddade trad bedéms ett kunna kvarsta.

Beslutsunderlag
e Plankarta
e Planbeskrivning
¢ Granskningsutlatande
* Miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
e |llustrationsplan
» Funktions, - Utformnings, -och Gestaltningsprogram (FUG).

Resultatet fran utredningar som tagits fram finns sammanfattade i
planbeskrivning och MKB och finns att l4dsa i sin helhet hos
Samhaélisbyggnad.
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Arendet féredras av planarkitekt Sara Rangensjé samt projektledare Johan
Dahlrot som &ven besvarar fragor.

Ostlénkenansvarig Christian Udin besvarar fragor.

Inlégg i &rendet gérs av Carl-Ake Andersson (S), Lars Nordquist (S), Peter
Engstrém (SD) och Gunnar Asell (MP).

Tommy Jonsson (M), Fredrik Sjéberg (M), Stefan Landmark (KD), Patrik
lvarsson (L), Kaj Nilsson (M), Lars-Géran Géransson (KD) och Karin
Eriksson (M) I&mnar sérskilt yttrande.

Miljé- och samhéllsbyggnadsnimnden beslutar

att godkanna granskningsutiatande daterad 2020-02-06

att faststalla kvarters - och plats/torgnamn Tagvérden, Bangérdsarbetaren,
Lokfbraren, Véxlaren samt Resecentrum och Centralplan

att godkénna miljckonsekvensbeskrivning, MKB
att godkanna detaljplan fér Vaster 1:42 m.fl., Nykdpings resecentrum, samt
att paragrafen omedelbart justeras

Milj6- och samhillsbyggnadsniamndens forslag till beslut
Kommunfullméaktige beslutar

att anta detaljplan for Véster 1:42 m.fl., Nyképings resecentrum

Bilaga MSN § 24: Sarskilt yttrande

Beslut till:

KF (inkl underliggande handlingar) fér antagande
Namnberedningen

Akten

Sokanden; Strategienheten, Samhéllsbyggnad
Trafikverket

Justerandes signatu‘r i’ ,l ‘ | Utdragsbestyrkande



MSN 2020-02-25
Sarskilt yttrande

Antagande av detaljplan Vister 1:2 med flera, Nyképings RC... MSN20/17

Foreslagen detaljplan omfattar en stor fraga och en mangd mindre fragor.

 Lokalisering: samlokalisering av bussterminal och tagstation medfér enligt var
mening att f4 andra placeringar ar tankbara. Méjligen skulle den gamla
stationsbyggnaden ersatta de tankta nya men bussterminalen kan inte hamna
pa sa& manga andra stallen om man vill halla sig inom 3 minuter for byte
mellan buss och tag.
Méjligen kan man fundera dver hur manga resbyten som sker idag mellan
buss och tag samt stélla det mot framtida prognos. Det patalas i ett yttrande
aft endast 10% av trafikbyte sker just mellan buss och tag och det verkar egj
bemétas i svaret. Hur har det exempelvis sett ut fore och efter ombyggnad av
andra resecentrum?
Vi tvivlar inte pa att lokaliseringen &r fel men den innebar omfattande arbete
med férorenad mark som man maste arbeta sig igenom innan man kommer
fram till att géra bussterminal och da ar det bra om utvaxlingen av
samlokaliseringen blir sa bra som man tror och det underlaget verkar svart att
finna.

o Utformning, kulturmiljé & gestaltning: Vi ser inte nyttan av att riva byggnader

bakom gamla stationshuset da det ger stor paverkan pa kulturmiljo. Likasa
vore det mer smakfullt om de nya stationshusen byggdes i samma stil som
dagens stationshus. Den féreslagna gestaltningen pa den nya stationshusen
smalter inte in med det gamla Nykdping och man maste inte alltid prova pa
kubism eller funkis. Eftersom utformningen borde vara underordnad att man
kan fa resecentrum till stdnd vore det smidigare om det blir "nya-gamia”
byggnader sa att saga.

 Antal bilparkeringar i P-hus: Det fors ett i och for sig véllovligt resonemang om
att de som idag angér centralstationen i bil istallet kommer att géra det med
buss, cykel eller till fots for att sedan ta taget. Det anférs fran privatpersoner
att det nog inte alls kommer att bli s& och bemétandet hanvisar till hur man vill
att verkligheten ska bli endast-ingen jamforelse med andra resecentrum. Det
ar ju exempelvis mycket troligt att antal pastigande med tag 6kar och da ékar
rimligen alla transportsétt fram till tget. Det klargérs att de som idag parkerar
vid centralstationen kommer ifrdn Oxeldsund och Stigtomta och att det finns
bra kollektivtrafik darifran. Det gérs dock ingen vidare analys till varfér den
utmarkta busstrafiken ej nyttjas i just det fallet. Fastlasningen i 130 st p-platser
fran P-hus i N6thagen beméts med resonemang om andra framtida I6sningar
som dock ligger nagot mer avlagset. Det skulle behdvas prognos pa detta.

4




 Erséttningsbussar Norra stationsomradet: Borde inte samtliga bussar kunna
samlas i Sédra stationsomradet? Det verkar ju kunna fés att fungera vid
dagens bussterminal. Detta skulle medféra ett mindre intrang dar som s& att
sagas mutas in med betong fér att kunna ta emot bussar nar det behévs. Pa
detta satt skulle man kunna separera mer mellan trafik och tung trafik nagot.
Det méaste rimligare vara enklare att f& en mjuk anslutning mot den befintliga
bebyggelsen dar.

fouwis b6 VAL oo

Tommy Jons n (M) Stefan Landmark (KD) Patrik lvarsson (L)
= ﬂés Dab
> . .
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Planhandlingar

Detaljplanen bestar av plankarta, planbeskrivning, samradsredogorelse,
granskningsutlatande, funktions-utformnings- och gestaltningsprogram (forkortat
FUG), miljokonsekvensbeskrivning (forkortat MKB), illustrationsplan och
fastighetsforteckning.

Planens syfte

Syftet med detaljplanen &r att skapa ett attraktivt och funktionellt resecentrum for
att mota dagens och morgondagens resande i Nykoping dar lokal, regional och
nationell tag- och busstrafik samlokaliseras och dar det &ar enkelt att byta mellan olika
kollektiva fardséatt.

Detaljplanen sékerstéller genomférandet av Ostlanken som &r av riksintresse for
kommunikation genom att detaljplanen majliggor en utveckling av
jarnvégsanlaggningen som okar stationens kapacitet och hojer standarden.

Detaljplanen skapar mojligheter for fler funktioner inom omradet med syftet att
skapa stadsmiljo och pa sa battre knyta an till dvriga centrum och inforliva
resecentrum i staden. Bland annat mdjliggors for servicefunktioner for resecentrum
med resenarsutrymmen, handel och parkering. Planen medger dven byggratt for ett
verksamhetshus som kan innehalla olika typer av centrumandamal och kontor.
Majlighet till nya bostader finns i sydvastra delen av planomradet. Omradet forses
med grona offentliga rum som motesplatser i form av torgytor och parker. Att
omradet kopplas ihop med omgivningen och att strak starks ar en viktig del i planen
och planforslaget stravar efter att minska den barriarverkan som sparomradet utgor
idag. Detta sker genom nya kopplingar under jarnvagen som binder samman
omradena norr och séder om sparomradet. Strak forstarks och fler alternativ till
rorelse utifran kommunens Transportstrategi prioritering av hallbara transporter
m0jliggors.

Vidare ger detaljplanen skydd till kulturhistoriskt vardefulla byggnader inom
planomradet.

Planforfarande

Detaljplanen handlaggs med normalt planférfarande och ar upprattat enligt plan- och
bygglagen, PBL (2010:900), enligt dess lydelse fore den 1 januari 2015.

Forenlighet med 3, 4 och 5 kap. MB

Detaljplanen mojliggdr genomférandet av Ostlanken med station i Nyképings tatort
(s6dra stambanan) som ar av riksintresse for kommunikation enligt MB 3 kap. 88.
Detaljplanen tillgodoser darmed ndmnda riksintresse.

Detaljplanen berdr ocksa Nykdpings innerstad som ar av riksintresse for
kulturmiljévarden enligt MB 3 kap. 68. Planomradet ligger inte inom nagot av de
omraden som anges i MB 4 kap. Bedomningen &r att ett genomftrande av
planforslaget medfor en viss paverkan pa riksintresse och regionala kulturhistoriska
varden varfér den sammantagna bedémningen ar att planforslaget innebar markbart
negativa konsekvenser for kulturmiljon. Planforslaget beddéms inte medfora att
miljokvalitetsnormer enligt MB 5 kap. 6verskrids.
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Plandata

Lage, areal och omfattning

Planomradet ar belaget i stadsdelen Véaster i centrala Nykoping. Omradet omfattar
befintlig Centralstation och Centralplan, ytor norr om sparen med Norra
Bangardsgatan samt det gamla bangardsomradet soder om sparen med Sodra
Bangardsgatan samt del av Brunnsgatan. Planomradet &r cirka 9 hektar stort och
angransar NOothagen i nordvast, till &ldre villabebyggelse i norr, till Folkungavallen och
vastra kyrkogarden i 6ster samt TGOJ-banan och befintlig bostadsbebyggelse i soder
langs med Sodra Bangardsgatan.
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Planomrédet.

Markagoforhallanden
Planomradet ber6r fastigheterna:

Véster 1:41 och 1:42 som &gs av Jernhusen stationer AB.

Vaster 1:43 som &gs av Jernhusen fastigheter AB.

Del av Vaster 1:2 som &gs av Trafikverket.

Vaster 1:7, Skrivaren 9, delar av fastigheterna Vaster 1:1 och Anderslund 1:27
som ags av Nykdpings kommun.

e Delar av Raspen 3 som &gs av IB Notknapparen AB som i sin tur &gs av
Samhallsbyggnadsbolaget i norden AB.
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Tidigare stallningstaganden

Nationell plan for transportsystemet 2018-2029

Ostlanken ingar i den, av regeringen, beslutade nationella planen for
transportsystemet 2018-2029. Genom denna har Trafikverket gett klartecken for
byggstart av dubbelsparig hdghastighetsjarnvag mellan Jarna och Linkdping.
Ostlanken planeras i korridorer. Vid Nykoping delas korridoren upp med ett
huvudspar vid Skavsta flygplats och med en lang bibana genom Nykopings tatort dar
ett nytt Nykopings resecentrum byggs. (Trafikverket, 2016)

Ostlanken &r av regeringen utpekat som den stdrsta satsningen i den nationella
planen for transportsystemet. Fram till ar 2014 har projektet befunnit sig i
planeringsskedet och arbetet med jarnvagsplaner, arkeologi och tillstandsprévning
har under denna tid inletts. Mellan ar 2015-2021 fortskrider arbetet med
jarnvégsplan tillsammans med systemhandlingar och miljékonsekvensbeskrivningar.

Nykopings resecentrum ar en delstrécka av Ostlanken i Nykdpings kommun och
arbetet med jarnvagsplanen (Trafikverket) samt uppréattandet av detaljplanen
(Nykopings kommun) for resecentrum sker parallellt.

Transportstrategi for Nykoping tatort och Skavsta

Forslaget dverensstammer med Transportstrategi for Nykoping tatort och Skavsta,
antagen 2016-06-14. Transportstrategin ar ett verktyg for att skapa den hallbara
staden med attraktiva och tillgangliga miljoer for alla. Féljande mal, angivna i
transportstrategin ar relevanta for aktuell detaljplan:

e Prioritering av trafikslagen i foljande ordning: gang, cykel, kollektivtrafik och
bil.

e Helhetssyn med fyrstegsprincipen som grund vid all viktig planering (Innebéar
resurseffektiva atgarder som beteendeforandringar, effektivisering av
befintlig transportinfrastruktur och att enkla ombyggnader ska forega storre
ingrepp).

e Strategier for varje trafikslag.

e Prioritering av tillganglighet.

Oversiktsplanen for Nykopings kommun

Planforslaget bedéms vara forenligt med dversiktsplan fér Nykopings kommun
antagen 2013-11-12.

Fordjupad Oversiktsplan for Nykopings tatort och Skavsta

Planforslaget ar forenligt med den férdjupade oversiktsplanen for Nykopings tatort
och Skavsta, antagen av Kommunfullméktige 2013-12-10. Planomradet &r dar
utpekat for resecentrumfunktioner. | den fordjupade Gversiktsplanen foreslas
etableringen av Nykopings resecentrum intill Ostlanken genom tétorten, i syfte att
skapa god tillganglighet mellan trafikslagen samt en effektiv bytespunkt mellan olika
trafikslag. Planen anger ocksa behov av en ny gang- och cykelpassage 6ver/under
jarnvagsomradet for att koppla samman omgivande stadsdelar.

Ytterligare utredningar som tagits fram som underlag infor arbetet med Nykoépings
resecentrum
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Jarnvagsutredning Ostlanken, strackan Jarna-Norrkdping, mars 2010

Det huvudsakliga syftet med jarnvagsutredningen var att redovisa och beskriva
konsekvenserna av olika korridoralternativ for att darefter kunna fororda en korridor.
| jarnvagsutredningen utvéarderades olika alternativ for delstrackan Nykopings
resecentrum. Utredningen fann att hoghastighetsjarnvéagens anslutning till Nykopings
tatort lampligast utformas som en bibana genom att i huvudsak rusta upp befintliga
enkelspar pa Nykopingsbanan respektive TGOJ-banan. Nykopings resecentrum skulle
lokaliseras i samma lage som den befintliga jarnvagsstationen. Trafiken skulle styras
for planenliga tgmaten i centrala Nykoping

Sparvalsstudie Nykopings resecentrum (Kreera och AF 2014)

Utifran forutsattningarna som fastslogs i jarnvagsutredningen blev antalet mojliga
alternativ fOr jarnvagsanlaggningens och plattformarnas lagen i praktiken
begransade. | sparvalsstudien studerades ett antal mdjliga alternativ for
plattformarnas utformning vid Nykopings resecentrum. Slutsatsen i sparvalsstudien
var salunda att Nykopings resecentrum ska utformas med tre spar och tva
plattformar. Detta medftrde att ytterligare ett spar behover forlaggas pa bro éver
Brunnsgatan. Ombyggnaden av denna bro till att rymma tre spar ar alltsa resultat av
sparvalet.

Pagaende arbete med jarnvagsplan for Nykopings resecentrum (Trafikverket
2014/19364)

Parallellt med arbetet med detaljplanen fér Nykopings resecentrum tar Trafikverket
fram en jarnvagsplan som beskriver ombyggnaden av jarnvagsstationen och dess
olika anlaggningsdelar.

Befintliga detaljplaner

Stora delar av planomradet &r inte detaljplanelagt sedan tidigare sdsom den gamla
bangarden och ytor norr om sparen. For resterande del av planomradet berors delar
av nedanstaende detaljplaner:

P23-1: Stadsplan 6ver Nykoéping. Anger gatumark samt byggnadskvarter med
fristaende hus eller parhus om hogst 2 vaningar. Faststalld 13 april 1923.

P28-1: Andring av stadsplan betraffande omréde mellan statens jarnvagar, Vastra
Kvarngatan och Nykdpingsan. Medger byggnad for allmant andamal samt
kvartersmark med hus om hogst tva vaningar.

P30-1: Andring och tillagg av stadsplan betraffande omrade mellan statens jarnvagar,
Véstra Kvarngatan och Nykopingsan. Medger hus om hogst 2 vaningar. Faststéalld 30
december 1930.

P77-8: Forslag till andring av stadsplan for 36:e Kv. Sjukvardaren, 38:e kv,
Sjukhemmet samt STG 401 m.fl. Anger allmant &ndamal. Faststalld 1 april 1977.

P74-10: Andring och utvidgning av stadsplan for 44:e kv. Hyveln, 150:e kv. Sylen, del
52:a kv. Hallsta samt STG 240, 317, 344 m.fl. Medger omrade for industriandamal
respektive jarnvagsandamal. Faststalld 11 december 1973.

P45-10 Forslag till &ndring av stadsplanen for kvarteren utmed Repslagaregatan &
vaster om Nykopings stad, allman platsmark som behaller samma funktion. Faststalld
12 oktober 1945.

Planering pagar av N&thagen, norr om planomradet (Raspen 1, 2 och 3). Omradet ska
utvecklas med bostader och stadsmiljo.
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Ovriga forordnanden

Riksintressen

Planomradet ligger inom omrade utpekat som riksintresse for kulturmiljévard och
inom riksintresse for kommunikation. Riksintressen ska enligt miljobalken skyddas
mot atgarder som patagligt kan skada dessa eller komma i konflikt med det
samhaéllsintresse som ligger till grund for forklaringen av riksintresset.

Nykodpings innerstad

Nykdpings innerstad ar av riksintresse for kulturminnesvarden (D57). Staden ar en
residensstad som har utgjort ett viktigt politiskt maktcentrum sedan medeltiden och
har en vélbevarad stadsmiljo. Riksintresset innefattar bland annat Nykopings slott, de
medeltida kyrkorna samt den ratvinkliga stadsplanen fran 1600-talet.

Riksantikvarieambetets (RAA) anger foljande uttryck for riksintresset:

Uttryck for riksintresset

Det medeltida Nykopingshus av Karl IX, i ruiner efter en eldsvada 1665. De medeltida
kyrkorna, stadsplanen med ratvinkligt rutmonster fran regleringar 1647 och 1665, ett
av landets mest konsekvent genomfdérda exempel pa statsmaktens
moderniseringsstravanden vid 1600-talets mitt.

Riksintresse fér kommunikation
Jarnvagarna Nykopingsbanan/Sodra stambanan/Ostlanken och TGOJ-banan.

Bade TGOJ-banan och S6dra stambanan med Nykdpings station ar av riksintresse for
kommunikationer. Detta galler ocksa for Ostlanken.

Kommunala beslut

Inom ramen for arbetet med Fordjupad Oversiktsplan for Nykopings tatort (2006)
utreddes forutsattningarna for att uppfylla visionen om ett resecentrum i centralt
lage i Nykdpings tatort och sju olika lagen studerades och utvarderades i en
multikriterieanalys. Kommunfullméaktiga beslutade 2006-06-138 att anta fordjupad
oversiktsplan for Nykopings tatort och dar lagga fast att resecentrum lokaliseras sa
att korsningen mellan Brunnsgatan och Sodra Bangardsgatan blir den centrala
punkten for resecentrums funktioner.

Kommunstyrelsen beslutade 2008-11-03, KS§ 296, att godkanna planprogram for
resecentrum och detaljplan upprattas for resecentrumomradet.

Ett detaljplaneforslag togs fram och var pa samrad arsskiftet 2009/2010. Efter
samradet avbrots arbetet med resecentrum pa grund av att Ostlanken da férsvann ur
den nationella planeringen. 2013 startade arbetet upp pa nytt och en
avsiktsforklaring tecknades mellan Trafikverket och Nykdping om ett samarbete kring
att ta fram planhandlingar. Av avsiktsforklaringen framgar att ett nytt
detaljplaneforslag maste tas fram for samrad och att kommunen och Trafikverket ska
ta fram handlingar i en samordnad process. 2014-05-26 KS § 156 beslutade
kommunstyrelsen om finansiering av planarbetet for Nykopings resecentrum. | och
med detta beslut fanns forutsattningar att starta upp arbetet pa nytt under nya
forutsattningar och radande lagstiftning (PBL 2010:900).

2016-12-20 8164 beslutade Bygg- och teknikndmnden att forslag till detaljplan for
Nykopings resecentrum ska skickas ut pa samrad.
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2018-04-24 849 beslutade Bygg- och teknikndmnden att forslag till detaljplan for
Nykopings resecentrum ska skickas ut pa granskning.

Undersokning om betydande miljopaverkan av detaljplan

En undersokning om betydande miljopaverkan, tidigare behovsbedémning, har
upprattats. Den samlade bedémningen ar att detaljplanen kan antas medféra sadan
betydande miljopaverkan som asyftas i PBL (2010) 4 kap 348 eller MB 6 kap 118. En
miljobeddmning med tillhdrande Miljokonsekvensbeskrivning (MKB) har darfor
upprattats. Tematisk, tidsmassig och geografisk avgransning fér MKB:n har
overenskommits med Lansstyrelsen vid avgransningssamrad. For tidsméssig,
geografisk och alternativ redovisning se MKB.

De miljoaspekter som tas upp i MKB:n &r buller och vibrationer, olycksrisk, fororenad
mark, vattenkvalitet, stads- och landskapsbild, kulturmiljé, naturmiljo, rekreation och
friluftsliv, klimatpaverkan samt storningar i byggskedet. Dessa sammanfattas i
kapitlet Konsekvenser av planens genomforande.

Bakgrund

Motivet till att ta fram en jarnvagsplan ar att Nykopings jarnvagsstation ar i behov av
upprustning och resendrernas tillganglighet till stationen och plattformarna behover
forbattras. Stationen har dartill begransad kapacitet for framtidens tagtrafik.
Utbyggnaden av Ostlanken innebér att Nykdpings resecentrum blir en del av det
planerade hoghastighetsjarnvagsnatet — dar Nykopings tatort via en bibana ansluts
till héghastighetsjarnvagen.

Nykopings kommun har en stark befolkningstillvaxt, i synnerhet i Nykopings tatort
men dven pa landsbygden och omkringliggande orter. Tillvéxten och den starka
arbetsmarknadsregionen kraver utveckling av hallbara kommunikationer. Som ett
viktigt led i det nationella systemet for kommunikationer pagar arbete med
jarnvagsplaner inom projektet Ostlanken, en 150 km dubbelsparig jarnvag mellan
Jarna och Linkdping, som syftar till att ge en stor kapacitetsokning av jarnvagsnatet
och forkortade restider. Utbyggnaden av hela strackan planeras vara klar mellan ar
2033 -2035. | och med detta skapas ocksa bade behov samt forutsattningar for en
utveckling av Nykopings téatort. Ett modernt resecentrum kommer att kunna mota
framtidens transportbehov samt koppla samman de olika transportslagen genom
enkla och snabba byten mellan transportslag. Ett samlat resecentrum bidrar starkt till
stadsutvecklingen bade som omrade och nav i staden. Befintlig jarnvéagsstation ar i
dagslaget inte samlokaliserad med busstationen som ligger ungeféar 750 meter sdder
om jarnvégsstationen.

Etableringen av ett resecentrum skapar forutsattningar for smidigare byten mellan
tag, buss, cykel samt andra fardmedel och planlaggs darfor i anslutning till bibana till
huvudbanan for Ostlanken. Planeringen av Nykdpings resecentrum ar ett samarbete
mellan Nyképings kommun och Trafikverket. Arbetet med detaljplanl&dggning av
Nykopings resecentrum behandlas av kommunen. Parallellt tar Trafikverket fram en
jarnvagsplan som hanterar fragorna kring utformning av spar, perronger och dess
forbindelser.

Trafikverket och Nykopings kommun har for projektet enats om foljande mal: "Ett

nytt trafikslagsovergripande och attraktivt resecentrum skapas i Nykoping. Det ska
dimensioneras for framtidens behov av anslutning med buss och tag, bil-, gang- och
cykeltrafik. Nykopings resecentrum ska vara tillgangligt for alla, minska jarnvagens
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barriareffekt och ge majlighet till effektiva byten mellan trafikslagen. Sakerheten vid
resecentrumet ska vara hog.”

Ostlanken: Jarna till Link6ping

De 15 férsta milen av en ny generation jarnvig mellan Stockholm, Gteborg och Malmé.

Stora tekniska utmaningar

Knappt 200 broar med
en totallangd pa 10 km

Cirka 30 tunnlar med
en totallangd pa 20 km

€a 150 km dubbelspar
Ostlankens dragning fran Jarna till Nykoping, med bibana till Nykoping. Kalla: Trafikverket.

Arbetsprocess

Omradet for Nykopings samlade resecentrum, detaljplaneomradet, utvarderades i
Lokaliseringsutredningen 2006 som underlag for politiskt beslut, KFs beslut fran 13
juni 2006 (03/KK361). Utredningen visar att ett lage i ndra anslutning till korsningen
mellan sodra stambanan och Brunnsgatan har basta forutsattningar att utvecklas till
en effektiv omstigningspunkt och omges av utvecklingsbara omraden vid
Folkungavallen och i hela nuvarande bangardsomrade. Bytespunkten ska utformas
med minsta mojliga markutnyttjande for att ge forutsattningar for bostéader och
verksamheter i stationsnéra lagen.

Inom ramen for detaljplaneuppdraget har studier av detaljplaneomradet och
scenarier studerats och utvarderats i dialog och workshopsform med medborgare,
tjanstepersoner, organisationer och politik. Alternativa tyngdpunkter och karaktarer
har studerats. Utifran projektmal och riksintressen utarbetades projekt- och
platsspecifika aspekter for utvardering av de olika disponeringarna av
detaljplaneomradet. Utvarderingen av alternativen/scenarierna gjordes i flera steg,
dels mot utmaningar/nyckelfragor vid workshop. Darefter i arbetsgruppen dar
avstamning mot projektmalen gjordes. Resultatet som grund for inriktningsskiss och
for avstdmning i projektets styrgrupp och mot politiken var som beskrivits en god
kombination av scenario Centralt och scenario Ost och att medborgardialogens
resultat inarbetas med exempelvis gron och trivsam karaktar, smaskaligt och med
gedigen och spannande arkitektur.

Projektmal
Nykopings resecentrum:

e har hog tillgdnglighet med effektiv kollektivtrafik och goda forbindelser
mellan trafikslag (3 minuters maximal bytestid, exklusive bil, enligt nationellt
mal for Ostlanken)

e dren trygg, levande och trafiksaker plats

e dren viktig nod i staden som utnyttjar ytorna effektivt

e har en hallbar profil med robust utformning

e dren plats for buss- och jarnvégstrafiken samlokaliseras
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o fokuserar pa pendlare
e dr en attraktiv plats for turister och besokare till staden
e har mdjligheter for fortsatt expansion av resecentrums funktioner

Projektets dvergripande intentioner
e Ett resecentrum for hallbart resande
e Ett resecentrum for ett vaxande Nykdping
e Ett resecentrum med stadslivskvaliteter
e Ettresecentrum med samlad och attraktiv resefunktionalitet och bytespunkt
e Ett resecentrum som del av stadsutveckllingen
e Ett resecentrum som lankar staden
e Ett resecentrum som entré till staden

Ovan projektmal och dvergripande intentioner aterfinns i Funktions- Utformnings-
och Gestaltningsprogram, FUG.

Inriktningsskissen juli 2016 gav underlag for planeringsarbetet med samradshandling
och fordjupningar gata och trafik. Inriktningskissen som &r basen for detaljplanen
beskriver ett integrerat resecentrum med staden som fangar naturliga rorelser for
stadsinnevanare och resenarer, skapar lugna, gréna och trygga platser och inte
skapar baksidor sa landade en klok disponering av en kombination av scenario mitt
och scenario 6st. Denna beslutades som inriktningsskiss i politiken 2016. Utforligare
redovisning av scenarier och utvardering se, Funktions- Utformnings- och

Gestaltningsprogram, FUG.

Resecentrums funktion i staden

Ett resecentrum kan ofta spela en stor roll for en stads utveckling. Resecentrumet ska
ha en multifunktionell roll och anvénda de synergier som kommer med utvecklingen
av ett resecentrum. Innehallet bor vara en mix av Nodfunktionen; den effektiva, latta,
komfortabla, palitliga resandefunktionen och intermodaliteten som framjar
tillgangliga och hallbara resménster och Platskvalitet; som skapar mangfunktionella,
lankande, trivsam stadsmiljo och stadsliv som mdtesplats. Just balansen mellan dessa
basfunktioner skapar det unika stadsnoderna och lankar resecentrum med
omgivningen. Behovet av dessa funktioner har &ven visat sig i dialogen med
medborgare i Nykdping. De offentliga rummen, som parker och torg, har en stor
betydelse for att uppfylla detta. Planen efterstravar darfor att skapa en mangfald av
offentliga rum som ger utrymme for framtida stadsliv med olika behov. Grunden i
planen ar god orienterbarhet, en trygg och saker miljo med samlande strak och
platser. Det ska finnas plats for bade rorelse men aven lugna platser. Utéver de
omraden som planlaggs som allméan plats efterstravas en offentlig karaktar och
funktion for entrétorg, passager och strak inom kvartersmark.

FOrutsattningar och foérandringar

Stadsbild

Bangardsomradet ar idag en 6ppen yta som framst anvands som markparkering dar
orienterbarheten mot stadens centrum och omgivande delar uppfattas som svag.
Sodra Bangardsgatan karaktariseras av bostadskvarteren Skrivaren och Konduktoren
pa sodra sidan och bangarden med de aldre Lokomotorstallet och Godsmagasinet pa
norra sidan. Den aldre stadsplanens karaktar gor sig val pamind. Dock har
bostadsbebyggelsen sina entréer in mot gard, vilket forsvagar méjligheterna till ett
stadsliv. Centralplan och omradet kring befintligt stationshus upplevs idag som
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dominerad av trafikandamal. Platsen &r i dagslaget 6verdimensionerad och
orienteringen inom omradet &r svag. Norra Bangardsgatan stracker sig langs
planomradets norra gréans. Karaktaren av gatan ar valdigt splittrad och saregen da
dess sodra sida angransar mot jarnvagsomradet och upplevs otillganglig, medan dess
norra sida angransar mot ett aldre villakvarter med privata tradgardar. Den
smaskaliga bebyggelsen skapar en trivsam rumslighet men omraden narmast sparen
upplevs inte omhandertaget. Tidigare fanns odlingslotter har. Langs éstra sidan av
planomradet I6per Brunnsgatan i nord-sydlig riktning. Brunnsgatan ar ett viktigt strak
in till centrala Nykoping och relativt trafikerad. Dar Brunnsgatan passerar under
jarnvagsbron ar passagen trang och med gang- och cykelbanor som upplevs otrygga.
Gatans rumslighet och skala varierar. Storre kastanjetrad kantar Brunnsgatan och
definierar gaturummet.

Stadsbilden kommer att patagligt forandras i och med planlaggningen av omradet.
Bangardsomradet som idag bestar av markparkering kommer i och med planforslaget
att tillgangliggoras och vilket kommer att motverka den barriareffekt som omradet
har idag. Omradet kommer att bli mer strukturerat med bebyggelse samt nya
kopplingar under spar. Planforslagets bebyggelse invid Brunnsgatan stravar efter att
fortsétta stadsbilden l&ngs gatan och koppla samman stadens norra och sodra delar
pa ett tydligare satt. Den bostadsbebyggelse som planlaggs vid Centralplan anpassas
till befintlig gatu- och bebyggelsestruktur inom omradet och medverkar till att skapa
en battre rumslighet och skala kring Centralplans storskaliga gaturum.

Ett genomfdrande av detaljplanen kommer att paverka befintlig villabebyggelse pa
sodra och norra Bangardsgatan. Skalmétet mellan resecentrum och villaomradet
langs gatans norra sida med sina trahus och valskotta tradgardar kommer att bl
kraftigt forandrat. L&s mer i miljokonsekvensbeskrivningen.

Sociala fragor

Idag ar planomradet nastintill obebyggt och kan upplevas som en barriar samt
otryggt vissa timmar pa dygnet. Fa funktioner samt otillrackliga kopplingar forbi
sparet gor att valdigt fa manniskor ror sig i omradet.

Forslaget ska mojliggora ett resecentrum dar manga manniskor ska maétas och vistas
och darigenom skapa en trygg plats dar andra manniskor finns och rér sig. Strukturen
ar darfor utformad att samla rorelsemonster och malpunkter till ett fatal huvudstrak.
Ambitionen &r att resecentrum ska utgora en attraktiv malpunkt i staden i sig sjalvt
som gor att flera méanniskor lockas till att passera och vistas i omradet utéver de som
ska resa. Planen medger servicefunktioner i bottenvaningen for att skapa levande
stadsrum och attraktiva strak. Utveckling av gamla stationshuset till en malpunkt i
staden ar en viktig del, las mer under planforslaget. Bussterminal utformas ljus och
oppen med mojligheter till servicefunktioner. Samtliga passager och strak behover
gestaltas for god tillganglighet och sékerhet. Se mer om gestaltning i funktion-,
utformning- och gestaltningsprogrammet (FUG). Planomradet ska uppfylla
tillgénglighetsnormer och de riktlinjer som finns i ALM2 samt Stationshandboken
TRV, och tillkommande bebyggelse ska uppfdras i enlighet med Boverkets Byggregler.
Handikapparkeringar anordnas i ndra anslutning till huvudentré. Fardtjénst och
servicelinjer ansluter nara entréer. Atkomst for raddningstjanst ska redovisas i
samband med bygglovsprdévning.
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Kulturmiljo
Forutsattningar

Planomradets bebyggelsemiljo och omgivning ar till storsta del format efter 1900-
talets borjan. Stadsplanen utvecklades efter sekelskiftet fran 1600-talets rutnatsplan.
Utifran de korsande jarnvéagsbanorna placerades dagens stationshus i nordvéastra
utkanten av centrala Nykoping 1915, och industriomraden anlades intill for att ha
nara till jarnvagen. En mer utforlig beskrivning av omradets kulturmiljo ges i planens
tillhérande miljokonsekvensbeskrivning, nedan foljer en sammanfattning kring de
omraden som paverkas av planforslaget:

Stationsomradet

Det befintliga stationshuset uppfordes fran 1912 till 1915 av Statens Jarnvagars
davarande chefsarkitekt Folke Zettervall. Byggnaden &r utformad i nationalromantisk
stil och har betydande arkitektoniska kvalitéer. Speciellt framtradande for
stationshuset &r dess loggia som anses vara unik i landet. Inom miljon for
stationshuset innefattas ocksa den ursprungliga forbindelsen under sparbanan med
dess glaserade tegel och plattformstak. [dag anvands stationshuset for
resandeservice med vanthall och personalutrymmen i bottenvaning och bostader i
den 6vre vaningen. | byggnaden finns ocksa kaféverksamhet. Stationshuset och dess
miljo &r att betrakta som sérskilt vardefullt enligt PBL 8:13. Bebyggelseutredning har
faststéllt att stationshusets kulturhistoriska varde motsvarar fodringar enligt KML
(S6rmlands lansmuseum 2012). For att bevara stationshusets karaktar och arkitektur
samt unika loggia mot garden infors planbestammelser med rivningsférbud och
skyddsbestammelser. Planlaggningen medfor annan framtida anvandning av
stationshuset till centrumverksamhet, vilket mojliggor for 6kad publik vistelse inom
byggnaden. Las mer under planférslaget.

Lokomotorstallet, placerat pa bangarden, har uppforts i omgangar sedan 1926 och
dér sista pabyggnaden skedde 1942. Lokomotorstallet ar en sallsynt byggnadsmiljo
inom landets jarnvagsmiljoer och karaktériseras av en stark koppling till lokal industri
och godstrafik (Sormlands lansmuseum 2012). Godsmagasinet ligger ocksa pa
bangarden langs med Sodra Bangardsgatan och har aven det ritats av Folke
Zettervall, i nationalromantisk stil. Byggnaden var i drift fram till 1998 och har bade
ombyggts och tillbyggts i ett flertal omgangar. Idag anvands ytan kring byggnaden for
parkering och jarnvagsralsen som tidigare ledes in i magasinet har tagits bort.
Byggnaderna upplevs ha bade sociala, samhaéllshistoriska och miljoskapande varden.
Bade godsmagasinet och lokomotorstallet har faststallts ett kulturhistoriskt véarde
som motsvarar fordringar enligt KML (S6rmlands lansmuseum 2012). Bada
byggnaderna ar att betrakta som sarskilt vardefulla enligt PBL 8:13. Byggnaderna
ligger inom omrade som omfattas av riksintresse for kulturminnesvarden
(Miljobalken 3:6).

Kvarteren Skrivaren och Konduktdren

Kvarteren Skrivaren och Konduktoren soder om sparomradet &r bada upprattade
efter Per Olof Hallmans stadsplan fér Nykoping, upprattad 1913 och sedan reviderad
av Ragnar Ostberg 1935. Denna har gett upphov till gatustrukturen inom omradet,
vars karaktar ar en blandning mellan formell kvartersstad och villastad med
tradgardsstaden som ideal. Kvarteren ar gamla arbetarbostader och ar uppford
relativt smaskalig, i 2 % vaningshus med putsfasad och sadeltak med tegel. Inom
kvarteren bildas ett gemensamt tradgardsrum for nyttjande av samtliga boende.
Kvarteret Kondukttrens avslutande delar mot Brunnsgatan har en genomarbetad
gestaltning for att utforma ett arkitektoniskt motiv, som medverkar till att framhalla
Tingshusplatsen och den centrala staden. Bostadsomradet bedéms ha hdga
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kulturhistoriska varden dar dess gatustruktur, utformning, placering och materialval
bidrar till en enhetlig och sammanhallen miljo. Hela bostadsomradet bedéms som
sarskilt vardefullt enligt PBL 8:13.

Kvarteren Borren, Filen, Hyveln

Kvarteren pa norra sidan av jarnvagen bestar av villabebyggelse uppford under 1900-
talets forsta artionden. Lummighet och prydlighet kdnnetecknar omradet och
gatorna &r tradplanterade. Kvarteren och tomterna ar oregelbundna. Husen ar
uppforda av tré och har i allmanhet en staende locklistpanel. Fargerna ar éverlag
ljusa. Taken ar belagda med rott lertegel.

Natur

Inom planomradet finns enligt framtagen naturvardesinventering (Calluna, 2014) sju
naturvardesobjekt; tva med hogt, fyra med péatagligt och ett med visst naturvarde.
Naturvardesobjekten utgors framst av Ortrika grusmarker och aldre adellévtrad. Ett
av traden utgors av en rodlistad skogsalm och pa ett annat trad har patraffats sotlav
som signalerar lang kontinuitet av gamla trad. Grusmarkernas naturvarden inom
planomradet utgors av en rik tillgang pa blommande vaxter, ett varmt mikroklimat
och en sandig-grusig miljo, vilket skapar goda forutsattningar for en rik vildbi- och
fjarilsfauna. Ut6ver dessa véarden finns det inom planomradet ocksa aldre alléer som
bidrar till en gronska i stadsbilden och besitter hdga ekologiska varden. Langs
Brunnsgatan férekommer en allé med héastkastanjer och langs S6dra Brunnsgatan
finns en rad med parklindar. For dessa rader generellt biotopskydd.

TECKENF ORYLARNG

Karta dver naturvarden inom planomradet (Bild fr&n Miljokonsekvensbeskrivning, Sweco, 2016).
Observera att plangréans ej stammer med aktuellt planforslag.

Utbyggnaden av resecentrum innebér ianspraktagande av grusmark norr om
lokomotorstallet som har bedomts ha patagligt, respektive hogt, naturvérde (4-6).
Detta innebdr att naringsvaxter och habitat for vildbin forsvinner, liksom for rodlistad
mindre blavinge. Planforslag medfor att trad inom omradet behdvs tas ner. Bland
annat rodlistade almen vid Brunnsgatan (3) samt fyra parklindar vid planerad gang-
och cykelpassage vid Centralplan att tas ned (7). Pa grund av att Brunnsgatan
behdver byggas om med utokat utrymme for gang- och cykel och att profilen ska
andras behdver allén av kastanjetrad langs med Brunnsgatan tas ner. Trad kommer
att ersattas och vid entrén till Folkungavallen har tva nya trad planteras. Aven sodra
Bangardsgatans allée behovs tas bort pa grund av yta for bussarnas back- och
svangradier och for att S6dra Bangardsgatan breddas i forhallande till idag. Pa grund
av att befintliga alléer beh6ver avverkas ansoker kommunen om dispens fran det
generella biotopskyddet som [dmnas in innan detaljplanen antas. | ansdkan
presenteras forslag pa kompensationsatgarder. Plankartan sékerstéller att nya trad

14/65



Dnr

ska planteras; nya tradalleér pa sodra och norra Bangardsgatan samt pa torg och
langs med strak inom det nya resecentrumet. Torget vid Nothagen ska ha plantering
av trad vilket kravstalls i plankartan. Utformningen, inklusive val av vaxter, ska bidra
till att tillféra naturvarden genom att skapa goda férutsattningar for skapa biologisk
mangfald, pollination och rening av dagvatten. En lind vid centralplan skyddas i plan
genom att marklov kravs for fallning. Ovriga lindar vid Centralplan behdver tas ned
nar den Vastra passagen byggs som tillfallig omledningsvég for blaljus-fordon,
kollektivtrafik och gang- och cykel under tiden fér Brunnsgatans avstangning.
Strackningen av passagen kommer ha en provisorisk I6sning under byggtid innan den
fardigstéalls som passage enbart for gang- och cykel.

Fornlamningar

Planomradet innehaller inga registrerade fornlamningar. Enligt genomford
arkeologisk utredning ar mojligheten till att finna nya fornlamningar inom
planomradet ar ytterst liten.

Skulle fornfynd patréaffas under byggarbeten rader generell upplysningsplikt enligt
KML.
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Planfdrslaget
Oversiktlig beskrivning

Planforslaget for Nykdpings resecentrum innebar samlokalisering av kollektiva
fardslag.; jarnvagsomradet utvecklas med nya plattformar och sparutbyggnad samt
stod- och servicefunktioner i form av resenérsutrymmen service och parkering. P&
omse sidor om sparomradet foreslas tva entrébyggnader varav den ena ansluter till
en ny bussterminal for lokal- och regional busstrafik. | 6stra delen av planomradet
planeras ocksa ett busstorg for stadsbussar.

Omradet kring resecentrum foreslas bli mer stadsmassigt med ny bebyggelse och
offentliga platser i form av torg och parker. Mot sparen langs med Brunnsgatan
foreslas en ny centrum- och kontorsbyggnad och kvarteret Skrivaren foreslas avslutas
mot Centralplan genom en ny bostadsbebyggelse som innebér en justering mot
byggratt i aldre stadsplan. Parken och torget ska utgdéra navet i resecentrum och
lanka samman omradet och funktionerna.
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lllustrationsplan fér Nykdpings resecentrum

Nya och forbattrade strak och kopplingar foreslas till och forbi sparomradet for att
undvika att sparomradet ar en barriar i stadsstrukturen och som underlattar rérelser
med gang och cykel. Bland annat foreslas ett nytt gang- och cykelstrak under
jarnvagen i den vastra delen av omradet som kopplar samman omradena norr och
soder om sparomradet genom den sa kallade Vastra passagen.

Brunnsgatan behover byggas om for att klara trafikfloden och tillgénglighet till och
fran Nykopings resecentrum. Planlaggningen innebéar en sankning av Brunnsgatan
under tillkommande jarnvéagsbro, samt en breddning av gatan fran
Blommenhovsvégen ner till Sodra Bangardsgatan. FOr detaljerat beskrivning och
trafikprognoser som legat till grund for planforslaget se PM Trafik, Sweco 2016.

Strukturen tar sa langt det &r majligt hansyn till den stadsplan som utgor riksintresse
for kulturmiljon. Foreslagen bostadsbebyggelse vid Centralplan foljer intentionerna
fran ursprunglig stadsplan, se vidare under bostadsbebyggelse. Det befintliga
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stationshuset som utgdr kulturhistoriskt vardefull bebyggelse och ges rivnings- samt
varsamhetsskydd for att bevara sin unika karaktar. For byggnaden medges ocksa en
utvecklad anvandning med centrumfunktioner for att kunna fungera som en
malpunkt. Del av godsmagasinet bevaras och ges ny anvandning samt belaggs med
rivningsskydd och varsamhetsbestammelser. Ovrig del rivs for att fa plats med den
primara funktionen som &r bussterminal. Lokomotorstallet behdver rivas pa grund av
att resecentrums funktioner ar ytkravande och pa grund av breddning av Sodra
Bangardsgatan.

FOr att visa pa intentionerna i gestaltning och utformning av planerad bebyggelse
samt yttre miljo har ett funktions-, utformnings- och gestaltningsprogram (FUG)
tagits fram. Detta har skett integrerat med Trafikverkets arbete med jarnvagsplanen
for att uppna en helhetssyn kring utformning, standard och ambitionsniva.

Resefunktioner

Service- och resefunktioner

Utvecklingen av resecentrum innebar att jarnvégstrafik, fjarrbussar, landsbygdstrafik,
regional busstrafik och stadsbussar nas och samlas pa ett stalle. Utformningen av
forslaget bygger pa att det ska vara latt och snabbt att byta mellan trafikslag
(projektmal om max 3 min bytestid exkl byte till/fran bil) Planforslaget innefattar
tillskapande av nya resandefunktioner i form av nya plattformar for tagtrafik,
passager, plattformsforbindelser, bussterminal, angéring samt busstorg for
stadstrafik. Resecentrum planeras for en utveckling av kollektivtrafiken och
jarnvagstrafiken i linje med prognos 2040 och Nykopings kommuns Transportstrategi
for att mota dagens och morgondagens resandebehov. Resecentrum kommer att ha
kapacitet for fler tag och fler busslinjer &n prognosticerat.

Jarnvégsfunktioner

Fler spar, langre plattformar for langa tag och en battre tillganglighet med fler och
sakrare passager ska bidra till att anlaggningen far en béattre kapacitet an dagens
jarnvagsstation. Tagens hastighet genom centrala Nykdping blir ungefar densamma
som idag, men utanfor tatorten utformas jarnvagen sa att hogre hastigheter an idag
m0jliggors. Jarnvéagsfunktioner som plattformar, plattformstak,
plattformsforbindelser, jarnvagsbroar och bullerskarmar samt gestaltning av dessa
ingar i planarbetet for jarnvagsplanen som Trafikverket tar fram. Oversiktlig
redovisning av dessa funktioner presenteras i funktions-, utformnings- och
gestaltningsprogrammet. Den nya I6sningen innebér en 6kning fran tva spar till tre,
en ny langre och bredare mittplattform med sk&rmtak samt en sidoplattform som
vetter mot bussterminalen. Anslutningar till plattformar kommer att byggas planskilt
och forbindelsen sker via passager under sparen som forses med rulltrappa och hiss.
Vaster om planomradet planeras for nya spar i anslutning till TGOJ banan, for méten
av langre godstrafik och uppstallning. Utvecklingen av resecentrum skapar
mojligheter for trafik norrut pa TGOJ-banan i och med fler plattformar och
sammankopplingen mellan Ostlanken och TGOJ-banan. Dessutom mojliggor planen
plattformar pa TGOJ-banan mot Oxeldsund. Planforslaget bedéms inte paverka
eventuella framtida mojligheter for att bedriva persontrafik pa TGOJ banan dven om
det i dagslaget inte finns med i den nationella planeringen.

Over Brunnsgatan placeras de tre jarnvagssparen pa nya jarnvagsbroar som beskrivs
mer utforligt i avsnitt Strak och kopplingar.
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Entrébyggnader

De tva nya entrébyggnaderna till stationsomradet &r placerade centralt i
planomradet, pa respektive sida om sparomradet. Huvudsaklig funktion &r vantyta
for resenérer, forséljning av biljetter, resenarsinformation, vaderskydd till trapplopp
och hiss till férbindelse mot mittplattform samt invandig passage till sidoplattform
och bussterminal. Den sydliga entrén anknyter till angransande bussterminal med
dockning. Trafikverket ar ansvarig for uppférande samt drift av entrébyggnaderna.
Entrébyggnaderna tar 6ver det aldre stationshusets funktioner da stationshuset har
inte langre har koppling till stationsmiljon.

Entrébyggnaderna ska upplevas som resliga och tydliggora entrén till resecentrum,
tva identiska volymer markerar norra och sodra entrén som likvardiga; for att minska
jarnvagens barriareffekt och for att motverka fram- och baksida pa
resecentrumomradet da omradet ska kunna nas fran bada sidor. Pa den norra
entrébyggnaden sker entré pa sidan av byggnaden, for att leda personfloden till
angrénsande funktioner som taxi, drop-off zonen, parkering, cykelparkering samt for
att respektera narheten till villabebyggelsen. Byggnadernas proportioner och
vertikala pilastrar, tillsammans med den uppatstravande tradlika pelarstommen ar
viktiga element som ar barande for gestaltningsidén. Inspirationen till gestaltningen
har kommit fran beromda byggnader i Nykoping sasom stationshuset som ar uppfort
i rott tegel samt de barande pelarna och takkonstruktionen fran befintlig plattform.

Utformningen redovisas i funktions-, utformnings- och gestaltningsprogrammet, FUG.

Rott tegel och glas ar en viktig del i husens utformning och regleras i plankartan.

Busstorg

For stadsbusstrafik planeras ett busstorg i 6stra delen av planomradet, langs med
Sodra Bangardsgatan. Busstorget ar tankt att anvandas framst for stadsbusstrafik.
Utformningen medger for ytterligare stadsbusslinje jamfort med dagens lage.
Busstorget angors av behdrig stadsbusstrafik fran Sédra Bangardsgatan och ar
dimensionerat for fyra enkelriktade parallelluppstalliningar som medger upp till atta
platser for ledbuss. Fran hallplatserna nar man évriga resecentrumomradet via
gangpassager. Busstorget ar utformat for trafik i flode men fungerar aven i likhet
med dagens trafikering, det vill sdga att en buss kan avga dven om det star en buss
framfor denna i hallplatslaget.
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Bilden visar resecentrum med busstorg,entrébyggnader, cykelcentrum samt verksamhetshus.

Bussterminal

Regional busstrafik, landsbygdstrafik i forsta hand i linjetrafik men aven kommersiell
kollektivtrafik och bestallningstrafik angor bussterminalens gater. Bussterminalen
foreslas som en langstrackt byggnad i ett plan, med anslutande dockningsplatser for
bussar utmed hela passagen. Terminalen rymmer 12 dockningsplatser for
uppstélining av bussar Inom bussterminalen finns yta for fem uppstéliningsplatser for
boggiebuss utéver dockningsplatserna, enligt projektets dimensioneringskrav. Langs
passagen finns en direktforbindelse till sidoplattform till tagen for att mojliggora
smidiga byten mellan buss- och tagtrafik. Bussterminalen binds samman med den
sodra entrébyggnaden. Byggratten medger ocksa plats for resenarsservice i form av
resenarsinformation, butiksverksamhet, kafé och eventuell annan service. Planerade
serviceverksamheter ar inte enbart tankt for resenarer, utan aven for besokare till
omradet. Darfor planeras dessa verksamheter dven ha ingang direkt fran entrétorget
och kan darmed nas bade inifran terminalbyggnaden och utifran via entrétorget.
Verksamheterna kan ocksa nyttja angransande yta pa entrétorget for uteservering.
Byggnadens fasad ska utformas med rott tegel och glas déar teglet knyter an till
berémda byggnader i Nykopings sasom stationshuset. Utformningen redovisas i
funktions-, utformnings- och gestaltningsprogrammet, FUG, och regleras i plankartan.
Terminalomradet betecknas T3 pa plankartan.

Cykelcentrum

I anslutning till sodra entrébyggnaden mojliggdr planen for uppforande av ett
cykelcentrum. Planen majliggor for en byggnad i tva vaningar, cirka 250
cykelparkeringsplatser och med cykelstall i tva vaningar kan innebéra dubbelt sa
manga platser. Cykelcentrumet kan utéver parkering dven innehalla cykelservice.
Byggnaden far garna forses med flera ingangar for enkel in-och utgang.
Cykelcentrums markansprak, P1, regleras i plankartan, dock inte dess utformning. |
plankartan mojliggors dven att en transformatorstation far uppforas intill. |
direktanslutning till cykelcentrum planeras en torgyta som kan innehalla
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cykelparkering under skarmtak. Exempel pa cykelcentrum samt forslag pa utformning
redovisas i funktions, - utformnings- och gestaltningsprogrammet, FUG. Mer kring
cykelparkeringar inom planen se parkering och angdring.

Parkeringshus

Majlighet finns i plankartan att uppféra ett parkeringshus pa den norra sidan av
jarnvagssparet. Resecentrum behdver parkeringsplatser kopplade till resande och
platser behovs for pendlarparkering (cirka 130 platser). Dessa ska kunna inrymmas i
bottenvaningen i markplan pa det eventuella parkeringshuset. Tanken ar att
parkeringshuset som funktion ska samnyttjas med den planerade bebyggelsen i
No6thagenomradet norr om spar. Las mer om parkering under parkering och
angoring. Byggnaden regleras i plankartan med placering, utbredning samt hojd.
Byggnaden placeras med ett avstand fran sparmitt pa 15 meter och mojliggor
underhall av fasad utan att paverka jarnvagsanlaggningen. Detta avstand ar
foreskrivet i riskutredningen. Plankartan reglerar vidare att byggnad ska kunna
utrymmas bort fran jarnvég, att fasad ska utforas i icke brannbart material utan
Oppningar/fonster alternativt att fasad utfors i brandteknisk klass E130. Fasaden mot
jarnvag ska inte vara barande alternativt forstarkt for att klara pakérning vid
ursparning.

Ovrig bebyggelse

Planomradets centrala lage i Nykoping innebar narhet till stadens offentliga och
kommersiella service. Inom gangavstand fran planomradet finns bade sjukhus,
skolor, idrottsplats och restauranger. Inom planomradet och i de tva planerade
entrébyggnaderna samt bussterminalen planeras darfor service framst for resenarer
och besokare till omradet. Se vidare beskrivningar samt bildmaterial i funktions -
utformnings -och gestaltningsprogrammet, FUG.

Verksamhetshus

Utmed Brunnsgatan skapar planen en mdojlighet till uppférande av ett
verksamhetshus med planerad anvandning for centrumverksamhet och kontor.
Bebyggelsen tillats ha upp till 5 vaningar mot jarnvagen och 3 vaningar mot befintlig
bebyggelse pa sddra Bangardsgatan. Bebyggelsen skapar fler funktioner i omradet
och befolkar platsen utover de som besdker platsen for att resa. Ur en
trygghetsaspekt ar detta bra da det befolkar platsen under fler timmar pa dygnet.

Verksamhetshuset sett fran Brunnsgatan

Plankartan reglerar att entréplan ska innehalla centrumverksamhet, att
bottenvaningen ska vara forhojd och utformas med en 6ppen och genomsiktlig
karaktar. Syftet ar att skapa en publik och valkomnande bottenvaning med entréer
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mot Brunnsgatan och mot resecentrum och Jarnvagsparken och ge mer rorelser till
platsen. Det gor dven att gatan markeras och byggnaden bidrar till en forlangning av
centrumbebyggelsen. Plankartan reglerar att byggnaden placeras langs med
Brunnsgatan och ramar in torget och parken mot resecentrum. Byggnaden placeras
15 meter fran sparmitt och plankartan sakerstaller skyddsatgarder som kravs pa
byggnaden, pa grund av dess narhet till jarnvagssparet dar farligt gods transporteras.
Plankartan sakerstaller aven yta for ursparningsskydd mellan spar och
verksamhetsbyggnad. Se mer i framtagen riskutredning.

Med anledning av de markfororeningar som har upptackts pa platsen anger
plankartan en bestdammelse om att startbesked inte ges innan marken ar sanerad (se
mer under fororenad mark). Detta betyder att byggratten dessforinnan inte kan
nyttjas.

Bostadsbebyggelse

Kvarteret Skrivaren och Stinsen forses med en byggratt for ny bostadsbebyggelse
invid Centralplan. | den stadsplan som arkitekterna P.O Hallman och Ragnar Ostberg
utformat under olika tidsperioder, avsags kvarteret Skrivaren samt kvarteret Stinsen
att kompletteras med bebyggelse som skulle utgéra flyglar mot befintlig
stationsbyggnad. Redan i gallande plan for omradet finns darmed en byggratt pa
fastigheten Skrivaren 9. | planforslaget foreslas byggratten nagot forandrad som
istéllet innebar en bebyggelse som sluter kvarteret. Den slutna formen hjalper till att
rama in Centralplan som kan upplevas 6verdimensionerat idag. Bostadsbebyggelsen
foreslas dras in fran Centralplan och behalla den rundade form mot Centralplan i
ovrigt placeras den mot Sodra Bangardsgatan likt 6vrig bostadsbebyggelse langs
gatan. Bostadsbebyggelsen ska anpassas och utformas i samma skala som intill
liggande bostader i kvarteret; med sadeltak med takvinkel, 2 vaningar med inredd
vind och balkonger in mot gard. Bestammelser i plankartan reglerar att fasaden ska
utféras i ljus puts. Placeringen regleras genom att resterande kvartersmark forses
med bestammelse om att marken inte far bebyggas. | och med den tilltankta
bebyggelsens narhet till sparomradet och till Sodra Bangardsgatan som trafikeras av
mycket busstrafik har en bullerutredning for platsen genomforts. Denna pavisar att
bostadsbebyggelse kan uppforas under forutsattning att ljuddampande atgarder
tillskapas och om storre lagenheter planeras att dessa forses med tyst sida. |
plankartan finns bestdmmelser om att minst halften av bostadsrummen i varje
lagenhet ska orienteras mot tyst sida samt balkong ska finnas mot ljuddampad sida
(for lagenheter dver 35 kvm). For detaljer se bullerutredning. Bebyggelsen har &ven
bestammelser med anledning av riskhansyn. Se vidare under Stérningar och risk. Se
illustrationer pa foreslagen bostadsbebyggelse i funktions-, utformnings- och
gestaltningsprogrammet, FUG.

Beddmning om paverkan pa stadsbild och kulturmiljo for Centralplan (se mer i MKB)

Ny byggratt for bostader i hornet av kvarteret Skrivaren bedéms kunna sluta rummet
och fullfélja delar av den ursprungliga stadsplanen. Sammantaget bedéms
planforslaget for Centralplan medféra sma positiva konsekvenser for stadsbilden i
och med att platsens rumslighet, orienterbarhet och trygghet bedéms 6ka.

Beddmning om paverkan pa stadsbild och kulturmiljo for Norra Bangardsgatan (se
mer i MKB)

Skalmotet mellan resecentrum och villorna langs Norra Bangardsgatan med sina
trahus och tradgardar kommer att bli kraftigt férandrat. Efter detaljplanens
genomforande gransar villorna till ett storskaligt resecentrumomrade. Dock har gatan
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idag en mork bakgardskénsla och kan i vissa delar upplevas som otrygg. Planférslaget
innebar i det avseendet en positiv forbattring nar miljon mot bangardsomradet
struktureras, stadas upp och blir ordentligt belyst. For att minska kontrasten mellan
resecentrum och villabebyggelsen, forlaggs en gang-, och cykelvag langs Norra
Bangardsgatans norra sida i syfte att bilda en zon med tradplantering innan
fordonstrafiken. Langs gang- och cykelvagen foreslas mindre trad planteras som
bidrar till att forstarka gatans karaktar som gron stadsgata i intill villabebyggelsen.

Beddmning om paverkan pa stadsbild och kulturmiljo for Sodra Bangardsgatan (se
mer i MKB)

Sammantaget bedoms planforslaget for Sodra Bangardsgatan medfora méarkbart
negativa konsekvenser for stadsbilden. Férandringen kommer att bli stor, och
konsekvenserna ar av frimst negativ karaktar. Gatans delvis trivsamma karaktar,
skala och rumsligheten kommer att paverkas starkt i och med rivningen av
lokomotorstall, del av magasinsbyggnaden och forlusten av de stora uppvuxna
[6vtraden. Dock innebér planforslaget att den 6stra dldre delen av godsmagasinet
behalls och flyttas vasterut med samma forhallande till gaturummet som idag, samt
att en ny allé planteras utmed gatan. Detta for att mojliggéra ett gaturum i framtiden
med fina kvaliteter och skala.

Utvecklingen av bangardsomradet, mot Ostra delen av Sodra Bangardsgatan, med
offentliga park- och torgytor innebar en positiv effekt for den del av gatan som idag
Oppnar upp sig mot Bangardsomradets grusytor.

Bebyggelsens paverkan pa stadsbild och kulturmiljo for Brunnsgatan (se mer i MKB)

Ytan som idag &r en stor grusparkering inne pa bangardsomradet far mer stadsmassig
karaktar som bildar front mot Brunnsgatan. Detta forstarks inte minst av den
tillkommande verksamhetsbyggnaden som bade bedéms kunna bidra till
Brunnsgatans stadsmassighet och skapa ett landmarke, folkliv och bidra till b&ttre
orienterbarhet. Ocksa den nya infarten mot Norra Bangardsgatan bedoms dka
orienterbarheten i omradet Risk beddms dock finnas att de bada korsningarna
(Brunnsgatan/Sodra-Norra Bangardsgatan) blir en storskalig trafikmljo, varfor det ar
viktigt att forstarka gaturummet rumsligt med vegetation och/eller byggda, val
gestaltade element. Inte minst ar detta viktigt invid Folkungavallens entrébyggnader.
Sammantaget bedoms planforslaget medféra bade méarkbart positiva, och méarkbart
negativa konsekvenser foér stadsbilden langs Brunnsgatan.

Befintlig bebyggelse

Befintlig bebyggelse inom planomradet kommer att fa ny anvandning samt forses
med rivnings- och/eller varsamhetsbestammelser.

Stationshuset

Stationshusets exterior med fasad i rott tegel, murad i 10-skiftigt munkférband med
springande kopp ér ytterst valbevarad. Takfoten ar utford med en enkel utkragning
och stationshusets gavelrdsten &r vackert monstermurade. Forutom att en del
ytterdOrrar ersatts med nyare, tenderar det mesta att vara bevarat med omsorgsfull
fornyelse av ytskikt, kulérer samt snickerier. (2012 S6rmlands museum)
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Befintligt stationshus sett fran Centralplan samt loggian pa stationens véstra sida.

Stationshuset regleras med rivningsforbud och skyddsbestammelser for att bevara
dess karaktar och arkitektur. Byggnaden omfattas av 8 kap 13 8 PBL. Byggnadens
volym, fasad- och takmaterial, fonstersattning, skarmtak, loggia samt klocka ska
bevaras.

Nykopings resecentrum med foreslagna entrébyggnader pa béagge sidor om sparet
kommer att ersatta de resandefunktioner som befintligt stationshus har.
Stationshuset kommer i och med férslaget inte att ha koppling till jarnvagens
funktion. For att nyttja stationshusets kulturhistoriska varde och karaktar foreslas i
planen en ny anvandning av stationshuset. Byggnaden bor ha en fortsatt publik
vistelse och vara en ny motesplats. | planforslaget har stationshuset
anvandningsbestammelsen C; (centrumverksamhet, dock ej hotell eller vandrarhem),
vilket innebar en kombination av handel och service, till exempel i form av smaskalig
saluhall, kafé, restaurang samt smaskalig detaljhandel. For att byggnadens nya
anvandning ska vara lamplig sett till dess narhet till sparomradet har byggnaden
analyserats i framtagen riskutredning, se vidare i avsnitt Stérningar och risker.

Lokomotorstallet och godsmagasinet

Planerat resecentrum fodrar stora ytor for att inrymma god funktionalitet,
tillgénglighet och sékerhet for bland annat angdringsyta for bussar till resecentrums
dockningsterminaler. | planens genomforande behéver darfér lokomotorstallet samt
del av godsmagasinet tas bort. Den &ldsta delen av godsmagasinet, som anses ha
hogst kulturhistoriskt varde, sparas och foreslas dven flyttas cirka 50 meter vasterut
langs med sGdra Bangardsgatan. Flytten av godsmagasinet méjliggor att
bussterminalens funktioner far tillrackligt med yta samt ger majlighet att bevara
delar av godsmagasinet och samtidigt dess parallellitet med s6dra Bangardsgatan.
Godsmagasinet far anvandningen centrum som majliggor en variation av
anvandningar for huset sdsom for service, handel, kulturella och sociala
verksamheter med mera. Tanken ar dven att godsmagasinet ska kunna innehalla
personalutrymme for yrkeschaufférer, mindre serviceverksamheter samt
teknikutrymmen. Godsmagasinet i dess nya placering skyddas med
rivningsbestammelse samt varsamhetsbestammelser. En certifierad sakkunnig i
magasinets kulturvarden bor vara med vid projektering och genomférande av flytten.
En teknisk bedémning har tagits fram for att klargora att en flytt av byggnaden ar
moijlig.
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Den hogra bilden visar fasad mot éster och baksidan av lokomotorstallets dstra del. Den vénstra bilden
visar godsmagasinets soderfasad, sett fran Sodra Bangardsgatan. Godsmagasinets &ldre delar inklusive
bostadshusdelen flyttas i planforslaget. Lokomotorstallet rivs alt flyttas utom planomradet.

Torg, parker och gronstruktur

Torg, parker, gang- och cykelstrak samt gaturum utgér viktiga delar av resecentrums
offentliga rum. Nya tradplanteringar planeras runt om i omradet med syfte att skapa
ett resecentrum och stadsmiljo med mycket gréna inslag. Trad och gréna inslag
placeras utmed strak, métespunkter och med syfte att rama in en gatumiljo och visa
pa rorelseriktning. En del av dessa platser regleras och blir bindande i detaljplanen,
bland annat torgytor och strak till/fran sodra entrébyggnaden, langs med delar av
Sodra Bangardsgatan och langs med Norra Bangardsgatan, vid Centralplan samt pa
torget pa norra sidan. Vilken typ av trad eller 6vrig vaxtlighet som planteras styrs inte
i detaljplanen. Langs Sodra Bangardsgatan &r det rimligt att anta att befintlig allé med
parklindar ersétts med nya.

Nedan beskrivs de planerade offentliga rummen:

Parken vid resecentrum

Parken &r placerad centralt i omradet som en valkomnande och samlande parkmiljo
och utgor ett forsta mote med Nykoping for de som angor stationen. Parken kan ses
som resecentrums hjarta omgardad av viktiga strak och resandefunktioner. Parken ar
ett resultat av dialogen med medborgarna och ska dels visa upp en vérdig entré till
Nykoping och dels skapa en attraktiv och gron miljo att vistas i. Sarskild fokus bor
laggas pa informella sittplatser, sittplatser och vistelseytor for ungdomar som till
vardags nyttjar kollektivtrafiken och dar resecentrum &r en del av manga barns och
ungdomars vardagsmiljo. Parken har aven betydelse fér ekosystemtjanster genom
artsammansattning, gronska och for rening och fordrdjning av dagvatten. Parken
utgor ocksa en lank mellan tag, regionbusstreminalen och stadbusstorget. Parken
som idé har ocksa en arkitekturhistorisk koppling, har ville man visa upp stadens
béasta sida for besokaren. Har ville man manifestera framtiden med effektiva langvéaga
transportsétt. Samma forhallningsatt kan rada idag, men med lite andra fortecken
och innehall for stadsliv och hallbarhet.

Centralplan (med park och torg)

Centralplan ar en viktig forplats till den gamla stationsbyggnaden. | planforslaget
utgdr Centralplan ett entrétorg till dagens stationsbyggnad samt gatumiljé och ramp
till den véstra gang- och cykelpassagen. Den ar dven lank till fortséattning av strak
genom platsen och vidare sdderut 6ver TGOJ banan for oskyddade trafikanter.
Materialval for markbelaggning kan vara naturstensmaterial eller marktegel.
Asfaltytan framfor den aldre stationsbyggnaden minskas jamfort med dagens
situation till férman for generdsare torg-, gang- och cykelytor. Befintliga
busshallplatser och angdringszoner flyttas till resecentrums busstorg och
bussterminalomrade, cykelparkeringar och viss bilangoring for hamta- och
lamnafunktion (drop-off funktion) anordnas. En mindre park foreslas inordnas i
kvartersstrukturen. Parken foreslas fa en tydlig grans i form av omgivande héckar.
Befintliga trad bevaras i sa stor utstrackning som mojligt men foreslas ej fa ett sarskilt
skydd i planen. Nya tradplanteringar i parken foreslas vara mindre blommande frukt
och prydnadstrad som samspelar med tradgardskvarteren.

Torg pa norra sidan sparen
Ett torg skapas i anslutning till planerad ny stadsbebyggelse i Nothagen (under
planldggning) och den vastra passagen. Torget knyter an till vastra passagen via en
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trappa med sittmajligheter samt cykel alternativt gangramper. Se bild under Vastra
passagen samt i FUG.

Gator och passager

Strak ar viktiga att utveckla for att skapa en sammanhallen stadsvav och binda
samman malpunkter i staden. Resecentrum utgor en viktig malpunkt och nod i
staden och bor knytas till s& manga strak som majligt. Straken bor utvecklas med
prioritering for gang, cykel och stadsliv och inneha olika karaktar och funktioner som
lankar i staden. Detaljplanen har darfor strukturerats sa att den mojliggor flera strak
till och fran omradet men ockséa som viktiga lankar vidare. Analys av gator samt
kopplingar redovisas i funktions-, utformnings- och gestaltningsprogrammet, FUG.

Gator inom planomradet

Brunnsgatan

Gatan kantas idag av hoga trad och, sett till de floden som prognosticeras, med
otillrackliga matt for gang- och cykeltrafiken. Brunnsgatan ar en pulsader genom
staden med mattliga trafikmangder for transporter in och ut ur staden. Brunnsgatan
prioriteras for kollektivtrafiken samt for gang - och cykeltrafikanter men med fortsatt
god framkomlighet for bil. Gatan kommer i och med detaljplanen att byggas om fran
korsningen med Blommenhovsvégen till korsningen med Sédra Bangardsgatan och
har utformats for utrymmesklass A (VGU) med hansyn till prioritering och kapacitet
for framtida busstrafik. Brunnsgatan kommer att behdva sdnkas under jarnvagen (ny
profil) for att skapa fri hojd for kollektivtrafik och utryckningsfordon som idag far
specialbestéllas for att rymmas under bron. Arbetet innebér att grundvatten tillfalligt
kommer att beh6va sénkas under byggtiden. En tillstandsansokan for en tillfallig
sankning av grundvattnet har pabdrjats och avses lamnas in till domstol under 2020.
De hojdskillnader som uppstar tas upp av stodmurar och trag. Profilstudier av gatans
sankning har utforts i flera varianter med en stravan att minimera paverkan for
bussarnas framkomlighet. Foreslagen profil anses vara en acceptabel standard
tillsammans med valda korsningstyper. Befintlig och ny sektion visas i funktions-,
utformning och gestaltningsprogrammet.

Gang- och cykelbanor &r prioriterade i bredd och planeras att vara dubbelriktade pa
vardera sidan om Brunnsgatan som viktiga gang och cykelstrak med stora floden.
Sektionen medger en bredd om 4,5 m for separerad gang och cykelvég vilket anses
vara en god standard i en innerstadsmiljo och &r tydlig prioritering enligt kommunens
Transportstrategi. Sarskilt utrymme tillskapas vid passager dver gata for att minimera
konflikter mellan gaende och cyklister. Brunnsgatan binder samman centrum med
resecentrum och narliggande omraden. Det ska finnas dvergangsstallen samt
signalreglerade 6vergangsstallen. | korsningen mot sodra Bangardsgatan kommer
trafiksignal finnas. Omstrukturering av gatuutrymmet gor att tradallén langs med
Brunnsgatan behover tas bort da de star i konflikt med framtida gang- och cykelbanor
och inte bedéms 6verleva den ombyggnation som ska goras av Brunnsgatan. En
dispensansdkan fran det generella biotopskyddet har inletts. | ansdkan som kommer
lamnas in innan detaljplanen antas presenteras forslag pa kompensationsatgarder.
For detaljer kring se mer i Brunnsgatan Systemhandling, Sweco 2019-10-18. Ytan in
till norra Bangardsgatan behalls som grén plantering. For prognosticerade
trafikmangder se PM Trafik, Sweco.

Ombyggnationen av Brunnsgatan kommer att innebéra att gatan behdver sténgas av
for trafik (exkl gang- och cykel) under byggtiden. Se vidare Konsekvenser under

byggtid.
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Sodra Bangardsgatan
Gatan &r idag en lokalgata med smal trottoar dar cykel- och biltrafik delar pa
utrymmet i kdrbanan.

| planforslaget flyttas korsningen med Brunnsgatan till ett nagot nordligare lage och
gatan i 6vrigt byggs om och breddas med en generds gang - och cykelvag samt
hallplatser for stadsbusstrafik som en integrerad del av ett nytt busstorg. Den
befintliga lindallén behdver tas bort med anledning av yta for bussar samt pa grund
av flytten av godsmagasinet. Gaturummet kompletteras med ny lindallé i ungefér
samma lage. For att se skillnaden pa befintlig gata avseende bredd och sektion se
Funktions-, utformning och gestaltningsprogrammet, FUG.

Gatan ska utgora ett sammanhéangande och tillgangliggorande strak for gaende. Stora
floden av gangtrafik kommer att passera korsningarna vid Brunnsgatan,
Magasingatan samt Borgaregatan. Gatan utgor dven en viktig ost-vastlig lank i
cykelvagnatet. Vidare ar det en viktig gata for busstrafiken, da samtliga linjer ska
angdra resecentrum via sddra Bangérdsgatan. Ar 2030 véantas cirka 900 bussar per
dag passera. Framkomlighet for buss ska 6verordnas annan trafik (férutom
gangtrafikanter) vid de storre passagerna vid Brunnsgatan och Magasingatan. Vid
Brunnsgatan planeras en signalreglerad korsning. For prognosticerade trafikméngder
se PM Trafik, Sweco.

Norra Bangardsgatan

Gatan &r idag en lokalgata i likhet med Sodra Bangardsgatan dar cykel och bil
forekommer i blandtrafik. Gatan karaktariseras av att den har tva sidor med stora
olikheter i utseende. Gatans sddra sida gransar mot jarnvagsomradet med 6verblivna
gronytor och ruffig industrikansla medan gatans norra sida gransar mot ett aldre
villaomrade med valskotta tradgardar. Dimensionerna pa gatan ar trivsamma men
angransande verksamheter och igenvaxning gor att gatan kan upplevas otrygg och
mer som en mindre lokalgata.

Norra Bangardsgatan kommer att byggas om och breddas. | och med ombyggnaden
kommer gaturummet att kompletteras med ett gang- och cykelstrak pa norra sidan
av gatan med syfte att 6ka avstandet mellan bebyggelsen och kérbanan samt for att
skapa en gatukaraktar som samspelar med villakvarteren och dess gaturum. Norra
Bangardsgatan kommer att anvandas for hamta- och lamnafunktion for resecentrum
samt for fardtjanst och taxi. Vid behov av ersattningstrafik sa planeras de angéra
denna gata. Motet med Brunnsgatan foreslas vara trevéagskorsning med
vanstersvangsfalt in mot anslutande gata. Planen medger att den i framtiden kan
kompletteras med ytterligare svangfalt om behov uppstar. | dstra delen ansluter
gatan till N6thagen och dess framtida nya bebyggelse. Befintlig samt ny sektion visas i
funktions-, utformning och gestaltningsprogrammet, FUG. FOr prognosticerade
trafikméangder se PM Trafik, Sweco.

Vastra passagen

Vastra passagen ar en ny koppling under sparen for gang- och cykelpassage, placerad
vaster om bussterminalen. Passagen planeras att bli 8 meter bred och 3 meter hog
invandigt med ljusinslapp. Utformningen av passagen ska bidra till en kansla av bredd
och synlighet genom passagen. Fran Vastra passagen kan man dven komma till
mittplattformen. Pa norra sidan av sparet mots passagen av en trappa med
sittmajligheter samt cykel, alt gangramper pa var sida som tar upp hojdskillnaderna.
Ovanfor trappan finns ett torg som ansluter till planerad stadsbebyggelse i Nothagen
(omrade under planlaggning).
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Vastra passagen kommer under byggtiden nar Brunnsgatan behéver stdngas av en
period att ha en annan utformning. Passagen kommer att fungera som
omledningsvag for utryckningsfordon, kollektivtrafik och gang- och cykel. Se vidare
konsekvenser under byggtid.

Bilden till vanster visar anslutningen till vastra passagen fran torget pa den norra sidan av sparet.

Parkering och angoring

Bil- och cykelparkering

Nulage

Idag finns stora ytor avsatta for bilparkering inom planomradet. En
parkeringsutredning har visat att det i nulaget totalt finns ca 300st parkeringsplatser
for bil; ca 120st vid lokomotorstallet och ca 90st inom banomradet mot Brunnsgatan.
Vid det befintliga stationshuset finns i dagslaget ca 45st parkering och nordvast om
sparomradet ytterligare ca 45st. Parkeringarna anvands idag for skilda andamal
sasom boendeparkering, arbetsplatsparkering, besok till sjukhuset, tagresenéarer
m.m. Vid den vastliga tunnelpassagen finns det anordnade cykelparkeringar bade vid
den norra och s6dra uppgangen. Vid den norra uppgangen éar tillgangen till
cykelparkering god. Denna upplevs dock relativt bortkopplad trots det geografiskt
korta avstandet till plattform och Centralplan. Den sddra uppgangen har idag en
underdimensionerad cykelparkering av samre standard och det finns dven
cykelparkering pa den norra sidan av den Gstra utgangen.

Forandring

| planforslaget tillskapas totalt ca 1500 cykelparkeringsplatser och ca 150
parkeringsplatser for bil. Bilparkeringen ska till skillnad fran dagens situation riktas
tydligare till resecentrums behov och funktioner. Plats finns for ett modernt och
vaderskyddat cykelparkering i tva vaningar som huvudsakligen anvéands for
cykelparkering, markerat P1 pa plankartan. Utéver cykelcentrum finns ytor bade norr
och sdder om sparomradet dar cykelparkeringar med varderskydd planeras. For
redovisning kring placering av ytor for cykel, se FUG. Planférslaget strévar efter
enkelhet i bytet mellan fardslagen. Inom planomradet tillskapas cykelparkering pa ett
flertal olika platser, invid utpekade gang- och cykelstrak samt vidtillkommande
entréer. De storsta cykelparkeringarna ar planerade till den véstra passagen och
planeras fa ca 460 st. cykelparkeringar, samt invid entrébyggnaderna dar det
planeras for ca 500 stycken.

For att beddma behovet av pendlarparkering (antal) har en inventering och
undersokning av belaggningsgrad pa befintliga parkeringar genomforts. Bilparkering
inom Resecentrum ar huvudsakligen planerad norr om sparomradet, med ungefar 20
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st. platser for korttidsparkering i anslutning till den nordliga entrébyggnaden samt
hamta - och lamna funktion, fardtjanst och taxi. At vaster hittas funktioner
pendlarparkering dar det finns en byggratt for ett parkeringshus. Parkeringshuset
som funktion planeras samnyttjas bade som pendlarparkering samt av framtida
boende i Néthagen. Antalet parkeringsplatser som avses reserveras for pendlare
inom planomradet uppgar till ca 130 st. platser.

Befintligt stationshus har kvar den parkering som finns idag pa fastigheten, cirka 45
stycken. Utdver detta for kommunen dialog om parkeringsanlaggningar i
angransande utvecklingsomraden Noéthagen (under byggtid), Hégbrunn och vid
Visornas vag/Brunnsgatan fér pendlare.

Bostaderna som majliggors i planen har ett parkeringstal pa 0,5 parkeringsplats per
lagenhet. Detta bedoms rimligt da placeringen ar valforsorjd med kollektivtrafik i
mycket nara anslutning. Goda férutsattningar for gdende och cyklister samt det
centrala laget bidrar till bedémningen.

Verksamhetshuset kommer inte att ha nagra egna parkeringsplatser inom egen
framtida fastighet. Det goda kollektivtrafiklaget, utrymmesskal samt svarigheter att
leda in biltrafik i korsningen Brunnsgatan pa grund av stor méangd busstrafik gor att
biltrafiken beh6ver minimeras pa platsen. Angéringsmajligheter ska finnas och
leveranser bor i mojligaste man styras till tider med mindre trafik i omradet.

Angdring

| dagslaget ligger den huvudsakliga angoringspunkten fér hamta- och lamna med bil
intill befintligt stationshus. Vid vastra plattformsforbindelsens norra uppgang finns
ocksa angoringsytor. Det saknas angdringspunkter for tagresenarer intill den dstliga
uppgangen, som uteslutande anvands av gang- och cykeltrafikanter for att angora
plattform.

| planforslaget planeras ett flertal ang6ringspunkter anpassade till samtliga fardsatt.
Gang- och cykeltrafikanter far angoringsytor pa mse sidor om sparen intill planerade
plattformsforbindelser. Fér resenarer som angdr med bil planeras den primara
angoringen till resecentrum ske norrifran, intill den nordliga entrébyggnaden dar
utrymme finns for 10 platser. Angoring planeras ocksa till strax soder om Centralplan,
5 stycken. For 6kad tillganglighet medges i planen handikapparkering intill den norra
entrébyggnaden.

De nya bostaderna vid Centralplan kommer att ha ang6ring fran Borgaregatan.
Bussterminalen angor fran Sodra Bangardsgatan, vid Magasinsgatan, och utfart sker
till Sodra Bangardsgatan, mot Centralplan. Se mer om trafikrorelser for olika fardslag
i funktions-, utformning -och gestaltningsprogrammet, FUG.

Angoring till befintliga bostader paverkas inte. Avstandet mellan fastighet och
korbana utokas pa sodra sidan néar Sodra Bangardsgatan byggs om och da bedéms
trafiksituationen bli sékrare vid angoring.

Miljoforhallanden

Miljokvalitetsnormer

1998 utfardade regeringen en forordning om miljokvalitetsnormer (MKN). Det finns
idag MKN for luft, buller och vattenkvalitet. Syftet med miljokvalitetsnormer ar att
komma till ratta med héalso- och miljopaverkan fran sa kallade diffusa utslapp.
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Miljokvalitetsnormer for luft

Miljokvalitetsnormerna for luft 6verskrids idag inte i omradet. Den 6kade pendlingen
till och fran resecentrum kan leda till 6kade utslapp om den sker med bil och inte
gang, cykel eller motsvarande. Lokalt 6kar utslappen bade genom att antalet fordon
okar och genom att 6kad busstrafik utgar fran omradet. Bedomningen ar dock att
den omgivande bebyggelsen och luftkvalitén inte kommer att paverkas i negativ
mening. Ett genomforande av planforslaget bedoms paverka luftkvaliteten positivt da
forutsattningarna for att fler ska anvénda kollektivtrafik blir battre och detta bidrar
till minskning av utslapp. Fran och med augusti 2019 trafikerar elbussar samtliga
linjer i stadstrafiken vilket innebar en minskning av utslapp. Under byggskedet kan
luftkvaliteten i jarnvagens narhet temporart paverkas negativt, framst pad grund av
damning och utslapp av forbranningsgaser fran arbetsfordon. Vid behov bor atgarder
som vattenbegjutning och rengdring av nedsmutsade tillfartsvagar vidtas. Atgarder
for att begransa paverkan pa omgivning ska redovisas i kontrollplan och foljas upp
kontinuerligt.

Miljokvalitetsnormer for buller

Infordes 2004 genom forordning (2004:675) om omgivningsbuller.
Huvudinstrumentet for att folja miljokvalitetsnormer ar atgardsprogram, dar
kommuner med 6ver 100.000 invanare ska gora bullerkartlaggningar samt ta fram
atgardsprogram. Nykoping omfattas darmed inte av detta. Buller styrs dock anda
genom de allménna hé&nsynsreglerna i miljdbalken samt genom annan lagstiftning. Se
avsnitt Trafikbuller. Atgardsprogram ska aven tas fram for vagar med mer &n 3
miljoner fordon per ar eller for jarnvag med mer an 30 000 tag per ar varfor E4 och
stambanan genom Nykdping omfattas.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Planomradet ligger inom avrinningsomradet for ytvattenforekomsten Nykopingsan
(SE651705-156635) med undantag for omradet mellan de tva tagsparen i vastra
delen av planomradet som avrinner mot Kilaan. For bade Nykopingsan och Kilaan har
den ekologiska statusen klassats som mattlig och den kemiska statusen som god.
Faststallda miljokvalitetsnormer innebér att god ekologisk status ska uppnas till ar
2021 och att den goda kemiska statusen ska besta. Vatten fran planomradet bedoms
inte paverka recipientens vattenkvalitet namnvart utan kommer daremot ha battre
kvalitet &n idag om foreslagna fordrojnings- och reningsanlaggningar vidtas.

Den grundvattenforekomst som berors av planomradet &r Larslundsmalmen-
Nykoping (SE651659-156091), en dricksvattentdkt som beddmts ha otillfred-
sstéallande kemisk grundvattenstatus 2015 och god kvantitativ status 2015.
Bekdmpningsmedel samt &mnena trikloreten och tetrakloreten har uppmatts, och
darmed uppnas ej god kemisk status.

Vid den centrala och den vastra passagen samt vid korsningen
Brunnsgatan/jarnvagen kommer grundvattnet behéva sankas tillfalligt under
byggskedet. Tillfallig sdnkning kan aven bli aktuellt vid schaktsanering av férorenad
mark. Detta innebar grundvattenbortledning vilket ar en tillstandspliktig
vattenverksamhet enligt 11 kap miljobalken.

Grundvattensénkningen kan innebara negativa konsekvenser vilket utreds mer i
processen med tillstdndsansokan med tillhérande miljokonsekvensbeskrivning som
tas fram.
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Geotekniska forhallanden

Marken inom planomradet bestar i huvudsak av fyllnadsmassor med undantag for ett
litet parti urberg vid Brunnsgatan, strax soder om jarnvagen samt vid vastra
passagen. | norr och véster gransar planomradet mot omraden som bestar av
postglacial eller glacial lera. Markundersokningar (AF, 2014) visar att
fylinadsmaterialet till stor del underlagras av finsand men &ven mer finkornigt
material (silt med inslag av lera och mull). Mer detaljerade undersokningar ska goras i
kommande projekteringar infor byggnationer inom omradet.

Byggnader och anlaggningar kan vara ké&nsliga mot en grundvattensankning om
underliggande geologi innehaller sattningskanslig lera och byggnaden/anlaggningen
inte &r grundlagd pa ett sddant satt som forhindrar negativ paverkan fran
markséttning. | Brunnsgatans utredningsomrade finns byggnader pa lera norr om
jarnvagen. Byggnadernas grundlaggning har i ett forsta utkast sammanstalls fran
tidigare inventerat material (Trafikverket, 2016b, kélla jarnvagsplan). Nordost om
korsningen Brunnsgatan/jarnvagen ligger idrottsplatsen Folkungavallen. |
utredningsomradet for den tillfalliga passagen finns verksamhetslokaler och
privatbostader pa lera norr om jarnvagen enligt SGUs jordartskarta. Soder om
jarnvagen ligger byggnaderna istéllet pa fylinadsmaterial enligt SGU. Enligt
Trafikverkets byggnadsinventering (2016b) saknas information om byggnadernas
grundlaggning och upplysningar om underliggande geologi i inventeringen kommer
fran SGUs jordartskarta.

Skyddsatgarder och kontrollmétningar kommer att behdva goras for att undvika
skada bade till foljd av byggnation och planerade grundvattensankningar. Ett
kontrollprogram tas fram infér byggstart som visar hur riskerna hanteras.

Radon
Planomradet ligger inom ett omrade som ar bedomt som Iag risk for radon.

Elektromagnetiska falt

Kring alla elledningar och elektriska apparater, sa dven kring dessa delar langs
jarnvagen, finns tva typer av falt, elektriska och magnetiska. Dessa har ett
gemensamt namn, elektromagnetiska falt. Avstandet till intilliggande bebyggelse
ligger till grund for berékning av varden géllande elektromagnetiska falt. For de
bostadshus som ligger narmast sparen ligger nivaerna langt under de angivna
referensvardena (Trafikverket, 2019).

Fororenad mark

Sammanfattning

Inom planomradet finns identifierade fororeningar pa platser som tidigare anvants
som oljedepaer norr och séder om jarnvagen. Det finns dven uppgifter om att
omlastning av flygbransle har forkommit inom och i anslutning till dessa omraden.

En bensenfororening har hittats i grundvattnet pa fastighet Vaster 1:2 samt dster om
Brunnsgatan. Pa Vaster 1:2 ligger bensenféroreningen mer &n 10 m under markytan.
Pa fastigheten Vaster 1:43 forekommer alifater, aromater, xylen, metaller och PAH i
halter 6ver k&nslig markanvandning (KM) och mindre k&nslig markanvandning
(MKM). PAH, alifater och metaller finns dven pa fastighet Vaster 1:42 som punktvisa
fororeningar i fyllnadsmassorna pa fastigheten. Inom Vaster 1:42 ut mot Brunnsgatan
finns aven ett kraftigt fororenat omrade med petroleumférorening i fri fas.
Fororeningen ligger i eller i direkt anslutning till grundvattnet. Pa den sodra gronytan
vid Centralplan har arsenik, bly och PAH-H patraffats i ytlig jord.
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Saneringsatgarder behover utféras pa delar av planomradet for att reducera risker
som kan paverka manniskors halsa eller miljon negativt. Sanering av tva konstaterade
kallomraden pa Vaster 1:42 och Vaster 1:43 ska ske i enlighet med handlingar och
utredningar som Jernhusen tagit fram och déar projektering for saneringséatgard pagar.
Aven kéllomradet till patraffas bensenfororening inom Véaster 1:2 ska hittas och
atgardas. Under forutsattning att de planerade atgarderna utfors anses marken
lamplig for det &ndamal som anges i detaljplanen (riskoedomning, Sweco 2020).

Planarbetet

Ett flertal utredningar och provtagningar har tagits fram under flera ars tid som
undersokt den fororenade marken inom planomradet. 2020 togs en samlad
riskboedomning fram utifran planens markanvandning (Sweco) samt en handlingsplan
for hantering, beroenden och tagordning for sanering av marken.

Plankartan anger planbestammelse pa de omraden dar atgardsbehov foreligger som
sakerstaller att startbesked inte ges innan markféroreningarna avhjalpts. Teknisk och
ekonomisk genomforbarhet for saneringsatgarderna har verifierats genom
Jernhusens samt Swecos utredningar. Hantering, beroenden och tagordning av
saneringen redovisas mer utforligt i Handlingsplan for omhéandertagande av
markfororeningar samt under huvudmannaskap och ansvarsfordelning i
planbeskrivningen.

I enlighet med plan- och bygglagen ska det under detaljplanplaneprocessen utredas
om marken ar lamplig for det andamal som marken planlaggs for. Fororenad mark
ska kartlaggas och realistiska och genomforbara atgarder hur de ska avhjalpas ska tas
fram. Markagaren ansvar att sanera markfororeningar innan marken tas i ansprak for
detaljplanens anvandning. | enlighet med Miljobalken har tillsynsmyndigheten ansvar
att bevaka att fororenat omrade saneras och stalla saneringskrav till fastighetségare
och dem som ska genomfora detaljplanen.
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Bilden visar det antal provpunkter for jord och grundvatten. Se mer i riskbedémningen.

31/65



Dnr

Riktvarden och markanvandning

K&nslig markanvandning och mindre k&nslig markanvandning

| Sverige jamfors forekommande fororeningsnivaer vanligen med Naturvardsverkets
generella riktvarden for mark; mindre k&nslig markanvandning (MKM) och kénslig
markanvandning (KM), (Naturvardsverket, 2009). MKM kan vara till exempel véagytor
och kontor, platser dar manniskor vistas mer tillfélligt. KM ar till exempel bostader
eller parker dar manniskor vistas langre tid och ar kansligare pa grund av till exempel
barn kan grava i jorden. De ar rekommendationer och utgor ett av flera verktyg som
kan anvandas for riskbedémning av férorenade omraden.

Riskkvoter

En riskbeddomning har tagits fram for planomradet (riskbedémning, Sweco 2020). For
att avgora vilka féroreningar som bidrar mest till riskerna fér méanniskors hélsa och
miljo, har riskkvoter beraknats for de grundvattenféroreningar som patraffats.
Riskkvoterna har beraknats for bade halso- och miljorisker. Halsoriskkvoter dver 1
tolkas som indikation pa att hélsorisk genom angintrangning fran bensenféroreningar
i grundvattnet till byggnader, kan foreligga. Halsoriskkvoter under 1 tolkas som att
forhojda halter kan forekomma men halsorisker genom angintrangning i byggnader
foreligger ej. Halsoriskkvoter under 1 kan dock innehalla halter som bidrar till
miljorisker.

Miljcriskkvoter identifierar punkter med grundvattenhalter som ar forhéjda utifran
ett referensvarde. Referensvérdet i detta fall utgors av analysens detektionsgrans.
Miljoriskkvoterna aterspeglar saledes hur kraftig haltokningen ar utifran ett helt
paverkat grundvatten.

| detaljplanens riskbedémning har antagits att miljoriskkvoter dver 100 speglar
punkter med kraftig paverkan fran en fororeningskalla. Miljoriskkvoter under 100 har
antagits spegla omraden med mindre kraftig eller ingen paverkan fran en
fororeningskalla. Metodens sallningsfunktion gor det latt att sarskilja mer eller
mindre paverkade omraden fran varandra, utan att behdva ta stéllning till om
grundvattenhalterna motsvarar t.ex. dricksvatten- eller ytvattenkriterier.
Miljoriskkvoter identifierar punkter med grundvattenhalter som ar forhojda utifran
ett referensvarde. Referensvardet i detta fall utgdrs av analysens detektionsgrans.
Miljoriskkvoterna aterspeglar saledes hur kraftig haltokningen ar utifran ett helt
paverkat grundvatten.

Miljoriskkvoter under 10

Miljoriskkvoterna i flertalet provpunkter inom detaljplanomradet visar pa mindre
kraftig eller ingen paverkan fran en fororeningskalla. Punkter med kvoter kring 1 ar
att betrakta som opaverkade. Den frekventa forekomsten av mindre paverkade
punkter visar att grundvattenféroreningarna &r lokaliserade till sarskilda delomraden.

For bedémning av halso- och miljorisker kopplade till fororenad markmiljo, har
riskbedomningen utgatt fran Naturvardsverkets generella riktvarden for KM och
MKM.
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Bilden visar ungefarligt lage pa var férorenad mark eller grundvatten finns i planomradet. Bilden
aterspeglar dock inte vart atgardsbehov foreligger.

Fastighet Vaster 1:43, omradet norr om jarnvagssparen

Beskrivning av omradet

Oljedepan som lag norr om sparomradet anvéandes fran 1940-talet och troligen fram
till 1973. Inom omradet har halter av alifatiska och aromatiska kolvaten samt xylen
och PAH-L dver riktvardet for MKM har patraffats. Halter dver MKM har patraffats pa
nivan 0-4 m under markytan och lukt av petroleum har konstaterats ner till cirka sex
meter. Markfororeningarna kan aven forekomma under byggnader som kommer att
rivas (Miljoteknisk markundersdkning, Tyrens 2019). De gamla cisternerna finns
troligen kvar och &ven anslutningsledningar.

Viss forekomst av har PFAS i grundvattnet hittats pa fastigheten. En mer detaljerad
avgransning av fororeningen utfors av Jernhusen under projekteringen av en
planerad saneringsatgard (riskbedémning, Sweco 2020).

Behov av sanering

| flera provpunkter har inte féroreningen med sakerhet avgransats i djupled. Utifran
detta, samt utifran risker for spridning till nedstroms liggande vattendrag och
grundvatten, bedoms det foreligga ett behov av atgarder inom omradet (Miljoteknisk
markundersokning, Tyrens 2019).

Jernhusen planerar for en saneringsatgard som minst kommer omfatta markbunden
fororening i fylinadslagret. Atgardsbehov fér grundvattnet har hittills inte pekats ut.
Jernhusen kommer utfora kompletterande undersékningar i samband med
projektering av saneringsatgarden. Projektering och sanering ska ske under 2020-
2021.

Ut6ver saneringsatgarden har Sweco rekommenderat I6pande samordning av
miljotekniska utredningar samt projekteringen av grundvattensankningar, lednings-,
grundlaggnings- och spontningsatgarder. Till exempel kan konstaterad forekomst av
PFAS pa Vaster 1:43 och fastigheten sdder om, Véaster 1:2, medféra en mer komplex
fororeningssituation som kraver en fordjupad riskbedomning samt utékad dialog
med tillsynsmyndigheten (riskbedémning, Sweco 2020).
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Planerad saneringsatgard (norr om spar) visas med rod markering. Se mer i riskbedémning

Forslag pa saneringsmetod

Enligt atgardsutredningen (Sweco, 2011) ar schaktsanering den mest aktuella
atgardsmetoden. Det kan aven vara aktuellt att kombinera metoden med termisk
sanering beroende pa begransningar till schakt intill banvallen. Jarnvagens paverkan
pa schakt ska undersokas innan atgarden pabdrjas. Om en férorening lamnas kvar i
schaktvagg eller schaktbotten finns det mojlighet att tillféra syregivare innan
aterfyllning for att minska risken for aterkontaminering och skynda pa den naturliga
nedbrytningen (Kompletterande mark- och grundvattenundersékning, Ramball
2018). Trafikverket har tagit fram ett PM som redogor for saneringsforutsattningar
intill jarnvagen da begransningar finns till schaktarbeten intill banvallen. Underlaget
ar en viktig input till arbetet med att projektera for en saneringsatgard.

Det ar i nulaget okant hur fororeningssituationen ser ut under byggnaderna och detta
gar inte att undersoka sa lange dessa star kvar. Det behdéver aven utredas om
cisternerna finns kvar under mark. Det ar [ampligt att ta hojd for detta i budget infor
kommande efterbehandlingsatgard. Slutlig avgransning av fororening i schaktvaggar-
och botten utfors i samband med efterbehandlingsatgard utifran 6verenskomna
atgardsmal, vad som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt utifran forhallandena
pa platsen och den framtida markanvandningen. Jernhusen har gjort en grov
beddmning av mangden fororenade massor och uppskattad kostnad for sanering.
Jernhusen ansvarar for att sanering gors och Jernhusen och Trafikverket har dialog
kring om saneringen finansieras av den statliga garantin for efterbehandling av
fororenade omraden.

Marken att betrakta som lamplig for det &ndamal som planen anger under
forutsattning att sanering sker. Overlag forekommer det halter som inte indikerar risk
for méanniskors hélsa. Det forekommer dock kunskapsluckor i avgransningen av
fororeningen som ingar i den planerade saneringsatgarden. Kunskapsluckorna
kommer minskas genom fortsatta utredningar (riskbedémning, Sweco). Plankartan
anger planbestammelse som sékerstéller att startbesked inte ges innan
markfororeningarna avhjélpts. Marken ska anvandas for T4 -trafik for resecentrum
vilket i denna del av omradet innefattar parkering for bilar och cyklar, uppstallning
for buss samt drop-off-zon for bilar, taxi och fardtjanst (att betrakta som
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korttidsparkering). Samtliga planerade atgarder kraver bygglov varfor
planbestammelsen om villkor for lov ar tillampbar pa féreslagen markanvandning.

Fastighet Véaster 1:2

Beskrivning av omradet

Fastigheten utgor nuvarande sparomrade och delar av fastigheten har tidigare
anvants for omlastning av bréansle (Hifab 2011). Férhojda halter av bensen och PFAS
forekommer i grundvattnet. Bensenfororeningen aterfinns mer an 10 m under
markytan. Fororeningarna ar inte avgransade och kallomradet for
bensenfororeningen &r inte faststéllt. Forekomst av PFAS tillfor ingen hélsorisk
eftersom grundvattnet inte anvénds som dricksvatten. PFAS utgdr dock en miljorisk
pa grund av det storskaliga spridningsmonster som kannetecknar denna
fororeningstyp.

Forekomsten av bensen kan betraktas som indikator pa potentiell halsorisk eftersom
fastigheten ska bebyggas och kunskapsluckorna kring fororeningsutbredningen ar
stora. Riskbilden behdver klarlaggas genom kompletterande utredningar for att
verifiera kallomradet och fororeningens avgransning. Bensenfororeningen indikerar
aven forhojd miljorisk pa grund av forekomst i en djup grundvattenakvifer.

Inom 6vriga delar av jarnvagsomradet har inga halter Gver MKM pavisats.
Trafikverket ager fastigheten som utgor jarnvagsomrade idag och i framtiden.
Eventuella fororeningar som patraffas i banvallen under byggnationen kommer att
hanteras av Trafikverket i samband med produktionen.

Behov av sanering

Det forekommer brister i dataunderlaget pa Vaster 1:2 som gor att atgardsbehovet
inte kunnat faststallas i detalj. Utifran ett antagande om att bensenféroreningens
kéallomrade utgors av omlastningsplatserna pa Vaster 1:2, forutsatts det att ett
atgardsbehov kommer finnas. Atgarderna beror i férsta hand kéllomradet d&
bensenforekomsten i djupt grundvatten inte medfor uppenbara risker utifran
planforslaget. Trafikverket kommer komplettera dataunderlaget sa féroreningen kan
avgransas. Utredningarna kommer mynna i en fornyad riskbedémning samt
bedémning av atgardsbehov. Under forutséttning att dessa kunskapsluckor av
Trafikverket bedoms marken vara lamplig for de andamal som anges i detaljplanen
(Riskbeddmning, Sweco).

I samband med bygghandlingsprojektering kommer mer detaljerade markprover tas
for att sakerstéalla behovet av eventuella atgarder inom banomradet. Om det finns
atgardsbehov i banvallen planeras det in i produktionsplaneringen for genomférande
i samband med ombyggnation av banvall da produktionen sker i etapper med
avstangt spar i olika skeden. Trafikverket ansvarar for detta utifran
genomfdrandeavtal mellan Nykdpings kommun och Trafikverket.

35/65



Dnr

-
) @

Forhojda halter av bensen och PFAS forekommer i grundvattnet pa fastighet Vaster 1:2.

7

Forslag pa saneringsmetod

Forutsattningarna for att atgarda bensenfororeningen i grundvattnet pa Vaster 1:2 ar
goda. Ett antal etablerade tekniker finns som ar lampliga for sanering av bensen.
Atgardsforutsattningarna bedéms likna forhéllandena pa Véster 1:42, dar sanering
utfors med schakt kombinerat med termisk behandling. Sweco har latit gora en grov
kostnadsbeddmning och avgransning for bedémning, och som underlag till
planarbetet, att sanering ar tekniskt och ekonomiskt genomforbar sett till projektets
omfattning (PM Atgardsforutsattningar, Sweco 2020).

Trafikverket som fastighetségare och ansvarig for sanering, enligt uppréattat
planeringsavtal mellan Nykopings kommun och Trafikverket, kommer under Q1 2020
gora en kompletterande miljoteknisk utredning for att avgransa foéroreningen och
faststélla kdllomradet. Trafikverket och Jernhusen har paborjat en dialog om sanering
av Vaster 1:2 eventuellt kan ske samordnat med saneringarna pa Vaster 1:42 och
Vaster 1:43 och utforas som del i samma entreprenad.

Detaljplanen anger att sanering av omradet krévs for att startbesked till byggnation
ska beviljas (as). Pa sa vis tas marken inte i ansprak av byggratt forrens riskbilden ar
klarlagd och sa dven saneringsbehovet. Pa omradet foreslas en byggréatt for ett nytt
verksamhetshus innehallandes kontor- och centrumfunktioner.

Fastighet Vaster 1:42, omradet pa sodra sidan av jarnvagssparen

Beskrivning av omradet

Pa den ostra delen av fastigheten har det under 1940 -1970 talet funnits en oljedepa
med flera cisterner och ledningsdragningar under mark, samt tapplokal, tvatthall och
verkstad. Byggnaderna fanns kvar fram till 2012 men &ar nu rivna. Det finns tre
markforlagda cisterner kvar fran den tidigare verksamheten och sannolikt dven gamla
ledningsdragningar. Omradet har dven anvénts for akeriverksamhet.

Det har konstaterats fororening i fri fas i naturligt forekommande jordlager och en
fororeningsplym i grundvattnet. Ytliga fyllningsmassor 6ver hela fastigheten
betraktas generellt som rena men punktféroreningar har pavisats (Tyréns, 2019).
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Det bedoms inte ske nagon spridning av férorening till de byggnader som &r belagna
soder om Sodra Bangardsgatan (Markundersokning inom fastighet Vaster 1:42,
Kemakta, 2009) vilket dven bekraftas i kompletterande undersdkning av grundvatten
och porgas (i brunnar och under asfalt i Sodra Bangardsgatan och Brunnsgatan)
(Sweco 2020).

0

Planerad saneringsomfattning visas med bla markering. Se mer i riskbedémning.

Behov av sanering

Sanering kravs pa Vaster 1:42 framst pa grund av hélsorisker genom hoga
fororeningshalter och fri fas i grundvattnet (Sweco, 2019b och Liljemark, 2019).
Projektering av t.ex. grundvattensankning behdver ta hansyn till att atgardsmalen
tillater en viss restfororening. Restféroreningen kan i viss man sammanfalla med
botten pa ledningsgraven som ska dras Gver fastigheten.

Det forekommer ett mindre delomrade med forhojda arsenikhalter. Halterna ar sa
pass hoga att fororeningen skulle beh6va avgransas sa att t.ex. akuttoxiska risker
med arsenik kan uteslutas. Avgransningen bor kunna ske som en del i de fortsatta
arbetena med att projektera for saneringsatgard pa fastigheten.

Pa fastigheten i dvriga delar vasterut forekommer mattligt forhojda fororeningshalter
i fyllnadsmassorna. Jernhusen avser atgéarda delar av fororeningen av juridiska skal
kopplat till det statliga finansieringsavtalet med Trafikverket. Fastigheten innehaller
ocksa overskottsmassor da nuvarande markyta kommer sankas. | samband med
nedséankningen kommer féroreningar i 0verskottsmassorna att avlagsnas.

Forslag pa saneringsmetod

Jernhusen ar ansvarig for sanering av fastigheten. Saneringen ar beslutad omfattas av
statlig miljogaranti vilket betyder att Trafikverket ersatter kostnaderna som
uppkommer till foljd av fororeningar i mark. Trafikverket har i beslut bekréftat att
den aktuella fororeningen omfattas av miljogarantin och ersattning for hela atgarden
har beviljats.

Fastighetsagaren har planerat att utféra en kombination av schakt- och termisk
sanering. Metoden innebér en kombination av schaktsanering ovan grundvattenytan,
ca 0-3 meter, och termisk sanering under grundvattenytan, ca 3-5 meter. De frAmsta
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fordelarna med kombinerad schakt- och termisk sanering bedéms vara mindre
omgivningspaverkan och mindre miljérisker (PM Atgardsférutsattningar inom
fastighet Vaster 1:42, Sweco).

Under forutsattning att sanering sker ar marken att betrakta som lamplig for det
andamal som planen anger (Riskbedémning, Sweco). Plankartan anger
planbestammelse som sékerstéller att startbesked inte ges innan markféroreningarna
avhjalpts.

Skrivaren 9

Beskrivning av omradet

Detaljplanen ger byggratt och mojliggor att uppfora nytt bostadshus.
Markanvandningen betraktas darmed som kanslig for manniskors vistelse pa
omradet. Nagot forhojda fororeningshalter har hittats i fyllnadsmassor pa omradet
(Ramboll 2017). Flertalet halter ligger dock under halsoriskbaserade riktvarden for
kanslig markanvéndning. | en punkt 6verskrids riktvardet marginellt. Punkten
innehaller en forhojd halt av bly. For att exponeringsrisk ska kunna uppsta behover
blyhalterna vara forhojda inom ett storre omrade an det ar pa detta omrade.
Punkten indikerar saledes inga forhojda halsorisker for manniskor.

Behov av sanering

Sammantaget bedoms det inte finnas nagra atgardsbehov for markbunden
fororening pa fastigheten. Marken kan darmed betraktas som lamplig for det
andamal som anges i planen (riskbedémning, Sweco 2020).

Fastighet Véster 1:1, gronyta vid Centralplan

Beskrivning av omradet

Detaljplanens markanvandning ar park. Markanvandningen betraktas darmed som
kanslig for bade manniskors vistelse och markmiljofunktionerna. Samtliga halter
ligger 6ver det halsoriskbaserade delriktvardet. Viss férorening har hittats i
fyllnadsmassor som innehaller bade bly, arsenik och PAH-H, men i olika hog
utstrackning (Ramboll 2017). Eftersom halsoriskvardet for manniskors halsa bygger
pa antaganden som motsvarar permanentboende (dvs daglig vistelse under aret
samt Over en livstid). | parken blir det vasentligt lagre exponering och slutsatsen ar
att det inte finnas nagon forhojd risk som foranleder saneringsatgarder. Flera
punkter innehaller halter under riktvéardet for markmiljon. Tre punkter innehaller
halter 6ver riktvardet. Halterna ar marginellt forhdjda 6ver riktvardet och inslaget av
jord med |ag fororeningsniva verkar vara stort.

Behov av sanering

Eftersom det saknas en sammanhangande och kraftig férorening, bedéms risken for
paverkan pa markfunktionerna som obefintlig. Vardet av att utfora saneringsatgarder
for att sakerstalla ett livskraftigt markekosystem pa ett sadant omrade blir darmed
lagt. Marken &r att betrakta som lamplig for det andamal som planen anger.
Beroende av parkens utformning kan projekteringen av parken séakerstélla att
massorna tas bort (Riskbeddmning, Sweco 2020).

Fastighet Véster 1:41

Beskrivning av omradet

Detaljplanens markanvéndning ar centrumfunktioner, vilket motsvarar en
markanvéndning med riktvérde for MKM. FoOr fastigheten Véaster 1:41 finns det en
punktfororening med zink. Det stora inslaget av laga halter i omkringliggande mark,
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tyder dock pa att mojligheten till goda markfunktioner inte paverkas inom sjalva
planomradet. Punkten innebér ingen risk for manniskors hélsa och miljon.

Behov av sanering
Det bedoms inte finnas nagra atgardsbehov pa fastigheten. Marken kan déarmed
betraktas som lamplig for det andamal som anges i planen (riskbedémning, Sweco).

Fastighet Véaster 1:1; Brunnsgatan

| detta omrade, dar marken ags av Nykopings kommun, ska Brunnsgatan genomga en
omfattande ombyggnation, dar vagen ska sankas. Under byggtiden behdver en
grundvattensankning genomforas. Den bristfalliga avgransningen av
bensenfororeningen samt kunskapsluckan kring kallomradet gor att spridningsrisker
vid grundvattensénkning inte kan uteslutas. Den djupt liggande bensenféroreningen
pa Vaster 1:2 ska enligt hydrogeologens bedémning inte bertras av avsankningen.
Kompletterande understkningar pa Vaster 1:2 tar fram ny information som gor att
riskbeddmningen kan revideras. Nykdpings kommun tar fram en handlingsplan, dar
det anges att i kommande projektering av ombyggnationen av Brunnsgatan, ska tas
fram platsspecifika riktvérden och att mark- och grundvatten ska saneras.

—

Bilden visar pa de omraden déar atgardsbehov foreligger. (PM /-\tgarasfﬁrutséttningar fastighet 1:2
Sweco,2020)

Storningar och risker

Olycksrisker kopplat till jarnvég

Farligt gods och ursparningsrisk

En riskutredning gjordes som underlag till jarnvagsplanen (AF 2014). Dar bedéms
olyckstyperna farligt gods, mekanisk skada samt brandspridning fran buss som
relevanta att beakta inom detaljplanearbetet for NykOpings resecentrum.
Trafikverket har genomfort berékningar for individrisk for dels mekanisk skada vid
ursparning, dvs risk for att bli pakord vid en eventuell ursparning, dels for olycka med
farligt gods. Trafikverket bedomer att risknivan ligger inom ett omrade déar
riskreducerande atgarder bor 6vervéagas upp till 10 meter fran sparomradet avseende
pakdrningsrisker.

Farligt gods passerar pa Nykopingsbanan och TGOJ-banan vilket kan innebara risk for
tagresenarer och omgivning. Lansstyrelsen i Sédermanlands lan har tagit fram
rekommendationer (2015) for hur hansyn bor tas i den fysiska planeringen i
anslutning till vagar och jarnvagar med transporter av farligt gods. Dar
rekommenderas att risker fran farligt gods beaktas inom 150 meter fran farligt gods i
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detaljplaneprocessen. Om marken intill en farligt godsled 6nskas anvandas pa annat
satt an enligt rekommendationerna som inte kraver riskreducerande atgarder bor
riskerna utredas mer i detal].

Planforslaget medger en bussterminal och entrébyggnader, parkeringshus och
cykelcentrum inom 50 meter fran sparmitt. Tagtrafiken och bussterminalen halls
atskilda av en planerad plattform, vilket skyddar vid eventuell ursparning och lackage
av brandfarlig vatska. Detaljplanen foreslar aven en byggnad som medger
anvandning med kontor och centrumverksamhet invid sparet 6ster om resecentrum,
avstand pa 15 meter fran sparmitt. Riskanalys (Sweco okt 2018) visar behov av ett
ursparningsskydd, vilket sakerstdlls i plankartan och utanfor jarnvagsanlaggningen.
Vidare bestammelser i plankartan som é&r riskreducerande atgarder ar att
utrymningsvég for byggnader ska finnas pa sida som inte vetter mot sparomradet,
fonster mot jarnvéagen ska vara icke-Oppningsbara, friskluftsintag ska vara placerade
pa sida bort fran sparomradet eller pa tak. Fasadmaterial pa sidor som vetter mot
spar ska utforas i icke-brannbart material alternativt uppfylla brandteknisk klass EI30.

Stationshuset foreslas fa ny anvandning och planlaggs med anvandningen Ci,
centrumverksamhet (men ej hotell eller vandrarhem). Anvandningen centrum
inrymmer en kombination av olika verksamheter som handel, service,
samlingslokaler och andra verksamheter som bor ligga centralt eller vara latta att na,
dock ar hotell eller vandrarhem ej lampligt. Om byggnaden ska kunna rymma ett
flertal personer ar det viktigt att friskluftsintag placeras pa ett satt som minimerar
risken att brandrok eller andra giftiga gaser tar sig in vid en olycka pa jarnvégen.
Riskerna bedoms som storst fran Nyképingsbanan men hansyn behéver dven tas till
sparet i sydvast (TGOJ), vilket ger att friskluftsintag bor placeras pa taket om mojligt.
Ar det inte mojligt pd grund av husets kulturmiljévarden &r sdderlage det basta
alternativet. Utrymningsvéagar ska finnas bort fran jarnvagen och fonster inom 30
meter fran riskkalla ska endast ska ga att 6ppna med specialverktyg eller nyckel for
skotsel och underhall och vara utforda i brandteknisk klass EW30. For foreslagen
anvandning ska fasaden vara av icke brannbart material vilket uppfylls av den
befintliga tegelfasaden. Detta sdkerstélls i planbestammelse som f6ljs upp i framtida

bygglov.

Det f.d personalhuset till stationen ligger ca 10 meter fran TGOJ-banan och bortom
30 meter fran Nykopingsbanan. Byggnaden ar uppford i tegel (obrannbart material)
och endast ett plan. Den naturliga hojdskillnaden mellan byggnad och spar har en
positiv effekt som bidrar med att inga ytterligare atgarder behdvs. Riskerna avseende
farligt gods bedéms dérmed vara acceptabla for de flesta typer av
anvandningsomraden som ingar i anvandningen centrum, dock ej hotell eller
vandrarhem. Narheten till sparet innebar dock att &ven mindre (och mer sannolika)
brénder kan kréva snabb utrymning och d&rfor ar det olampligt med anvandning som
medfor sovande som inte kanner till omgivningarna.

Trafikverket planléagger for en teknikbyggnad med reservkraftverk med brénsletank i
vaster om planomradet. Avstandet till de narmsta byggnaderna (personalhuset) och
plangransen i 6st & mer an 30 meter. Placering av teknikbyggnad inom detta omrade
ger inte upphov till ndgra inga sérskilda krav inom planen avseende risk sa lange
Sprangamnesinspektionens foreskrifter (SAIFS 2000:2) om hantering av brandfarliga
vatskor beaktas. Det innebér exempelvis att vissa schablonmassiga skyddsavstand till
andra byggnader bor uppratthallas om inte teknikbyggnaden i sig utformas som med
brandteknisk avskiljning mot utomhusmiljon. Det beddms vara majligt att kunna
placera byggnaden inom den kil som ligger mellan Nykdpingsbanan och TGOJ-banan
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utan att den utgor nagon oacceptabel risk for planomradet. Ingen naturlig
hojdskillnad forekommer jamfort med ovan f.d personalbostaden.

Detaljplanen medger ett bostadshus vid Centralplan. Byggnaden ligger cirka 40
meters avstand fran narmsta spar pa Nykdpingsbanan och 60 meter fran TGOJ-
banan. Riskutredningen rekommenderar atgarder sasom friskluftintag pa fasad bort
fran jarnvag eller pa tak, utrymmningsvagar ska finnas vanda bort fran riskkallan och
balkonger och uteplatser ska vara placerade bort fran jarnvagen. Fasader mot
jarnvégen bor utforas i icke-brannbart material alternativt EI30. Samtliga
riskreducerade atgarder sakerstalls i detaljplanen genom planbestammelser.

Parkeringshuset med byggratt norr om spar innebar ingen kénslig verksamhet men
ligger inom ett omrade dar det &r relevant att ta hansyn till att byggnaden nas av en
ursparad vagn. Byggratten ar placerad 15 meter fran sparmitt. For att uppna
acceptabel riskniva anger plankartan foljande bestammelser; byggnaden ska
utrymmas pa sida bort fran jarnvag, fasaden ska utforas i icke-brannbart material
utan 6ppningar och utan fonster mot sparet. Dessutom ska fasaden mot sparet vara
forstarkt for att klara en pakorning alternativt inte vara barande. Atkomst for drift
och underhall av fasad far inte inkrakta pa sparomradet, vilket bedoms klaras inom
de 15 metrar fran sparomradet som sékras.

Brandspridning fran buss

Riskutredningen visar att sannolikheten for brand i buss ar |ag. Ett minsta avstand pa
8 meter mellan dockningsplats inom bussterminalen och narmsta annan byggnads
fasad rekommenderas. Samma avstand behover ocksa hallas mellan dockningsplats
och narmsta sparkant pa jarnvagen.

Buller

Trafikbullerberakningar har utforts for nulage ar 2017, nollalternativ ar 2040 och
planalternativ ar 2040. | planalternativet 6kar antalet godstag pa Sodra stambanan
med 7 tag Oster om stationen, respektive 9 tag vaster om stationen, jamfort med
nollalternativet. Dessutom Gkar passagerartagens hastighet. Prognos avseende
tagtrafiken kommer fran Trafikverket. Se mer i bullerutredningen.

Omradet runt det planerade resecentrumet ar aven idag, utan genomfort
planforslag, exponerat for hoga ljudnivaer. Paverkan pa ljudnivan i omradet, orsakad
av planforslaget, ar relativt mattligt &ven om det lokalt frekommer méarkbara
okningar saval som sankningar av maximal och ekvivalent ljudniva.
Bullerskyddsskarmar kommer att sattas upp langs med jarnvagssparet inom
planomradet. Skarmarna kommer att utformas olika pa olika delar inom omradet, till
exempel vid bussterminalen kommer bullerskyddet integreras i byggnaden.
Bullerskyddsskarmar kring resecentrum ska ansluta till gestaltningen av évriga delar
och ligga som en lugn fond. Skarmarna utfors i en kombination av tegelskivor och
glas. Se mer om gestaltningsprinciper for bullerskyddsskéarmar och Trafikverkets
Ovriga anléggningsdelar i gestaltningsprogram tillhérande jarnvagsplanen. Utéver
bullerskyddsskarmar i anslutning till sparomradet behover fastighetsnara atgarder
genomforas, se nedan skrivning kring respektive omrade angransande till
resecentrumomradet.

Elbussar i stadstrafiken i Nyképing

Stadstrafiken i Nykoping trafikeras av elbussar fran och med augusti 2019. Detta
galler ej landsorts- samt regionalbussar som anvander férbranningsmotorer och som
kommer angdra bussterminalomradet.
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Elbussar ar energieffektiva fordon som ger mindre utslapp och tystare trafik. De hoga
maximala ljudnivaerna fran busstrafiken orsakas av bussarnas forbranningsmotorer.
Om busstrafiken bedrivs med elfordon genereras inget motorljud. Rulljud i friktion
mellan dack och vagbana uppstar alltjamt med elfordon men i de laga hastigheter
som kommer att bli aktuellt i anslutning till bussterminalen skulle de maximala
ljudnivaerna bli avsevart mycket lagre jamfort de nivaer som redovisas i
bullerutredning som upprattas for Nykdpings resecentrum. Den
lagfrekvensproblematik som redovisas, och ger upphov till hdga ljudnivaer inomhus i
bostader langst med Sodra Bangardsgatan, minskas nar huvuddelen av busstrafiken
bedrivs med elfordon.

Befintliga bostader langs med Sodra Bangardsgatan

Riktvarden

Dessa hus paverkas till storsta delen av vagtrafiken pa Sodra Bangardsgatan, men
aven fran Brunnsgatan. P& grund av det stora antalet bussar pa Sodra Bangardsgatan
tillampas riktvardena ifran infrastrukturpropositionen 1996/97:53, med riktvarden
inomhus skarpta med 4 dB for att ta hansyn till risk for [agfrekvent buller. Mot Sédra
Bangardsgatan Gverskrids riktvéardet for ekvivalent ljudniva vid samtliga fasader.
Riktvarden inomhus, géllande ekvivalent och maximal ljudniva, 6verskrids i flertalet
hus langs denna gata.

Ljudnivan kommer att sédnkas drastiskt inom omradet jamfort med nulaget, med cirka
10 dBA, trots att riktvarden inte bedoms kunna uppnas efter atgarder vidtagits. Se
mer nedan Agéarder. Vidare sénks de hga ljudnivaerna inomhus om delar av
busstrafiken bedrivs av elfordon.

Detaljer kring trafikprognos som legat till grund for berakning av trafikbuller se
bullerutredning.

Atgarder

Fasadatgarder i form av atgarder pa fonster och friskluftsventiler behover utforas for
fastigheter utmed Sodra Bangardsgatan. Atgarder kan till exempelvis vara byte av
glas i befintliga fonsterbagar med anledning av husens kulturhistoriska varden. Pa
grund av att byggnaderna har fasadvéggar av lattbetong begrénsar dessa vilken
hogsta fasaddampning som gar att erhalla med foreslagna skyddsatgérder. Det
medfor att riktvarden for maximal ljudniva kommer att 6verskridas i flertalet
fastigheter om inte fasaderna tillaggsisoleras. Dock ar en tillaggsisolering utvandigt ar
inte lamplig med hansyn till kulturmiljon och en tillaggsisolering invandigt skulle
medféra minskad boendeyta i kombination med en stor risk for kommande
fuktskador. Riktvarden ska innehallas om det &ar “tekniskt mojligt och ekonomiskt
rimligt”. Slutsatsen ar att det inte teknisk mojligt att innehalla riktvardet pa grund av
de befintliga husens konstruktion. Vissa uteplatser langs denna gata ar i behov av
lokala bullerskarmsatgarder, om lokala bullerskarmar uppfors kan uteplatserna klara
riktvardena.

Befintliga bostadshus langs Sodra Bangardsgatan har idag ljudnivaer 6ver riktvarden
vid fasad och kommer fortsatt, med genomfort forslag och atgarder, att ha ljudniva
over riktvarde. Dock kommer ljudnivan bli betydligt battre for bostaderna om
forslaget genomfors, bade med och utan foreslagna atgarder pa husen, pa grund av
att de nya byggnaderna inom resecentrum samt med bullerplank langs med
jarnvagssparen agerar ljuddampande for omkringliggande bebyggelse.

For detaljer om prognoser for trafik pa denna gata och forslag pa fastighetsnara
atgarder som behdver utredas vidare for respektive fastighet se bullerutredning.
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Befintliga bostader langs med Norra Bangardsgatan samt del av Brunnsgatan norr om
jarnvégen

Riktvarden

Riktvarden enligt Infrastrukturpropositionen 1996/97:53 ska tillampas for buller vid
befintlig bebyggelse. Den ekvivalenta och maximala ljudnivan fran vagtrafiken 6kar
pa grund av den okade trafikméangden pa gatan till foljd av planforslaget. Ljudnivan
fran tagtrafiken minskar pa grund av de skarmar som byggs i samband med att
jarnvégsanlaggningen byggs om. Slutsatsen ar att den sammanlagda ekvivalenta
ljudnivan i stort sett blir oférandrad. De hogsta maximala ljudnivaerna blir markant
mycket lagre pa grund av att den maximala ljudnivan fran tagtrafiken sanks.
Minskning ar som storst langs Norra Bangardsgatans 6stra del, dar nivaerna minskar
med ca 10 dB. Langs vastra delen av Norra Bangardsgatan minskar de maximala
ljudnivaerna med cirka 2 dB. Anledningen till minskningen beror pa att godstagen
framgent planeras passera pa ett sydligare spar och dessutom tillkommer byggnader
mellan spar och bostadshus som till viss del skarmar ljudet.

Befintliga bostadshus norr om jarnvégen, langs Norra Bangardsgatan respektive
Brunnsgatan, bedéms utifran prognoseerna fa bullernivaer vid fasad 6ver riktvarde.
Detta gor att ocksa inomhusnivaerna i flertalet bostader langs denna gata ocksa
kommer att 6verstiga gallande riktvarden.

Atgarder

Buller fran tag ger de fortsatta htgsta maximala och ekvivalenta ljudnivaerna, aven
med bullerskyddsskarmar. Samtliga bostader langst med Norra Bangardsgatan
exponeras for ekvivalent ljudniva 6ver 55 dBA fran tagtrafiken, och dessutom sa héga
maximala ljudnivaer (upp till 80 dBA), att bullerskyddsatgarder i form av
fonsteratgarder behovs... Arbetet med bullerskyddsatgarder behdver samordnas
mellan kommunen och Trafikverket pa grund av att det varierar fran hus till hus
vilken bullerkalla som orsakar behovet av skyddsatgard. Det behdver dven beaktas
att buller fran tagtrafik och vagtrafik har olika spektrum sa att genomforda
skyddsatgarder medfor att buller fran bada bullerkallorna innehaller riktvardet efter
genomford atgard. Med skyddsatgarder beraknas riktvarden inomhus kunna
innehallas.

For detaljer om prognoser som legat till grund for bullerberakningen och fér behov
av bulleratgarder pa fastighetsniva se bullerutredning.

Verksamhetshuset korsningen Brunnsgatan/Sodra Bangardsgatan

Riktvarden

Vid nybyggnation tillampas Boverkets byggregler. Centrum, utbildningslokaler och
kontor har endast riktvarden for trafikbuller inomhus.

Atgarder

Tillkommande kontorsbyggnad kommer att kunna byggas ur bullersynpunkt sa lange
dimensionerigen av fasadisolering ar tillracklig for att uppfylla géllande riktvarden for
trafikbuller inomhus. Detta kontrolleras i kommande bygglov.

Det nya planerade bostadshuset, kv Skrivaren

Riktvarden

2015 utfardade regeringen en ny forordning om trafikbuller vid bostadsbyggande,
SFS 2015:216, som ska galla vid bostadsbyggande fran och med 2015-01-01. Det
planerade bostadshuset far enligt prognos ekvivalenta ljudnivaerna vid fasad ut mot
Jarnvagsgatan som overstiger riktvardet 60 dBA.
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Atgarder

Byggnad ska utformas sa att minst hélften av bostadsrummen i varje lagenhet vands
mot en bullerskyddad sida, enligt definition i Férordning (2015:216) om trafikbuller
vid bostadsbyggnader, om lagenheten har en ekvivalent ljudniva ver 60 dBA vid
nagon fasad. Det nya planerade bostadshuset behéver ges en planldsning med
hansyn till trafikbullersituationen. Den ekvivalenta ljudnivan pa trafiksidan 6verstiger
60 dBA. Lagenheterna behdver utformas genomgaende sa att minst halften av
bostadsrum i varje lagenhet vands mot bullerdampad sida. Da fasad mot innergarden
ar exponerad for maximal ljudniva fran tagtrafik fran TGOJ-banan 6ver 70 dBA
astadkoms detta lampligen med balkonger med delvis inglasning. Maximalt tillats 75
procent inglasning av balkonger enligt Boverkets tillampning for att balkongen ska
raknas som uteplats och fasad bakom inglasningen ska raknas som bullerddmpad sida
(Boverkets allmanna rad 2008:1). Ett alternative ar att begransa lagenhetsstorleken
till 35 m?som enligt férordningen far erhalla nagot hogre ekvivalenta ljudnivaer vid
fasad. En mojlig lagenhetslosning redovisas nedan som innehaller riktvarden enligt
SFS 2015:216.

Riktvardet for uteplats uppfylls pa innergarden. Har kan en gemensam uteplats
anlaggas. Med balkongskarmar innehalls riktvarden for uteplats dven pa
balkongerna.

Lpudinid | dB{A)

> 80
BS - 80
BD - B5

75 - B0
70 - 75
B85 - TO
B0 - B5
55 - B0

= 55

Bilden visar ett exempel pa losning dar alla lagenheter ges tillgang till bullerddampad sida. Minst halften
av boningsrummen i varje lagenheterna ska ges tillgang till den bullerdampande sidan (maximal ljudniva
Overskrider inte 70 dBA).

Planbestammelser i plankartan sakerstéller detta. For att uppfylla riktvarden inomhus
ska fasader, inklusive fonster och eventuella friskluftsventiler, utformas sa att de
reducerar buller fran véag- och spartrafik i tillracklig utstrackning.
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Vibrationer

Trafikverket har som underlag till jarnvagsplanen tagit fram en utredning om
tagtrafikens effekter avseende vibrationer (underlagsrapport vibrationsutredning,
Trafikverket 2017). Utifran befintliga matpunkter gors antaganden om paverkan pa
narliggande bebyggelse till planomradet. Detta pa grund av liknande geotekniska
forutsattningar och samma avstand till bostader fran jarnvag. Matpunkterna finns vid
bade enfamiljshus och flerbostadshus, dock utanfor planomradet. Vidare &r
taghastigheten mycket lag igenom det omradet som ar mest tatbebyggt vilket
innebar lagre nivaer. Trafikverket har faststallt riktvarden for maximalt tillaten
vibrationsniva nattetid i bostader och vardlokaler. Riktvardena anger att 0,4 mm/s
ska galla vid nybyggnad eller vasentlig ombyggnad av infrastruktur vilket
ombyggnaden av jarnvagsanlaggningen klassas som. Med avseende pa stomljud
galler 35 dB(A) som riktvarde for maximal ljudniva. Resultatet visar att vibrationer
fran jarnvagen kan ge upphov till markvibrationer, men att vibrationsvardena ligger
under riktvardena. Aven stomljudsnivaerna i intilliggande byggnader (cirka 30 meter
fran sparens mitt) beraknas halla sig inom angivet riktvarde. Under projektering gors
kompletterande undersokningar for att sakerstalla att ingen paverkan ska ske pa
narliggande bebyggelse.

En utredning av vibrationer av busstrafik (Sweco 2017) har gjorts pa norra och sodra
Bangardsgatan for att bedoma om tillkommande busstrafik skulle innebara paverkan
pa omkringliggande bostadshus. Utredningen visar att vibrationerna som
uppkommer knappt ar kannbara for ménniskor i omkringliggande byggnader.

Teknisk forsorjning

Vatten och spillvatten

| Brunnsgatan finns idag VA-ledningar som kommer att behdva laggas om i samband
med ombyggnad av gatan. Ledningarna kommer att laggas om inom planomradet i
nordsydlig riktning under sparomradet. Ledningarnas hojdlage planeras pa en sadan
niva att tillfallig grundvattensankning inte kommer att kravas till foljd av
ledningsomléaggningen. Se vidare i Brunnsgatan Systemhandling (Sweco 2019-10-18),
dér visas forslag pa ledningsomlaggning som aven beror andra ledningséagare.
Plankartan sakerstaller u-omrade for flytt av ledningar i enlighet med
systemhandlingen. Planomradets forsorjning av vatten och omhandertagande av
spillvatten sker via det kommunala vatten -och avloppsnatet. Vid ny
fastighetsbildning kommer tillkommande bebyggelse att anslutas till det detta

Dagvatten

Forutsattningar

Ett separat ledningsnéat, som leder dagvatten till Nykdpingsan, finns for stora delar av
planomradet. Undantaget ar Sodra Bangardsgatan och del av Magasinsgatan norr om
Borgaregatan dar dagvattnet idag leds till kombinerat ledningsnat fér
dagvatten/spillvatten. | korsningen Magasinsgatan/Borgaregatan ar det forberett for
anslutning av ny dagvattenledning vilket mojliggor separering av det befintliga
kombinerade systemet.

Omradet norr om jarnvagen, samt delar av Brunnsgatan inklusive en lagpunkt under
jarnvagsbron, avvattnas mot ledningsnéat i Norra Bangardsgatan. Hardgjorda ytor
Oster och sdder om befintlig stationsbyggnad avvattnas mot Borgaregatan och
Jarnvagsgatan. Manga av de befintliga dagvattenledningarna ar idag hart belastade
och kan inte ta emot ett regn med 10 ars aterkomsttid. Stora delar av planomradet ar
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hardgjorda idag och kommer sa vara vid genomfort planalternativ. Detta innebar att
behovet av fordrojning inom omradet ar stort.

Vid planering av hantering av dagvattnet behdver hansyn tas till framtida
klimatférandringar med de extremfloden som kan uppsta. Detta géller bade vid
dimensionering av anlaggningar och ledningsnat samt vid hojdsattning av t.ex.
bebyggelse och gator.

Inom planomradet forekommer idag markfororeningar. Det finns dessutom
indikatorer pa att grundvattnet ar relativt ytligt vilket gor att det inte ar lampligt att
infiltrera dagvatten inom omradet. Utifran detta foreslas lokala
dagvattenanlaggningar goras tata for att forhindra spridning av restféroreningar.

Foreslagna dagvattenldsningar

Dagvattenanlaggningar som bade fordrojer och renar dagvattnet ska tillampas inom
planomradet. Fordrojningsvolymer avseende dagvatten beraknas utifran att ett 20-
arsregn med en klimatfaktor pa 1,25 ska fordrgjas minst ner till ett regn med en
aterkomsttid pa 2 ar. Reningsbehovet for dagvattnet inom planomradet har
beraknats med utgangspunkt i Stockholms riktvarden for dagvatten.

Sparomradet

Trafikverket ansvarar for dagvatten inom sparomradet. For sparomradet har man
tagit hojd for hantering av ett 50-arsregn med klimatfaktor. Dagvattnet fran
sparomradet kommer att kopplas till kommunala dagvattennatet via fyra
utloppspunkter och forutsatter att utloppet motsvarar ett regn med en
aterkomsttid pa 2 ar. | tre av utloppspunkterna behéver vattnet fordrojas. Den
beréknade fordrojningsvolymen ar 38 m3, 150 m3 och 103 m3. Ett
fordréjningsmagasin motsvarande denna volym behéver anlaggas vilket sker genom
att ledningarna 6verdimensioneras sa att fordrojning sker i Trafikverkets egna
dagvattenledningar innan anslutning till allméant ledningsnat., Vid den sista
utloppspunkten behdver vattnet inte fordrojas eftersom anslutningspunkten ar
mycket nara Nykopingsan. Istallet maste en 6verflodesfunktion etableras, sa att
ytvatten vid storre regnhandelser kan ledas direkt till Nykdpingsan. Bankroppens
formaga att rena dagvatten genom infiltration genom konstruktionslager har
undersokts. Ett utokat skikt av ballast utgor en battre reningsférmaga an den som
existerar for befintlig bankropp. Resultatet av att utoka bankroppens ballastskikt
med minst en meter gav en positiv reningseffekt for utslapp av kvave, krom,
kvicksilver och benspyren. De observerade utslappsvarden efter rening i fallen for
bade befintlig och ny bankropp placerar sig under riktvéarden for utslappshalter
(Ostlanken Nykdpings resecentrum PM Forutsattningar och krav ledningar och
avvattning, Trafikverket 2019).

Ovriga planomrédet

En park planeras i hjartat av resecentrum och parken gestaltas for att bidra till en
gron yta i ett annars hardgjort omrade. Parken ger varden for rekreation men
samutnyttjas for dagvattenhantering. Vattnet renas samtidigt som det &r en resurs ur
ett rekreationsperspektiv och bidrar med ekosystemstjanster inom planomradet.
Hela bussterminalen foreslas avledas till dagvattenanlaggningar i parken tillsammans
med 6vriga anslutande ytor sdder om parken. Syftet ar att kunna anlagga farre storre
dagvattenanlaggningar i stallet for flera mindre. Avrinningsomraden for den framtida
situationen skiljer sig darfor fran den befintliga situationen. Vidare har planomradet
delats in i olika delavrinningsomraden och principiella forslag pa typ av
dagvattenanlaggningar och deras placering har tagits fram for respektive
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delavrinningsomrade. Foreslagna dagvattenanlaggningar for planomradet bestar av
dagvattenbiofilter, skelettjord, dversilningsytor och makadammagasin.
Dagvattenlosningar har forslagits utifran typ av markanvandning, hojdsattning och
tillgangliga ytor. Den 6vervagande delen av planomradet ar hardgjord idag och
kommer vara aven efter exploateringen av omradet. Ett makadammagasin foreslas
laggas under mark i parken. Det viktigaste for en god dagvattenhantering inom
planomradet ar hojdsattningen. Det ar viktigt att undvika att instangda omraden
uppstar som riskerar att Gversvammas vid storre regn. Fastigheterna bor hojdsattas
pa en hogre niva &n omkringliggande mark. Hojdsattning bor utformas sa att
dagvatten vid skyfall kan avledas via sekundara avrinningsvéagar sa som gator och
gronytor. Oversvamningsytor kan lokalt anlaggas dar vatten tillats att samlas under
kortare perioder.

Dagvattenbiofilter har en god formaga att reducera fororeningar i dagvatten. Biofilter
nyttjar en kombination av kemiska, biologiska och fysiska processer i saval
filtermaterial som vegetation och biofilm for att avlagsna/kvarhalla féroreningar i
dagvatten. Biofiltret bestar antingen av naturligt jordmineral eller konstgjort
medium. Biofiltren bor uppga till en area motsvarande cirka 2-6 % av
avrinningsomradets hardgjorda yta. Eftersom biofilter framfor allt &r
reningsanlaggningar bidrar inte denna teknik i storre utstrackning med férdrojning av
de dagvattenfloden som genereras under intensiva regn utan da leds en stor del av
vattnet forbi via braddoverfall.

Avrinningsomrade vid anslutningspunkt P6 utgdrs av Brunnsgatan. Brunnsgatan ska
sankas och dagvatten kommer att pumpas fran omradet, darav har ingen
kapacitetshedomning gjorts fér denna anslutningspunkt. Fordréjning och rening av
dagvatten fran Brunnsgatan bor hanteras 6ster om planomradet. Det finns en
gronyta tillganglig 6ster om Brunnsgatan (soder om fotbollsplan). Dagvatten foreslas
pumpas till ytlig avrinning vidare till ett makadamdike dér dagvattnet fordrojs och
renas. Makadamdiket kan tackas med vegetation vilket gor att diket smaélter in den
omgivande miljon.

Plankartan innehaller hojdsattning som sakerstéller dagvattnets avrinning enligt
foreslagen 16sning. Vidare har vissa ytor allman platsmark i plankartan bestammelse
om att magasin ska finnas, vilket kravs pa grund av utrymmesskal. Pa viss
kvartersmark finns bestimmelser om att fordrdjning av dagvatten ska finnas. FOr
detaljer om berékningar se dagvattenutredning (Sweco).
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Dagvattenldsning vid parkeringshus.

Varme

Tillkommande byggnader och anlaggningar bedéms kunna anslutas till Vattenfalls
fiarrvarmeledningar. Befintlig fjarrvarmekulvert i Brunnsgatan foreslas att laggas om i
nytt u-omrade inom planomradet pa grund av att den vid vissa partier ligger i vagen
for planerat trag som ska laggas i Brunnsgatan vid den planerade ombyggnaden av
gatan. Bristen pa utrymme i befintlig gang- och cykelvagen gor det svart att lagga om
ledning i nytt lage i gang- och cykelvagen. Tomror for eventuell framtida kanalisation
bor anlaggas i planerat u-omrade. For principredovisning 6ver ledningsomléggninen
se bild ovan, avsnitt Vatten och avlopp och for detaljer se Systemhandling for
Brunnsgatan xx.
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Avfall

Avfallshantering ska ske enligt kommunens avfallspolicy. Atervinning for papper och
glas finns vid Centralplan vid Jarnvagsgatans slut. Ytan planeras att anvandas som
avslappszon for besokare/resenarer till omradet. Behov finns da att hitta en ny plats
for atervinning, utanfor planomradet.

El och tele

Omréadet kan anslutas till befintligt el-, tele- och bredbandsnat. Befintlig opto- och
telekanalisation som idag ligger forlagda i Brunnsgatan foreslas att laggas om i nytt U-
omrade. Befintlig htgspanningskabel foreslas dven den att laggas om i nytt U-
omrade. Tomror behéver anlaggas i framtida gang- och cykelbanor for gatubelysning.
For principredovisning 6ver ledningsomlaggninen se bild ovan, avsnitt Vatten och
avlopp och for detaljer se Systemhandling for Brunnsgatan xx.

Majlighet till transformatorstation finns i planen inom E pa plankartan.
Transformatorstation behéver samordnas med utbyggnad av cykelgarage, dock ska
stationen vara fristaende, motsvara en B2 special och placeras i nisch till
cykelgaraget. Hur stationen utformas bestams inte i plankartan men foreslas utforas
med fasad i cortenstal for att passa in med 6vriga material i omradet. Placeringen
intill jarnvéagsanslaggningen ar godkant utifran jordning och samrad har skett med
Trafikverket om detta. Avstandet mellan stationen och cykelgaraget ska uppna till
minst 0,4 meter och med fritt utrymme ovan om minst 1,2 meter.

CYKELGARAGE

b1 2 ] W
METER

Forslag pa placering av transformatorstationen bredvid cykelgaraget.

Tekniska forutsattningar

Utover de undersokningar som redan utférts kommer tekniska forutsattningar att
utredas mer detaljerat under fortsatt systemhandlings-och projekteringsskede.

Konsekvenser av planens genomforande

Overensstammelse med FOP

Planforslaget ar forenligt med fordjupad 6versiktsplan for Nykdpings tatort och
Skavsta, antagen av Kommunfullméktige 2013-12-10, dar omradet ar utpekat for
resecentrumfunktioner.
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Miljokonsekvenser — sammanfattning av MKB

Nedan sammanfattas de milj0aspekter som tas upp i upprattad
miljokonsekvensbeskrivning. Planforslagets konsekvenser har dven jamforts med ett
jamforelsealternativ samt ett nollalternativ. Dessa beskrivs inte hér utan kan lasas om
i MKB:n.

Buller och vibrationer

Omradet har idag hdga bullernivaer. Bade planforslaget och jamforelsealternativet
bedoms medfora sma negativa konsekvenser (i jamforelse med nulaget) genom att
trafiken kommer att 6ka pa grund av flytten av busstationen till omradet och att
riktvardena for buller kommer att 6verskridas vid bostader i naromradet séder om
planomradet. Nollalternativet bedoms ge oférandrade konsekvenser i forhallande till
nulaget da alternativet endast kan antas medftra mycket liten 6kad paverkan. Det
innebar att bullernivaerna aven fortsattningsvis blir relativt héga inom och i
anslutning till omradet.

Olycksrisker

Nykopingsbanan frigors for mer godstransporter vid byggandet av Ostlanken. Dock
bedoms fa transporter med farligt gods passera. Konsekvenserna av planforslaget
avseende olycksrisker ar generellt sma. Placeringen av verksamhetshuset skulle
kunna leda till en oacceptabel riskniva, men eftersom riskreducerande atgarder har
angetts som planbestammelser beddms risknivan bli acceptabel. Beddmningen blir
att konsekvenserna dr sma negativa under forutsattning att alla de i riskutredningen
foreslagna riskreducerande &tgarderna genomfors. Aven jamforelsealternativet
bedoms medfdra sma negativa konsekvenser enligt samma resonemang som for
planforslaget ovan. Nollalternativet bedoms medféra sma negativa konsekvenser.

Fororenad mark

Inom planomradet har férorenade omraden identifierats dar tva f.d oljedepaer ar
styrande for riskbilden. Vid genomforande av detaljplanen behover dessa omraden
saneras. Planforslaget bedéms medfora méarkbart positiva konsekvenser i och med
att en sanering kommer att genomforas. Jamforelsealternativet beddms medféra
liknande konsekvenser som planforslaget. Nollalternativet bedéms medféra
oférandrade konsekvenser i forhallande till nulaget, da ingen sanering genomfors.

Vattenkvalitet

Dagvatten fran omradet leds idag direkt ut i dagvattenledningar utan rening medan
en mindre del infiltreras i omradet. Nykopingsan som ar recipient for dagvattnet har
idag mattlig ekologisk status (med avseende pa 6vergddning) samt god kemisk status.
Planforslaget innebar att dagvattnet fran omradet kommer férdrojas och renas innan
det slapps vidare ut fran omradet. Dagvattnet fran omradet bedéms inte paverka
mojligheten att uppna MKN for god status i vattenforekomsten Nykdpingsan.
Konsekvenserna av planforslaget bedéms som sma positiva for vattenkvaliteten i
recipienten. Om atgarderna som presenteras i dagvattenutredningen inte genomfors
beddms konsekvenserna for vattenkvaliteten bli sma negativa. Jamforelsealternativet
innebar en okad rening jamfort med dagslaget, vilket ger en mindre paverkan pa
Nykdpingsan. | nollalternativet kommer paverkan av dagvatten pa Nykopingsan att
oka nagot.

Stads- och landskapsbild

Planforslaget bedoms som helhet medféra sma positiva konsekvenser for stads- och
landskapsbilden. Planférslagets koppling mot staden, den forbattrade tillgdngligheten
och orienterbarheten utgér markbart positiva konsekvenser medan forlusten av ett
stort antal gamla tréd och risk for stor kontrastverkan med omkringliggande miljéer
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beddms som sma till markbart negativa konsekvenser. Jamforelsealternativet
innebar generellt en mycket mer storskalig [6sning som domineras av stora
byggnader och 6ppna trafikstrak utan forankring i den befintliga stadens struktur,
skala och materialitet. Dock bevaras bade fler befintliga uppvuxna trad och befintlig
smaskalig bebyggelse i jamforelsealternativet.

Nollalternativet bedoms innebéara oforandrade konsekvenser for stads- och
landskapsbilden, d& omradets funktion inte forandras i ett sadant alternativ.

Kulturmiljo

Ett genomforande av planforslaget medfor en viss paverkan pa riksintresse och
regionala kulturhistoriska varden varfér den sammantagna bedémningen ar att
planforslaget innebar méarkbart negativa konsekvenser for kulturmiljon.
Stationshuset och delar av godsmagasinet foreslas bevaras men utéver detta foreslas
rivning av en byggnad samt delar av ytterligare en byggnad, bada med val
dokumenterade kulturhistoriska varden. Utéver detta paverkas dven strukturer och
trad med hdga kulturhistoriska varden negativt. Sammantaget innebér detta att
omfattande spar av aldre tider, trots att de ar val utpekade och dokumenterade,
forsvinner inom planomradet. Jamforelsealternativet bedoms innebéra sma negativa
konsekvenser for kulturmiljon, dven fast en nationellt vardefull kulturmiljé reduceras
sa pass att den eventuellt inte langre kan forklaras som byggnadsminne.
Nollalternativet ar mest skonsamt for kulturmiljon da stationsmiljon bevaras i sin
helhet. Detta medfor bedomningen oférandrade konsekvenser for kulturmiljon.

Naturmiljo

Exploateringen enligt planforslaget innebér intrang i flera naturvardesobjekt med
patagliga och hoga varden, speciellt da flera alléer forsvinner samt att torra
grusmarker omvandlas till hardgjorda ytor. Sammantaget bedoms planforslaget
medftéra markbart negativa konsekvenser for naturvarden och fér den biologiska
mangfalden. Intranget i jamforelsealternativet beddms motsvara intranget i
planforslaget, aven fast den ensidiga allén langs S6dra Bangardsgatan till stérre del
kan bevaras. Detta eftersom sammantaget fler omraden blir hardgjorda an i
planforslaget. Darmed beddms jamforelsealternativet medféra samma konsekvenser
som planférslaget. Nollalternativet bedoms medféra oférandrade konsekvenser for
naturvarden och for den biologiska mangfalden.

Rekreation och friluftsliv

Planforslaget innehaller ett flertal grona parkytor, bland annat den park som planeras
i anslutning till verksamhetshuset, med mdjligheter till viss rekreation inom lek- och
aktivitetsytor. Kopplingar i bade nord-sydlig och Ost-vastlig riktning starks genom
planforslaget och tillgangligheten for cyklister och fotgangare starks. Sammantaget
bedoms planforslaget medféra sma positiva konsekvenser. Jamforelsealternativet
bedoms innebara sma negativa konsekvenser. Nollalternativet bedoms ge
ofdrandrade konsekvenser for rekreation och friluftsliv.

Klimatpaverkan

| dagslaget ligger tag- och busstationen pa olika platser. Med det nya planforslaget
samlokaliseras dessa, vilket ger battre pendlings- och kollektivtrafikforutsattningar.
Ytterligare positiva konsekvenser fas av att elbussar trafikerar stadsbusstrafiken fran
och med augusti 2019. Planférslaget bedoms medféra sma positiva konsekvenser
med anledning av detta. Jamforelsealternativet kar ocksa pendlingsmojligheterna
och bedoms darmed medféra sma positiva konsekvenser. Nollalternativet medfor
sma negativa konsekvenser, da trycket pa parkeringar ékar med tkad folkméangd och
mojligheterna att transportera sig till och fran stationen med kollektiva fardmedel
forblir ofdrandrade.
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Sociala konsekvenser

Planforslaget forvantas ge positiva sociala konsekvenser da det innebar forbattrade
kopplingar genom resecentrum vilket forbattrar tillgangligheten och darmed
integrationen mellan stadsdelarna norr och séder om jarnvagen. Planforslaget
innebar ocksa flertalet nya métesplatser i form av parker och torgbildningar.

Organisatoriska fragor

Tidplan
Planarbetet bedrivs med normalt planforfarande.

Preliminar tidplan ar: Samrad under vinter 2017, granskning under senvaren 2018.
Antagande i Kommunfullméktige under varen 2020. Laga kraft under varen 2021.

Genomforandetid

Genomforandetiden ar 10 ar fran det att detaljplanen vunnit laga kraft. Planering
mellan kommunens detaljplan och Trafikverkets jarnvéagsplan sker parallellt. Aven
samordning pa systemhandlingsniva sker mellan parterna. Byggstart beraknas kunna
ske kring 2022 och paga under 4-5 ar.

Huvudmannaskap och ansvarsférdelning

Kommunen ar huvudman for allmén platsmark och ansvarar for utbyggnaden av
denna. Fastighetsagare/exploator ar ansvarig for atgarder och genomférande inom
kvartersmark dar; Trafikverket ansvarar for utbyggnad av entrébyggnader,
plattformar, perronger, plattformsforbindelser, jarnvagsbroar samt sparomradet
med bullerskyddsatgérder. Nykdpings kommun och Trafikverket har tecknat
genomforandeavtal som reglerar ansvar och kostnader for atgarder i den andres
anléggningar.

Sanering fororenad mark

Delar av fastigheterna Véaster 1:42, 1:43 och 1:2 ar i behov av sanering da mark och
grundvatten ar férorenade. Sanering sker innan byggnationen inleds. Respektive
fastighetsagaren ansvarar for att saneringen blir genomford. Omradet ar i dagslaget
val undersokt och det har dven gjorts berakningar pa hur mycket saneringen
delomrade for delomrade bedoms kosta. Foreslagna tekniker for efterbehandlingen
av omradet anses vara genomforbara och ekonomiskt barande sett till projektets
omfattning. Avtal har upprattats mellan Nyképings kommun och Jernhusen samt
Trafikverket som nuvarande fastighetsagare vilket reglerar att sanering ska ske infor
byggnation och infér Kommunens 6vertagande av mark inom omradet. Se mer
detaljer under férorenad mark. Vaster 1:42, Vaster 1:43 samt Vaster 1:2 bor saneras
innan tillfalliga grundvattensankningar sker till foljd av passager under spar for att
undvika att extra sakerhetshojande atgarder kravs infor att grundvattnet tillfalligt ska
sankas.

Eventuella féroreningar i banvallen (inom Trafikverkets mark Vaster 1:2) kommer att
hanteras av Trafikverket under ombyggnaden av jarnvagsanlaggningen. Om det finns
atgardsbehov i banvallen planeras det in i produktionsplaneringen for genomférande
i samband med ombyggnation av banvall da produktionen sker i etapper med
avstangt spar i olika skeden. Trafikverket ansvarar for detta utifran
genomforandeavtal mellan Nykdpings kommun och Trafikverket.
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Handlingsplan

En handlingsplan har tagits fram av kommunen som redovisar en sammanfattning
kring omraden som behdver saneras, i vilken ordning de olika delarna ska saneras
sett till produktionstidsplanen och vem som ansvarar for de olika momenten.
Handlingsplanens syfte &ar att skapa en helhetsbild av hanteringen av féroreningarna
inom omradet. Marken kommer inte att vara sanerad innan detaljplanen antas och
detaljplanen sakerstéller att marken i de delar dar det kréavs inte nyttjas for sitt
andamal forens sanering ar genomford. Projektering av atgarder och genomforandet
behover samordnas med samtliga inblandade parter pa grund av hur det kan paverka
trafikeringen av jarnvagssparet, vagar runt om, parkeringshanvisning och
avstangningar av omraden under arbetet.

Sanering av de olika delomradena planeras ske enligt tidsplanen nedan:

Genomforandeordning:

1. 2020-2022 - Sanering A + D i samverkansentreprenad. Sanering sker av
Jernhusen

2. 2020-2021 - Sanering C inkluderas i ovan samverkansentreprenad nér
kompletterande arbete genomforts under Q1 2020. Hanteras av Trafikverket.

3. 2020-2023 - Sanering av omrade B sker till MKN av Jernhusen under 2020-
2021. Eventuella rester i mark tas hand om av Nyképings kommun vid schakt
for andrade marknivaer under 2023.

4. 2024 - Sanering av omrade G gors av Nykopings kommun i samband med
genomfdrande Brunnsgatan. Kompletterande undersokningar genomfors i
samband med projektering.

Eventuella fororeningar i banvallen hanteras i produktion vid schakt da produktionen
sker i etapper med avstangt spar i olika skeden. Trafikverket ansvarar for detta
utifran genomférandeavtal mellan Nykopings kommun och Trafikverket.

Projektering av grundvattensénkning och ny ledningsgrav behover ta hansyn till att
atgardsmalen i kommande saneringar tillater en viss restférorening.
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Genomforande

Oversiktlig beskrivning etapputbyggnad — kommunala anlaggningsdelar
Genomforande av atgarder inom detaljplanen har ett direkt beroende mot de
atgarder som ska genomforas koppat till jarnvéagsplanen for Nyképings Resecentrum.
Kommunen och Trafikverket kommer att arbeta gemensamt med skedesplanering
och produktionsplanering for ett kommande genomforande. Detta ar reglerat i
genomfOrandeavtal parterna emellan.
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Bild visar kommunens anlaggningsdelar och i vilka etapper dessa byggs ut

Som forberedande arbete genomfors omlaggning av de ledningar som idag ligger i
Brunnsgatan och som paverkas av ombyggnationen av Brunnsgatan. Dessa ledningar
laggs i ny strackning enligt (1). Som forberedande arbete genomférs dven
erforderliga rivningsarbeten av byggnader inom planomradet.

Markytorna séder om jarnvagssparet (2) ska iordningstéllas for i huvudsak bussar
med anslutande tillfartsvagar samt gang-cykelvagar. Detta omrade fardigstéalls under
period parallellt da arbeten med jarnvéagsanlaggningen pagar. Troligtvis sker
fardigstallande i etapper.

Markytorna norr om jarnvagssparet (3) ska iordningstallas till parkering,
hamta/lamna, taxi etc. Dessa omraden fardigstéalls under period da arbeten med
jarnvagsanlaggningen ar i slutfasen alternativt parallellt nar arbeten sker kring
Brunnsgatan.

Bussterminalen (4) samt cykelparkeringshus (5) fardigstalls vid tidpunkt da arbeten
med jarnvagsanlaggningen pagar for de sodra sparen. Vid detta tillfalle trafikeras
jarnvagen pa det norra sparet.

Da den vastra plattformsanslutningen i samband med byggnationer invid
Brunnsgatan utgor tillfallig omledningsvag for kollektivtrafik, blaljus samt gadende och
cyklande maste samtliga arbeten som genomftras vid Brunnsgatan fardigstéallas i sin
helhet innan ett fardigstallande av planens permanentat gang- och cykelvag genom
den véastra passagen (6) kan ske. Detta kan ske nar samtliga arbeten inom
jarnvagsanlaggningen ar fardigstéllda och spar trafikeras normalt.
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Ombyggnationerna med Brunnsgatan (7) for att skapa fri hdjd vid passage av
jarnvagen samt ombyggnationer i dvrigt kring Brunnsgatan fardigstélls parallellt med
att jarnvagsbroarna ersatts.

Genomforande av byggréatt for bostadshus vid centralplan (8) sker nér dvriga objekt
inom resecentrum ar genomforda och i drift.

Genomfdrande av byggratt for kontor i den dstra delen av planomradet (9) sker nar
Ovriga objekt inom resecentrum &r i drift.

Tidsplan for byggnation av parkeringshus (10) norr om sparomradet ar &nnu inte
faststélld och hanger samman med genomfdrande och etappindelning for
exploatering av Nothagen-omradet, nordvast om omradet.

Byggtiden for Nykdpings kommuns objekt inom detaljplaneomradet uppskattas paga
under ca 5-6 ar och till stor del paga parallellt med Trafikverkets planerade arbeten
inom jarnvagsomradet.

Oversiktlig beskrivning etapputbyggnad — Trafikverkets anlaggningsdelar

Observera att jarnvagsplanen har ett nagot utokat geografiskt omrade jamfort med
detaljplanen och beskriver delar aven utanfor resecentrumomradet.

Utbyggnaden inleds med att den vastra anslutningen mot TGOJ-banan och
Nykopingsbanan respektive bangardsomradet borjar byggas. Samtidigt byggs
resecentrumdelen och passagen éver Brunnsgatan om. Under cirka 1,5 ars tid da de
nya broarna vid Brunnsgatan och traget anlaggs kommer buss-, gang- och
cykeltrafiken samt raddningsfordon som idag trafikerar Brunnsgatan att ledas om till
en tillfallig vag under jarnvagen, vaster om Brunnsgatan (Vastra passagen). Ovrig
trafik leds om via alternativa vagar i omradet.

Den tillfalliga vagen i Vastra passagen anlaggs mellan Norra Bangardsgatan i riktning
mot Blommenhovsvagen och Sodra Bangardsgatan i riktning mot Jarnvéagsgatan.
Fordonstrafiken kommer att vara enkelriktad och signalreglerad vid passagen under
jarnvagen. Gang- och cykeltrafiken ansluts pa norra sidan till Norra Bangardsgatan vid
Floravagen och pa sodra sidan till Sodra Bangardsgatan vid Borgaregatan.

Fran den tillfalliga gang- och cykelvagen under jarnvagen etableras atkomst till
mittplattformarna, och pa sodra sidan etableras atkomst till den sodra plattformen
och till Sédra Bangardsgatan mot Oster. Nar arbetet ar avslutat kommer denna
tillfalliga vég att fortsatta nyttjas som gang- och cykelpassage samt anslutning till den
vastra delen av plattformarna.

Befintliga spar trafikeras och befintlig plattform nyttjas medan nytt spar 1 och 2 samt
ny sidoplattform byggs. N&r dessa ar fardigstéllda kan trafiken laggas om och den
sodra delen av mittplattformen byggas ut.

I slutet av ombyggnaden kommer tagtrafiken att ga pa de tva sddra sparen medan
norra sparet justeras till slutligt Iage och norra delen av mittplattplattformen
fardigstalls.

Slutligen byggs véstra anslutningen som ar en del av bibanan mot Skavsta utan
paverkan pa tagtrafiken.

Byggtiden for Trafikverkets mark- och anlaggningsarbeten inklusive jarnvagtekniska
system pa den aktuella strackan blir drygt 4 ar, drygt 2 ar for den véstra anslutningen
och bangardsomradet och cirka 2,5 ar for Trafikverkets delar av resecentrum
(Jarnvagsplan Nykopings resecentrum, Trafikverket).
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Bild visar pa Trafikverkets utbyggnad av omradet

Trafikverkets planerade atgarder omfattar sammanfattningsvis:

Avtal

Utbyggnad till tre genomgaende spar genom stationsomradet och
bangardsomradet, darefter dubbelspar upp mot Skavsta. Anslutning till
befintligt enkelspar pa TGOJ-banan respektive befintligt enkelspar pa
Nykopingsbanan mot Norrképing.

Nya jarnvagstekniska anlaggningar for spar, el, kontaktledningar, signal och
tele med tillhérande teknikbyggnader och servicevagar, nytt signalstéllverk.
Tva nya jarnvagsbroar éver Brunnsgatan. Rivning av befintliga jarnvagsbroar
Over Brunnsgatan.

En ny jarnvagsbro i centralt lage 6ver gangforbindelse till mittplattformen
samt entrébyggnader.

En ny jarnvagsbro i vastligt lage med gangforbindelse till mittplattformen och
cykelpassage. Rivning av befintlig gangtunnel till plattform.

En ny mittplattform (langd 355 m, bredd 10-12 m) och en ny sidoplattform
(langd 410 m, bredd 5,5 m).

Stodmurar

Omlé&ggningar av befintliga ledningar och befintliga véagar.

Geotekniska forstarkningsatgarder.

Bullerskyddsskarmar

Stangsling langs jarnvagsanlaggningen inom tatbebyggt omrade.

For att genomfora byggandet av Nykopings resecentrum kravs ett flertal avtal mellan
berdrda parter och markégare;

Ett planeringsavtal har tecknats mellan Nyképings kommun och Trafikverket under
2016 med syfte att beskriva den gemensamma planeringsprocessen for
genomforandet av Nykopings resecentrum.

| samband med genomfdrandet av jarnvagsplan och detaljplan for Nykopings
resecentrum behdver Trafikverket och Nykdpings kommun genomféra ett flertal
markregleringar, servitutsupplatelser och nyttjanderattsupplatelser. Ett 6vergripande
markavtal upprattas mellan Trafikverket och kommunen som hanterar fragor kring
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markoverforingar och servitutsupplatelser. Markavtalet ska sedan foljas av
overenskommelser om fastighetsregleringar for de enskilda omradena.

Genomforandeavtal och medfinansieringsavtal tecknas mellan kommunen och
Trafikverket vilka reglerar parternas respektive ansvar for projektering och
byggnation av olika anléaggningsdelar samt kostnadsfordelning.

Kommunen avser forvarva mark inom omradet som idag &gs av Trafikverket
respektive Jernhusen for att kunna bygga Nykopings resecentrum. Nykopings
kommun har erhallit ett forhandsbesked fran Trafikverket avseende att den del av
Trafikverkets fastighet, Vaster 1:2, ska forsoljas till Nykopings kommun under
forutsattning att jarnvagsplan och detaljplan vinner laga kraft. Ett flertal avtal tecknas
mellan Nykdpings kommun och Jernhusen kring kommunens kop av fastigheterna
Vaster 1:41, Vaster 1:42 och Vaster 1:43.

For att kunna bygga den Véastra Passagen och dess tillfalliga utformning under byggtid
krévs nyttjanderatt for mark som berdr Raspen 3 som ags av
Samhéllsbyggnadsbolaget. Kommunen och Trafikverket har ett gemensamt intresse
av passagen och Nykdpings kommun ansvarar for att ett nyttjanderéttsavtal tecknas
med fastighetségaren.

Kommunen kommer att teckna ett genomforandeavtal med Vattenfall vilket reglerar
tillkommande transformatorstation inom omradet.

Tillfélligt nyttjande under byggtid

Gult visar pa Trafikverkets behov av tillfallig nyttjanderatt under byggtid. Ljuslila ar servitut,
lila ar tillkommande ytor som Trafikverket behdver permanent for jarnvagsanlaggningen.

Under tiden for byggnationen av Nykdpings resecentrum kommer olika ytor att
behdva nyttjas tillfalligt for exempelvis upplag. Behovet av mark och
utrymmesbehovet kommer att variera éver tid och kan innebéra intrang och
begransningar i tillgdnglighet och framkomlighet. Att mark behdver nyttjas tillfalligt
under byggtid paverkar byggstart for bland annat byggratten invid Centralplan samt
aven genomforandeordningen for den kommande byggnationen som mojliggors i
pagaende detaljplanearbete for Nothagen (Raspen 1 mfl) pa den nordvastra sidan av
jarnvagen.

Namnséattning

Kommunens namnberedning ansvarar for att namnséatta nya kvarter, gator, torg och
parker. Forslag pa kvartersnamn visas i kartan nedan.
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Fastighetsrattsliga fragor

Fastighetsregleringar

Delar av fastigheter som utgor allmén platsmark kommer att genom
fastighetsreglering dverforas till kvartersmark och delar som idag utgor kvartersmark
kommer att 6verforas till allman platsmark.

Kvartersmark

1 Mark vom Svergle till alimin platsmark
Admdn platsmark

Mark som avergle tll kvartersmack

Figuren illustrerar de fastighetsregleringar som blir aktuella. Lila omraden ska genom
fastighetsreglering overforas till allman platsmark. Orange omraden ska genom
fastighetsreglering dverforas till kvartersmark.
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Tabell X Mark som kommer att Gverga till allmén platsmark, obs ungefirliga siffror.

OMRADE | FRAN FASTIGHET TILL FASTIGHET AREA [rnz]
A Raspen 2 Anderslund 1:27 1430
A Raspen 3 Anderslund 1:27 3590
A Vaster 1:2 Anderslund 1:27 2240
A Vaster 1:43 Anderslund 1:27 1650
B Vaster 1:2 Anderslund 1:27 10
C Vaster 1:2 Vaster 1:1 180
C Vaster 1:41 Vaster 1:1 1380
C Viaster 1:42 Vaster 1:1 180
D Skrivaren 9 Vaster 1:1 130
F Viaster 1:2 och Vaster 1:42 Avstyckning, ny fastighet 2060

Tabell X Mark som kommer att dvergd till kvartersmark, obs ungefdrliga siffror.

OMRADE | FRAN FASTIGHET TILL FASTIGHET AREA [rnz]
E Vaster 1:1 Skrivaren 9 380

Konsekvenser for fastighetsagare

Dialog om markagande pagar med de storre fastighetsdgarna inom planomradet for
att kunna genomfora byggandet av Nykopings resecentrum. Idag ar Jernhusen,
Trafikverket, Samhallsbyggnadsbolaget och Nykdpings kommun markégare inom
omradet. Kommunen respektive Trafikverket kommer att forvarva fastigheter och del
av fastigheter som behovs for att kunna genomféra detaljplanen. Till f6ljd av
detaljplanen kommer ett antal fastighetsregleringar att bli aktuella, se karta ovan.

| N6thagen, norr om resecentrum, pagar planlaggning. Detaljplanen for resecentrum
kommer att paverka hur omradet i Nothagen kan byggas ut och vilken etapp som
byggs forst. Den véstra passagens anvandning under byggtid gor att byggstart av
omradet narmast resecentrum inte ar majligt. Tillganglighet till parkering i befintlig
byggnad paverkas dock inte. Fastighetsreglering ska géras som innebar att
kvartersmark tas i ansprak for torg och breddning av Norra Bangardsgatan.

Sodra Bangardsgatan kommer att fa 6kade trafikmangder; framst buss och darmed
Okade bullernivaer. Norra Bangardsgatan kommer att anslutas till Brunnsgatan och
kommer att fa 6kade trafikmangder jamfort med nuléget da enbart personbilstrafik
till gatans villabebyggelse trafikerar gatan. FOr detaljer om prognos for trafik se PM
Trafik, Sweco. Pa grund av trafikbullernivaer éverskridande riktvéarden blir
bullerskyddsatgarder aktuella for fastigheter l1angs med Norra och Sodra
Bangardsgatan samt langs delar av Brunnsgatan. Fasadatgarder i form av byte av
fonster och friskluftsventiler kommer att utforas for fastigheter utmed Sodra
Bangardsgatan. Ett flertal fastigheter langst med Norra Bangardsgatan behover
erbjudas bullerskyddsatgarder i form av fonsteratgarder. Tva fastigheter langst med
Brunnsgatan behdver erbjudas bullerskyddsatgarder i form av fasadatgarder. Se mer
detaljer i bullerutredningen, bilaga 14 (Sweco 2019). For 5 fastigheter blir det dven
aktuellt med lokala bullerskydd vid uteplatser. Arbetet med bullerskyddsatgarderna
behover samordnas med Trafikverket pa grund av att det varierar fran hus till hus
vilken bullerkalla som orsakar behovet av skyddsatgard.

Den uttkade kapaciteten pa jarnvagen bedéms inte innebara vibrationer som
paverkar angransande fastigheter negativt.
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Byggratten for verksamhetshuset innebér att intilliggande kyrkogarden far en ckad
insyn. Det visuella intrycket av den gamla bangarden kommer att forandras med
storst risk for kontrastverkan sett fran angransande villabebyggelse i norr. |
Funktions- utformnings- och gestaltningsprogrammet, FUG, presenteras hur
anlaggningen kan komma att se ut fran olika hall.

Se aven konsekvenser under byggtid.

Konsekvenser under byggtid

| detaljplanearbetet ingar att bredda och séanka Brunnsgatan under jarnvéagssparen
eftersom den idag har otillracklig fri hojd och otillracklig kapacitet. Ombyggnationen
av Brunnsgatan samt utformningen av sparanlaggningen runt plattformarna gor att
befintliga tva jarnvéagsbroar 6ver Brunnsgatan maste erséttas. Nar den nya bron vid
Brunnsgatan byggs kommer utryckningsfordon, buss-, gang- och cykeltrafiken som
idag trafikerar Brunnsgatan att ledas om till en tillfallig vag under jarnvagen, (véstra
passagen) vaster om Brunnsgatan. Vastra passagen anpassas for denna trafik under
Brunnsgatans byggskede for att sedan fungera som en gang-/cykelpassage under
jarnvagen som permanent och slutlig l6sning. Ovrig trafik kommer att hanvisas till
alternativa vagar i omradet. Brunnsgatan kommer under byggskedet att vara helt
avstangd i upp till 2 ar. Den befintliga gang- och cykelvagen under jarnvagsbron vid
Nykopingsan paverkas daremot inte i byggskedet. Kommunen och Trafikverket
arbetar parallellt med planprocesserna med skedesplanering och
produktionsplanering for genomforandet for att minska pa denna tid.

Ambitionen &r att jarnvagstrafiken ska fortga under byggskedet och att tagen ska
stanna vid befintliga plattformar. Dock kommer arbetena med broarna 6ver
Brunnsgatan och anslutningsarbetena mot Norrképing och TGOJ-banan att krdva en
total trafikavstangning. Ersattningstrafik for persontransporter kommer da att ske
med bussar. Befintligt stationshus nyttjas under stora delar av byggskedet. Busstrafik
flyttas till resecentrum fran nuvarande busstation forst nar arbetena ar fardigstallda.

Nykopings kommun och Trafikverket arbetar tillsammans med att samordna och
koordinera atgarder som kravs under tiden som Brunnsgatan ar avstangd med
malsattning att minimera paverkan pa, samhallsfunktioner, medborgare och
kommunal- och statlig infrastruktur. | arbetet ingar att genomfora provisoriska, och
kanske i vissa fall permanenta anlaggningar, mobility management-atgarder och
kommunikations- och informationsatgéarder.

Parterna har ocksa samarbete i fragan om tillganglighet for tredje man i anslutning till
arbetsomradena runt blivande resecentrum. Det for att tillgangligheten till
jarnvagsstationen samt andra samhallsfunktioner och angransande fastigheter i
omradet ska kunna uppratthallas under byggtiden. Arbetet kommer att intensifieras
vart efter projektet gar éver i produktionsplanering och genomférande.

Tillfélligt nyttjande av mark kommer att behdvas under del av genomfdrandetid inom
Raspen 3 vilket innebar begransning i markutnyttjande och paverkar byggstart i
Nothagenprojektet.

Infor byggnationen kommer en trafikanordningsplan att tas fram som redovisar hur
byggtrafik respektive persontrafik ska ledas under byggtiden.

En riskanalys utifran omgivningspaverkan av planerade atgarder kommer att tas
fram. Denna kommer bland annat identifiera vilka byggnader och andra anléaggningar
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som &r kansliga for sattningar, dels till foljd av vibrationer fran byggnation och fran
sankta grundvattennivaer. Sattningsrorelser och grundvattennivaer kommer att foljas
upp i kontrollprogram dar nivaer mats regelbundet fére, under och efter byggskedet.

Ekonomiska fragor

Planekonomi

Kommunen ansvarar for genomférandekostnader och anlédggningar som berér allmén
platsmark (plankostnader, forrattningskostnader, utbyggnad av gata och GC-vég,
ledningar och dagvatten, fastighetshildning, flyttning av ledningar som inte avilar
ledningsagaren). Servitut och ledningsrétter ska sokas av respektive ledningsagare.

Inom kvartersmark ansvarar fastighetsagaren for genomforandekostnader.
Anslutningsavgifter erléggs enligt gallande taxa.

Kommunen kommer i och med planlaggning fa 6kad driftskostnad for allman
platsmark, dagvattenanlaggningar inom allmén plats och kommunala ledningar.

Tekniska fragor

Planen innehaller en del tekniska utmaningar som hanger ihop med konstbyggnader
och broar inom jarnvagsanlaggningen samt ombyggnad av Brunnsgatan.
Genomforande under byggtid samt temporara atgarder under byggtid utreds och
samordnas med Trafikverket. Se ocksa Konsekvenser under byggtid.

En Oversiktlig riskutredning visar att temporar avsankning av grundvatten under
byggtid for ombyggnation av Brunnsgatan kraver tillstandsprocess.
Grundvattenbortledning ar en vattenverksamhet vilket medfor att tillstand kréavs (11
kap. 9 § miljcbalken). Kommunen har startat en tillstandsprocess och ansokan
kommer att lamnas in till domstol under 2020.

Dispens kravs fran det generella biotopskyddet infor avverkning av befintliga alléer.
Dispensansokan innehallandes forslag till kompensationsatgarder har tagits fram och
kommer att skickas in till Lansstyrelsen innan detaljplanen antas i
Kommunfullmaktige.

Brunnsgatan kommer i sina lagsta partier utforas med trag som skydd mot
grundvattenupptréangning. Systemhandlingsarbete for detta samordnat med
ledningsomléaggning, gata och vattenavledning ar pabérjad och har under
planprocessen identifierat ytbehovet fér gatans ombyggnad.

Sanering av mark pa intilliggande fastigheter (Vaster 1:2 samt Vaster 1:42) kan
behdva samordnas med arbetet med Brunnsgatan med exempelvis spontning,
omhandertagande av fororeningar i gatan, eventuell grundvattensankning och
atgarder for att motverka aterkontaminering. Mot jarnvagen kan det handla om
atgarder for att garantera stabilitet. Eventuella fororeningar i banvallen kommer att
hanteras av Trafikverket under ombyggnaden av jarnvagsanléaggningen. | samband
med bygghandlingsprojektering kommer mer detaljerade mark- och vattenprover tas
for att sakerstalla att inga atgardsbehov finns. Om det finns atgéardsbehov i banvallen
planeras det in i produktionsplanering fér genomférande i samband med
ombyggnation av banvall.
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Den framtagna systemhandlingen for Brunnsgatan redovisar forslag till atgarder for
gata och ledningsomlaggning. Nytt lage for ledningar flyttas sdderut i en tidig fas for
att mojliggora séankning, trag och brobygge vid Brunnsgatan.

Administrativa fragor

Tomtindelning galler sedan 1935-02-20 i kvarteret Skrivaren (akt nr 0480K-V:882) och
upphavs i del som beror planomradet i och med detaljplanen.

Utredningar

For planarbetet har ett antal utredningar tagits fram. Information har aven hamtats
fran Trafikverkets utredningar for jarnvagsplanen.

Buller
e Bullerutredning, AF 2014
e Bullermétning, Sweco 2017
e Bullerutredning, Sweco 2016, uppdatering 2020

Vibrationer
e Vibrationsutredning (busstrafik), Sweco 2017
e PM Vibrationer, Trafikverket 2019

Dagvatten
e Dagvattenutredning, Sweco 2014
o Kompletterande dagvattenutredning, Sweco 2018, uppdaterad 2020
e PM Forutsattningar och krav ledning och avvattning, Trafikverket 2019

Naturvarden
e Naturvardesinventering, Calluna 2014

Trafik
e PM Prognoser for busstrafik i Nykopings kommun, Rambdoll 2015
e PM trafik, Sweco 2016
e Sammanstallning kompletterande trafikanalys, Sweco 2016.
e Trafikprognos jarnvag, Trafikverket 2018

Risker
e Riskutredning nytt resecentrum, AF/Trafikverket 2014

e Riskutredning Nykopings resecentrum, Sweco 2018

Fororenad mark

e Froberg&Lundholm (2005). Miljoréattslig ansvarsutredning avseende Shell och
BP:s f.d. oljedepaer i Nykopings kommun. Fréberg&Lundholm Advokatbyra,
Stockholm 2005-09-22.

e Hifab (2011) Inventering av mindre stationsomraden inom Sodermanlands
och Stockholms Ian Nykoping Lokstall, Nykdpings kommun.

e Hifab (2012). Oversiktlig miljoteknisk markundersékning inom och invid del
av fastigheten Nykoping Véaster 1:2, Nykopings kommun. Hifab AB, uppréttad
2012-02-03, reviderad 2012-02-07.

e Kemakta (2009). Markundersokning inom fastigheten Vaster 1:42, Nykdpings
kommun, Del av huvudstudie. Kemakta Konsult AB, daterad 2009-06-18.
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Kemakta (2011). Jernhusen — atgardsplan for efterbehandlingsatgarder inom
omradet for f d oljedepan pa fastigheten Vaster 1:42. Kemakta Konsult AB
och Pehrsco AB, maj 2011.

Liljemark (2019). PM — Atgérdsforutsattningar inom fastighet Vaster 1:42,
Nykoping. Liliemarks Consulting. Daterad 2019-02-22.

Nykopings Centralstation. Liljemark Consulting 2018-01-26.
Projektengagemang (2017). Miljéteknisk rapport — kompletterande
miljoteknisk markundersokning inom fastigheten Vaster 1:42, Nykopings
kommun. Projektengagemang Teknik & Arkitektur, daterad 2017-04-24.
Ramboll (2011). Brunnsgatan Nykdping — Oversiktlig miljoteknisk
markunderstékning Brunnsgatan Nykoping, Nykdpings kommun. Rambdll,
Stockholm 2011-05-23.

Ramboll (2017a). Markundersokning Nykopings kommun — Resecentrum
Nykoping (gronomraden mittemot stationshus, reds anm).

Ramboll (2017b). Markundersokning Nykdpings kommun — Resecentrum
Nykoping. Rambdéll, Nykdping 2017-09-14, rapport version 2.

Rambodll (2018a). Circle K f.d. depa Nykoping — Rapport kompletterande
mark- och grundvattenundersdkning. Ramboll, Norrkoping 2018-07-11.
Ramboll (2018b). Circle K f.d. depa Nykoping — PM Kompletterande kontroll
av grundvatten. Rambdll, daterad 2018-12-18.

Sweco (2010a). Vaster 1:43, Nyképings kommun — Del av huvudstudie,
fordjupad markundersdkning och riskbeddmning. Sweco Environment AB,
Stockholm 2010-03-22.

Sweco (2010b). Vaster 1:43, Nykdpings kommun — Kompletterande
undersokningar. Sweco Environment, Stockholm 2010-11-08.
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kompletterande undersokningar av mark och vatten inom fastigheten Vaster
1:42, Nykdpings kommun. Sweco Environment AB, daterad 2019-03-27.
Sweco (2019b). Riskbedomning och atgardsmal for Vaster 1:42 Nykoping
infor beslut om efterbehandlingsatgarder, Jernhusen stationer AB. Sweco
Environment AB, daterad 2019-03-27.

Sweco (2020a). Tekniskt PM: Modellering och underlag for riskbedémning,
Nyk®pings nya resecentrum.

Sweco (2020b). Resultatrapport: Modellering och underlag for
riskbedémning, Nykdpings nya resecentrum — resultatrapport for
kompletterande undersdkningar av grundvatten och porgas. Daterad 2020-
01-09.
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WSP (2003a). Jernhusen AB — Del av fastighet Véaster 1:2 — Objekt 3304,
Nykdpings kommun, Rapport Oversiktlig miljoteknisk markprovtagning. WSP
Environmental, Stockholm 2003-11-25

WSP (2003b). Jernhusen AB — F.D. BP-oljedepa — Objekt 3260, Nykopings
kommun, Rapport Oversiktlig miljoteknisk markundersokning. WSP
Environmental, Stockholm 2003-12-18.

AF (2014). Miljéteknisk markundersdkning Nykdpings resecentrum,
detaljplaneomrédet. AF-Infrastructure AB Samhallsbyggnad, 2014-08-29.

Riskbedémning och atgardsbehov for detaljplan Nykopings resecentrum,
Sweco 2020

PM Atgardsforutsattningar for fastighet Vaster 1:2, Sweco 2020
Handlingsplan for hantering av fororenad mark, Nykdpings kommun 2020
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Stadsanalys Nykdping resecentrum, Sweco 2016
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Medverkande i planarbetet
Planarbetet har bedrivits pa uppdrag av Nykdpings kommun.

Planhandlingar och illustrationsplan har uppréattats i nara samarbete mellan
tjansteméan pa Nykopings kommun och Sweco Architects. Samtliga bilder och
illustrationer ar framtagna av Sweco Architects. Ansvarig projektledare hos
kommunen ar Christian Udin och ansvarig planhandlaggare pa kommunen &r Sara
Rangens;jo.

Ansvarig konsult hos Sweco Architects har varit Mathias Ahlgren.

Christian Udin,
Projektledare, Strategienheten, Samhallsbyggnad, Nykopings kommun

Johan Dahlrot,
Projektledare, Projektenheten, Tekniska divisionen, Nyképings kommun

Sara Rangens;j0,
Planarkitekt, Plan- och naturenheten, Samhallsbyggnad, Nyk6pings kommun

65/65



