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Samhallsbyggnad
Plan- och naturenheten

Granskningsutlatande tillhorande detaljplan for
Vaster 1:42 mfl, Nykdpings resecentrum, Vaster,
Nykopings kommun

Granskning

Forslag till detaljplan, upprattat av Plan- och naturenheten, har varit utstallt fér
granskning under tiden 2018-05-07—2018-06-04. Annonsering har skett i den
lokala dagstidningen. Handlingarna har funnits tillgangliga i Stadshusets foajé
och pa kommunens hemsida.

Under granskningen har planforslaget stallts ut vid ett Oppet hus p& Traffen
den 23 maj 2018. Information har hallits for narboende pa Restaurang
Wedspisen 16 maj 2018. Vidare har Samhallsbyggnad bjudit in kommunala
tjansteman till 2 informationstraffar for att forankra forslaget (Olrogsalen 27
april och pa Tekniska divisionen 4 maj.

Handlingarna har skickats till berérda myndigheter, kommunala
remissinstanser, foreningar, organisationer och sakagare enligt sarskild
forteckning.Totalt har 51 skriftliga yttranden inkommit, varav 1 st utan erinran.
Yttrandena finns i sin helhet hos Samhéllsbyggnad.

Foljande har inkommit med yttranden utan erinran mot planforslaget:
2018-06-01, Forsvarsmakten

Foéljande har inkommit med synpunkter pa forslaget:
2018-05-07, Privatperson (JHZ)

2018-05-08, Privatperson (TO)

2018-05-14, Privatperson (JH)

2018-05-17, Privatperson (AK)

2018-05-14, Privatperson (PA)

2018-05-15, Privatperson (JB)

2018-05-15, Privatperson (AK)

2018-05-15 och 2018-05-25, Privatperson (AA)
2018-05-26, Kommunbygderadet

2018-05-27, Privatpersoner (AoBN)

2018-05-28, Polismyndigheten

2018-05-28, Privatpersoner (RoLA)

2018-05-30, FUNQ Foreningen Utveckling Navekvarn
2018-06-04, Privatperson (PoAS)

2018-06-04, Privatperson (KP)

2018-06-04, Privatperson (PS)

2018-06-04, Hyresgastforeningen Ostra Sérmland



Dnr MSN20/17

2018-06-05, Brf Rattstjanaren
2018-06-05, Privatperson (IM)
2018-06-05, Privatpersoner (CLoMKL)
2018-06-05, Svenska kyrkan
2018-06-05, Boende langs Sodra Bangardsgatan gm Privatpersoner (JEJ)
2018-06-05, Privatpersoner (FOMD)
2018-06-05, Privatpersoner (ToMW)
2018-06-04, Privatperson (JM)
2018-06-04, Privatpersoner (J-EHoOLA)
2018-06-04, Privatperson (MD)
2018-06-04, Nykodpings hembygdsférening
2018-06-04, Samhallsbyggnadsbolet (SBB)
2018-06-04, S6rmlands museum
2018-06-04, Privatperson (MA)
2018-06-04, Lansstyrelsen

2018-06-04, Jernhusen

2018-06-04, Soérmlands Kollektivtrafik
2018-06-04, Raddningstjansten
2018-06-04, Vattenfall Eldistribution
2018-06-04, Brf Almen

2018-06-03, Privatpersoner (Familjen S)
2018-06-03, Privatperson (TJ)
2018-06-03, Privatperson (KO)
2018-06-01, Privatperson (AM)
2018-06-01, Privatperson (KH)
2018-06-01, Trafikverket

2018-06-01, Privatpersoner (JoCE)
2018-06-01, Lantméteriet

2018-06-01, Privatperson (LB)
2018-05-31, Privatperson (ER)
2018-05-30, Privatperson (AK)
2018-05-30, Privatperson (MS)
2018-05-30, Privatperson (CC)
2018-06-05, Miljonamnden

Sammanfattning

Huvuddragen i synpunkterna fran privatpersoner har, likt under samradet,
handlat om lokaliseringen av resecentrum, synpunkter pa det évergripande
trafiksystemet och Brunnsgatan, parkering, trafikbuller, vibrationer och 6vrig
paverkan pa narmiljon och narboende.

Stallningstaganden

Detaljplanen tillgodoser riksintresset for kommunikationer
Sedan granskningen har kommunen och Trafikverket haft dialog om jarnvagen

2/125
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som utgor riksintresse for kommunikationer. Parterna ar éverens om att
planforslaget s& som det ar utformat tillgodoser riksintresset vilket innebar att
planforslaget sakerstéller framtida kapacitet p& jarnvagen inom planomradet
och att tilkommande bebyggelse inom omradet inte bedéms innebara negativ
paverkan pa nuvarande eller framtida trafikering pa jarnvagen. Trafikverket
har efter granskningen och med anledning av ovan diskussioner latit
komplettera sitt granskningsutlatande.

Detaljplanen innebéar acceptabel risk for manniskors sakerhet

Kommunen och Lansstyrelsen har haft dialog kring framtagen riskutredning
och Lansstyrelsen har inkommit med sarskild skrivning med fragor och
synpunkter pa fordjupad riskutredning vilka besvarats vid sarskilt méte samt i
sarskilt PM (som tillférts som bilaga till riskutredningen). Kommunen bedémer
utifran riskutredningens resultat och de riskreducerande atgarder som kommer
vidtas (och som regleras i planen) att detaljplanen inte kommer att medfora
oacceptabel risk for manniskors sakerhet.

Detaljplanen beddms inte medfdra risk for manniskors halsa eller markmiljo
Sedan granskningen har kommunen tagit ett helhetsgrepp pa
fororeningssituationen inom planomradet och kommunen och berérda parter;
Jernhusen samt Trafikverket har haft upprepade avstamningar och har en
etablerad kontakt for kontinuerlig samordning i fragan infér genomférandet.
Som del i detta fordjupningsarbete har kompletterande mark- och
grundvattenundersokningar har tagits fram, en samlad riskbedémning for hela
planomradet och en handlingsplan for fororeningar. Detta for att ligga till grund
for fortydligade skrivningar i plan och MKB om féroreningars omfattning,
atgardsbehov, tidsplan och tagordning for saneringar kopplat till ett
genomfoérandeskede, hur risker ska hanteras samt hur nédvandig sanering
sakerstalls. Kommunen har aven haft dialog om detta med Lansstyrelsen
genom att redogdra for helhetsbilden och kring kommunens uppfattning om att
med de kompletterande underlagen sa beddms inte risk for manniskors halsa
eller milj6 uppsta.

Plan- och naturenheten foreslar foljande huvudsakliga
fortydliganden och revideringar av planhandlingarna infor
antagande:

- Kompletterat och skrivit om avsnitt om markféroreningar i
planbeskrivning och MKB med anledning av kompletterande
utredningar, riskbedémning samt handlingsplan

- Kompletterat riskanalys med utldtande om nuvarande stationshus och
fore detta vandrarhemmet som i planen foreslas for centrumfunktioner.
Uppdaterat planbeskrivning och MKB med info och forsett plankartan
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med en bestammelse pa byggnaderna att de inte tillats inrymma hotell
eller motsvarande dvernattande verksamhet.

- Kompletterat planbeskrivning med underlag fran Trafikverkets
jarnvagsplan om vibrationer fran spar samt om hantering av dagvatten
fran sparomradet.

- Kompletterat genomférandebeskrivningen med en dversiktlig
beskrivning av genomférandeskedet for Trafikverkets motsvarande
kommunens anlaggningsdelar for battre forstaelse for planens
genomférande.

- Fortydligat genomforandebeskrivningens avsnitt om konsekvenser for
sakagare och om konsekvenser under byggtid

- Smarre justeringar av plankartans granser utifran jarnvagsplanens
markansprak vilket innebar att kommunens anlaggningar kan flytta
nagot narmre bullerskarmarna langs jarnvagen. Aven sma justeringar
for att dverensstamma med No6thagens detaljplanegranser kring
lokalgatan i nord-sydlig riktning.

- Anvandningen hotell tas bort fér byggratten med placering ut mot
Brunnsgatan

- Renodlat e-omrade for teknisk anlaggning (elnatsstation) som tidigare
foreslogs vara integrerat med planerat cykelgarage.

- Renodlat vart inom planomradet som bestammelsen om as - Andrad
lovplikt, lovplikt med villkor ska gélla; Startbesked far inte meddelas
innan markens lamplighet for bebyggande har sakerstallts genom att
markféroreningar har avhjalpts

- Pagrund av den Vastra passagens tillfalliga utformning under byggtid
paverkas tidigare skyddade parklindar vid Centralplan. Av tidigare 3
skyddade trad bedoms ett kunna kvarsta.

| 6vrigt har redaktionella andringar gjorts av planférslaget.

Yttranden och bemo6tanden

Sammanfattning av inkomna synpunkter samt bemdétanden med forslag pa
atgarder:

Avsandare

Lansstyrelsen
Lansstyrelsens samlade bedémning
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Lansstyrelsen bedémer med hansyn till ingripandegrunderna i 11 kap. 108
PBL och nu kanda forhallanden att fragor som ror riksintresse, halsa eller
sakerhet samt risk for olyckor, maste l6sas pa ett tillfredsstallande sétt i
enlighet med vad som anges nedan for att Lansstyrelsen inte ska prova
kommunens beslut att anta detaljplanen. Med tanke pa att en I6sning av
fragan om bebyggelsens lage, sett ur riksintresse- samt risk- och
sékerhetssynpunkt, kan komma att fordra stérre omarbetningar av planen bor
kommunen 6vervaga att stalla ut planen for ny granskning.

Lansstyrelsens synpunkter — ingripandegrunder enligt 11 kap. 10 § PBL
Riksintressen — 3 kap. miljobalken

Riksintresse for kommunikationer

Lansstyrelsen staller sig bakom Trafikverkets synpunkter kring behovet av att
planen ska bidra till att sékerstalla funktionen hos riksintressena Stdra
Stambanan (Nyk&pingsbanan) respektive Sala — Oxelésundsbanan.
Lansstyrelsen delar verkets bedémning att ny bebyggelse inte negativt far
paverka nuvarande eller framtida anvandning av anlaggningen och att en
exploatering inte heller far paverka mojligheterna till drift, underhall och
framtida utveckling av densamma.

Riksintresse for kulturmiljovarden

Vid en samlad bedomning efterlyste Lansstyrelsen att ett sarskilt funktions-
och gestaltningsprogram (FUG) skulle tas fram for att vidareutveckla och i
planen sakerstélla skadeférebyggande atgarder. Lansstyrelsen konstaterade
att om detta gjordes sa var bedomningen att riksintresseomradet for
kulturmiljévarden inte patagligt skadas.

Planforslaget i samradsskedet innebar dock omfattande negativ paverkan pa
kulturmiljén. Om samtliga planerade rivningar genomfordes och ny
bebyggelse tillkom i den utstrackning som planen da redovisade sa forelag
risk for pataglig skada pa riksintresset.

Kommentarer till redovisat FUG

o Lansstyrelsen efterlyste att en val utvecklad FUG skulle tas fram och
darigenom bli ett viktigt instrument i granskningsskedet for att visa hur
skadorna pa riksintresset kan undvikas eller minimeras. Sex strategiska
miljoer lyftes sarskilt fram. Har foljer Lansstyrelsens korta kommentarer
till de férandringar som har gjorts till granskningsskedet.

o Folkungavallen/Vastra kyrkogarden. Den stora volymen for handel/
kontor i planomradets 6stra del har i granskningsskedet givits tydligare
bestammelser genom plushéjder som innebar nedtrappning av
byggnadshajder — fran fem till tre vaningar enligt planbeskrivningen.
Detta ar positivt. En sluten fasad i fem vaningar moter dock fran
Brunnsgatan i norr. Brunnsgatans sankning och breddning innebar en
storskalighet som paverkar upplevelsen av naromradet till
Folkungavallen och kyrkogarden. Lansstyrelsen poangterar att det ar
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angelaget att den slutna fasaden i "verksamhetshuset” mot sparen
agnas sarskild omsorg vid utforandet/gestaltningen i enlighet med FUG.

o Konduktoren 19, i hornet av Brunnsgatan och Sodra Bangardsgatan,
kommer inte att rivas. Detta ar mycket positivt ur ett
riksintresseperspektiv.

o Sodra Bangardsgatan och godsmagasinet. Villadelen av magasinet
sparas tillsammans med aldre delar av godsmagasinet som flyttas ca 50
meter vasterut. Denna l6sning ar en kompromiss, men ar positiv for
omradets avlasbarhet nar det galler spar av den aldre jarnvagshistorien
pa platsen. Byggnaderna fungerar aven som skarm mot bussterminalen.

o Centralplan. Planen innebar att tva nya bostadsfastigheter uppférs som
sluter befintligt stadsrum. Aven om tankar har funnits tidigare med
bostadshus pa platsen och att en mindre byggratt finns i gallande plan
sa innebar detta en skada pa riksintresset.

. Norra Bangardsgatan. Omradet gransar till riksintresse kulturmiljé. Den
nya utformningen forandrar omradets befintliga karaktar. Men
utformningen som den presenteras i FUG och planhandlingar hanterar
befintliga kulturmiljovarden pa ett acceptabelt satt i relation till omradets
nya funktion.

Lansstyrelsen anser sammanfattningsvis att nu redovisat FUG i manga delar
uppfyllt de efterfrdgade analyserna och gestaltningsfragorna. Lansstyrelsen
anser vidare att det ar positivt att Konduktéren 19 och delar av godsmagasinet
bevaras, 4&ven om magasinet flyttas vasterut inom omradet. Aven foreslagna
skyddsbestammelser fér godsmagasinet och den befintliga stationsbyggnaden
ar positivt. Lokomotorstallet och verkstaden rivs daremot.

Sammantaget, inberaknat paverkan av tillkommande bostadsbebyggelse vid
Centralplan, bedomer Lansstyrelsen att forslaget innebar att skada pa
riksintresset uppstar, dock ej pataglig.

Halsa eller sakerhet

Markféroreningar

Av Lansstyrelsens samradsyttrande framgick att kompletteringar behovde
goras for att Lansstyrelsen skulle kunna bedéma att detaljplanen ur
markfororeningssynpunkt ar andamalsenlig och utan risk for manniskors halsa
och miljo. Lansstyrelsen bedémer att nedanstdende behov av kompletteringar
kvarstar:

Foérutsattningar for planbestdmmelse om avhjalpandedtgarder

Lansstyrelsen anser att de avhjalpandeatgarder som kravs for att géra marken
lamplig for detaljplanens andamal i férsta hand bor genomfdras innan
detaljplanen antas sa att marken vid antagandet &r lamplig fér det andamal
som anges.

Med stod av 4 kap. 128 samt 148 4 PBL far en kommun i en detaljplan
bestamma att lov eller startbesked for en atgard som innebar en vasentlig
andring av markens anvandning endast far ges under forutsattning att
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markens lamplighet fér bebyggande har sékerstallts genom att en
markfororening har avhjalpts eller en skydds- eller sékerhetsatgard har
vidtagits pa tomten.

For att kunna anvanda sig av bestammelsen i 4 kap. 148 punkt 4 PBL ska det
vara sékerstallt genom undersokningar eller liknande, att marken genom de
avhjalpandeatgarderna ar realistiska och genomférbara. For att veta om
avhjalpandeatgarderna ar realistiska och rimliga bor kostnaderna for
atgarderna i stort vara kanda innan antagandet av planen.

Lansstyrelsen betonar i sammanhanget att bestammelsen i 4 kap. 148 punkt 4
PBL endast ar tillamplig nar det ar fraga om lovpliktiga atgarder, som innebar
vasentlig &ndring av markens anvandning.

Lansstyrelsen anser att genomférda utredningar inte ar tillrackliga for att
kunna bedéma om avhjalpandeatgarderna ar realistiska och genomférbara
och for att kunna anvanda sig av foreslagen planbestdammelse "startbesked for
byggnation far ej ges innan markens lamplighet for bebyggande har
sakerstéllts genom att markféroreningar har avhjalpts”.

Behov av kompletteringar av underlag om markféroreningar

o | granskningshandlingen anges "Att det vid oljedepan norr om jarnvagen
finns osakerheter kring eventuella foéroreningar vid kvarlamnade
cisterner och ledningar under mark. En provtagningsplan har tagits fram,
som ska resultera i att visa pa lamplig avhjalpandeatgard.” | MKB:n
anges att det kan forekomma fororeningar under byggnader som ska
rivas.

o Lansstyrelsen saknar resultatet fran denna utredning samt en
beddmning av hur féroreningar under byggnader som ska rivas ska
hanteras.

o Vid den sddra oljedepan sdder finns enligt uppgift tre nedgravda
sandfyllda cisterner. Utredning saknas om eventuella
anslutningsledningar fran sparomradet finns kvar.

. Vaster om sodra depdomradet ska det enligt planhandlingen tas fram
ytterligare en utredning, vilken skulle vara klar i maj 2018. Utredningen,
som Lansstyrelsen bedémer behdvs for att beddoma planférslaget,
saknas i planunderlaget.

o Gronytorna som planeras for bostader och park vid Centralplan har
enligt uppgift undersokts och atgardsplan ar framtagen. Det framgar
dock inte i planhandlingen om det planerade parkomradet som &r i nara
anslutning till den sddra oljedepan ar undersokt och beddmd.
Lansstyrelsen anser att samtliga parkomraden behdéver undersokas med
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avseende p& markfororeningar. En kortfattad redogorelse for valda
atgarder ska ocksa beskrivas i planhandlingen.

. Tva atgardsutredningar - Kemakta (2010) for fastigheten Vaster 1:42
(sodra depan) samt Sweco (2011) for fastigheten Vaster 1:43 (norra
depén) - har tagits fram. For den norra depan foreslas i utredningen
schaktsanering kombinerat med biologisk behandling av de férorenade
massorna pa en extern mottagningsanlaggning. Vid den sodra depan
foreslas en in situ metod déar fororening i fri fas avlagsnas genom
pumpning kombinerat med schaktsanering. Lansstyrelsen har i sitt
samradsyttrande pekat pa att det av planen behdéver framga vilket
atgardsbehov som finns inom planomradet, nar i tiden de ska
genomfoéras och vilka atgardsmetoder som kommer att véljas inom
respektive delomrade. Detta har inte fortydligats i
granskningshandlingen och kravs for att Lansstyrelsen ska kunna
bedoma detaljplanen. | planen sakerstéallda saneringsatgarder bor
Overensstamma med de som redovisas i MKB.

o Vid den planerade byggnationen av resecentrum kommer
grundvattennivan att sénkas. Vid planomradets sodra f.d. oljedepa har
det patraffats fri fas av olja i grundvattnet. Innan en séankning av
grundvattennivan gors ska det vara tillrackligt utrett hur denna sénkning
kan komma att paverka spridning av féroreningen. Sankningen far inte
medfdra en 6kad spridning av féroreningar till omkringliggande mark-
och vattendrag eller riskera manniskors héalsa. Lansstyrelsen saknar en
beddmning av detta. | planhandlingarna beskrivs vidare att
oljefororeningen kommer att atgardas innan arbetet med
grundvattensankning genomférs. Lansstyrelsen saknar har en
beskrivning av hur, var och nar avhjalpandeatgarden kommer att
genomforas.

° Lansstyrelsen har, som redovisades i samradsyttrandet, fatt information
om att omlastning av flygbréansle (bensin) f.d. flygflottiljen F11 vid
Skavsta har skett vid stationen under 1940 - 50 talet. Detta ska ha skett
inom berort omrade planomrade och uppgiften behover tas i beaktning
nar utredningar tas fram for att sakerstélla att inga risker foreligger for
manniskors halsa och milj6. Lansstyrelsen anser att det saknas
information om att detta har beaktats i granskningshandlingen.

Risk for olyckor

Farligt gods

Lansstyrelsen staller sig bakom Trafikverkets yttrande avseende fragan om
byggnation nara jarnvag. Lansstyrelsen delar verkats bedémning att avstandet
om 30 meter mellan spar och nybyggnation inte kan minskas aven om
skyddsatgarder utfors. Detta forhallande galler i planen utpekad byggratt for
verksamhetshus respektive parkeringshus.
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Lansstyrelsen anser, med hansyn tagen till foreslagna planbestammelser, att
det &r mdjligt att uppfora det bostadshus som planeras vid Centralplan.

Lansstyrelsens synpunkter - rad enligt 2 kap. PBL

Buller, vibrationer, halsoskydd och avgaser

Planforslaget innebar att boende i omradet kommer att drabbas av samre
boendemiljo pa grund av 6kad trafik. Buller, vibrationer och utslapp av avgaser
kommer att 6ka pa grund av att busstrafiken flyttas till jarnvagsstationen.
Planforslaget har inte visat pa ett 6vertygande sétt att dessa problem kan
atgardas och risker for negativ halsopaverkan begransas.

| planhandlingarna pekas pa manga osékerheter och kommunen kan inte
anses ha visat att manniskors halsa inte kommer att paverkas negativt. Har
bor namnas att for framforallt 1agfrekvent buller &r kunskapslaget om
langtidseffekter annu begransat. | sammanhanget bor vidare noteras att
skalan for dB ar logaritmisk och att nagra fa decibels hojning av redan
hoga nivaer innebér en stor forandring.

Lansstyrelsen anser darfor att det inom ramen for projektet fortsatt bor utredas
om mojligheter att stélla krav pa tystare belaggningsmaterial pa vagarna,
forbud for tomgangskorning i omradet samt krav pa bussbestand med
tystgaende fordon, som inte behdver ga pa tomgang.

Naturmiljo

De hogsta naturvardena i det nuvarande stationsomradet utgors, enligt
naturvardesinventeringen, av de torra grusytorna i anslutning till sparomradet.
Ytorna beskrivs som ortrika och atminstone en rodlistad art ar registrerad i
omradet. | samradsforslaget fanns en yta avsatt i vastligaste delen av
planomradet med beskrivningen grusyta/torrang. Ytan var planerad som
kompensation for de grusytor med héga naturvarden som forsvinner vid
anlaggandet av resecentrum. | det nu aktuella planférslaget har denna yta
fallit bort och det framgar inte i planbeskrivningen varfor ytan tagits bort.
Kompensationsatgarder i den nu géallande planbeskrivningen fokuserar enbart
pa varden knutna till traden.

Lansstyrelsen bedomer att det tidigare forslaget med en avsatt grusyta/torrang
som ingar i planen ar att féredra da det delvis kan kompensera for de grusytor
som forsvinner och sakerstéller en fortsatt férekomst av 6ppna grusytor i
omradet.

Vi hanvisar till foljande hamtat ur Lansstyrelsens samradsyttrande:

"For att gynna de arter som lever pa och omkring bangarden bor inte fler ytor
an nodvandigt hardgoras. Lansstyrelsen ser positivt pa de atgardsforslag,
inklusive behovet av langsiktiga skotselplaner, som redovisas i
miljokonsekvensbeskrivningen for att kompensera de negativa
konsekvenserna av intranget i torrangsmiljon.”
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Synpunkter enligt annan lagstiftning

Lansstyrelsen noterar att kommunen avser att [amna i en ansékan om
undantag fran biotopskyddsbestammelserna med anledning av foreslagna
intrang i skyddade tradalléer. Lansstyrelsen upplyser om att ansdkan ska
redovisa vilka sarskilda skal som aberopas samt forslag pa lampliga
kompensationsatgarder.

Deltagande i arendet

| handlaggningen av arendet har samrad skett med Bo G Svensson och Olof
Pettersson (kulturmiljo), Jan Hagg (naturmilj6), Jenni Johansson (férorenade
omraden), Ulrika Schroder (miljé och halsa), Jonas Lundborg (risk- och
sékerhet) samt Irene Karlsson Elfgren och Maja Hemlin Soderberg
(vattenforvaltning).

Bemotande:

Riksintressen — 3 kap. miljobalken

Riksintresse for kommunikationer

Kommunen och Trafikverket har haft en intensiv dialog kring innebérden av
jarnvagen som riksintresse for kommunikationer och kring vilka atgarder som
skulle kunna paverka bade nuvarande och framtida anvandning av
anlaggningen negativt.

Kapacitetscenter vid Trafikverket har latit studera prognoser for
jarnvagstrafiken bortom prognosar och gjort fordjupade analyser kring utokad
turtathet pa banan. Trafikverket bedomer att en utokad turtathet gar att I6sa
utan att bygga ytterligare infrastruktur pa stationen Nykdpings resecentrum.
Analysen har aven inkluderat eventuell persontrafik pa den sa kallade TGOJ-
banan och da finns majligheter till plattformar utmed den banan.

Det utrymme pa 30 meter som normalt behover hallas bebyggelsefritt for att
sakerstélla jarnvagens funktion kan darmed minskas. Detaljplanens
utformning med foreslagen bebyggelse i narhet av spar bedoms darmed inte
paverka jarnvagsanlaggningen, och darmed riksintresset, negativt och
Trafikverket har med anledning av detta latit inkomma med ett tillaggsyttrande
pa detaljplanen (daterat 2019-04-17). Lansstyrelsen ska ocksa ha fatt del av
detsamma.

Trafikverket har ocksa studerat underhall och drift av jarnvagen. Det har i sig
inneburit en smarre justering av den norra entrébyggnaden som flyttats nagot
norrut. Vidare kommer Trafikverket att bygga ett pakorningsskydd i form av
en skyddsplattform intill entrébyggnaden. Justeringen av den norra
entrébyggnaden foranleder ingen revidering av plankartan da byggnaden
fortfarande ligger inom redan utpekat markansprak for jarnvagen och inom
byggrattens egenskapsgranser.

Utrymme &r ocksa sakerstallt for underhall av planerad bebyggelse, ex
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fasadunderhall utan att det ska paverka jarnvagsanlaggningen genom att
exempelvis tagtrafiken skulle behdva stéangas av. Det ursparningsskydd som
kravs invid verksamhetshuset ar placerat utanfor jarnvagsanlaggningen och
sparomradet (as). Ovriga skyddsatgarder som kravs for att tillkommande
bebyggelse ska vara lAmpliga regleras med planbestammelser vilka
sakerstalls i kommande bygglovprévning.

Riksintresse for kulturmiljovarden

Nykopings kommun tackar for synpunkterna. Angaende synpunkt om fasad
mot sparomradet sa reglerar detaljplanen det som kravs for att byggratten ska
vara lamplig pa platsen intill sparomradet och sakerstaller de krav som
behover stallas pa brandskydd osv. Nar det kommer till gestaltningen av
fasaden far det bli foremal for eventuell kravstallan i framtida markanvisning.
Da far det undersokas vilka méjliga gestaltningar av fasaden som ar majlig
utifran 6vrig kravstéllan pa denna fasad enligt detaljplanen.

Halsa och sakerhet

Markféroreningar

Sedan granskningen har kommunen tagit ett helhetsgrepp 6ver
fororeningssituationen inom planomradet och kommunen och berérda parter;
Jernhusen samt Trafikverket har haft upprepade avstamningar och har en
etablerad kontakt for kontinuerlig samordning i fragan infor genomférandet.
Som del i detta fordjupningsarbete har kompletterande mark- och
grundvattenundersokningar tagits fram, en samlad riskbedémning for hela
planomradet och en handlingsplan.

Detta har legat till grund for fortydligade skrivningar i plan och MKB om
fororeningars omfattning, atgardsbehov, tidsplan och tagordning for
saneringar kopplat till ett genomférandeskede, hur risker ska hanteras samt
hur nddvandig sanering sakerstélls. Kommunen har haft dialog med
Lansstyrelsen och redogjort for helhetsbilden. Utifran kunskapslaget och
planerade saneringar beddmer kommunen att markféroreningar inte bor
utgora en risk for manniskors halsa eller markmiljo.

Sett till planerad markanvandning foreligger atgardsbehov kring de 2 f.d
oljedepaomradena och eventuellt kring omradet daremellan dar bensen
patraffats i senare undersokning (Riskbedomning och atgardsbehov, Sweco
2020). Denna fororening behdver avgransas ytterligare. Hypotesen ar att
kallan antingen ligger redan identifierade kallomraden, Vaster 1:42 eller 1:43.
Alternativt att Vaster 1:2 innehaller ett eget kallomrade da historisk inventering
pavisat tva omlastningsplatser som sannolikt varit knutna till de f.d
oljedepaverksamheterna. Trafikverket kommer under Q1 2020 gora en
kompletterande miljoteknisk utredning for att avgransa fororeningen och
faststéalla kallomradet. Undersokningen kommer att ligga till grund for en
fordjupad riskbedémning av om atgardsbehov foreligger i nartid eller om
fororeningen forvantas klinga av nar de andra konstaterade kallomradena
kopplade till de f.d olijedepaerna har sanerats
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Markanvandningen pa omradet innebar att bestammelsen enligt 4. Kap 14 §
punkt 4 PBL &r tillampbar vilket fortydligats i planbeskrivningen och omraden i
plankartan for var denna bestammelse ska tillampas ar avgransat, as
Kommunen sékerstaller &ven att saneringen blir genomford i avtal mellan
kommunen och Jernhusen samt mellan kommunen och Trafikverket.

Upphandling av sanering pagar for Vaster 1:42 och 1:43 och foreslas ske i en
samverkansentreprenad dar eventuellt &ven sanering av del av Vaster 1:2 kan
komma att inga efter kompletterande undersokning. Sanering sker under
2020-2021 med efterkontroll under Q1 2022. Sanering kommer saledes ske
innan arbetet med grundvattensankning inleds. Projektering av planerade
grundvattensankningar for tillkommande passager under spar behéver dock ta
hansyn till att atgardsmalen tillater en viss restférorening pa platsen. Det ar en
viktig forutsattning som behdver hanteras och beskrivas i det fortsatta arbetet
med anstkan om tillfallig grundvattenséankning samt i arbetet med planerad
ledningsgrav. For detaljer om riskbedémning och atgardsbehov se
Riskbedémning och atgardsbehov, Sweco 2020 och for detaljer om tagordning
och hantering se Handlingsplan fér hantering av férorenad mark Nykdpings
resecentrum, Nyképings kommun 2020.

Risk for olyckor

Farligt gods

Kommunen och Lansstyrelsen har haft upprepade kontakter kring aspekten
risker och sékerhetsavstand med anledning av detaljplanens foreslagna
bebyggelse nara spar.

Kommunen har efter granskningen efterfragat Lansstyrelsens synpunkter pa
fordjupad riskutredning som togs fram till granskningsskedet. Lansstyrelsen
inkom med fragor och funderingar kring riskanalysen och parterna har traffats
med syfte att diskutera fragestalliningarna och dar kommunen gavs tillfalle att
fortydliga och redogoéra kring metoder, avvagningar och berakningar. Sweco,
som kommunens riskkonsult, har vidare sammanstallt skriftligt svar pa
Lansstyrelsens inkomna skrivelse i ett sarskilt PM som utgor bilaga till
férdjupad riskutredning.

Som kommunen forstar det sa ar det mojligheten till tillfallig vistelse i form av
exempelvis hotell som foreslas for byggratten i korsningen
Brunnsgatan/Repslagaregatan som ar extra kénslig i sammanhanget. Detta
for att markanvandningen &r en av de kénsligare vid en kategorisering och dar
sovande personer utan god kdnnedom om lokalerna i byggnaden gor att den
ar mer svarutrymd.

Kommunen har efter dvervagande valt att infor antagande av detaljplanen ta
bort majligheten till att bygga ett hotell inom omradet for Nykdpings
resecentrum. Kommunen har pagaende dialog med intressenter for
verksamhetshuset och ser att de anvandningar som anda mojliggors uppnar
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syftet med planen i dessa delar; namligen att forse omradet med fler
funktioner an for resande for att bidra till att platsen blir levande och vélbesokt
och utgdr mer an en transportnod.

Kommunen vill dock poangtera att genomférd riskutredning visar pa att
risknivan ar acceptabel aven for hotell i och med de skyddsatgarder som kravs
och som sé&kerstalls i planen och att det inte ar av den orsaken som
markanvandningen nu tas bort.

Plankartans bestammelse om markanvandning justeras och text i
planbeskrivning justeras. Riskutredningen kommer dock inte att revideras med
anledning av detta.

Framtagen riskutredning har kompletterats med uttalande kring befintligt
stationshus och den bakomliggande fore detta personalbostaden
(vandrarhemmet) som tidigare inte omnamnts eller analyserats i tidigare
version. Plankartan sakerstéller nodvandiga riskreducerande atgarder som
kravs med anledning av forandrad markanvandning (fran jarnvag till
centrumandamal). Planbeskrivningen och MKB uppdateras med slutsatser
fran utredningen. Tillfallig vistelse i form av vandrarhem eller hotellverksamhet
kommer framgent inte att vara mgjligt att anordna i byggnaderna.

Kommunens motiv till sparnara bebyggelse inom omradet for Nykopings
resecentrum beskrivs i planbeskrivningen och har tidigare framférts och
presenterats i samradsredogorelsen.

Se vidare aven svar kring riksintresse kommunikationer ovan.
Lansstyrelsens synpunkter — rad enligt 2 kap. PBL

Buller, vibrationer, halsoskydd och avgaser

Planbeskrivningen har fortydligats kring nulaget dar omradet redan idag ar
bullerutsatt, kring vilka bullerskyddsatgarder som behovs (och som ska vidtas)
och som innebar en forbattrad ljudmiljo jamfoért med nulaget.
Planbeskrivningen upplyser och resonerar ocksa kring elbussar och hur det
kan paverka med minskade ljud och utslapp da stadstrafiken fran och med
augusti 2019 helt kommer trafikeras med elbussar.

Planbeskrivningen har ocksa kompletterats med tydligare resonemang och
slutsatser inhamtat fran Trafikverket avseende vibrationer och stomljud fran
sparburen trafik.

Naturmiljo

Ytan langs i vaster, vaster om befintligt stationshus, har tagits bort ut
planomradet da ytan enligt Trafikverket behovs for jarnvagsanlaggningen.
Ytan &r redan planlagd for jarnvagsandamal varfor omradet uteslutits ur
planhandlingen. Trafikverket redogor for forslag till skyddsatgarder i syfte att
reducera paverkan pa de ortrika grusmarkerna. | jarnvagsplanens MKB anges
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att dessa grusmarker bér avbanas och ytjorden sparas for att senare kunna
aterfora den till jarnvagsomradet. Genom en sadan atgard kan rotter och fron i
ytjorden medger en atervaxt for aktuella vaxter.

Synpunkter enligt annan lagstiftning

Kommunen ar medveten om att det kravs ansdkan om undantag for
biotopskydd for intrang i befintliga alléer. En anstkan ar framtagen inklusive
forslag pa kompensationsatgarder och kommer att lamnas in till LAnsstyrelsen
under februari 2020, innan detaljplanen antas. Detaljplanen har sakerstallt ytor
inom planen, genom bestdmmelser om att plantering och alléer ska finnas,
och det bedoms darfor finnas utrymme inom omradet kring Nykopings
resecentrum fér kompensationsatgarder.

Trafikverket
Trafikverket har tagit del av granskningshandlingarna och énskar lyfta
féljande.

Sddra Stambanan och Sala-Oxeldsundsbanan

Sodra Stambanan (NykopingJersbanan) och Sala-Oxelésundsbanan utgor
riksintressen for kommunikation och ska som sadana skyddas mot atgarder
som kan patagligt forsvara tillkomsten eller nyttjandet av anlaggningen. Med
det avses att funktionen hos riksintresset ska sékerstallas. Ny bebyggelse far
inte negativt paverka nuvarande eller framtida anvandning av anlaggningen.
Exploatering nara jarnvagen far heller inte paverka mojligheterna till drift,
underhall och framtida utveckling av densamma.

Byggnation nara jarnvag

Verksamhetshus

Planférslaget mdjliggdr byggnation av ett verksamhetshus med planerad
anvandning for centrumverksamhet, kontor och hotell. Byggratten haller 15
meter till sparmitt och inom byggratten reglerar plankartan riskreducerande
atgarder, som enligt riskutredningen innebar att en acceptabel riskniva
uppnas.

Trafikverket medger att rekommenderade skyddsavstand enligt
Lansstyrelsens vagledning i de flesta fall kan minskas om skyddsatgarder
utfors. Trafikverket vill dock framhalla att detta inte galler avstandet 30 meter
mellan spar och nybyggnation, som motsvarar det omrade utmed jarnvagen
inom vilket Trafikverket generellt anser att ingen ny bebyggelse ska tillatas.
Detta skyddsomrade avser tillgodose dels den mekaniska paverkan som ett
ursparat tag kan innebara, men syftar ocksa till att mojliggora en framtida
utveckling av jarnvagen. Med hansyn till ovanstdende och med hansyn till
sakerheten for tagresenarer liksom till den verksamhet som planeras i
byggnaden, anser Trafikverket att placeringen av verksamhetshuset minst ska
beakta skyddsavstandet pa 30 meter fran jarnvagen.
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Av utstéllningshandlingarna framgar att nagon typ av skydd ska utféras, som
minskar konsekvenserna for verksamhetshuset vid en ursparning. Trafikverket
vill i sammanhanget uppmarksamma att skyddsatgarder som sker till foljd av
kommunal planering ska placeras utanfor jarnvagsanlaggningen och pa
sadant avstand fran jarnvagen att dess funktion inte paverkas. Trafikverket
kommer inte acceptera ett ursparningsskydd pa Sodra Stambanan.

Parkeringshus — p-platser

Pa samma satt som for verksamhetshuset mojliggor detaljplanen byggnation
av ett parkeringshus 15 meter fran sparmitt, dar skyddsatgarder som bedéms
innebara att en acceptabel risksituation uppnas regleras i plankartan.

Aven om ett parkeringshus pa samma satt som en markliggande parkering
varken innebar storningskéanslig verksamhet eller stadigvarande vistelse, ser
vi fran Trafikverkets sida en skillnad pa avstand mellan jarnvag och ett
parkeringshus respektive en parkeringsyta. Med hénsyn till framtida utveckling
av jarnvagen anser Trafikverket att samma avstand ska galla i samband med
uppférande av ett parkeringshus som vid uppférande av annan ny byggnad,
d.v.s. 30 meter.

Om det blir aktuellt med markforlagd parkering vill Trafikverket fortsatt
uppmarksamma att parkeringsplatser narmare spar an 15 meter (matt fran
sparmitt) innebar en risk att parkerade bilar skadas i lacken av exempelvis
partiklar fran inbromsande tag eller fallande is fran passerande tag. Pa de
strackor dar bullerskyddsplank avses uppforas utmed jarnvagen fungerar
planket aven som ett skydd for parkerade bilar. Mdjligheten att satta upp
nagon typ av skydd vid 6vriga p-ytor nara jarnvag bor studeras. |
sammanhanget ska elsdkerhetskraven uppfyllas, d.v.s. planket/skyddet ska
halla minst 5 meter till del av jarnvagsanlaggningen som kan féra hégspanning
samt placeras utanfor Trafikverkets fastighet.

Avtal och fortsatt arbete

Det framforhandlade forslaget till avtal mellan Trafikverket och Nyképings
kommun ska tecknas innan detaljplanen antas. Trafikverket valkomnar ett
fortsatt samarbete kring planering och genomférande av Nykopings
resecentrum.

Trafikverket — kompletterat yttrande 2019-04-17
Trafikverket vill med denna skrivelse komplettera sitt tidigare
granskningsyttrande (daterat 2018-06-01) i rubricerat &rende.

Trafikverket lamnar nedanstaende synpunkter i egenskap av
infrastrukturéagare for Sédra Stambanan (Nykdpingsbanan) och tar i
sammanhanget inte stallning till om foreslagna skyddsatgarder i planforslaget
ar tillrackliga for att uppna en acceptabel risksituation for tredje man.
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Efter utstallning av rubricerad detaljplan har Trafikverket och Nykopings
kommun for diskussioner kring riksintresset jarnvag och det framtida
markansprak som riksintresset kan omfatta. Med hanvisning till bifogat PM
(daterat 2018-11-01) bedomer Trafikverket att det finns sadan kapacitet pa
jarnvagen inom planomradet att det inom 6verskadlig framtid inte finns behov
av ytterligare spar pa denna stracka. Trafikverket kommer darfor inte att havda
det utrymme pa 30 meter utmed jarnvagen som normalt omfattar bl.a
mdjlighet till framtida utveckling av jarnvagen.

| 6vrigt hanvisar Trafikverket till sitt granskningsyttrande i &rendet. Har vill
Trafikverket speciellt uppmarksamma att skyddsatgarder som sker till foljd av
kommunal planering ska placeras utanfor jarnvagsanlaggningen och pa
sadant avstand fran jarnvagen att dess funktion eller atkomsten till den inte
forsvaras. Trafikverket kommer inte acceptera ett ursparningsskydd inom
jarnvagsomrade pa Sodra Stambanan.

Bemotande:
Kommunen tackar for ett gott och pragmatiskt samarbete i fragan!

Utrymme &r ocksa sakerstallt i plan for underhall av planerad bebyggelse, ex
fasadunderhall utan att det ska paverka jarnvagsanlaggningen genom att
exempelvis tagtrafiken skulle behdva stangas av. Det ursparningsskydd som
kravs invid verksamhetshuset ar placerat utanfor jarnvagsanlaggningen och
sparomrédet (as). Ovriga skyddsatgarder som kravs for att tillkommande
bebyggelse ska vara lampliga regleras med planbestammelser vilka foljs upp i
kommande bygglovsprévning.

De avtal som ar framfdérhandlade mellan parterna kommer att beslutas om
innan beslut om antagande av detaljplanen.

Lantmaéateriet

Enligt samradssammanstéllningen ska planhandlingarna kompletteras med
information om tomtindelningen som Lantmateriet framforde i samradsskedet.
Tomtindelning galler sedan 1935-02-20 i kvarteret Skrivaren (akt nr 0480K-
V:882) och upphavs endast delvis av detaljplanen. Det ar bra om den
informationen finns pa plankartan.

Bemdgtande:
Kommunen har noterat misstaget och har kompletterat plankartan och
planbeskrivningen med denna information.

Sormlands museum

Bakgrund

Nykopings kommun har inbjudit till samrad gallande ett nytt resecentrum
placerat vid bangardsomradet 6ster om den nuvarande stationen. Resecentrat
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ar en del i bygget av héghastighetsjarnvagen Ostlanken, som med ett
stickspar kommer ansluta till Nykdpings centrum. Tanken &r att knyta samman
resande med tag och buss i ett gemensamt resecentrum. Den befintliga banan
genom Nykoping kommer fortsatt vara i bruk for bade person och godstrafik.

Som museet framfort i samradsyttrandet (2017-02-27) och som aven framgar
av utford MKB, sa kommer den befintliga kulturmiljon paverkas negativt om
forslaget genomfors. Framforallt genom att lokomotorstallet och delar av
godsmagasinet rivs, vilka bada besitter stora kulturhistoriska varden.
Lokomotorstallet ar sannolikt unikt i landet och godsmagasinet &r ovanligt stort
i forhallande till stadens storlek, vilket visar pa Nykopings betydelse som
industristad under forsta halvan av 1900-talet. Stationsomradet som helhet
utgdr idag en relativt valbevarad stationsmiljé, som tillsammans med
stationshuset tidigare utreddes foér en eventuell byggnadsminnesférklaring.

Som framgar av planbeskrivningen har museet efter samradet varit delaktig i
moten rérande utformningen av resecentrum. Dessa har varit mycket
konstruktiva och har @&ven inneburit en del klargéranden i form av avvagningar
mellan kulturmiljon, bussterminalens funktionskrav, det nya centrumhuset etc.
Utifran dessa moten och vad som nu presenteras i granskningsversionen av
detaljplanen har flera andringar gjorts sedan samradet. Det nuvarande
forslaget ar darfor i sin helhet betydligt battre an samradsforslaget utifran
kulturmiljosynpunkt. Métena och viljan fran kommunens sida att férsoka hitta
l6sningar pa uppkomna problem visar att man kan astadkomma mycket aven
utifrAn svara forutsattningar genom diskussioner och ett I6sningsorienterat
forhallningssatt.

Museet vill understryka att med hansyn till detaljplanens sammantagna
negativa paverkan pa kulturmiljon inom omradet sa ar det rimligt att hogsta
mojliga ambitionsniva stélls for de kvarvarande delarna av den &ldre
stationsmiljon. Utformningen av skyddsbestammelserna ar darfér av hogsta
vikt for att ge ett sa langtgaende och tydligt skydd som mojligt.

Synpunkter pa planforslaget

o Museet noterar att en stor del av skyddsbestdammelserna rérande
stationshuset till nuvarande forslag har overforts till en
varsamhetsbestammelse (k) istallet for samradsversionens
skyddsbestammelse (q). Bestammelsen sa som den ar formulerad nu skyddar
darmed inte de befintliga delar som idag utgor vardebarande komponenter,
som exempelvis de ursprungliga fonstren, utan har storre likheter med en ren
utformningsbestammelse. Med tanke pa stationshusets héga kulturhistoriska
varde anser museet att det ater ska belaggas med en skyddsbestammelse
(q). Denna bor aven omfatta interiéren i form av fast inredning, snickerier och
dorrar samt kalkstensgolv. Ett skydd av interiren kan inte anses sta i motsats
till en ny anvandning. Skyddsbestammelsen kan med fordel formuleras i likhet
med den for skarmtak, loggian och klockan.



Dnr MSN20/17 18/125

o Godsmagasinets perrongtak mot sparomradet ar mycket viktig for
forstaelsen av byggnadens tidigare funktion. Taket saval som lastbryggan bor
saval som ursprungliga fonster och dorrar omfattas av skyddsbestammelsen.
Det bor ocksa faststéllas hur stor del av godsmagasinet som man har for
avsikt att spara och skydda fran rivning, vilket bor foras in pa plankartan.
Museet vill papeka att &ven detta ska ske i samrad med certifierad sakkunnig
for kulturvarden.

o Aven det fore detta personalhuset bakom stationshuset har i var
inventering tagits upp som byggnad med utpekat kulturhistoriskt varde (gron).
Huset ar en viktig del i den nuvarande stationsmiljon och bor darfor ocksa
skyddas med rivningsférbud och varsamhetsbestammelser.

o | planbeskrivningen pa sidan 28 star i tredje stycket under rubriken
Buller att Bullerskyddsatgarder i form av byte av fonster och friskluftsventiler
bor utféras. Langre ner i samma stycke star att Bebyggelsen langs med Sodra
Bangardsgatan ar kulturhistoriskt vardefull och forslag finns darfor att ta fram
omradesbestammelser som reglerar hur bulleratgarder kan goras pa ett séatt
som inte skadar de kulturhistoriska vardena. Museet anser att formuleringarna
talar emot varandra och att den forsta darfor bor &ndras. En
bullerskyddsatgard kan innebara ombyggnad av befintlig bage, och forutsatter
darfor inte ett byte av fonster. Formuleringen bor darfor andras sa att den inte
foreskriver fonsterbyte. Vi noterar att kommunen i samradsredogdérelsen pa
sidan 18 amnar ta fram omradesbestammelser innan detaljplanen antas for
Nykopings resecentrum. Aven bostadsomradet vid Norra Bangardsgatan ar
kulturhistoriskt vardefull, och fonsteratgarder bor darfor aven har goras
varsamt. Omradet bor darfér omfattas av liknande omradesbestammelser som
for Sodra Bangardsgatan.

Bemotande:

Vi anser att bestammelserna som ar angivna fér den del av godsmagasinet
som ska sparas ar tillrackliga for att uppna syftet, det vill sdga att karaktaren
pa byggnaden ska besta.

Skyddsbestammelserna (q) for stationshuset har setts dver och anger nu att
byggnaden inte far rivas, att byggnaden omfattas av 8 kap 13 § PBL, att
byggnadens volym, fasad- och takmaterial och fénstersattning ska bevaras.
Utover det ska skarmtak, loggia och klockan bevaras. Daremot sa skyddas
inte den fasta inredningen. Kommunen anser att det riskerar att bli
begransande for en ny anvandning da det kan vara svart att anvanda
lokalerna pa ett andamalsenligt satt. Antikvarisk komptens har bistatt i denna
beddmning.

For den flyttade delen av godsmagasinet anges att ar formulerad mer som en
skyddsbestammelse och ki justeras darmed till ett g:. Byggnadens
smasprojsade fonster, bruna lockpanel och tak av lertegel och plat ska
bevaras. Bestammelsen har utokats till att &ven innefatta lastbryggan och
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skarmtaket. Hur stor byggratt som finns for delar av flyttat godsmagasin
framgar av omradet C pa plankartan. Det &r de &ldsta vastra delarna som
avses flyttas.

Kommunen har atit projektets anlitade kompetens kring kulturvarden uttala sig
kring det fore detta personalhuset. Bedémningen ar att byggnaden inte har ett
sa pass hogt kulturhistoriskt varde att det bor forses med skydds- eller
varsamhetsbestdmmelser.

Skrivningarna avseende rekommenderade bullerskyddsatgarder i
planbeskrivningen har sett dver. Kommunen och Trafikverket kommer att
gora bullerskyddsatgarder som ar tekniskt mojliga och ekonomiskt rimliga for
att begransa bullerpaverkan. Projektet kommer beakta rekommendationen att
glasen byts ut i befintliga fonsterbagar.

Jernhusen
Jernhusen AB (Jernhusen) har erhallit rubricerad utstallningshandling for
synpunkter och har med stort intresse tagit del av densamma.

Bakgrund

Jernhusen ager, utvecklar och forvaltar fastigheter langs den svenska
jarnvagen och vi vill gora det enklare att resa kollektivt och att transportera
gods med jarnvag. Jernhusen bidrar till att skapa liv i stationsomraden sa att
fler kan bo, arbeta och vistas néra bytespunkterna.

Jernhusen ager ett flertal fastigheter i Nykoping, Vaster 1:41, 1:42 och 1:43.
Dessa fastigheter ar belagna inom stationsomradet.

Detta yttrande redovisar Jernhusens svar pa detaljplan for Nykopings framtida
resecentrum. Jernhusens samtliga reflektioner och synpunkter bottnar i forsta
hand i Jernhusens erfarenheter fran liknande projekt runt om i Sverige.
Jernhusen vill utveckla sina fastigheter och bidra till en levande blandad
stationsnara stad genom att utveckla och bebygga sina fastigheter i Nykdping,
Vaster 1:41, 1:42 och 1:43.

Huvudsynpunkt:

Jernhusen har varit delaktiga i framtagandet av detaljplanen for Vaster 1:41,
1:42 och 1:43. Detta ar bra da Jernhusen besitter stor kompetens inom
utveckling av stationer/resecentrum. Det ar viktigt att Jernhusen far fortsatt
medverka i utvecklingen av station/resecentrum och Jernhusen stéller sig
positivt till att fortsattningsvis medverka till utveckling av ett rationellt och
effektivt resecentrum i Nykopings stad. Med det forslag till plan som ligger sa
forlorar aven Jernhusens fastigheter stora delar av sitt marknadsvarde utan att
Jernhusen kompenseras for detta pa grund av den laga exploateringen inom
Nykoping, Vaster 1:41, 1:42 och 1:43.
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1.Prioritera resenaren

Synpunkter:

Bytespunkter for multimodalt resande

For att fa till en effektiv bytespunkt inom resecentrumomradet ar det av
yttersta vikt att fa till valfungerade hallplatser for tdg och buss med en kort
gangvag. Busshallplatser vid resecentrum bor planeras yteffektivt for att inte
skapa en barriar inom ett resecentrum. Jernhusen anser att en mera
optimerad busshallplatsfunktion bor utarbetas for att skapa ett attraktivare
stadsrum. Genom att arbeta med s.k "slottider" (dynamiska hallplatser) i stallet
for fasta hallplatser for lagfrekventa busslinjer som granskningsforslaget
foreslar kan bussterminalen optimeras battre och upplevas tryggare.

For att fa ett effektivt multimodalt resande skall trafikslagens (gang, cykel, tag,
buss mm) andel av trafiken speglas i anvandandet avresecentrums stadsrum.
Overensstammer trafikslagens prioriteringar och ytanvandning inom
resecentrum med de langsiktigt Overgripande trafikmalen for
Nykdpingskommun?

Jernhusen vill framhalla vikten av att placera korttidsparkering och "kiss& ride"
langre bort an taxi i forhallande till huvudentrén. Detta har i andra
stationsomraden visat sig vara det mest lampliga ur funktionssambandet for
effektiva och attraktiva bytespunkter.

For en effektiv bytespunkt ar en val utbyggd pendlarparkering viktig for manga
kollektivtrafikresenarer. Om fler bilister ska vélja kollektivt resande maste det
finnas pendlarparkering i en val avvagd méangd, men med mycket god
tillganglighet till resecentrum. Ett parkeringshus bor placeras néara
resecentrum for att kunna tillgodose biltrafikanters énskemal om att kunna
parkera sin bil smidigt innan resan fran resecentrum pabdrjas. Genom att
erbjuda affarsresenaren bra tillgang till parkering kommer affarsresenaren
valja taget framfor bilen for sina affarsresor.

2.Skapa urbana motesplatser for ett attraktivt resecentrum

Synpunkter;

Densitet, funktion och arkitektur

For att kunna skapa den stationsnara staden maste transporter av farligt gods
inom stationsomradet begransas for att fa till en tat bebyggelse inom
stationsomradet.

Befintliga byggnader inom stationsomradet

Integrera befintlig station, som har ett stort kulturhistoriskt varde, sa att den
leder resenarerna till och fran centrum och till och fran nya resecentrum. Att
skapa forutsattningar for en fortsatt god anvandning av stationen &r viktigt for
staden saval som for Jernhusen.

Omradet norr om resecentrum bor integreras i den stationsnara staden. Med
bostader inom detta omrade utvecklas staden runt om resecentrum. Genom
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att utveckla stationen och omradet runtomkring sé kan Nykoping ta emot
framtidens okande antal resenéarer och invanare.

Jernhusen foreslar att nuvarande station integreras i stationsomradet och
kompletteras med en utbyggnad for att kunna ta till vara de kulturhistoriska
vardena som den nuvarande stationer besitter samtidigt som den blir mer
funktionell och modern som byggnad.

3. Blanda funktioner inom resecentrum och i resecentrums naromrade
Synpunkter:

Den stationsnéra staden skall ha sitt centrum i resecentrum och utvecklas
inom en 600 meters radie fran stationen. Darfér anser Jernhusen att skolor
bor etableras nara resecentrum inom en 200-meters radie fran
stationsomradet. Detta for att underlatta skolungdomars vardag och skapa
mer liv i omradet.

Norr om sparen bor bostadsbebyggelse slappas fram for att ta till vara den
potential ett resecentrum har. Att bo néra ett resecentrum ar attraktivt.

4. Fortata med hansyn inom resecentrum

Synpunkter:

Jernhusen anser att hansyn har tagits vid fortatningen men att planeringen i
annu hogre grad kan fokusera pa att skapa en levande och vital stadsdel nar
ett resecentrum planeras. Detta kommer att bli en ny nod i staden och
planeras darefter. Komplettera med ett kontors/hotell inom resecentrum for att
skapa mer liv i omradet.

Bemotande:
Kommunen tackar fér inkomna synpunkter.

En av nyckelfrdgorna och malen i projektet handlar om att fa till en effektiv
bytespunkt mellan trafikslag. Projektmalet anger en bytestid pa 3 minuter
mellan kollektiva fardslag vilket uppnas med forslag pa disponering av ytorna
inom planomradet. Detaljplanen sakerstaller det ytbehov som kravs fér den
bussfunktion och det behov som kollektivtrafikmyndigheten ser finns idag men
hindrar inte en framtida utveckling mot mer optimerade hallplatser med
slottider.

Kommunen utgar i sin trafikplanering ifran en prioritering av trafikslag enligt;
gaende, cykKlister, kollektivtrafik och fordonstrafik, som ar fastlagd i
kommunens Transportstrategi. Denna prioriteringsordning ska spegla
planeringen nar Nykoping vaxer och projektet har haft att implementera denna
strategi vid utformandet av omradet och inbordes placering av olika funktioner.
Detta har ocksa varit utgangspunkten i planeringen av Nykopings resecentrum
och platsen som den utformats lyfter fram gang, cykel och kollektivtrafik och
knyter omradet mycket battre mot staden mot tidigare.
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Parallellt arbetar kommunen med att skapa en vaxande central karna dar
Nykopings resecentrum blir en viktig pusselbit. | detta finns flera delar déar
kommunen bland annat ser 6ver mojligheten att styra och reglera
godstransporter bade i tid och rum.

Kommunen delar Jernhusens instéllning till den stationsnara staden och
jobbar aktivt med att fa till flera funktioner inom omradet utéver de funktioner
som &r direkt kopplade till resandeperspektivet, sdsom byggratter for kontors-
och centrumlokaler och flera bostader. Detta for att levandegtra omradet
under hela dygnet och bidra till att omradet integreras pa ett battre satt med
centrum. | och med planerna pa Nykopings resecentrum och
bostadsutveckling intill kommer Nykodpings centrum att expandera och
resecentrum bli en naturlig del av denna. Utrymme till verksamheter som kan
underlatta en resandes vardag, sasom kiosk, café och apotek har sakerstallts i
byggratten for framtida bussterminal och intill Brunnsgatan planeras for ett
verksamhetshus med plats for kontor och centrumverksamheter.

Omradet norr om spar, Nothagen, foreslas omvandlas fran ett industriomrade
till "stad” med blandade funktioner sdsom bostader, kontor, centrum, skola osv
dar arbetet med ny detaljplan pagar. Kommunen och markagaren for omradet
har ett gott samarbete kring att dra nytta av varandras framtida utveckling och
arbetar aktivt for att fa till bra kopplingar omradena emellan.

Den befintliga stationsbyggnaden invid Centralplan kommer framledes inte
utgdra resecentrums huvudbyggnad med stationsfaciliteter pa grund av den
forskjutna tyngdpunkten dsterut mot Brunnsgatan och centrum.
Stationsbyggnaden kommer dock att kvarstd men ges istallet en framtida
anvandning for centrumfunktioner vilket inrymmer en rad anvandningar.
Forslag pa verksamheter som diskuterats ar restaurang eller saluhall.

Polismyndigheten

Polismyndigheten, genom lokalpolisomrade Nykoping, tillfor synpunkt pa
[amnat forslag att genomtéankt planering for ett resecentrum ar grunden till en
saker och trygg miljo.

Pa flertal kommuner, som skapat resecentrum, har liknande centraliseringar
skapat en otrygg miljo da det latt blir en upphallsplats for medborgare som
invantar kommunikationsmedel men aven for dem som inte har nagot att géra
vid tillfallet. Att en kommunikationsplats blir samlingsplats for icke resande
beror pa byggnation och mgjlighet att befinna sig pa platsen under lang tid.
Viktigt vid planering ar utformning av trafikmiljé samt arkitektonisk utformning.

Polismyndigheten vill garna delta med var kunskap till de trygghetsutbildade
arkitekter som kommer ingd i planeringsarbetet.

Bemodtande:
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Synpunkterna noteras och tas med infér kommande arbeten med projektering
och genomférande.

Sormlands Kollektivtrafikmyndighet
Till S6rmlands kollektivtrafikmyndighet har inkommit granskningshandling for
detaljplan for Nykodpings resecentrum.

Syftet med detaljplanen ar att skapa ett attraktivt och funktionellt resecentrum i
Nykoping dér lokal, regional och nationell tag- och busstrafik samlokaliseras
och dar det ar enkelt att byta mellan olika kollektiva fardsatt. Detaljplanen ska
skapa mojligheter for fler funktioner inom omradet med syftet att skapa
stadsmiljo, bland annat i form av servicefunktioner fér resecentrum med
resenarsutrymmen, handel och parkering. Detaljplanen sakerstaller
genomférandet av Ostlanken.

Myndigheten vill med detta granskningssvar ater framféra att vi ser mycket
positivt pa att samla all buss- och tagtrafik pa ett och samma stalle for ett
effektivt kollektivtrafiksystem. Forslaget innehaller samtliga funktioner som ger
forutsattningar for ett smidigt resecentrum sasom bussterminal, busstorg,
taxiplatser, fardtjanstplatser, service, mojligheter till att hamta och lamna med
korttidsparkering samt generdst tilltagna cykelparkeringar och
pendlarparkering for bil.

Kollektivtrafikmyndigheten framférde flera synpunkter pa forslaget till
detaljplan i samradsskedet. Dessa har hanterats och delvis tagits hansyn till i
detta granskningsforslag. Nar det galler myndighetens 6nskemal om att ytor
for busstrafiken bor ligga pa allman platsmark har ytan for stadsbusstorget
omvandlats till allméan platsmark medan bussterminalen for regional och lokal
landsbygdstrafik ligger pa kvartersmark.

De eventuella begransningar i htéjd som blivit konsekvensen av tidigare forslag
om bevarandet av godsmagasinet med ett tak dver infarten till bussterminalen
har tagits bort och frdgan har I6sts pa ett annat séatt. Passagerna genom
parken mellan stadsbussar och resecentrums entré har fatt en annan
utformning som béttre lampar sig for de fléden av resenarer som forvantas
och ar battre anpassat till korta bytestider mellan tdg och buss samt mellan
landsbygdbuss och stadsbuss. Korfaltsbredden pa Brunnsgatan har inte
andrats fran 3.25 till 3.5 meter sdsom myndigheten 6nskat.

Under radande forhallanden far detta anses vara acceptabelt da en utdkning
av sektionen under jarnvagsbron ar forknippad med mycket stora kostnader.
Mycket kan goras for busstrafikens framkomlighet pa andra satt och genom en
noggrann och genomtankt detaljprojektering av korfalten, dess placeringar och
sidoomradenas utférande. En annan plats dar det &ar problem med
framkomligheten idag &r kurvorna i 6vergdngen mellan Sodra
Bangardsgatan/Jarnvagsgatan och pa Jarnvagsgatan vid jarnvagen vaster om
stationshuset. Har planeras for bostader i detaljplaneftrslaget. Har hoppas



Dnr MSN20/17 24/125

myndigheten att dessa problem kan atgardas genom en noggrann och
genomtankt detaljprojektering av gaturummet i samband med
bostadsbyggandet.

Myndigheten ser fram mot ett fortsatt gott samarbete i framtagandet av ett
effektivt och smidigt resecentrum.

Bemotande:

Kommunen tackar fér inkomna synpunkter.

Ytan kring bussytan planlaggs som kvartersmark da ytan inte ar tankt att vara
allmant tillganglig pa samma satt likt ytan kring stadsbusstorget. Pa omradet
kring regionbussarna dnskar man inte 6ppna upp fér mycket manniskor i
rorelse 6ver bussytan pa grund av risk for konflikter mellan manniskor och
bussar i rorelse. Med kvartersmark finns bland annat mdjligheter att lattare
infora begransningar kring tilltradet till omradet.

Kurvorna kring den nya byggréatten for bostadshus invid Centralplan har ratats
upp nagot och korsparstudiet har genomforts for att inte begransa
framkomligheten for bussarna som ska in och ut fran bussterminalomradet.

Vattenfall Eldistribution AB
Vattenfall lamnar f6ljande synpunkter:
Vattenfall noterar att ett

I PE I Cykelparkering med tillhérande service samt teknisk anlaggning far
anlaggas till en storsta storlek av 10x10 meter.

finns inritat.

Vattenfall 6nskar att det fortydligas att ytan (E) ar avsedd for
Transformatorstation/natstation.

Vi vill passa pa att tacka kommunen for E-omradet, da en ny natstation ar
nddvandig for att klara av effektbehovet som det nya resecentrumet innebar.
Men pa grund av eltekniska forutsattningar (jordning), finns det eventuella
problem med att transformatorstationen placeras i direkt anslutning till
bangarden.

Dialog med Trafikverket har inletts for att reda ut eventuella problem och ett
godkannande fran Trafikverket att Vattenfalls transformatorstation placeras sa
nara invid bangarden. Vanligtvis onskas ett minsta avstand om 25m mellan
transformatorstation och jarnvagsanlaggning.

Om det inte visar sig mojligt, onskar Vattenfall att E-omradet justeras stderut,
forslagsvis dar det idag ar inritad korsmark.

Bemdgtande:

Placering av natstationen med avseende pa jordning har bedomts ok enligt
Trafikverket pa planerat avstand fran spar. Pa grund av Vattenfalls dnskemal
om att anlaggningen inte ska integreras i planerat cykelgarage planeras denna
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fortsattningsvis kunna utforas som en fristdende del, motsvarande modell B2
och placeras intill cykelgaraget. Plankartans bestammelse justeras sa att det
blir tydligt att natstationen avses utféras som en separat anlaggning, E-teknisk
anlaggning.

Hyresgastforeningen Ostra Sérmland

Hyresgastforeningen staller sig positiv till forslaget och tycker att planen pa
resecentrum ar i tiden och for framtiden. Nuvarande station &r inte langre
funktionell och vi behover tanka pa att vi véaxer som kommun

och att pendlingen okar och darmed krav pa battre forutsattningar.

Forslaget anser vi ar val genomarbetat, att antligen fa bussarna pa samma
stalle som tagen, sa att man inte behdover ta sig till en helt annan plats for att
komma vidare pa sin resa, kommer att underlatta massor.

Bra med plats for cykelparkering och langfardsbussarna samlat pa ett stélle.

Att man gjort en rejal undersokning av bullernivaer i intill liggande och nya
fastigheter ser vi mycket positivt pa.

Viktigt vid nybyggnation ar att man aven utgar fran att barnfamiljer kommer att
leva och rora sig i omradet med bland annat behov av lekparker.

Vi tycker att det ska bli spannande att folja resecentrums tillvéxt. Det kommer
att gora resandet smidigare och underlatta for Nykopings invanare och aven
majliggora for fler att valja Nykodping som bostadsort.

Bemotande:
Kommunen tackar fér inkomna synpunkter.

Kommunbygderad Nykdping

Kommunbygderad Nykoping har fér omkring ett och ett halvt ar sedan uttalat
sig i huvudsak positivt om de samradshandlingar avseende Resecentrum i
Nykoping som da presenterades, dels av Nykopings kommun och dels av
Trafikverket. Vi anser att det vidarebearbetade forslag till detaljplan som nu
lagts fram av Nykopings kommun inrymmer manga goda och val motiverade
och illustrerade forslag.

Vi bedomer salunda fortfarande, vilket ar det allra viktigaste ur vart perspektiv,
att forslaget ger mojligheter for lokal och viss regional persontagstrafik pa
Nykopingsbanan, sedan den nationella och regionala trafiken flyttats over till
Ostlanken. Detta tack vare att kapaciteten vid Resecentrum Okas jamfort med
dagslaget genom anlaggandet av ett nytt spar och en ny plattform séder om
den nuvarande mittplattformen, som dessutom kommer att breddas, nagot
som ar mycket 6nskvart. Den nya plattformen mellan sparomradet och den
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blivande busstationen underlattar i hogsta grad byten mellan tdg och buss.
Detta galler saval for tagtrafiken pa bibanan till Ostlanken genom centrala
Nykoping som for potentiella framtida lokaltag pa Nykopingsbanan.

Vi vill &ven understryka den stora betydelsen av att Resecentrum kommer att
inrymma saval en station for den sparburna trafiken genom centrala Nykoping
som stadens busstation, i och med att denna flyttas fran nuvarande lage till
Resecentrum. Detta ar enligt vart satt att se en grundforutsattning for en
onskvard och omfattande 6verforing av den mera langvaga trafiken fran vag
till spar. Det ar naturligtvis ocksa bra att byten mellan tag och buss eller bil -
eller cykel -kan ske snabbt och enkelt, utan behov av langre forflyttningar vid
bytena. Det ar sjalvfallet en fordel med planforslaget att eventuell framtida
persontrafik pd TGOJ-banan inte forsvaras.

Vi ser det ocksa som klart positivt ur upplevelsesynpunkt att det nuvarande
stationshuset fran 1910-talet kommer att bevaras, i kraft av rivningsforbud och
skyddsbestammelser. Vi ser det &ven som viktigt att den fysiska strukturen
inom planomradet och i dess narhet, som baseras pa arkitekt P O Hallmans
stadsplan fran 1913, som i sin tur baseras pa hans visioner om en
"tradgardsstad", till stor del kommer att kunna bevaras. Vi uppskattar vidare att
entrebyggnaderna foreslas harmoniera val arkitektoniskt med det nuvarande
stationshuset, som enligt ovan kommer att bevaras, lat vara att det far nya
funktioner.

Det ar nodvandigt att Brunnsgatans passage under sparomradet bade
breddas och sénks, sa att passagen far atminstone 4,5 meters fri hojd. Att
detta sker sa att gang-och cykelbanorna kommer att kunna ligga kvar ungefar
pa dagens niva (men givetvis inte sa nara varandra som idag, passagen under
sparen kommer ju att breddas avsevart totalt sett), medan kérbanorna

sanks ungefar en och en halv meter, ar ett utmarkt forslag.

Det ar givetvis nodvandigt att Sédra Bangardsgatan i enlighet med
detaljplaneférslaget kommer att breddas en del. Har kommer ju trafiken att
Oka kraftigt jamfort med idag. Detta géller i férsta hand for buss- och
cykeltrafiken. Bil trafiken till och frAn Resecentrum kommer enligt forslaget all
huvudsakligen att ledas via Norra Bangardsgatan, som redan nu har att ta
hand om en hel del bil trafik. Denna kommer nu att 6ka, inte minst om det
parkerings garage i N6thagen (omedelbart norr om sparomradet och vaster
om det egentliga stationsomradet) som ritats in pa plankartan kommer till
utforande. Pa denna punkt bedomer vi att planforslaget hade matt bra av en
fordjupad diskussion. Vi aterkommer nedan till behovet av parkeringsplatser
och laddstolpar.

Innan dess vill vi dock papeka, att det ar en god ide att delar av parkmarken
inom det aktuella geografiska planomradet inte endast blir vardefullt ur
upplevelsesynpunkt utan ocksa far en viktig roll for dagvattenhanteringen. Det
ar vidare en klok tanke att mojliggéra uppférandet av ett "verksamhetshus" vid
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den vastra sidan av ( den breddade) Brunnsgatan strax séder om
jarnvagsomradet. Darigenom kan Brunnsgatan har rimligen fa& mera karaktar
av en "innerstadsgata” an vad den har idag. Detta maste upplevas som en
miljoforbattring.

Sa har langt ser vi saledes i all huvudsak positivt, och i flera avseenden till och
med mycket positivt, pa forslaget till detaljplan. Det som dock fortfarande i
hoég grad bekymrar oss ar huruvida antalet tillgangliga p-platser for
pendlare och andra resendrer fran Resecentrum blir tillrackligt stort. Den
fragan stallde vi i vart remissvar i borjan av ar 2017. Vi saknar tyvarr
fortfarande ett seriost resonemang pa denna kritiska punkt for de
kommuninvanare som bor utanfor stadskarnan. Det ar av helt avgoérande
betydelse for den tredjedel av kommunens invanare som inte bor i
centralorten, att dessa kan rakna med att kunna parkera en bil (och vid behov
aven ladda den) om de inte kan resa med buss in till Resecentrum, for att
darifran fortsatta var resa med tag. Om sannolikheten att finna en
parkeringsplats & mindre &n 100% varje arbetsdag. kommer
arbetspendlare att valja andra fardsatt.

Detta behov blir givetvis sarskilt stort om det inte etableras persontagstrafik pa
Nykopingsbanan mellan Norrkoping och Sddertélje med taguppehall vid nagra
mellanstationer utdver i Vagnharad och Nykoping.

| detaljplaneforslaget sags endast (pa sida 17) att "Mdjlighet finns i plankartan
att uppfora ett parkeringshus pa den norra sidan av jarnvagssparet.
Resecentrum behdver parkeringsplatser kopplade till resande och platser
behdvs for pendlarparkering (cirka 130 platser). Dessa ska kunna inrymmas i
bottenvaningen i markplan pa det eventuella parkeringshuset. Tanken ar att
parkeringshuset ska samnyttjas med den planerade bebyggelsen i
Nothagenomradet."

For de invanare som bor pa landsbygden i Nykdpings kommun kvarstar fragan
om dessa med acceptabel sékerhet kan parakna att kunna lamna en bil vid
Resecentrum och fortsatta sin resa med tag darifran. Det kan vara intressant
att jamféra med den parkering som ratt nyligen har 6ppnats vid den nya
stationen i Strangnéas vid Svealandsbanan. Aven har ar det fraga om ca 130
parkeringsplatser, men de kommer i forsta hand att vara avsedda for
pendlare. Sa blir det uppenbarligen inte med de 130 p-platserna som enligt
detaljplanen kan komma att astadkommas (men saledes inte helt sékert) i
Nykdping.

Platserna i Strangnas ar savitt vi vet dessutom avgiftsbelagda, men det finns
darutover idag ett par hundra parkeringsplatser vid Laggesta station i den
Ostra delen av Strangnas kommun. De strangnasbor som sa vill kan vélja att
kora bil mellan Strangnas och Laggesta och stiga pa taget pa
Svealandsbanan mor Sédertélje och Stockholm dar i stéllet for inne i centrum
av Strangnas. Det bor ocksa observeras att Nykopings kommun och
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Nykopings tatort har avsevart flera invanare an Strangnas kommun respektive
StrAngnas tatort.

Vi efterlyser med andra ord en diskussion om en tillrackligt dimensionerad
pendlarparkering i anslutning till Resecentrum i Nykoping. Det antyds inte ens
i forslaget till detaljplan for detta omrade om det kan finnas anledning att ta ut
en avgift for sddan parkering. Vi ar starkt oroade for att nuvarande plan inte tar
hansyn till den stora grupp av kommuninnevanare som vill anvanda jarnvagen
for sin arbetspendling och anser darfor fortfarande att det skulle vara en god
ide att Skavstastationen (i enlighet med Trafikverkets forra sommaren
framforda 6nskemal) forlaggs till bibanan genom centrala Nykoping, och
saledes inte till huvudlinjen. Detta dock under férutsattning att det dar kan
reserveras utrymme for ett betydande antal p-platser for pendlare. Om det inte
blir sd anser vi att det ar viktigt - men forvisso inte enkelt -att det i den nu
aktuella detaljplanen reserveras mark som mojliggor anlaggande av betydligt
fler an de foreslagna 130 p-platserna i anslutning till Resecentrum.

Forslag och rekommendation:

| vart svar menar vi sammanfattningsvis att det ar kritiskt att den nu aktuella
detaljplanen reserveras mark som majliggdr anlaggande av betydligt fler &n de
foreslagna 130 p-platserna i anslutning till Resecentrum.

Bemotande:
Tack for inkomna synpunkter.

Utvecklingen av Nykopings resecentrum och dess kopplingar ar viktiga delar i
en vaxande stad. Nykopings Transportstrategi tar tydligt stallning kring hur
trafikslagen skall prioriteras men &nda se det i en helhet. Intentionen med
Nykopings resecentrum ar att ge goda férutsattningar for fler att kunna
anvanda kollektivtrafiken ur ett hela-resan-perspektiv dar resecentrum ar ett
nav for resor som gors till och fran Nykoping. Vi kalkylerar darfor med en
overflyttning av resenarer fran bil till kollektivtrafik och i takt med att gang- och
cykelvagar byggs ut och forbattras (senast invigning av Fruangsgatan) vantas
ocksa i hog grad fler resenarer anvanda cykel som transportmedel.

Genom att framja gang, cykel och kollektvitrafik framforallt i staden skapar vi
utrymme och kapacitet pa vagnatet samt lediga parkeringsplatser for dem som
behover anvanda sig av bil som trafikslag. Det ger forbattrad tillganglighet for
fler m&nniskor oavsett var man bor i kommunen.

Inom detaljplaneomradet planeras det for 130 stycken pendlarparkering utéver
20 stycken korttidsparkering med placering norr om spar. Har verkar
kommunen tillsammans med exploatéren for omvandlingsomradet norr om
spar (Nothagen, f.d Wedholmsomradet) for en gemensam parkeringslosning i
form av ett parkeringshus dar 130 parkeringsplatser ska anvisas for pendlare.
Utover pendlarparkeringen inom detaljplaneomradet for Nykopings
resecentrum fér kommunen diskussioner om ytterligare parkeringsplatser som
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ska kunna anvandas for pendlare, exempelvis vid lasarettet och inom
Hogbrunn. Dessa parkeringsplatser ger valmajligheter och utgor bra alternativ
med relativt korta gangavstand till Nykopings resecentrum men aven till andra
malpunkter i Nykoping.

Nykopings resecentrum ar en del av en vaxande stadskéarna och
parkeringsmdajligheter kommer att utvecklas i flera omraden runt omkring som
kan samnyttjas for flera funktioner daribland Nykodpings resecentrum.
Resvaneundersokningen fran 2019 visar att det finns stor potential att lyfta
over korta resor under fem kilometer till gang, cykel och kollektivtrafik. Gors
det frigors parkeringsplatser for bil till de som inte har mojlighet att ta andra
fardmedel och utifran det for kommunen bedémningen att det kommer att
finnas tillrackligt antal parkeringsplatser i resecentrums narhet med de
parkeringslosningar som diskuteras.

Skrivningen i planbeskrivningen om det tankta parkeringshuset pa norra sidan
fortydligas. Tanken ar att funktionen av parkeringshuset ska kunna samnyttjas
mellan flera parter inte att de 130 p-platserna som ar "6ronmarkta” till pendlare
ska kunna samnyttjas med andra parkorer. Till dessa erbjuds parkeringar i
ovriga plan i parkeringshuset.

FUNQ Foreningen Utveckling Navekvarn
Foreningen Utveckling Navekvarn (FUNQ) styrelse har noga satt sig in i
rubricerad detaljplan ur invanarnas pa Tunabergshalvon synvinkel.

Pa Tunabergshalvon bor idag 6ver 1800 personer aret runt. Manga av dessa
pendlar med olika transportmedel till arbeten saval inom kommunen som
utanfor. Tunabergshalvon har ingen stérre genomfartsled for bil, buss eller
tag. Det ar darfor vasentligt att ta tillvara synpunkter fran dessa méanniskor vid
nybyggnation av ett resecentrum OM det finns allvar bakom uttrycken att
"Nykopings kommun ska 6ka med 700 personer per ar” varav en del kan
tankas bosatta sig pa Tunabergshalvon.

Vi vidhaller och trycker &nnu en gang pa det vi skrev i vart forra yttrande,
namligen mojligheter for landsbygdens invanare att pa ett enkelt satt parkera
sin bil for att vaxla over till tag for tex arbetspendling till Stockholm eller
Norrkdping / Link6ping ar viktig!

Mojligheten att vaxla fran bil till tag for att arbetspendla till Katrineholm eller
Eskilstuna I6ses inte med denna detaljplan heller!

Fran FUNQ sida understodjer vi helt de forslag som framforts fran
Kommunbygderadets i Nykoping skrivelse.

Slutsatser
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Forslaget pa detaljplan for resecentrum i Nykoping tar inte tillrackligt hansyn
till landsbygdens behov av parkeringsplatser for bilar. 130 P-platser (som ska
anvandas aven av andra) ar alldeles for lite bade nu och i framtiden! (Jfr.
Resecentrum i Strangnas och dra erfarenheter!) Ett tillréckligt stort
parkeringshus, tillréckligt nara resecentrums centrala delar ar en nédvandighet
OM intentionerna med ett resecentrum for arbetspendling ska bli verklighet.
Risken ar annars att resecentrum i Nykoping endast blir ett resecentrum for
invanarna i centralorten som kan anvanda sig av cykel eller "stadsbuss”.

Bemotande:

| arbetet med att planera for Nyképings resecentrum har en
funktionskartlaggning kring olika behov genomforts, sa aven for antalet
pendlarparkeringar. | vara berakningar har vi anvant oss av en inventering av
befintliga parkeringsplatser och en analys av beldggningsgrad genomférd av
NTF. Utredningen avser dagens tre parkeringsytor pa bada sidor spar som
huvudsakligen pekas ut for pendlare.

33 procent, respektive 66 och 73 procent av platserna var upptagna vid
inventeringstillfallet. Av antalet parkerade bilar har det framkommit att ett antal
utgor boendeparkering till bostader i naromradet och att ett stort flertal &r
hemmahdrande dar tillgangligheten till kollektivtrafikens huvudlinjer i Nykoping
ar hog. Utover det ar ett antal parkerade bilar hemmahdorande i orter
(Oxelosund och Stigtomta) dar tillgangligheten till kollektivtrafiken ar god.

Det beréknade behovet av antalet parkeringsplatser for pendlare till Nykopings
resecentrum (130 stycket) har utgatt fran dagens antal parkeringsplatser, en
avrakning mot 75% beléggningsgrad samt avrakning for antagna
boendeparkeringar, personer boende i omraden med hog respektive god
tillganglighet till kollektivtrafikens huvudlinjer. Dartill har en viss upprakning
skett for att tillgodose ett visst behov av dynamik pa parkeringsplatsen.

Inom omradet for Nykopings resecentrum planeras det for 130
parkeringsplatser for pendlare. Dessa placeras norr om sparomradet och
foreslas inrymmas i ett parkeringshus som byggs i samarbete med
Samhallsbyggnadsbolaget. Skrivningen i planbeskrivningen om detta
parkeringshuset fortydligas. Det ar funktionen av ett parkeringshus som ska
kunna samnyttjas mellan flera parter da parkeringshuset rymmer fler
parkeringsplatser an for resecentrums behov.

Utover pendlarparkeringen inom detaljplaneomradet for Nykopings
resecentrum sa for kommunen diskussioner om ytterligare parkeringsplatser
som ska kunna anvéndas for pendlare, till exempel vid lasarettet och inom
Hogbrunn. Dessa parkeringsplatser ger valmajligheter och utgor bra alternativ
med relativt korta gangavstand till Nyképings resecentrum men aven till andra
malpunkter i Nykoping.
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Exakta siffror pa antalet parkeringar som kommer att finnas tillgangliga i
narheten av Nykopings resecentrum nar det ar klart ar idag svart att saga,
eftersom vi planerar for ett flertal I6sningar utover de 130 + 20
korttidsparkeringarna som ska skapas inom detaljplaneomradet. Nykopings
resecentrum &r en del av en vaxande stadskarna och parkeringsmojligheter
kommer att utvecklas i flera omraden runt omkring som kan samnyttjas for
flera funktioner daribland Nykopings resecentrum. Kommunen beddémer att det
kommer att finnas goda férutsattningar att parkera sin bil kring Nyképings
resecentrum.

Se vidare svaret till Kommunbygderadet ovan.

Svenska kyrkan
Nykopings forsamling har tagit del av Samradsredogorelse fran 2018-04-11
och har foljande kommentar till Nyképing kommuns bemdétande.

| allt vasentligt kvarstar vara synpunkter fran tidigare ingivet yttrande. Det ar
mycket bra att planerat verksamhetshus far en delvis annan utformning med
nedtrappning av vaningar mot befintliga bostadshus langs Sodra
Bangardsgatan. Dock kvarstar faktum att en betydande del av huskroppen
utgors av fem vaningar vilket har starkt negativ paverkan pa Vastra
kyrkogarden. Hansyn ska ocksa, enligt var uppfattning, tas till att Vastra
kyrkogarden &r av ett riksintresse for kulturmiljovard och skyddat enligt 4 kap.
kulturmiljélagen.

Den smastadskaraktar, som kannetecknar Nykdpings centrala delar i stor
utstrackning, ser vi dock hotad genom en sadan komplex byggnation. Det
finns en viss okanslighet fortfarande i forslaget, som inte ser till stadens
forsiktiga arkitektoniska framtoning sedan lange.

Kyrkogarden ar en grén, meditativ och lugn plats vilket bland annat mojliggors
av granhacken som omgardar och skyddar omradet. Det &r en klassisk
kyrkogard fran 1800-talets bérjan med manga kulturhistoriska minnesmarken.
Vi planerar ocksa kunna utdka anvandningen av kyrkogardens gravkapell,
eftersom det efterfragas for bade kyrkliga saval som borgerliga akter.

Ett hogt intilliggande kontorskomplex kommer tvekl@st att 6ka insynen och
darmed minska den personliga integriteten samt paverka kyrkogardens
monumentala framtoning. Den nyligen anlagda askgravlunden mot
Brunnsgatan skulle inte ha placerats dar med vetskap om planerat
kontorskomplex.

Nykopings forsamling anser att Nykopings kommun ska beakta vara
synpunkter som syftar till att bevara Véastra kyrkogardens unika miljé och
betydelsefulla del av stadsbilden. Genom att begransa hojden pa
verksamhetshuset till tva, mojligen tre vaningar, skulle det vara mojligt.
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Bemotande:

Nykopings kommun planerar for ett attraktivt omrade med det primara fokuset
pa resandeperspektivet. | det ingar att lanka samman resecentrum med de
centrala delarna av staden och genom att erbjuda fler funktioner an for
resande inom omradet ar planen for Nykopings resecentrum med och
vidareutvecklar staden och centrum. For likt Nykopings resecentrum sa ligger
kyrkogarden i de mest centrala delarna av Nykopings stad — en stad i
férandring som vaxer for att méta och inrymma fler nykdpingsbor och
besdkare.

En stad ar just aldrig fardigbyggd utan ar i standig utveckling och férandring
for att mota dagens och morgondagens behov och i detta arbete ar det en
standig avvagning mot olika intressen som maste ske i planeringen.
Nykopings kommun beddmer att de anpassningar som har gjorts ar lampliga
sett till Gvriga intressen. Insynen kommer, likt ni skriver, att 6ka da byggnaden
ar nagot hogre. Brunnsgatan som skiljer kontroshuset och kyrkogarden at har
dock en bred sektion vilket medfor att byggnaden placeras pa ett behdrigt
avstand fran kyrkogarden. Den nya sektionen som tagits fram infor
ombyggnad av Brunnsgatan har tagit hansyn till befintlig stédmur mot
kyrkogarden varfor den vaxtlighet som ocksa ar med och avskarmar
kyrkogarden inte ska paverkas.

For att utgora ett attraktivt alternativ och for att kunna finna intressenter som
vill bygga och verka pa platsen kréavs en viss volym. En bedémning av
genomférandet och den ekonomiska aspekten ar darfor ytterligare en faktor
att vaga in i den samlade bedémningen om lampligheten pa platsen.

Nykopings kommun beddémer att de anpassningar som har gjorts i och med en
variation i héjd och nedtrappning av hdjden mot befintlig bebyggelse ar

lampliga sett till dvriga intressen. Kommunen har vidare mgjlighet att i framtida
markanvisningsavtal ange villkor for gestaltning av den framtida bebyggelsen.

Nykoépings hembygdsférening
Nykdpings hembygdsférening ar i grunden positiv till ett nytt resecentrum i
Nykoping med 6kad tillganglighet och samordning av olika reseslag.

| omradet runt det nya resecentret finns manga fina kulturmiljéer, sdsom
Folkungavallen, vastra kyrkogarden, godsmagasinen, befintlig jarnvagsstation
och nuvarande jarnvagspark. Pa lite langre avstand in mot centrum ligger det
gamla tingshuset och Odd Fellowhuset. Det ar viktigt att det nya resecentret
ingar som en integrerad och naturlig del i denna miljo.

Detta kommer att betyda att resenarer och andra personer som kommer till
resecentrumomradet skall kdnna igen (lara sig att kdnna igen snabbt) att de
kommit till Nykdping och uppleva att det ar en aktiv, historisk och kulturell
plats.



Dnr MSN20/17 33/125

Hembygdsforeningen har framfor allt fyra viktiga synpunkter pa forslaget till
nytt resecentrum.

1.

TGOJ-banan och entréerna till nya resecentret. Vi ar dvertygade att
persontrafik kommer att aterupptas pa TGOJ-banan i framtiden. bl.a. av
miljoskal. Vi anser att tillrackliga hansyn till detta faktum inte har tagits i
planeringen av det nya resecentrumet. Betraffande utformningen av
byggnationen kommer detta bl.a. att paverka utformningen av den vastra
entrén vilken borde goéras likvardig med, lika tydlig som, den Ostra entrén
(nuvarande planerade huvudentré). Har borde kommunen agera.

Utformningen av byggnationen, speciellt av det stora verksamhetshuset.
Vi ar mycket oroliga 6ver utformningen av detta hus. Det ar visserligen
sankt med en vaning sedan foérra remissen men pa filmerna framstar det
fortfarande som en oformlig koloss. Vi anser att Nykopings kommun inte
bara skall stalla krav pa plats, hojd och yta i offertunderlaget for denna
byggnad utan ocksa péa att kommunen skall godkéanna utformningen av
byggnaden. Detta for att forsékra sig om att byggnaden passarin i
miljon.

Vi ar aven tveksamma till storleken pa entrébyggnaderna, vi tycker de ar
for stora. Det &r i och for sig bra att man hamtat inspiration fran dagens
tak pa perrongen for den barande konstruktionen, men vi tycker detta ar
for otydligt, vilket gor att utformningen kanns frammande.

Centralplan. Att bygga bostadshus pa en stor del av Centralplan skulle
vara ett 6desdigert ingrepp i stadsbilden och forslaget vitthar om
bristande respekt for de tidigare planforfattarna — tva av Sveriges
framsta arkitekter. Den nuvarande jarnvagsstationen med sin
jarnvagspark ar en enhet som maste bevaras till framtiden. Forvisso
finns en mindre byggréatt i den norra delen, men den hade syftet att ge
Centralplan en mer rumslig utformning. Att lagga ett vinklat hus i liv med
gatan ar ett ingrepp pa ett helt annat satt. Att dessutom bebygga
parkmark i centrala Nykoping, dar det rader brist pa parker som
rekreationsytor for t.ex. barnfamiljer, maste helt undvikas.

Flytten av godsmagasinet. Det viktigaste i detaljplanefdrslaget som ar
historiskt och signifikant ar den del av det gamla godsmagasinet som
man foreslar skall sparas. Av alla fristdende godsmagasin som tidigare
har funnits i landet, sa finns det idag uppskattningsvis bara omkring 5 -
10 % kvar. | detta sammanhang ar det ocksa relevant att se pa hur
manga godsmagasin som ar uppforda vid de statliga banorna och vilka
som ar uppforda vid privata banor. Bevarade statligt uppférda
godsmagasin ar mycket ovanliga. Det &r mycket bra att man nu sparar
aven "andhuset” som &ar en vacker och tidstypisk byggnad. Vi ar daremot
tveksamma till att flytta hela magasinet.
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Bemotande:

1. Detaljplanen och jarnvagsplanen for Nykopings resecentrum tar hansyn till
eventuell framtida utveckling med persontagstrafik pa TGOJ-

banan. Utformningen av jarnvagsanlaggningen gor det mojligt att persontag
fran TGOJ-banan kan angora de plattformar som byggs inom arbetet med
Nykopings resecentrum for tdg norrut pa TGOJ-banan, det ar en del i den
kapacitetsbeddmning som ligger till grund for antal plattformar och antal
plattformslagen.

Den atgardsvalsstudie som genomférts om persontrafik pA TGOJ-banan har
konstaterat att det inte & ekonomisk hallbart utifran restider och banans
standard att ateruppta persontrafik i nartid. Darfor har inte detaljer for
plattformar p& TGOJ-banan mot Oxelosund utretts i detta skede och det ingar
inte i det gemensamma arbetet med Trafikverket att bygga plattformar pa
sparen ner mot Oxelésund. Men, med den utveckling vi ser i regionen kommer
sakerligen fragan om persontrafik pA TGOJ-banan aterkomma och da ger
planerna majligheter att koppla samman persontrafik pA TGOJ-banan med
Ovrig tagtrafik och busstrafik. Om plattformar byggs ner mot Oxelésund finns
straket inom omradet mellan sidoplattformen och TGOJ-banan mot Oxelésund
och bussterminalen. Ingen revidering kommer att goras av planhandlingarna
da den majliggor en framtida utveckling kring TGOJ-banan. Nar, eller om, det
blir aktuellt far man studera mer i detalj hur det gestaltas.

2. | detaljplanen regleras det som beddms kravas for att foreslaget
verksamhetshuset ska bli lamplig pa platsen utifran risk och sékerhet. | 6vrigt
anses hojderna viktigt att reglera och bottenvaningens funktion och delvis
dess utformning for att fa till en aktiv och levande bottenvaning. Forslag till
gestaltning illustreras i gestaltningsprogrammet till detaljplanen, dock ar
illustrationen inte juridiskt bindande. Kommunen har mdjlighet att ange villkor
for den framtida bebyggelsen i framtida markanvisningsavtal.

Vad galler utformningen och storleken pa entrébyggnaderna sa behover de
goOras tillrackligt stora for att inrymma den resenarsservice som kravs enligt
den radande stationsklassen. Trafikverket ar den part som ansvarar for
verifieringen av entrébyggnaderna och att de darmed haller den standard som
kravs. Nykopings kommun har dock tagit ledning i fraga kring
entrébyggnadernas gestaltning da de har en mycket stor paverkan pa
upplevelsen av omradet och paverkar bade stadsbild och kulturmiljon i, och
kring omradet. En del i syftet med utformningen &r att de ska vara just resliga,
de ska synas pa hall och vara en tydlig markor for resecentrum. De ska
samtidigt inspireras av det nuvarande stationshuset nar det kommer till
materialvalet, men i en modern tappning. Synpunkten noteras.

3. Synpunkten noteras. Byggratten har studerats ingaende utifran vad som ar
majligt att gora utan att forslaget innebér for stor negativ paverkan pa
kulturmiljon och befintlig stadsplan. Byggnaden behdver fortsatt vara sluten
mot Centralplan da en mer uppbruten byggnad inte gar att bygga och
samtidigt klara riktvarden for trafikbuller. Bebyggelsen bidrar med sin form till
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att avsluta kvarteret Skrivaren och sluta detta vilket ocksa bidrar till en
inramning av Centralplan som kan upplevas 6verdimensionerat idag.

Bostadsbebyggelsen regleras sa att den ska anpassas och utformas i samma
skala som intilliggande bostader i kvarteret. Byggratten anpassar sig pa sa vis
till befintlig stadsplan och byggratten ar nagot inskjuten for att gatans rundade
form ska bevaras. Byggnaden plockar upp den befintliga bebyggelsens
karaktar och hojd, takvinklar och materialitet ar styrda i detaljplanen for
anpassning till miljén.

4. Tack for synpunkten. Hela godsmagasinet avses inte flyttas, det &ar en
misstolkning av beskrivningen. Den ar den 6stra, och aldsta delen av
godsmagasinet inklusive den yttersta delen, "andhuset”, som avses sparas
och flyttas till anvisad plats.

Samhallsbyggnadsbolaget (SBB)

Yttrande avseende granskning av detaljplan for Nykopings resecentrum
IB Notknapparen AB, fastighetsdgare Nykoping Raspen 3, gnm
Samhallsbyggnadsbolaget i Norden AB ("SBB”)

Bakgrund
Samhallsbyggnadsbolaget ar &gare av fastigheterna Nykoping Raspen 1-3.

Fastigheterna ingar i ett storre detaljplanearbete dar SBB avser att utveckla
omradet Nothagen med varierad bebyggelse, huvudsakligen bostader.
Fastigheten Raspen 1-3 ar idag bebyggd med industri- och kontorslokaler och
lokalerna ar uthyrda till verksamheter inom platslageri, maskinuthyrning,
kontor m.m. | och med den framtida utvecklingen avses de befintliga
byggnaderna inom Raspen 1-3 med stor sannolikhet s& smaningom rivas.
Nar detta sker beror till stor del pa tidplanen for resecentrum och tidplanen for
nar den vastra passagen ska vara tillganglig for fordonstrafik pa grund av
avstangningen av Brunnsgatan. De befintliga byggnaderna ar for oss mycket
viktiga att bevara och hyra ut under tiden vi inte kan satta igang med
byggnationen.

Under denna process har vi haft och har fortfarande néra dialog med
tjanstemannen pa Nykopings kommun avseende genomférande- och
processfragorna for resecentrum och for Néthagen eftersom de bade
projekten manga gemensamma fragestallningar och inverkan pa varandras
tidplaner. Detta har bade uppskattats och varit nddvandigt, och kommer aven
vara nodvandigt framdver.

Vara synpunkter:

1.  Vianser att projektet for resecentrum ar angelaget for hela Nykopings
utveckling. Resecentrumet kommer att bli entrén till Nyképing som
uppvisar for hemresande, inresande och forbiresande den stad som
Nykoping vill ge uttryck for. Vi ar mycket positiva till férslaget som helhet;
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platsen, gestaltningen och funktionen. Den del som beror oss i allra
hodgsta grad, den vastra passagen och vastra entrén, har vi varit
delaktiga i utformningen kring och staller oss mycket positiva till. Inte
minst tror vi att ett attraktivt resecentrum kommer att innebéra ett okat
kollektivtrafikanvandande och férhoppningsvis leda till ett forandrat
beteende for en annars ganska bilburen stad.

Som namndes i bakgrund ovan finns en hel del beréringspunkter mellan
projekten Resecentrum och Néthagen och darfor ocksa en hel del fragor
som ar kvar att reda ut, framst fastighetsrattsliga- och
genomforandefragor. Under byggtiden kommer vastra passagen
anvandas som passage for blaljus, bussar m.m. Vi har forstatt att
kommunen kommer att behdva nyttja var mark pa Raspen 3 for att detta
ska bli mojligt. Detta innebar tva saker — 1. Att var tidplan for
utvecklingen av Raspen 3 blir helt och hallet beroende av tidplanen for
Nykopings resecentrum da vi inte kan borja bygga kvarteret vid Vastra
passsagen forrdn Brunnsgatan 6ppnar igen, 2. Att det finns behov av ett
avtal mellan Nykopings kommun och oss som fastighetsagare dar vi
kommer 6verens om villkoren for att nyttja var mark. Med anledning av
den forsta punkten ar det var uttryckliga dnskan att blaljus, bussar och
ovriga fordon tar Norra Bangardsgatan ut till Brunnsgatan istallet for
Blommenhofsvagen. Detta skulle innebara flera fordelar, bl.a. att
utvecklingen av Raspen 3 inte behdver invanta resecentrumprojektets
fardigstallande eftersom vi kan bygga ut vara kvarter utan hinder, att
farre fastighetsagare paverkas av dessa temporara fordonspassager
och alternativet ar antagligen tryggare ur trafiksakerhetssynpunkt och
mer kostnadseffektiv eftersom korsningen mellan Norra Bangardsgatan
och Blommenhofsvagen ar mycket trang och skulle annars sékerligen
behdva byggas om for de temporéra transporterna. Eftersom den nya
korsningen fran Brunnsgatan till Norra Bangardsgatan ska byggas i ett
mycket tidigt skede och kommer sta klart nar Brunnsgatan behover
stangas innebar det alltsd ingen merkostnad.

Den del av Norra Bangardsgatan som &aven beror var detaljplan och som
kommer nyttjas till angoring av ett nytt kvarter pa Raspen 3 ar en viktig
del av infrastrukturen till Resecentrum, med sarskild tanke pa den
eventuella "Hemgardspassagen”. Gatan breddas in pa var mark pa
Raspen 3 vilket vi har foreslagit aven i vart detaljplaneférslag och anser
ar ndédvandigt. Men vi noterar att samtidigt som vi har nytta av gatan
som angdring anser vi att det kommer att trafikeras i hogre grad av
resande till resecentrum (till stor del pa grund av den direkta kopplingen
fran s.k. Hemgardspassagen) an till boende i det kvarteret. Pa grund av
Hemgardspassagen och dess koppling till resecentrum via
Blommenhofsvagen anser vi dven att Blommenhofsvagen &r en viktig
lank som kommer att trafikeras i hdg grad till resande till Resecentrum,
inte minst pa grund av att det ar pa norra sidan som 15 min
parkering/hamta- och l[amna funktion avses placeras. Med detta vill vi
poangtera att det inte enbart ar pa grund av var exploatering i Néthagen
som Blommenhofsvagen/Norra Bangardsgatan behover byggas om och
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forbattras. SBB, som fastighetsdgare och utvecklare av Néthagen, och
Nykdpings kommun behdver komma Overens om férdelning och
principer, forslagsvis i ett genomférandeavtal som bland annat berér
dessa namnda fragor, marknyttjandefragor, tidplaner och byggskede.
Pa sidan 36 i planbeskrivningen visas en figur som illustrerar aktuella
fastighetsregleringar. Dar visas del av var mark pa Raspen 3 som
befintlig allmén platsmark, vilket &r fel, det bor illustreras som
"kvartersmark som overgar till allman platsmark”. Notera att det star
korrekt i texten men visas i fel farg i figuren.

Slutligen finns en ytterligare berdringsfraga, p-huset, som foreslas
hantera bade pendlarparkering (ca 130 platser avseende 1 plan) och
resterande del boendeparkering. Det finns manga praktiska fragor att
hantera vad avser genomforande, agande, férvaltande m.m. av p-huset
och lampligtvis boér vi &ven komma 6verens om villkoren for detta i avtal.

Bemotande:
1.Kommunen tackar for inkomna synpunkter.

2.Det finns som n&dmns berdringspunkter och forutsattningar som behéver
sakerstallas genom avtal. De avtalsdiskussioner som foranleds av planerna
har intensifierats sedan granskningen. En 6éverenskommelse om villkoren for

vastra passagen ska regleras genom avtal mellan inblandade parter;
Nykopings kommun, Samhallsbyggnadsbolaget och Trafikverket.

Alternativa strackningar for passagen har studerats under processen och

kommunen har tillsammans med Trafikverket slutligen landat i den strackning
som foreslas. Ni har under vara gemensamma planeringsmoten fatt redogjort
for vad som anses hindra 6évriga utredda alternativ vilket bland annat handlar

om att strackningen behéver vara tillrackligt lang for att uppna krav pa vagens

lutning.

Det ar kommunens uttryckliga vilja och ambition att begransa tiden for den

tillfalliga passagen sa mycket som det bara gar. Dels for att er planerade

byggnation ska kunna genomféras sa snart och ocksa for att Brunnsgatan ska

vara avstangd sa kort tid som mdjligt. Den tidsplan som vi jobbar efter just nu
ar att Brunnsgatan behover vara avstangd i upp till 2 &r men dér vi jobbar
aktivt med att forsoka korta ned den tiden. Vastra passagen ar viktig under
hela byggtiden men det ar under perioden som den tillfalliga passagen byggs
som behovet av nyttjande av mark runt omkring &r som stoérst. Vartefter mark

frigors kommer den aterga till SBB tidigare.

3.Vilka atgarder pa allman plats som anses fororsakas av planerad byggnation

inom Nothagen behdver diskuteras tillsammans med kommunen i de
avtalsdiskussioner som foranleds. Atgéarderna och ansvars- och

genomforandefragor kopplat till detta sékerstalls i det exploateringsavtal som

upprattas mellan er och kommunen.
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4.Felet i planbeskrivningen som redovisar fastighetsregleringar som behéver
goras noteras och justeras.

5. Kommunen kommer forvarva marken dar parkeringshuset avses byggas
fran Trafikverket. Kommunen delar bedémningen om behov av avtal kring
detta framtida p-hus och en arbetsprocess har startat. Kommunen kan i detta
laget inte meddela exakt hur den kommande &agarstrukturen kommer att se ut.
Delar av arbetet regleras i det kommande exploateringsavtalet mellan er och
Nykopings kommun som skrivs inom ramen fér pagaende detaljplan for era
fastigheter inom No6thagen.

Raddningstjansten

Arbetssattet inom Sérmlandskustens raddningstjanst ar att vi granskar
inkomna planforslag utifran ett sakerhets- och trygghetsperspektiv. Nedan
anges synpunkter pa aktuellt planférslag med diarienummer BTN13/68 daterat
2018-05-07.

Risk

Planforslaget ar intressant ur ett riskperspektiv med tanke pa dess narhet till
jarnvagen. Utredningar och antaganden i genomfoérda analyser samt atgarder
inarbetade i plankartan kanns rimliga utifran redovisad riskniva.

Raddningstjansten anser att planférslaget uppfyller gallande
rekommendationer och riktlinjer kring hantering av riskerna kopplade till
jarnvagen.

Brottsforebyggande/Krishantering
For att gora tunneln mellan stationshusen inbjudande bor den hallas ljus och
luftig samt forses med forstarkt belysning.

For att forhindra kénslan av att inte veta vad som finns i tunneln och for
undvika ovantade Gverraskningar bér man fundera pa en losning pa hur
utformning fran sjalva perrongen till tunneln ska utformas. Antingen kan runda
horn eller installation av speglar s& man kan "se vad som finns runt hornet”
vara en lésning.

For att ytterligare skapa en trygg miljé och forsvara/férhindra brott ar
kamerabevakning ett tillvagagangsatt. Att satta upp kameror pa offentliga

platser ar nagot brottsférebyggare och krishanterare i kommunen stravar efter.

Verksamhetshuset intill Brunnsgatan bor vara utformat sa att det inte bildas en
obevakad plats, en gréandliknande plats (framférallt inuti F:et).

Forebyggande brand/risk
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For att forhindra/forsvara majligheten att ta sig in pa sparen bor bullerskydden
vara utformade sa att det blir svart eller omajligt att ta sig 6ver de och in pa
sparomradet.

Planforslaget beskriver att det ska vara centrumverksamhet i gamla
stationshuset. Gjorda riskutredningar beror inte denna byggnad. Byggnaden
kommer inom ett sddant avstand sa att en riskutredning bor uppréttas.

Bemotande:

Riskutredningen har kompletterats med uttalande om och behov av
riskreducerande atgarder for befintligt stationshus som far ny anvandning i och
med planforslaget. S& aven fér vandrarhemmet. Raddningstjansten har fatt del
av den reviderade riskutredningen och aterkommit med synpunkter pa
densamme som har arbetats in i planforslaget. Bedémningen ar att bada
byggnaderna lampar sig fér centrumfunktioner, dock med begransning att
overnattande verksamhet (hotell, vandrarhem) inte ar lampligt. For detaljer se
framtagen riskutredning.

Kommunen har haft dialog med Lansstyrelsen kring upprattad riskutredning
och har efter dvervagande valt att infér antagande av detaljplanen ta bort
mojligheten till att bygga ett hotell inom omradet for Nykopings resecentrum.
Som kommunen forstar det sa ar det just kansligheten i hotell som
markanvandning som varit karnfragan i Lansstyrelsens synpunkter dar
sovande personer utan god kdnnedom om lokalerna i byggnaden bidrar till att
lokalerna ar nagot mer svarutrymda. Kommunen har dock pagaende dialog
med intressenter for verksamhetshuset och ser att de anvandningar som anda
mojliggors uppnar syftet med planen i dessa delar; namligen att forse omradet
med fler funktioner an for resande for att bidra till att platsen blir levande och
valbesokt och utgér mer an en transportnod.

Kommunen tackar fér dvriga synpunkter och tar med oss dem infor framtida
genomférande- och projekteringsskede.

Synpunkten om bullerskydd vidarebefordras till Trafikverket.

Miljdenheten
Beslut
Miljondmnden beslutar att lamna féljande synpunkter:

Buller och vibrationer

Sodra Bangardsgatan

| planbeskrivningen framgar att bostadshus langst Sodra Bangardsgatan bor
bullerskyddsatgarder utforas i form av byte av fonster och friskluftsventiler. Det
framgar aven att uteplatser ar i behov av lokala bullerskarmsatgarder men det
framgar inte om det bor utforas.
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| planbeskrivningen anges att pa grund av att byggnadernas fasadmaterial av
lattbetong begransar dessa vilken hogsta fasaddampning som gar att erhalla
med foreslagna skyddsatgarder, oklart vilka foreslagna skyddsatgarder som
avses i det har fallet. Enligt bullerutredningen éverskrids maximal ljudniva i 13
fastigheter om inte fasaderna tillaggsisoleras men utredningens slutsats ar att
det inte ar tekniskt mojligt att innehalla riktvardet pa grund av de befintliga
husens konstruktion men detta framgar inte i planbeskrivningen.

Nya planerade bostadshuset

Bullerutredningen visar att det nya planerade bostadshuset kommer fa mellan
73-87 dB max och mellan 54-66 dB ekvivalent ljudniva vid fasad. | MKB anges
att genom att titta pa de beraknade maximala ljudnivaerna pa fasad kan
konstateras att tillgang till dampad sida endast finns pa vaning 1. Detta beror
pa dppningen mot Sddra Bangardsgatan. Ett satt att astadkomma dampad
sida ar att lagenheterna forses med balkong mot gardssidan och att dessa
foérses med delvis inglasning mot jarnvagen. Ett alternativ till dampad sida ar
att endast lagenheter med som storst 35 m2 byggs. Dessutom behover
avstandet mellan byggandens norra fasad och Sédra Bangardsgatan ckas
med 1 m sa att den ekvivalenta ljudnivan inte déverskrider 65dB om enkelsidiga
lagenheter byggs. Detta kan astadkommas genom att byggnadens flyttas
sdderut eller att vagen flyttas norrut.

Miljbenheten beddmer att det inte bor planlaggas for bostader i ett sddant
bullerutsatt lage dar ingen av fasaderna ligger under 70 dBA max. Enligt
bullerutredningen &r inte heller hela fasaden pa den tysta sidan under 55 dBA.
Enligt Folkhalsomyndigheten kan en tillfallig paverkan, exempelvis av ett
plotsligt ljud, kan ge hojd hjartfrekvens och tillfalligt forhojt blodtryck. Under
senare ar har flera studier pekat pa att langvarig exponering for flyg- och
vagtrafikbuller kan 6ka risker for hjart- och karlsjukdomar.

| planbeskrivningen framgar att bostadshuset behéver ges en planldsning med
hansyn till trafikbullersituationen och lagenheterna behover utformas
genomgaende sa att minst halften av bostadsrummet i varje lagenhet vands
mot dampad sida. Alternativt begransas lagenhetsstorleken till htgst 35 m2.
Forslag till Iagenhetslosning saknas och det ar oklart hur riktvardena ska
uppnas med beaktande av byggnadens/ B-omradets utformning. Om det anda
planlaggs for bostader bor det framga i planbeskrivningen eller pa plankartan
att hel inglasning av balkong inte &r acceptabelt som bullerbegransning.
Planbestammelsen m2- varje bostadslagenhet med stérre yta &n 35 m2 ska
forses med balkong mot fasad med hdgst 55 dBA ekvivalent lijudniva och 70
dBA maximal ljudniva, bedomer miljoenheten bor fortydligas var ljudnivan ska
uppnas. Miljdenheten saknar aven en bestammelse om att bostadslagenheter
med en mindre yta &n 35 m3 ska inte 65 dBA Overskridas vid fasad.

Vibrationer
Planbeskrivningen anger att enligt tidigare méatningar av matpunkter finns
ingen indikation pa att det kravs ytterligare méatpunkter da tagen haller sa lag
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hastighet nar de kor in till stationen att det inte bedéms innebéra
vibrationsstorning inom omradet for resecentrum. Miljdenheten stéller sig
undrande till att alla tdg, exempelvis godstagen, kommer halla Iag hastighet
genom stationsomradet. Enlig MKB har det genomforts en vibrationsmatning
fran tagtrafiken vid det befintliga stationshuset vid jarnvagsgatan. Miljoenheten
saknar utredningen i underlagsmaterialet. Enligt MKB har trafikverket inte
genomfort nagon vibrationsmatning med avseende pa tagtrafik for sodra och
Norra Bangardsgatan. Enligt MKBs konsekvenser av planforslaget anges
endast vibrationer for busstrafik men det saknas for tagtrafik.

Ovrigt

Enligt planbestammelse T1 anges jarnvagstrafik, inklusive
kommunikationsvagar, plattform och vaderskydd/skarmtak. Miljdenheten
bedomer att det aven bor framga pa plankartan att T1 ska innehalla
bullerskyddsskarm.

Dagvatten

| Planbeskrivningen anges att dagvattnet fran hela bussterminalen
tilsammans med 6vriga anslutande ytor séder om parken (Plankartans
omraden T3 och Torgl sdsom Miljdenheten forstar skrivningen) foreslas
avledas till dagvattenanlaggningar i parken. Miljdenheten anser att
hojdsattningen i plankartan bor fortydligas, for att sékerstélla att dagvattnet
soder om parken (Torg 1) kommer att rinna dit.

Enligt forslag i Swecos kompletterande dagvattenutredning daterad 2018-04-
03 kommer den lésning med dagvattendamm + oljeavskiljande fordamm som
foreslogs i Preliminar kompletterande dagvattenutredning daterad 2017-12-22
att ersattas med biofilter och makadammagasin. Miljoenheten anser att
eventuella storre utslapp av drivmedel eller olja fran bussarna lattare kan
upptackas och tas om hand i en 6ppen dagvattenhantering jamfért med om
dagvattenhanteringen sker i- och under mark. Biobaddarnas renande formaga
minskar aven vintertid och paverkas negativt av langa torra perioder. Det bor
darfor framga tydligare var i dagvattensystemet ett utslapp ska stoppas.

Biobaddar behdver aven skétsel och underhall for att fungera
tillfredsstéllande, och darfor skulle en dversiktlig beskrivning av hur ansvar och
kostnad for drift- och skotsel ska férdelas kunna skrivas in i planbeskrivningen.

Redaktionellt

Under rubrik utredningar, Fréberg och Lundholm Advokatbyra 2015, Ska vara
2005 Planbeskrivningen sid.26 Fororenad mark, sisa stycket rad 7 upprepning
av Planforslaget innebér att férorenad mark kommer att saneras

| planbeskrivningen namns "sotlarv" ska det inte vara sotlav?

| MKB ndmns "larvar". Forslag, sOk och ersatt med lavar.

Planbestammelse om nedtagning av trad, ange var stamomkrets ska matas
tex vid brosthojd
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Planbeskrivning,

Fororenad mark

Miljdenheten saknar under denna rubrik en dversiktlig beskrivning av vilka
atgarder mot markfororeningar som behoévs, hur omfattande de &r och
beddmning om det ar realistiskt och rimligt att genomféra dem.

Att eventuella fororeningar inom sparomradet (T1) som ingér i planen inte ar
undersokt/utrett inom planarbetet utan ska behandlas i kommande MKB fran
Trafikverket bor framga aven i Planbeskrivningen samt om planbestammelsen
"Startbesked for byggnation far ej ges innan markens lamplighet for
bebyggande har sakerstéllts genom att markféroreningar har avhjalpts"
innefattar att aven sparomradet atgardats vid behov av sadana.

MKB

Fororenad mark

7.3.6 Atgardsforslag

Andra stycket med hanvisning till " Anmalan om efterbehandling av férorenad
mark" ar irrelevant.

Bemotande:

Buller och vibrationer

Sodra Bangardsgatan

Planbeskrivningen kring buller var otydlig pa flertal punkter. Planbeskrivningen
har fortydligats kring nulaget, behovet av atgarder och att atgarder pa
fastighetsniva ska goras som ar ekonomiskt och tekniskt genomforbara for att
reducera bullerpaverkan. Det blir aktuellt att géra bullerreducerande atgarder
pa fastighetsniva pa fastigheter langs bade Sodra Bangardsgatan, Norra
Bangardsgatan fastigheter som vetter ut mot Brunnsgatan.

De atgarder som kravs pa fastighetsniva kommer att goras i tidigt skede, som
del av forberedande atgarder infor byggnation och Nykopings kommun och
Trafikverket har en samordning i fragan.

Nytt bostadshus inom Skrivaren 9

Forslag till planldsning finns redovisat i trafikbullerutredning samt
planbeskrivning (s.45) som uppfyller riktvarden enligt SFS 2015:216. Maximal
ljudniva overskrider 70 dBA pa delar av fasaden. Bruna illustrerade streck
redovisar ljudtét inglasning och omfattningen av inglasningen av respektive
balkong 6verskrider inte 75 procent. Maximalt tillats 75 procent inglasning av
balkonger enligt Boverkets tillampning for att balkongen ska rdknas som
uteplats och fasad bakom inglasningen ska raknas som bullerddmpad sida
(Boverkets allmanna rad 2008:1). Detta resonemang aterfinns i
trafikbullerutredningen och &r ocksa inskrivet i planbeskrivningen.
Bestammelsen m, har kompletterats med vilka nivaer som ska klaras vid
fasad for lagenheter som ar mindre an 35 kvadratmeter.
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Vibrationer

Kommunen har sedan granskningen erhallit underlag fran Trafikverkets
jarnvagsplan kring vibrationer fran spar. Planbeskrivningens avsnitt om
vibrationer kompletteras med anledning av detta.

Vad som kan utlasas ur jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning som
under december-januari 2019/2020 ar utstalld for granskning anges att
malsattningen ar att jarnvagsanlaggningen ska innehalla angivna riktvarden
avseende markvibrationer och stomljud (0,4 mm/s vagd RMS nattetid 06-22
inomhus och 35 dB(A) for stomljud). Eftersom de nya sparen inte kommer att
forlaggas narmare bostadshus jamfort med befintliga spar och baserat pa
overslagsberakningar utifran uppmatta vibrationsnivaer vid tdgpassage pa
befintligt spar, bedoms vibrationsriktvardet klaras for bade persontag och
godstag. For att med sakerhet uppfylla riktvardet kan det bli aktuellt att vidta
atgarder i spar och jarnvagsbanken. Detta behover studeras narmare under
kommande detaljprojekteringen.

Nar det galler stomljudsnivan pa grund av tagtrafik pa de nya sparen inom
delstrackan har fornyade beréakningar visat att denna blir som hdgst vid
bostadshus nar godstag passerar i 90 km/h (ref 44). Berakningarna visar
stomljudsnivaer som val understiger riktvardet pa 35 dBA. Narboende kommer
alltsa inte att utsattas for hogre stomljudsnivaer jamfort med nulaget, men pa
grund av fler tagpassager kommer narboende att utsattas for stomljud oftare.

Dagvatten

Da forprojektering inte gjorts foreslas ingen férdjupad hojdsattning av omradet
utover det som finns. Ovriga synpunkter om dagvattenutredningen noteras
och far studera i kommande projektering.

Redaktionellt

Noterat och justerat.

Fororenad mark

Hela avsnittet om fororenad mark ar fortydligat och kompletterat med ny
information utifran kompletterande utredningar, framtagen riskbedémning for
hela planomradet (Riskbedomning och atgardsbehov, Sweco 2020) och av
kommunen upprattad Handlingsplan.

Trafikverket ager fastighet Vaster 1:2 som utgor jarnvagsomrade idag och i
framtiden. Eventuella féroreningar i banvallen kommer att hanteras av
Trafikverket under ombyggnaden av jarnvagsanlaggningen. | samband med
bygghandlingsprojektering kommer mer detaljerade markprover tas for att
sakerstalla att inga atgardsbehov finns. Om det finns atgardsbehov i banvallen
planeras det in i produktionsplaneringen fér genomfdrande i samband med
ombyggnation av banvall da produktionen sker i etapper med avstangt spar i
olika skeden. Trafikverket ansvarar for detta utifran genomférandeavtal mellan
Nykdpings kommun och Trafikverket. Detta resonemang har kompletterats i
planbeskrivning och handlingsplan.
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MKB
Noterat och borttaget.

Brf Rattstjanaren

Var bostadsrattsforening (Rattstjanaren 8 med adresserna Brunnsgatan 47-49
och Tingshusplatsen 4) patalade 17-02-27 (Dnr: BTN 13/68) att vi ser med oro
fram emot den o6kning av trafiktrycket och da framfor allt den tunga
fordonstrafiken, som troligen blir konsekvensen av placeringen av nya
Resecentrum och da framkomligheten for tunga fordon utékas i samband med
sankningen av Brunnsgatan. En maijlig forbattring skulle kunna vara att
forbjuda genomfartstrafik for tunga fordon. Vi ansag att en miljokonsekvens-
undersdkning bor utforas med hanseende till dessa miljéstdrningar och dar
man bland annat maéter trafikflodet och luftféroreningar bade fore och efter att
Resecentrum ar byggt.

Vi har mer noggrant studerat Trafikbullerutredningen och framfor allt tittat pa
de matningar som gjorts vid hérnet av Brunnsgatan och Tingshusplatsen
(Konduktoren 20). Dar visar nulagesmatningarna (ar 2017) att den ekvivalenta
ljudnivan 2 m 6ver mark ar 65-70 dB (A), bilaga 1, maximal ljudniva 2 m éver
mark pa 85-90 dB (A), bilaga 2, vid fasad 65-70 dB (A), bilaga 3 och maximal
vid fasad 83-84 dB (A), bilaga 4. Dessa matningar visar samma resultat for
Nollalternativ &r 2040 i bilagorna 5-8. Aven i Planalternativ &r 2040 ges
samma resultat, dar det tydligare framkommer i bilagorna (9.1, 10.1, 11.1 och
12.2) som ror vagbuller att det finns fog for var oro for en forsamring av var
boendemiljo, bade i form av okat buller och dkade luftfororeningar. | bilaga 14
"Fastigheter med ljudnivaer 6ver riktvarden" har vi tittat pa Konduktoren 20 dar
det i spalten "Forslag till fastighetsnara bullerskyddsatgarder" star; fonster och
ventilatgard.

Brf Réattstjanaren kvarstar i sin uppfattning att om stérningarna medfor att var
fastighet kraver ljudisolering och battre ventilationsutrustning, anser vi att det
ar kommunens ansvar att sta for kostnaderna for dessa atgarder.

Bemotande:

Ett vaxande Nykoping och en vaxande stadskarna dar Nykdpings resecentrum
ar en del utgar fran att skapa god framkomlighet fér gang, cykel och
kollektivtrafik framst. Genom att skapa funktioner for méten minskar behovet
av fordonstrafik i staden och tung trafik leds runt staden. Genom
trafiklagstiftningen finns majlighet att vidta atgarder for att vagvisa och
forbjuda genomfartstrafik genom centrum vilket ar atgarder som inte regleras
genom detaljplan. Nykopings tillvaxt sker med fokus pa fortatning och
omvandling av redan befintliga omraden och malpunkter med mycket tung
trafik kommer fortsatta att flyttas utanfér stadskarnan i samband med detta.
Omvandlingen av N6thagen-omradet innebar exempelvis att typen av trafik
som trafikerar omradet kommer att férandras dar andelen tung trafik
(lastbilstrafik till industriomradet) kommer att minska i jamforelse med dagens
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situation. Ombyggnaden av Brunnsgatan bedéms darmed inte leda till att
oonskad tung trafik kommer att 6ka pa Brunnsgatan eller pa andra centrala
huvudgator.

Kommunen planerar att inom detta projekt gora de bullerskyddsatgarder pa
fastighetsniva som direkt féranleds av utokad trafik inom omradet for
Nykdpings resecentrum.

Brf Almen

Inledning

Det ar bra att kommunen samordnar kommunikationen till ett resecentrum. Vi
far forutsatta att Transportstyrelsen och regeringen kommer att genomféra
Ostlanken inom en snar framtid.

Nykoping vaxer och kommer att vaxa, speciellt nar jarnvagen blir utbyggd och
tidtabeller kommer att hallas. Fler kommer att bosétta sig i kranskommunerna
runt Stockholm da det tar nastan samma tid att ta sig i till centrum fran
utkanterna av Stockholm som till fran narliggande kommuner.

Det kommer da att stalla storre krav pa att ett resecentrum kommer att
fungera for den lokala kommunikationen.

Vi kan idag se att det kan bli ganska rorigt runt tdgstationen med mycket
trangsel.

Transporter frn och till resecentrum
Det ar ett fatal som har majligheten att bo med gangavstand till resecentrum
vilket gor att andra transportmedel maste tillampas.

Gangtrafik

Vid tidigare vintrar har sno och is lamnats kvar och gjort det svart att ta sig
fram med eller utan bagage. Det maste vara enkelt och finnas resurser for att
snabbt kunna rensa undan snon. Den skall inte samlas i stora drivor vid
vagkanterna och bli kvar till langt in pa varen med forsvarad framkomlighet.

Cykeltrafik
Samma kommentarer som for gangtrafikanter. Viktigt att det kommer att finnas
gott om utrymme for bada trafikslagen.

Biltrafik

Det ar manga bilar som lamnar och hamtar tdgresenarer idag, fler kommer det
att bli. Biltrafiken maste ledas runt pa ett praktiskt och logistiskt satt for att
undvika att trafiken forflyttas till gator som inte har mgjligheten att svalja undan
denna. For att undvika 6kad belastning pa Borgaregatan och Magasinsgatan
bor farthinder uppréttas. Det skall inte ga att kora rally via nagon av gatorna i
omradet.

Busstrafik
Vad som framgar av forslaget ar att bussarna skall ledas runt omradet
Borgaregatan och Magasinsgatan. Sa ar troligen tanken redan idag. Tyvarr
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fungerar det inte alltid. En del bussar kor idag via Magasinsgatan och
Borgaregatan fram till jarnvagsstationen.

Om inte denna tunga trafik pa ett praktiskt satt leds runt kan det finnas
forutsattningar for paverkan pa fastigheterna och underliggande ledningsnét.

Avrinning

Med uttkade fasta ytor kommer kraven pa avrinning att 6ka. Vi har pA manga
hall i landet sett att nuvarande vattentrummor inte klarar av allt dagvatten och
att det rinner upp via golvbrunnar. Hur val dimensionerade ar de nuvarande
trummorna, hur kommer de att halla éver tiden. Ar réren s& gamla att det vore
battra att byta dem redan nu i férbyggande syfte istéllet for nar allt ar
iordningsstallt. Under de senaste aren har vi sett snabba férandringar i vart
klimat. Det &r darfor nodvandigt att tanka stort redan nu nar det anda skall
forandras sa mycket i omradet.

Byggtrafik

I inledningen av projektet kommer en hel del sanering att genomféras.
Darefter blir det ren byggtrafik bade for resecentrum men ocksa for den ny
bostadsfastigheten. All byggtrafik ar tungtrafik, som kommer att paverka vara
fastigheter. Det ar darfor viktigt att projektet ar mycket tydliga med att leda
trafiken runt fastigheterna.

Paverkat pa fastigheter

Vi pa Borgaregatan 6 har en oro att trafiken kan paverka var fastighet, bade i
inledningen av projektet och hela projekttiden. For att i en eventuell framtida
diskussion om paverkan, onskar vi att kommunen/projektet utfor en besiktning
av fastigheten fore projektstart for att ha ett nulagesdokument.

Bemotande:

Nykopings kommuns ambition ar att s& manga som har mojlighet till ska vélja
att ga eller cykla till Nykopings resecentrum for vidare transport med buss eller
tag. For att gang eller cykel ska vara attraktiva fardmedel kravs att det gar att
gora det pa ett enkelt och andamalsenligt satt och det staller mycket riktigt
krav pa snordjning under vinterhalvaret. Gatorna inom planomradet kommer
dessutom att byggas om for att dessa fardslag ska framjas med breda gang-
och cykelvagar.

Det kan finnas behov av att reglera hur trafiken ska flyta kring Nykopings
resecentrum, ex om det finns behov av att enkelrikta vissa strackor, forbjuda
motortrafik och dylikt. Sddana atgarder styrs inte i detaljplanen utan regleras,
om behov finns framover, i lokala trafikforeskrifter.

| dagslaget ar stora delar av planomradet redan hardgjort men ingen rening
eller férdréjning av dagvattnet sker idag innan det leds till allmanna ledningar
eller i vissa delar till Nykopingsan. Vissa delar leds idag till kombinerade
ledningssystem for dag- och spillvatten vilket paverkar kapaciteten pa de
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allmanna spillvattenledningarna. Hanteringen av dagvatten kommer i och med
byggandet av Nykopings resecentrum att bli battre jamfort med dagens
situation och Nykopings kommun har héga krav pa hur dagvattnet fran
omradet ska hanteras, renas och fordrgjas inom omradet. Férdjupad
beskrivning av principer for hantering av dagvatten finns i framtagen
dagvattenutredning.

Infér byggnationen kommer en trafikanordningsplan att tas fram som redovisar
hur byggtrafik respektive persontrafik ska ledas under byggtiden.

En riskanalys utifrdn omgivningspaverkan av planerade atgarder kommer att
tas fram. Denna kommer bland annat identifiera vilka byggnader och andra
anlaggningar som ar kansliga for sattningar, dels till félid av vibrationer fran
byggnation och fran sankta grundvattennivaer. Sattningsrorelser och
grundvattennivaer kommer att féljas upp i kontrollprogram dar nivaer mats
regelbundet fore, under och efter byggskedet. Om skada skulle uppsta till
foljd av byggnationen kommer kommunen eller Trafikverket att ersétta denna
enligt ordningen om oférutsedd skada.

Privatperson JHZ

Synpunkter: Som tillfalligt utflyttad Nykopingsbo for studier blir jag bestort av
att forslaget innebéar kubism. Omradet runtomkring praglas av fina sten- och
tegelhus medan forslaget till arkitektonisk gestaltning av det nya
"Stationshuset" ar mer likt slakthusomradet &n nuvarande station och husen i
det omkringliggande omradet. | synnerhet att inspiration fatts fran Tingshuset
ar ju bara 16jligt. Finns inga likheter mer &n fasadmaterialet. Ett
gestaltningsprogram mer i linje med nuvarande stationshus, sedan tidigare
rivet lokstall mellan TGOJ och Stambanan samt Tingshuset hade varit
onskvart for att profilera an till det historiska vardet som finns i Nykoping. Nu
skulle det lika garna kunna vara Téreboda eller Nya Kiruna som stationen

byggs i.

Bemotande:
Synpunkt noterad.

Privatperson TO

Var ar parkeringsplatserna? Det behdvs inte 1500 cykelparkeringar, det
behdvs hundratals bilplatser. Ni kan inte dnsketanka bort verkligheten. Mycket
snart ar det elbilar som géller. Parkeringsrutor med mojlighet att ladda bilen
skulle vara bra. Jag kommer aldrig cykla till stationen i december till februari.
Stadsplanerare 6verallt verkar glomma att vi bor i ett land som polcirkeln gar
igenom. Och att aka buss till tAget &r inte ett alternativ, vi som pendlar har
redan tillrAckligt med strul. Det har egentligen redan passerat gransen for vad
man star ut med arligt talar. Gor det enklare, och gratis, att parkera bilen for
pendlare. Annars vill ni egentligen inte att man ska pendla och bo i Nykdping.
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Bemotande:

Under arbetet med planeringen av Nykopings resecentrum har en
funktionskartlaggning kring olika behov tagits fram, bland annat kring
pendlarparkeringar. Antagandet kring behovet ar gjord utifran en inventering
av befintliga parkeringsplatser och analys av belaggningsgrad genomférd av
NTF. Utredningen avser de tre parkeringsytor pa bada sidor spar som
huvudsakligen pekas ut for pendlare i dagslaget.

Belaggningen pa de olika parkeringsplatserna visar att 33 procent respektive
66 och 73 procent av platserna ar upptagna vid inventeringstillfallet. Av antalet
parkerade bilar har det framkommit att ett antal utgor boendeparkering till
bostader i naromradet och att ett stort antal &r hemmahdorande dar
tillgangligheten till kollektivtrafikens huvudlinjer i Nykdping ar hdg. Utbver det
ar ett antal parkerade bilar hemmahdrande i orter (Oxeldsund och Stigtomta)
dar tillgangligheten till kollektivtrafiken ar god.

Elbilar &r en mycket intressant utveckling som pa manga séatt kommer att
forbattra var miljo. Laddning av elbilar styrs inte i detaljplan, men &r en naturlig
del i kommande parkeringar. Utmaningen for Nykoping och andra stader
handlar, forutom miljéproblematiken, om platsbrist, trangsel och
framkomlighetsproblem. Detta paverkas inte av bransleval utan har kravs
stadsplanering och losningar for kollektivtrafik, gang och cykel.

Nykdpings resecentrum ar en del av en vaxande stadskarna och
parkeringsmdojligheter kommer att utvecklas i flera omraden runt omkring som
kan samnyttjas for flera funktioner daribland Nykdpings resecentrum. For de
som ar beroende av att ta bilen till Nykdpings resecentrum for vidare resa med
tag eller buss ska kunna gora det. For Ovriga ska det vara latt att kunna
anvanda kollektivtrafiken for hela resan eller att ga och cykla till resecentrum.

Privatperson JH

Hej! Vi bor pa Blommenhovsvagen och undrar hur trafiksituationen pa denna
vag paverkas med nya resecentrum. Bade paverkan under sjalva bygget samt
framforallt nar det star klart. Redan idag som du vet &r ju Blommenhovsvagen
mycket hogt belastad av saval tung trafik samt mangder av personbilar som
dagligen passerar i bada riktningar. Kanns ju knappast battre nar man laser att
minst 130 nya parkeringar planeras kring omradet néthagen. Hur téanker/
planerar ni dar med trafikflodet? Kommer trafik till och fran
Blommenhovsvagen att ledas om med andra nya infartsvagar?

Bemotande:

Nykopings utveckling och tillvaxt medfor 6kad belastning pa transportsystemet
i stadens centrala delar. Detta bade till féljd av 6kad biltrafik men aven en
6kning av stadens mjukare resealternativ, sa som kollektivtrafik, gang och
cykel. En del for att kunna méta denna utveckling ar tillkomsten av ett
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resecentrum som bidrar till att fler valjer att resa med hallbara och
kapacitetsstarka trafikslag.

En overgripande trafikutredning har genomforts med syfte att fa ett
helhetsperspektiv pa trafiksituationen i Nykdping med fokus pa bland annat
Nothagen. Trafikutredningen presenterar olika atgardsforslag pa kort saval
som pa langre sikt som inbegriper om- och nybyggnationer av korsningar,
omledning av trafik samtidigt som "mobility management’-vars atgarder ska
framja kollektiv-, gang- och cykeltrafik. Ett atgardsforslag for nybyggnation ar
Hemgardspassagen, en ny forbindelse Gver jarnvagen mellan
Blommenhovsvagen och trafikplats Kungsladugarden. Den mojliggor en
omledning av biltrafiken som i dagslaget aker genom Nykoping skulle pa sa
vis avlasta vagnatet i centrum.

Utredningar visar pa en 6kning av den totala biltrafiken till och fran omradet
jamfort med idag. Omvandlingen av Néthagen-omradet innebar dock ocksa att
typen av trafik kommer att for&ndras dar andelen tung trafik (lastbilstrafik till
industriomradet) kommer att minska i jamforelse med dagens situation vilket
ar en fordel for trafiksakerheten. Under byggtiden fér Nothagen, men ocksa for
Nykopings resecentrum, kommer byggtrafiken i storsta mojliga man att angora
via Blommenhovsvagen fran nordvast mot Katrineholmsvéagen, vag 52.

Blommenhovsvagen ar en gammal vag in och ut ur staden och har idag en
uppsamlande trafikfunktion for boende och verksamheter efter vagen, som
hittills framforallt riktats mot Brunnsgatan men ocksa vaster ut mot vag 52.
Kommunens stallningstaganden ar att Blommenhovsvagen aven fortsatt
kommer att ha en uppsamlande roll. | samband med omradet kring N6thagen
utvecklas fran verksamhetsomrade till mer stadsbebyggelse foreslas en
forandrad gestaltning av vagen med syfte att skapa en mer trivsam miljé och
battre forutsattningar for gang- och cykeltrafik. Byggnationen av
Hemgardspassagen kommer ocksa innebéra att vanda trafik utat som tidigare
gatt in mot centrum, vilket aven omfattar befintliga boenden och verksamheter
i naromradet.

K6bildning mot korsningen Blommenhovsvagen/Brunnsgatan, finns
dokumenterat i trafikanalyser och kommer att ses dver inom ett arbete med att
forbattra kapaciteten utmed Brunnsgatan. Korsningslosningen kommer att
anpassas for att i storre utstrackning prioritera kollektivtrafik och biltrafikens
hogtrafik istéllet for dagens fria flode.

Privatperson AK

Synpunkter: Ni har inte &ndrat pa nagot gallande Sodra Bangardsgatan.
Samtliga bussar ska ga den vagen for att komma in i resecentrumet. Forslag
ar att bussarna istallet gar in i resecentrum direkt fran Brunnsgatan.

Bemotande:
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Olika losningar for angoring och bussfunktionen har studerats genom aren.
Angoring direkt fran Brunnsgatan innebar att en stor hojdskillnad ska tas upp
samt att bussarnas svangradier tar stora ytor i ansprak vilket innebar problem
vid bade angoring och svarigheter att inrymma samtliga funktioner som
behovs.

Sodra Bangardsgatan kommer i och med byggandet av Nykopings
resecentrum att byggas om och breddas. Den nya sektionen som kan
studeras i Funktions, - utformnings- och gestaltningsprogrammet (FUG)
innebar en mer trafiksdker gata med breddad kdrbana och plats for separerad
gang- och cykelvag. Kérbanan och korsningen kommer efter byggnationen att
vara placerad langre ifran befintliga husfasader vilket gor angoring till
befintliga privatbostader mer trafiksakra och de planerade
bullerskyddsatgarder bidrar till en battre ljudmiljo.

Privatperson PA

Flytta in busstrafik bakom nuvarande magasinsbyggnad och lat sédra
Bangardsgatan bli en lugn och séaker plats for fotgangare, cyklister och bilar.
Det ar urbota dumt o gora sédra Bangardsgatan till en E4 for bussar dygnet
runt.

Bemotande:
Se svar till Privatperson AK ovan.

Privatperson JB

Synpunkter: For det forsta ar jag helt emot det stora husbygget som raderar
lekparken med trad & allt vid nuvarande centralstationsbyggnad, ta tillbaka
det, fullstandigt feltank. Inget jattebygge dar, blir trangt & elandigt, var radd om
solen och tradena.

For det andra knepigt att ha taxi-angéringen endast pa norrsidan,
busspassagerare maste ta sig hela vagen under allting norrut samt
tagpassagerare maste veta att de ska ga norrut bort fran centrum istallet for
det som vore naturligt att dra sig mot centrum.

Bemotande:

Nykopings kommun beddmer att forslaget till ny bebyggelse pa fastigheten
Skrivaren 9 avslutar kvarteret och sluter detta. Den slutna formen hjalper till att
rama in Centralplan som kan upplevas dverdimensionerat idag vilket gor att
orienteringen inom omradet upplevs som svag.

Bostadsbebyggelsen kommer att anpassas och utformas i samma skala som
intilliggande bostader i kvarteret. Byggratten anpassar sig till befintlig
stadsplan och byggratten ar nagot inskjuten for att gatans rundade form ska
bevaras. Byggnaden plockar upp den befintliga bebyggelsens karaktér och
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hojd, takvinklar och materialitet ar styrda i detaljplanen fér anpassning till
miljon.

Ytterligare bostader i detta lage bedoms som attraktivt utifran det centrala
laget och med ultimata pendlingsforutsattningar for den som majligen arbetar
eller studerar pa annan ort.

Pa sodra sidan, pa Jarnvagsgatan vid Centralplan finns méjligheter att
anordna en taxi- och hamta-lamnafunktion. Med bra skyltning kommer
resenarerna att ledas ratt.

Ur bland annat trafiksdkerhetsskal har ingen taxiangoring eller hamta-lamna-
zon planerats pa sodra sidan bland busstrafiken. P4 Sodra Bangardsgatan gar
idag manga bussar och an fler blir det nar resecentrum star klart. Ytorna pa
sodra sidan och kring den sodra entrén har prioriterats for behoven for gang-,
cykel- och kollektivtrafik samt utrymme for vistelsemiljoer.

Privatperson AK

Synpunkter: Jag forstar inte riktigt hur ni har tankt att man ska ta sig som
gangare/cyklist fran det nya resecentrum. Hur har ni tankt att leda de som gar
och cyklar fran resecentrum in mot centrala delarna?

Jag tycker att det behovs en tunnel under Brunnsgatan vid Gamla
kyrkogarden sa man kommer upp vid kyrkogarden och sedan en tunnel under
Repslagaregatan sa man kan latt kan ta sig under den hart trafikerade
Repslagaregatan, som det kommer bli annu mer trafik pa nu.

Egentligen sa tycker jag inte att det ar sa bra att resecentrum ska laggas dar
Over huvudtaget. Det basta vore att stationen lag ute vid Skavsta och att man
anvande gamla sparet fran Skavsta och in till ett nytt resecentrum som laggs
vid parkeringen vid Vipsgrillen. Dar man kan ta nagon form av pendeltag till
Skavsta och den pendeln kunde ga fran Oxeldsund via Nykoping och Skavsta.
Sedan skulle man kunna ha bussar bade stads- och landsortsbussar som
stannar dar och aven chaterbussar. Jag forstar inte varfor man ska klamma in
ett nytt resecentrum dar forslaget ar att det ska ligga nu. Finns ju mer plats dar
jag tycker att resecentrum ska ligga.

Bemdgtande:

Det ska vara latt att cykla i Nykoépings kommun. Vi jobbar for att erbjuda sakra,
trygga och tillgangliga cykelvagar i och mellan tatorterna.

Det finns flera gang- och cykelvagar till och fran Nykopings framtida
resecentrum som gor det latt att ta sig till samtliga entréer oavsett fran vilket
hall du kommer ifran. Det kommer ocksa att vara latt att passera genom
omradet, inte bara under viadukten vid Brunnsgatan utan ocksa via den
Vastra passagen som byggs i omradets vastra del.
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Genom att vi skapar fler passager som ar bredare under jarnvagen samt att vi
utvecklar flera cykelstrak till och fran Nykdpings resecentrum tillsammans med
flera platser for cykelparkering sa kommer flodena spridas ut. Det gor att det
skapar battre tillganglighet for cykeltrafiken.

Du kommer att kunna ta dig till de centrala delarna via Brunnsgatan eller via
Magasinsgatan-Fruangsgatan-Vastra Storgatan. Den 11 september invigdes
den nya gang- och cykelvagen pa Fruangsgatan som kommer att lopa hela
vagen frdn Sodra Bangardsgatan till Hamngatan nar den ar helt klar. Den sista
biten i straket ar planerat i samband med det framtida resecentrumet. D& ska
det ga att promenera och cykla hela vagen fran Arndleden fram till Sodra
Bangardsgatan.

Tunnel eller bro under/6ver Brunnsgatan har studerats i tidigare skeden men
ramperna hade som hade kravts hade blivit svara att fa in i dessa centrala
delar och hade medfért omvagar och kraftiga lutningar.

Lokaliseringen av Nykopings resecentrum har analyserats, provats och
samratts kring vid ett flertal tidigare tillfallen, bland annat i samband med
jarnvagsutredningen, Nykopings fordjupade oversiktsplan 2006 och 2013.
Tidigare alternativ har bedémts bland annat utifran tillganglighet, trafiksakerhet
och mdjligheter till vidare stadsutveckling. Analysens slutsatser ar att placera
Nykopings resecentrum med koppling till Brunnsgatan da alternativet har
hogst maluppfylinad.

Privatperson AA
Verksamhetshus helst bort i sin helhet. Ev bara halften kvar. Kontorslokaler
behdvs ej. Massor av kontorslokaler ar ju omgjorda till bostader i Nykodping.

Det maste bli mycket battre utrymme mot Brunnsgatan. Stor och bred
cykelbana. Stor och bred gangbana.

Exempel pa skandalparkering. Huset som nu byggs narmast Arndéan. Gang o
cykelvag busshallplats mycket stor olycksfallsrisk. Mycket gang o cykeltrafik
fran Arnéomradet som skall fram i denna "getingmidja”. Gor ej sa pa
Brunnsgatan. Det skall vara parkering och inga bostader i vastra delen.

Rita om sodra entrébyggnaden. Skall vara tak som vatten rinner av ifran, ca
40° Pa inga villkor platta tak. Varfor? Jo i Nykdping har vi platta tak pa de
flesta skolor. Det har varit droppskalar pa ex Gripenskolan, Tessin, Stadshus,
extra dusch pa badhuset och pa flera platser. Dessa byggnader har kostat
100-tals miljoner i reparation och kostar fortfarande ex Tessin. Nu far det vara
nog. Bygg aldrig mer hus med platta tak. Var vanlig rita om och gor ordentligt.

Det som inte behovs pa omradet ar kontor, hotell, saluhall. Minska ner
byggvolymen.
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Forsok att fa till en gang och cykeltunnel under Brunnsgatan (bro: Mycket stor
olycksfallsrisk, och ej i tidens anda att ha gangtrafik 6ver Brunnsgatan.

Bemotande:

For att fa till ett resecentrum som &r levande och integrerat mer 6vriga staden
kravs att fler funktioner inryms mer &n vad som kravs for resandefunktionerna.
Under en tid tillbaka efterfragas fler kontorslokaler i Nykoping och har de nara
till goda kommunikationer blir de an mer attraktiva. Hotell utgar som
anvandning. | bottenvaningen pa foreslaget verksamhetshus samt i nuvarande
stationshus finns mgjlighet att inrymma centrumfunktioner, vilket kan vara ett
flertal olika anvandningar som lampar sig i centrumomraden. Syftet &r just att
Oka anvandningen av omradet under fler av dygnets timmar och av fler an av
resande.

Brunnsgatan kommer att byggas om i samband med resecentrum med breda
gang- och cykelbanor i bada riktningarna. For att se forslaget till ny sektion
jamfért med dagens, se sida 94 i Funktions, -utformnings- och
gestaltningsprogrammet (FUG).

Skisserna pa entrébyggnaderna utgor inte konstruktionsritning eller
bygghandling. Avrinning fran entrébyggnadernas tak studeras av Trafikverket i
kommande bygghandlingsskede.

Tunnel eller bro under/éver Brunnsgatan har studerats i tidigare skeden men
ramperna hade som hade kravts hade blivit svara att fa in i dessa centrala
delar och hade medfort omvagar och kraftiga lutningar.

Privatpersoner AoBN
Varken Blommenhovsvégen eller Norra och Sodra Bangatan &r gjorda for
denna trafik varken fore eller efter byggnationen av resecentrum.

Miljon forsamras bade under och efter byggnation med buller och avgaser och
sattningar i husgrunder.

Jag har inte sett nan budget, det har namnts 300 miljoner, vad hander néar det
gar dver 300 miljoner? Var kommer pengarna ifran?

Att stanga av Brunnsgatan under byggtiden kommer att stalla till med stora
problem, trafiken pa Hargsvagen okar och trafiken pa E4 runt Nykoping okar
med storre risk for trafikolyckor. Dessutom stryps trafiken in till Nykopings
centrala delar vilket gor att de centrala affarerna far mindre kunder och risken
Okar for en afféarsdod i centrum.

Om det ska byggas varfor ska det byggas sa lyxigt?

Bemotande:
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Utredningar visar pa en 6kning av trafiken till och frdn omradet jamfort med
idag. Bade Norra och Sodra Bangardsgatan kommer likt Brunnsgatan att
byggas om fér 6kad framkomlighet och trafiksékerhet. For att se forslaget till
nya gatusektioner se Funktions, - utformnings- och gestaltningsprogrammet
fran sida 94.

| samband med omradet kring N6thagen utvecklas fran verksamhetsomrade
till mer stadsbebyggelse foresla s ocksa en forandrad gestaltning av
Blommenhovsvagen med syfte att skapa en mer trivsam miljé och battre
forutsattningar for gang- och cykeltrafik. Korsningen
Blommenhovsvagen/Brunnsgatan kommer att ses éver och anpassas till den
nya trafiksituationen.

Till folid av Nykopings resecentrum sa kommer bullerskyddsatgéarder

att genomforas bade i form av sparnara skarmar och déar det inte racker som
atgard planeras aven fastighetsnara atgarder. Fastighetsnara atgarder utfors
av Nykopings kommun och kommer att gbras som ett av de inledande
arbetena infoér byggnation,

Vad galler paverkan under byggtid sa provas hansyn till befintlig bebyggelse i
kommande bygglov. | en kontrollplan ska de skyddsatgarder som behover
vidtas beskrivas avseende bland annat buller, vibrationer, damning och
marksattningar och en certifierad sakkunnig ar ansvarig for uppfoljning.

For att kunna utveckla kollektivtrafiken i kommunen och hela regionen
behtver Brunnsgatan byggas om. Avstangning kommer att paga upp till tva
ar, med ambition att tiden kan kortas ner under kommande detaljprojektering.
Under avstangningen kommer en ny passage under jarnvagen, Vastra
passagen, skapas som en del i projektet. Den kommer att anvandas av
blaljustrafik, gAng- och cykeltrafikanter samt kollektivtrafik under tiden for
ombyggnationen. For privatbilar och annan trafik kommer det under denna
begransade period att bli besvarligare da trafiken kommer att behdva ledas
om pa befintliga vagar i staden.

Innan Brunnsgatan stéangs av kommer sista delen av det nya cykelstraket
langs med Fruangsgatan att fardigstallas och cykelvagen langs med
Nykopingsan ses over for att underlatta for gang- och cykeltrafikanter.

Tillvaxten i Nykoping &ar hog och med ca 700 nya invanare per ar ar vi nastan
65 000 personer som bor har redan ar 2030. Naringslivet vaxer ocksa och
besokarna blir fler. Nykopings resecentrum ar anpassat efter stadens och
invanarnas behov idag och i framtiden.

Privatpersoner RoLA
Som boende och &gare till tre av fastigheterna vid S6dra Bangardsgatan, har
vi tagit del av andringar och forbattring av planen for nya resecentret. Vi har
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féljande synpunkter:

Vad géaller Konduktdren xx &r vi mycket glada for att huset inte ska rivas, och
att man kunnat leda trafiken runt huset pa ett godtagbart satt. Aven den
breddade gang- och cykelvagen pa den delen av Sédra Bangardsgatan med
trad planterade mot gatan, ar godtagbar.

DA vi ocksa ar agare till Konduktoren xx och Skrivaren xx ar vi fortsatt
bekymrade for trafiken pa den delen av Sodra Bangardsgatan med buller
och olycksrisk. En férbattring vore att tradplanteringen utanfor cykelbanan
fortsatter langs med hela Sodra Bangardsgatan.

Vad galler Konduktdren xx, dar vi har fasad mot bade Sédra Bangardsgatan
och Magasinsgatan, upplever vi bullret fran gatan som mycket storande.
Sarskilt utmarkande éar ljudet fran rullvaskor som alla resande har med sig. Nu
nar Magasinsgatan ska bli tillfart till Resecentrum och trafiken dkar ar vi
bekymrade for utvecklingen. En rejal 6versyn och forslag till atgarder av
forhallandet ar nodvandigt.

Bemotande:

Sodra Bangardsgatan kommer att byggas om i samband med byggnationen
av Nykopings resecentrum fran korsningen mot Brunnsgatan fram till och med
Centralplan och dar den méter Jarnvagsgatan. Korsningen mot Brunnsgatan
kommer att flyttas norrut och gatan som sadan breddas jamfort med idag och
forbereds pa sa vis for det 6kade trafikflodet. Avstandet mellan kérbana och
befintliga bostadsfastigheter 6kar och det planeras for bred gang- och
cykelbana vilket okar trafiksakerheten vid angdring till de privata fastigheterna
som for gaende och cyklister. Det kan finnas utrymme for tradplantering aven
langs fortsattningen av gatan vilket far studeras mer ingaende i
detaljprojekteringen. For att se ny bredd pa gatan och forslag till ny sektion
vanligen se Funktions, - utformnings- och gestaltningsprogrammet (FUG)
sidan 96.

Nykopings kommun kommer att genomféra nodvandiga bullerskyddsatgarder i
form av fasadatgarder och i vissa fall atgarder vid befintliga uteplatser i tidigt
skede, som en del av férberedande atgarder, innan byggnationen av
Nykopings resecentrum inleds. Ni kommer att bli kontaktade och f& mer
information i god tid infor atgard.

Privatpersoner POAS
Vi vill i egenskap av kommuninvanare och narboende lamna nedanstaende
allmanna synpunkter:

Kommunen har studerat och utvarderat placeringen av resecentrum och
kommit fram till det nu aktuella forslaget. Vi ifragasatter, liksom tidigare, om
detta ar det basta laget for ett framtida resecentrum. Den placering som
foreslagits medfor en rad allvarliga negativa konsekvenser som starkt talar
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emot det foreslagna laget. Det nya resecentrumet ar planerat mitt emellan tva
gamla bostadsomraden som bada kommer att paverkas mycket negativt. Det
finns alternativ till den foéreslagna placeringen (tex omradet bakom nuvarande
stationshuset) som enligt var mening inte skulle fa dessa negativa

konsekvenser och ocksa skulle komma att fungera pa ett &ndamalsenligt satt.

Vi anser att det senaste forslaget marginellt ar battre an det tidigare forslaget
fran februari 2017 genom att cykel- och gdngvagen pa Norra Bangardsgatan
flyttats till att ligga narmast villafastigheterna. Se i 6vrigt ocksa vart
samradsyttrande avseende sankning grundvatten (bilaga 1) som vi lamnade
den 18 oktober 2017.

Vad galler det nu framlagda forslaget vill vi lamna féljande synpunkter:

. Vi anser att forslaget kommer att ge kraftiga negativa paverkningar pa
miljon i omradet bade vad avser buller, luft, damm och vibrationer.
Genom forslaget koncentreras bilar, bussar och tag till en relativt
begransad yta. Boendemiljon kommer genom férslaget att kraftigt
forsamras langs bade Sédra och Norra Bangardsgatan med narliggande
gator. Nykoping har ett fatal villaomraden med den karaktar och alder
som omradet mellan jarnvagen och lasarettet. Det lagda forslaget
kommer att mycket negativt paverka villaomradet. | forslaget skrivs
ocksa att "Sammantaget bedéms dock detaljplanen innebéra stora
negativa konsekvenser for kulturmiljon och risk for pataglig skada pa
riksintresset". Mycket anmarkningsvart att kommunen lagger fram en
detaljplan som man sjalv anser far stora negativa konsekvenser och risk
for pataglig skada.

. Trafiksituationen p& Norra Bangardsgatan kommer att kraftigt forsamras
bland annat genom att gatan 6ppnas for in- och utfart mot Brunnsgatan.
Vi tror inte att man i nagon annan kommun pa liknande sétt later en gata
i ett villaomrade bli en starkt trafikerad gata, genomfartsgata, med tung
trafik. Gaende, och da inte minst skolbarn, kommer att tvingas passera
ytterligare en starkt trafikerad gata for att bland annat komma till skolan.
Den foreslagna nya korsningen Brunnsgatan/N Bangardsgatan bedomer
vi komma att bli en flaskhals och paverka trafiksituationen i omradet
mycket negativt. Vi anser inte att korsningen behévs och motséatter oss
att den byggs. Istéallet kan Norra Bangardsgatans nuvarande anslutning
till Lasarettsvagen behallas.

I kommunen har ringleden tidigare byggts for att utnyttjas for
genomfartstrafiken sa att den inte behover ledas in i bostadsomraden.
Har foreslas istallet, vilket ar mycket anmarkningsvart, att
bostadsomradena 6ppnas upp for kraftigt okad trafik, inte minst tyngre
trafik.

. Enligt forslaget kommer Norra Bangardsgatan att f& mer liv och rorelse.
Vi som bor dar har inget behov av mer liv och rorelse i omradet utan
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tycker att det idag i stort sett ar ett mycket trevligt villaomrade, ca 100 ar
gammalt med tradgardsstaden som forebild, med en karaktar som
behdvs och lyfter en stad som Nykdping. Forslaget innebéar bara mycket
negativa konsekvenser for hela omradet och da inte minst for
fastigheterna langs Norra Bangardsgatan.

Kommunen skriver att Norra Bangardsgatan idag har en mork
bakgardskansla o kan upplevas som otrygg. Vi som boende pa gatan
sedan narmare 20 ar har aldrig upplevt ndgon otrygghet och ej heller
nagon mork bakgardskansla. Vad vi har synpunkter pa ar att omradet
narmast jarnvagen inte har skotts av fastighetsagaren sedan
kolonilotterna togs bort. Vi tror dock att gatan enl. forslaget kommer att
bli vasentligt mer otrygg genom att bl a en entrebyggnad med vantrum
mm byggs vid Norra Bangardsgatan.

Enligt var uppfattning behovs inte den foreslagna entrebyggnaden vid
Norra Bangardsgatan. Resande som kommer norrifran kan utan problem
antingen anvanda den vastliga entrén eller alternativt enkelt ta sig under
jarnvagen vid Brunnsgatan o pa det sattet komma in i resecentrumet
soderifran Om det anses behdvas kan ocksa en uppgang byggas utmed
jarnvagen pa sodra sidan. Vi anser att miljoén blir betydligt mer otrygg
genom en tunnel under sparen. Genom att inte lata tunneln fortsatta upp
pa norra sidan och samtidigt ta bort den norra entrebyggnaden minskar
dock risken for att tunneln blir otrygg.

De skisser som finns for entrebyggnaden visar pa en kubformad
byggnad i tegel och glas. Enligt forslaget ska byggnaden vara sa pass
stor sd att den pa ett markant sétt utvisar entrén till resecentrum.
Samtidigt skriver man att byggnaden ska smaélta in i befintlig bebyggelse
vilket den foreslagna byggnaden naturligtvis inte kommer att gora. En
byggnad med en volym, materialval och placering enligt férslaget
Overensstammer inte med tradgardsstaden, omradet eller stadsbilden.

De resande som kommer med taxi eller ska lamnas av med privatbil
anser vi inte behover gora detta pa norra sidan dsterut. Avlamningen
kan istallet utan problem arrangeras och ske vid nuvarande centralplan
alternativt pa norra sidan vid vastra tunneln. Kommer att vasentligt
underlatta trafiksituationen i hela omradet.

Enligt forslaget ska ersattningsbussar, busskytteltrafik, Swebus mm
anvanda Norra Bangardsgatan som "busshallplats". Vi anser det vara
helt fel att flytta en del av bussarna fran sodra till norra sidan. Inte bara
av miljoskal utan ocksa for att det vasentligt forsvarar for resenarerna
nar en del bussar finns pa sodra sidan och pa norra sidan. Pa norra
sidan finns inte heller tillgang till kiosk, café mm for de som del vantar pa
bussen. Bussar pa Norra Bangardsgatan forsamrar ocksa vasentligt
miljon pa norra sidan. Mojlighet finns att utoka antalet
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dockningsstationer p& sddra sidan om det anses nddvandigt. Vid
informationsmotet for narboende fick vi ocksa information fran
kommunens miljdenhet att villafastigheterna pa Norra Bangardsgatan
kraftigt kommer att paverkas av, férutom busstrafiken, av biltrafiken.
Fran miljoenhetens sida framférdes att biltrafiken kraftigt skulle férsamra
av miljon pa Norra Bangardsgatan och att den 6kade biltrafiken var ett
vasentligt stérre hot &n busstrafiken.

. Kommunen sager sig satsa pa miljon. Vi anser inte att man gor det
genom det lagda forslaget. | forslaget férsoker man att alltfor mycket att
underlatta bilisterna istallet for att underlatta for gaende, cyklister och
kollektivtrafiken (buss och tag).

. Omradet mellan jarnvagen och Norra Bangardsgatan anser vi ska kunna
fa en parkliknande karaktar med cykelparkeringar och viss
kort/langtidsparkering for bilar. Detta gor att det forsta intrycket av
Nykdping blir betydligt trevligare &n det forslag som lamnats med en
otymplig o onddig entrébyggnad och ocksa busshallplatser. Vi ar kritiska
till att, enligt férslaget, gamla trad, som det tar decennier att ersatta,
kommer att fallas. | omradet finns bland annat en rodlistad fagel (mindre
hackspett), tidigare rédlistad turkduva och rodlistad fjaril.

o Enligt forslaget behovs sannolikt bullerdampande pa flera byggnader
utmed Sodra och Norra Bangardsgatan. Vi forutsatter att dessa atgarder
utfors innan det ev bygget av resecentrumet bdrjar. Bygget i sig kommer
att medfora kraftiga behov av bullerdampande atgarder.

o Vi anser inte att det ar andamalsenligt att bygga en
verksamhetsbyggnad med 3-5 vaningar. Enligt forslaget framkommer
det att ytan ar begransad och det ar svart att fa palts med alla funktioner.
Vi kan da inte forsta att man planerar en verksamhetsbyggnad som
medfor ytterligare trafik mm i omradet.

Sammanfattningsvis motsatter vi 0ss:
Att Norra Bangardsgatan dppnas for trafik fran Brunnsgatan
Att busshallplatser anlaggs utmed Norra Bangardsgatan
Att entrébyggnad med tunnel byggs vid Norra Bangardsgatan
Att avlamning av resande med taxi och bil sker utmed Norra
Bangardsgatan genom infart fran Brunnsgatan
Att korttidsparkering anlaggs utmed Norra Bangardsgatan
Att det byggs en verksamhetsbyggnad med utformning enligt forslaget

Som framgar av ovanstaende ar vi starkt kritiska till det framlagda forslaget. Vi
anser att forslaget kommer att innebéara en kraftig negativ miljgpaverkan pa
det aktuella omradet. Samtidigt kommer inte Nykoping att visa upp en attraktiv
miljo, som Gverensstammer med karaktaren pa staden i dvrigt, for de som
passerar och utnyttjar resecentrumet. Vi vill slutligen framféra att vi inte pa
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nagot satt ar emot att det idag misskotta omradet, framst pa sodra sidan,
forandras och att ett resecentrum byggs utifran Nykopings behov och
forutsattningar, ett resecentrum med en tydlig miljdinriktning.

Av ovanstaende skal motsatter vi oss detaljplaneforslaget i dess foreslagna
form.

Bilaga 1
till Sweco Environment AB

Samradsyttrande sankning grundvatten

Vi vill med kraft protestera mot planerna att sénka Brunnsgatan for att Oka
mdjligheterna for tung trafik att komma under jarnvagsviadukten och
darigenom patagligt 6ka den tunga trafiken pa Brunnsgatan och i Nykopings
centrum. Miljokonsekvensbeskrivning enl SWECO Vi har tagit del av
miljokonsekvenshbeskrivningen (enl. MKB 6 kap. 11-18, 20 § miljobalken)
tillhdrande detaljplanen for Nykdpings Resecentrum i Nykopings Kommun.
Den beskriver tydliga negativa effekter pa de flesta punkter. Buller och
vibrationer dar riktvardena for buller kommer att 6éverskridas vid bostader i
naromradet. Olycksrisker 6kar pga narheten till nya byggnader for
centrumandamal dvs hotell, kontor etc. och kan leda till oacceptabla risknivaer
i anslutning till jarnvagen. Dagvattenkvalitet sénks da mycket av dagvattnet
kommer att ledas ut i Nykopingsan orenat och utan att filtreras i marken, som
nu, pga 6kad mangd hardgjorda ytor. Kommer att pa sikt forsamra
vattenkvalitén i Nykopingsan. Stads och landskapsbild paverkas negativt dar
jamforelsealternativet inte tar hansyn till befintliga stadens arkitektur, skala
och struktur. (Strider mot Bygg o Planlagen) Kulturmiljon paverkas markbart
negativt av jamforelsealternativet pa flera punkter. Naturmiljon exploateras
med markbart negativa konsekvenser for natur och for den biologiska
mangfalden. Behovsbedomning ang tillstand for vattenverksamhet for
sankning av Brunnsgatan En férutsattning for det storskaliga
jamforelsealternativet fér Resecentrum ar just sankningen av Brunnsgatan.
Paverkan pa grundvattnet genom bortledning innebar enligt MB 11 kap 2§
vattenverksamhet och ar darmed enl MB 11 kap 98 tillstandspliktig.
Undantaget ar verksamhet som inte paverkar varken allmanna eller enskilda
intressen. Tydligt &r att denna grundvattenséankning paverkar bade allmanna
och enskilda intressen. Enl geo-hydrologiska undersékningar har det
framkommit att ytlagret till stor del bestar av lera med risk for ytglidning vid
andrade vattenforhallanden. Osékert hur vattenstrémningen till och fran
Nykdpingsan sker. Stor osakerhet varfor det foreligger en hydraulisk lagpunkt
under jarnvagsbron som indikerar nagon slags bortledning av vatten. Det
maste betyda att vattnet som bortleds fran viaduktomradet snabbt fylls p& av
vatten frAn omkring-liggande omraden. Detta i sin tur paverkar ett stérre
omrade med risk for sattningar. Enligt behovsbeddmning 2016-10-24 kan det
inte uteslutas att omradet norr om jarnvagen (bostadsomradet
Lasarettsomradet och Folkungavallen) paverkas negativt med stora risker for
marksattningar nér grundvattentrycket sanks i leran. Stor risk for



Dnr MSN20/17 60/125

sattningskansliga fundament, byggnader, vatten och avlopp. Att sdnka
grundvattennivan mitt i et bostadsomrade med aldre travillor, manga hus med
bergvarme, gamla avlopp och vattenledningar ar ytterst riskabelt. Omradet ar
redan nu frekvent drabbade av vattenledningsbrott och dversvamningar i
avlopp med uppatstigande avloppsvatten i kallare. Detta hander regelmassigt
nar det regnar mycket eller varit langre torrperioder. Det tyder p& att marken
och roren ar mycket kansliga for forandringar i markskiktet. Finns nagon
sakerhet for husagare att inte drabbas ekonomiskt eller andra olagenheter
som sattningar, sprickor i husgrunder, dversvamningar, havererade
bergvarmeanlaggningar och farskvattendversvamningar? Hur stora marginaler
har lagts in nar ni beraknat djupet pa traget och tragkanten och djupet pa
grundvattennivaerna? Hur lange ar ett betongtrag tatt som ligger pa ett
jordlager som ror sig? Minsta spricka ger lackage. Har ni matt
grundvattennivaerna nu i host? Vi sag att ni matte i somras nar
grundvattennivaerna var rekordlaga! Till de redan pavisade riskerna for hela
projektet kommer narboende och befolkningens oro och farhagor for bade
estetiska, ménskliga, ekonomiska, miljomassiga, principiella och
langtidsaspekter pa projektet. Vi & mycket oroade for att projektet kommer att
paverka var boendemiljo negativt. Forsamra husens kvalité och stabilitet.
Forsamra naturmiljon omkring Brunnsgatan med farre grona trad. Leda till
havererade vatten och avlopp med 6versvamningar bade av avloppsvatten
och farskvatten. Bli alltfor kostsamt av skattemedel. Oro for att vi som
husagare inte kommer att sta skadefria bade materiellt och ekonomiskt vid
skador pa hus och mark. Stor oro fér den langa tid som projektet kommer att
paga. Oro for att ett stort (6ver 50 meter langt och 6ver 10 m djupt) hal ska
under mycket lang tid vara dar bade barn, vuxna, cyklister, gadende dagligen
passerar bade till och fran skola, sjukhus och idrottsplats. Patagligt forsamrad
estetik i omradet. Oro for den dkade tunga trafiken in i omradet. Vi protesterar
i grunden till hela det storskaliga projektet till Resecentrum som foreslagits.
Sist men inte minst till vilken nytta gors detta. Vi kraver en oberoende
kostnad-nyttoanalys och en oberoende riskanalys for projektet PROTEST Vi
motsatter oss kraftfullt planeringen att sanka Brunnsgatan med héanvisning till
Miljobalken och Plan o Bygglagen.

Bemotande:

Nykopings kommun och Trafikverket kommer vidta de bullerskyddsatgarder
som kravs i form av sparnara skarmar och fastighetsnara atgarder dar
skarmarna inte ar tillrackligt. Gatorna kommer att breddas och byggas om
(nya sektioner) for att anpassas till det tillkommande trafikflédet och for att Oka
trafiksakerheten for bland annat gdende och cyklister.

Vad galler paverkan under byggtid sa provas hansyn till befintlig bebyggelse i
kommande bygglov. | en kontrollplan ska de skyddsatgarder som behover
vidtas beskrivas avseende bland annat buller, vibrationer, damning och
marksattningar och en certifierad sakkunnig ar ansvarig for uppféljning.
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Skada pa kulturmiljon som sadan uppstar i och med att det ar nédvandigt att i
delar riva gamla byggnader som vittnar om den forna tidens anvandning av
omradet. Kommunen har vidtagit atgarder for att minska den negativa
paverkan pa kulturmiljon genom att mojliggora for att delar av godsmagasinet
bevaras och ateranvands inom omradet, att ny bebyggelse haller skala och
materialitet som forekommer i delar av omradet.

Nykopings kommun vidhaller att funktioner for Nykopings resecentrum behévs
pa norra sidan spar for att samtliga funktioner som behdvs ska fa plats. Pa
samma vis behovs utfarten mot Brunnsgatan fran Norra Bangardsgatan och
for att inte satta ner kapaciteten pa Brunnsgatan i for stor omfattning planeras
for enbart hogersvang ut frdn Norra Bangardsgatan. Ovriga asikter om Norra
Bangardsgatans karaktar noteras.

Ett resecentrum &r en knutpunkt dar manga méanniskor vistas och ror sig.
Nykopings resecentrum ska vara tillgangligt och valkomnande fran samtliga
hall och darfor inte ha en tydlig fram- och baksida. Den planerade passagen
under jarnvagen och aven den norra entrébyggnaden anses darfér som
nodvandig for att skapa tillgangligheten till resecentrum fran flera hall och for
att skapa en attraktiv knutpunkt. De 2 redovisade entrébyggnaderna ar darfor
likvardiga pa var sin sida om spar och ligger i linje med detta. Med en god
planering av den yttre miljon och med bra belysning anser vi att riskerna att fa
en otrygg miljo minimeras. Nykopings resecentrum ska vara en levande och
samtidigt trygg plats och behovet av trygghetsskapande atgarder kommer att
utvarderas lopande.

Pa sodra sidan, pa Jarnvagsgatan vid Centralplan finns majligheter att, utover
den pa norra sidan, att anordna en taxi- och hamta-lamnafunktion. Ur bland
annat trafiksakerhetsskal har ingen taxiangoring eller hamta-lamna-zon
planerats pa sodra sidan intill den sédra entrébyggnaden. P& Sodra
Bangardsgatan gar idag manga bussar och an fler blir det nar resecentrum
star klart. Ytorna pa sddra sidan och kring den stdra entrén har prioriterats for
behoven for gang-, cykel- och kollektivtrafik samt utrymme for vistelsemiljoer
och framkomligheten for busstrafiken kommer att vara prioriterad pa Sodra
Bangardsgatan. Det finns forutsattningar att minimera biltrafiken pa gatan till
enbart angoringstrafik till fastigheterna langs gatan. Begréansning av biltrafik
regleras dock inte i detaljplanen utan hanteras, om behovet uppstar, genom
lokala trafikforeskrifter. Bra skyltning kommer leda till att resenarerna lotsas
ratt.

Studier av korspar och utrymmen pda sddra sidan innebar begransat med
utrymme for fler hallplatser vid dockningsterminalen.

Genomférandet av Nykopings resecentrum paverkar befintliga naturvarden,
det ar ett faktum och &r olyckligt. De varden som paverkas ar framst blomrika
grusmarker och befintliga alléer inom omradet; bade hastkastanjer langs
Brunnsgatan och lindar invid lokomotorstallet. Ett nyplanterat trad kan inte pa
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kort sikt ersatta de varden som ett uppvuxet gammalt trad har men projektet
har hoga ambitioner om att kompensera forlorade varden sa gott det gar. Krav
har stallts i detaljplanen pa plantering av vaxtlighet i form av trad eller annan
gronska for ett antal miljoer.

Nykopings kommun planerar att genomféra nodvandiga bullerskyddsatgarder i
form av fasadatgarder och i vissa fall atgarder vid befintliga uteplatser i tidigt
skede, som en del av forberedande atgarder, innan byggnationen av
Nykopings resecentrum inleds. Ni kommer att bli kontaktade och fa& mer
information i god tid infor atgard.

Platsen for foreslaget verksamhetshus ut mot Brunnsgatan &r svar att nyttja
for funktioner som &r direkt kopplade till resandefunktioner sdsom busstorg,
bussterminal etc da det med den placeringen inte gar att fa till bra svangradier
for bussarna. For att fa till ett resecentrum som &r levande och integrerat mer
Ovriga staden kravs ocksa att ytterligare funktioner inryms an vad som kravs
for resandefunktionerna. Under en tid tillbaka efterfrdgas bland annat fler
kontorslokaler i Nykoping och har de néra till goda kommunikationer blir de an
mer attraktiva. | bottenvaningen pa foreslaget verksamhetshus samt i
nuvarande stationshus finns majlighet att inrymma centrumfunktioner, vilket
kan vara ett flertal olika anvandningar som lampar sig i centrumomraden.
Syftet ar just att 6ka anvandningen av omradet under fler av dygnets timmer
och av fler an av resande.

Synpunkterna kring kommande grundvattensankning har svarats pa i
samradsredogorelsen som hor till tillstandsprovningen av den tillfalliga
grundvattenséankningen.

Privatperson KP
Synpunkter pa justerat forslag till detaljplan for Nykopings resecentrum (Dnr
BTNB/68)

Den betydligt 6kade busstrafiken kommer att paverka fastigheterna efter
Sodra Bangardsgatan och tillgangligheten for de boende. | forslaget prioriteras
gang, cykel och kollektivtrafik men det finns fortfarande boende som behdover
anvanda bil. Hur skall de boende med bil fa tillgang till fastigheten (via befintlig
sop-gata??)? Det ar inte bara busstrafiken som kommer att 6ka utan aven
Okad trafik for upph&mtning och avlamning av resenérer.

Den Okade busstrafiken kommer utdver buller och vibrationer i fastigheterna
aven att innebéra stérande tomgangskaorning i vantan pa resenérer och vid
trafiksignal.

Bullerbekampande atgarder bor inféras redan innan byggnationen pabarjas i
och med storande byggtrafik. Det galler aven utemiljon. Bade for
fastigheternas och de boendes valmaende.

Ett fortydligande vilka atgarder som planeras for respektive fastighet ar
dnskvart och nar kommer dessa atgarder att vara beslutade?
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Det finns &ven oro for 6kad skadegorelse och otrygg miljo i och med narheten
till Resecentrum. Idag upplevs befintlig bussterminal som en otrygg miljé av
manga. Hur skall en trygg och séker miljo kring resecentrum sakerstallas?

Bemotande:

Angoring till fastigheterna pa Sodra Bangardsgatan kommer att fungera pa
samma satt som idag. | samband med byggnationen av Nykopings
resecentrum kommer Sodra Bangardsgatan att byggas om frdn Brunnsgatan
fram till Jarnvagsgatan och enligt den nya sektionen (redovisas pa sidan 95 i
Funktions- utformnings- och gestaltningsprogram, FUG) kommer omradet
fram till vagbanan att breddas med dryga 2,5 meter jamfort med dagens
situation. Fran fastighet till korfalt kommer plats finnas (5,5 meter) for saker
angoring.

Till folid av Nykopings resecentrum sa kommer bullerskyddsatgarder att
genomforas bade i form av sparnara skarmar och dar det inte racker som
atgard planeras aven fastighetsnéara atgarder. Fastighetsnara atgarder utfors
av Nykopings kommun och kommer att géras som ett av de inledande
arbetena infor byggnation. Ni kommer att f& mer information och bl
kontaktade i god tid fore planerad atgard. De atgarder som initialt beddmts bl
aktuella att genomfora ar fonsteratgarder och for vissa fastigheter aven
ventilatgard samt uteplatsatgarder. | Bilaga 14 till trafikbullerutredningen finns
en sammanstallning over forslag till atgarder pa fastighetsniva.

Ett resecentrum ar en knutpunkt dar manga manniskor vistas och ror sig.
Nykdpings resecentrum ska vara en tillganglig och valkomnande plats for alla.
De som vistas dar ska uppleva att det ar en trygg och saker plats. Ett
resecentrum ar en plats dar manga manniskor ror sig och en sadan plats kan
bli en samlingsplats, en knutpunkt, for manga. Nykopings kommun arbetar i
nara samarbete med polisen vad galler platser i Nykoping dar till exempel
ungdomar samlas och ibland upplevs som stokiga och dar en del manniskor
kanner otrygghet. Nar en offentlig plats planeras ar det viktigt att den fysiska
planeringen gors pa ett satt sa att platsen upplevs som trygg och saker. Vi
samarbetar bland annat med Jernhusens specialister vad géller till exempel
detaljutformning och inredning for att minska upplevd otrygghet. Med
exempelvis bra belysning och med en god planering av den yttre miljén anser
vi att riskerna att f4 en otrygg miljé minimeras. Behovet av trygghetsskapande
atgarder utvarderas I6pande. Nykopings resecentrum ska vara en levande och

trygg plats.

Privatperson PS

Nykopings befolkning 6kar stadigt och med den trafiken. Redan idag bildas
ldnga kder pa Brunnsgatan nar ambulans-eller brandstationen har utryckning.
Den centrala infarten frdn E4-an maste avlastas. Nagra alternativ har inte
presenterats. Ett rimligt alternativ ar att inte investera i ett helt nytt
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resecentrum "vid Folkungavallen”, utan att utveckla den befintliga
jarnvéagsstationen istéllet.

Anvand nuvarande stationsbyggnad som entré till det nya resecentret som
byggs. Dar blir ocksa kopplingen till TGOJ-banan naturlig. Den avlastning som
kravs av den centrala infarten frAn E4an enligt ovan, kan da I6sas genom
sodra infarten via Hogbrunns industriomrade. Har 6ppnas ocksa mojligheten
att framdver férlanga TGOJ-banan till Skavsta och vidare till Flen,
Katrineholm, Eskilstuna, Vasteras for persontrafik.

Bemotande:

| ett vaxande Nykoping kravs det ett flertal samverkande atgarder for att
forbattra tillgangligheten och framkomligheten pa kort och pa langre sikt.
Nykopings kommun arbetar kontinuerligt med trafikplanering som en del av
stadsplaneringen och i det arbetet ingar att analysera forutsattningarna for
stadens mdjligheter att fortsatta vaxa.

Nykopings utveckling och tillvaxt medfor 6kad belastning pa transportsystemet
i stadens centrala delar. Detta bade till féljd av 6kad biltrafik men aven en
okning av stadens mjukare resealternativ, sa som kollektivtrafik, gang och
cykel. En del i stadens utveckling ar tillkomsten av ett resecentrum, vars
funktion och lage i sig staller hoga krav pa vagnatets funktionalitet men som
bidrar till att fler valjer att resa med hallbara och kapacitetsstarka trafikslag .

En overgripande trafikutredningen har genomforts med syfte att fa ett
helhetsperspektiv pa trafiksituationen i Nykoping med fokus pa bland annat
omradet kring Hallet, Nykopings resecentrum och Nothagen.
Trafikutredningen presenterar olika atgardsforslag pa kort saval som pa langre
sikt som inbegriper om- och nybyggnationer av korsningar, omledning av trafik
samtidigt som "mobility management”-atgarder rekommenderas for att
paverka resandet mot andra fardalternativ an bil samt och se cver
policydokument kring bland annat parkering En atgard for nybyggnation &r
tillkomsten av den sa kallade Hemgardspassagen, en ny forbindelse éver
jarnvagen mellan Blommenhovsvéagen och trafikplats Kungsladugéarden.
Analysen pekade dven pa att en passage 6ver jarnvagen vid Hemgarden kan
bidra till att leda trafik runt centrum och avlasta densamma. Den sa kallade
Hemgardspassagen ar en viktig del for att kunna utveckla staden inom
Dammgruvan och Hogbrunn men kopplar aven an till Oppeby och Idbacken.

Lokaliseringen av Nykopings resecentrum har analyserats, prévats och
samratts kring i ett flertal steg, bland annat i samband med
jarnvagsutredningen, Nykopings fordjupade oversiktsplan 2006 och 2013.
Tidigare alternativ har bedomts bland annat utifran tillganglighet, trafiksakerhet
och mdgjligheter till vidare stadsutveckling. Analysens slutsatser ar att placera
Nykopings resecentrum med koppling till Brunnsgatan da alternativet har
hogst maluppfylinad.
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Privatperson IM

Har tidigare lamnat synpunkter skriftligt och muntligt.

Kostnaden for att s&nka Brunnsgatan, sténga av vag istallet for att flytta
Folkungavallens skrank till Rosvalla och bygg resecenter pa gronomradet med
hiss, rulltrappor upp till sparomradet. Da finns ocksa expansionsméjligheter.
Nu bygger ni in er pa bda sidor om jarnvagens bebyggelse.
Expansionsmojligheter inga, om ni inte tanker l6sa in fastigheterna runt om.
Kostnad!! Vad pengar ni slésar fran oss skattebetalare, det ar inte okey! Se
bara vad som hént med Akroken, badet, hégstadieskolorna (som man vuxit ur
redan). Gymnasieskolan som ska bli en, tror ni att den kommer att récka till.
Lite langsiktigare planering vore pa sin plats i annars denna fina stad!

Bemotande:

Nykopings resecentrum utformas for att méta den befolkningsutveckling vi ser
och for den 6kade pendling som ar en del i en véxande region och som en del
av den forbattrade tillganglighet som Ostlanken ger. Anlaggningen som
planeras tillater en utokad turtathet pa banan utan att ytterligare infrastruktur
behover byggas pa stationen.

Privatpersoner CLoMKL
| egenskap av sakagare, fastighet Borren xx, motsatter vi oss harmed det
forslag till justerad detaljplan som presenterats.

Nedan redogor vi for vara synpunkter.

Vi ar mycket oroliga 6ver den planerade sankningen av Brunnsgatan och de
effekter det kommer att medféora dels pa var fastighet och dels angaende en
okning av tung trafik. Det sades pa informationsmétet 16/5 -18 att det inte ar
tankt att den tunga trafiken ska tka pa Brunnsgatan, men om det gar att kdra
med lastbilar och andra stora, tunga fordon under den sénkta vagen sa
kommer det formodligen ske. Vilka garantier kan ni ge att det inte kommer att
bli s&? Det ar den tunga trafiken som gor att det redan idag vibrerar mkt i varat
hus darfor &r vi valdigt oroliga. | samband med sé&nkningen planeras aven en
breddning av Brunnsgatan vilket gor att vi far trafiken annu narmare var
fastighet, detta ar vi ocksa mycket bekymrade och oroade ¢ver da det med
sakerhet kommer att 6ka bade bullernivan och vibrationerna i var fastighet och
vi kommer att fa bussar mm 2 m fran vart koksfonster. Just var fastighet,
borren 1, ar sarskilt utsatt for 6kat buller, avgaser och sattningar i huset pga
laget. Vi ar aven oroliga att grundvattensankningen kommer att paverka oss
negativt med sattningar eller kanske annu varre olyckor.... vi vet ju att huset
star pa ca 30 m blalera (har installerat bergvarme) och paverkan pa framforallt
stora gamla tr&d som har djupa rétter vilka kanske kommer do.

Vi ar fortfarande bekymrade 6ver att man inte planerar in hur trafiken istallet
ska minska pa Brunnsgatan genom att planera for andra vagar som
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avlastning. Varfér har man inte jamfort med ett alternativ att lagga
resecentrum narmare SunLight omradet? Da behover man inte forstéra den
nastan 100 ar gamla K-markta villastan lasarettsomradet, genom att 6ka
trafiken genom hela omradet, utan man kan anvanda andra vagar. Man
planerar ju for att bygga bostader vasterut och da behéver man ju anda téanka
till med vagar dar, varfor inte samplanera det med en battre 16sning for
tillganglighet till ett nytt resecentrum lite langre vasterut sa att inga nuvarande
boendeomraden behdver paverkas sa negativt som de nu gér med det
liggande forslaget. En annan fordel med det laget ar att man inte behover dra
tagsparen genom Nykoping utan kan dra dem rakt ut mot stambanan. Det ar
vansinne att planera for att sparen ska ga rakt igenom Nykoping nu nar man
har majlighet att tanka om. Man raknar med att antalet godstag inom en nara
framtid kommer att 6ka fran ett par st/dygn till 40 st/dygn enligt uppgifter att
lasa pa kommunens hemsida! Godstagen gor att det vibrerar enormt mycket i
marken/husen och de kan dessutom ha farligt gods. Alla andra kommuner
som bygger nya resecentrum planerar for att inte dra godstag genom stan och
for att minska/hindra biltrafik/tung trafik in mot stan.

Utdver ovanstaende synpunkter kvarstar tidigare synpunkter dels pa detaljplan
for resecentrum (bilaga 1) och dels for sdnkningen av Brunnsgatan (bilaga 2).

Bilaga 1

till Trafikverket, Dnr: 2014/19364 trafikverket@trafikverket.se

| egenskap av sakagare, fastighet Borren xx motséatter vi oss harmed det
forslag till ny detaljplan som presenterats.

Nedan redogér vi for vara synpunkter med exempel pa negativa konsekvenser
som den nu skissade detaljplanen medfor.

Vi motsatter oss en breddning av Brunnsgatan och fallning av kastanjerna
langs Brunnsgatan

Planen medfdr en 6kad trafik pa Brunnsgatan med 24% enligt MKB. Detta
kommer att medféra 6kade vibrationer och 6kat buller i bland annat vart hus.
Den redan idag hart belastade Brunnsgatan kommer att bli &nnu mer
belastad. Marken ar gammal sj6 och lerbotten (Vi fick borra genom 30 m
blalera for att komma till berggrund vid installation av bergvarme) och den
Okade trafiken kommer att 6ka framforallt de vibrationer vi redan har idag da
marken inte ar stabil.

En breddning av Brunnsgatan kommer medféra att kastanjerna langs med
gatan maste tas bort. Under den tiden pa aret da man vistas mycket ute ar de
gronskande traden ett oersattligt bullerskydd for oss, vilket gor att vi kan vistas
i var tradgard. Tar ni bort dem kommer vi inte kunna vara pa var tomt,
dessutom kommer trafiken &nnu narmare vart hus vilket 6kar buller och
vibrationer ytterligare. Traden ger aven en véalbehovlig gronska och en vacker
inramning av Brunnsgatan.
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Vi motsétter oss ett dkat trafikflode pd Brunnsgatan med trafik in p4 norra
Bangardsgatan

| den foreslagna detaljplanen kommer vart villaomrade, som ar en kulturmiljo
som bor bevaras, att bli genomfartsomrade for bussar, bilar som ska parkeras
och folk som ska lamnas/hamtas. Man brukar skydda bostadsomraden mot
genomfartstrafik, varfor tanker man inte sd nu? Det kommer att bli otryggt
framforallt for vara barn med den okade trafiken och man bor istallet dels
avlasta det redan hdga trycket pa Brunnsgatan (idag ar det langa koer pa
Brunnsgatan, och Repslagaregatan vilken ocksa bor avlastas) och dels stoppa
genomfartstrafiken i bostadsomradet. Vi anser att kommunen bor 6vervaga
ytterligare en tillfart till resecentrum tex vaster om stationshuset som en
avlastning. Detta tror vi att aven utryckningsfordonen fran Lasarettet och
brandstationen langs Brunnsgatan skulle uppskatta.

Vi kan lasa i detaljplaneforslaget att" sammantaget bedoms dock detaljplanen
innebéra negativa konsekvenser for kulturmiljon och risk for pataglig skada pa
riksintresset". Vi anser att detaljplanen forstor villaomradets charm som ar en
del av stadsbilden som ju ar éver 100 ar gammalt med tradgardsstaden som
forebild. Hela detaljplanen med skdvling av kastanjetraden, breddning av
gatan och infart till Norra Bangardsgatan i planen far darmed negativa
konsekvenser for fastigheterna inte minst for oss langs Brunnsgatan och
boende pa Lasarettsvagen.

Man konstaterar i MKB:n att "Ska/mdétet mellan resecentrum och
villaomradet langs gatans norra sida med sina trahus och vélskotta
tradgardar kommer bli pataglig. Gatans rumslighet och skala kommer att
minska".

Vi motsatter oss en sankning av Brunnsgatan

Om man sanker Brunnsgatan kommer den tunga trafiken med storre bussar
och lastbilar mm 6ka pa Brunnsgatan vilket kommer att 6ka bullret och
framforallt vibrationerna i marken och darmed i vara hus &nnu mer. Led inte in
tyngre trafik i detta kansliga omrade utan led dem pa andra véagar. Idag ar det
som stor oss mest bullret och vibrationerna (som verkligen ké&nns i hela huset)
fran forbipasserande bussar (och tunga godstag). Flytta resecentrum till
nuvarande stationsomradet och vasterut mot SunLight omradet istéllet sa
forstors inte varat bostadsomrade eller Sodra Bangardsgatans
bostadsomrade, och Brunnsgatan avlastas.

Vi motsatter oss det nya 6 van huset som ska byggas

Stadsbilden kommer att paverkas negativt av att man planerar ett 6 vaningar
hdgt konstorhus. Vi laser i Miljokonsekvensbeskrivningen att: "Risk kan finnas
att Nykopings resecentrums miljo far en storskalig kansla dar trafikstrukturerna
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tilldts dominera utformningen och dar métet mellan bangardsomradets nya
utformning blir en for storskalig kontrast mot de omgivande kvarterens
smaskalighet". Detta utanfor var uppfart till vart hus som ar var framsida med
angransande tomt.

Vi motsatter oss 6kningen av godstdg genom Nykdping

| MKB:n kan man lasa att antalet godstag genom stan kommer att 6ka
markant. Godstagen ar de tdg som vi kanner mest vibrationer fran da de bara
kor igenom utan att stanna och de ar dessutom langa och tunga. Barriaren
som blir langs med hela genomfarten i Nykoping forstarks da man maste
bygga hoga bullerskydd pga 6kningen av godstag genom stan. Det kommer
aven att dka olycksrisken.

Vi emotsétter oss daremot inte att kommunen vill snygga till den gamla
bangarden med évergiven rals och vi foreslar att man funderar en gang till
Over var resecentrum ska ligga, vilket star i brevet fran samhallsbyggnad "att
man nu proévar platsens lamplighet". Lagg inte resecentrum enligt forslaget da
det far for manga negativa konsekvenser och alltsa inte &r en lamplig plats.
Oka inte trafiken pa Brunnsgatan som redan ar hart belastad utan led in trafik
pa andra (nya) vagar. Forstor inte vart bostadsomrade genom att leda in en
massa persontrafik och bussar i omradet.

Bilaga 2
till: Sweco Environment AB i Stockholm

Synpunkter pé forslag om sénkning av grundvatten infor byggnation av
NykOpings resecentrum

| egenskap av sakagare, fastighet Borren xx motsatter vi oss harmed en
sankning av grundvattnet for att kunna sdnka Brunnsgatan.

Nedan redogor vi for vara synpunkter.

Sattningar pa fastighet och skador pa ledningar

Vem har ansvar om det sker sattningsskador pa varan fastighet Borren 1, eller
varat avloppssystem, vara elledningar och vattenledningar eller var bergvarme
(borrad till 180m djup genom ca 30 meter lera). Vi &r mycket oroliga att den
foreslagna grundvattensankningen kommer att medfora skador pa var
fastighet och diverse ledningar da allt star pa lera och aven silt. Det kommer
att rora pa sig i marken om man sanker fuktigheten dar under en tvaarsperiod.
Vad gors om detta hander? Vem ska betala for reparationer/aterstallande eller
kopa ut oss om det inte gar att bo kvar i varat hus langre och vem avgor om
det anses som beboligt eller inte? Vi vill veta er plan for hur ni tanker f6lja upp
fére, under och efter byggnationen vilka eventuella skador som har tillkommit,
och matning av buller under byggtiden.
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Kastanjerna langs Brunnsgatan och évriga stora trad i paverkansomradet

De stora kastanjerna och bokarna, langsmed Brunnsgatan och vid viadukten,
har troligtvis bade stora och djupa rotsystem vilka nar grundvattnet idag. Hur
kommer de att paverkas da ni séanker grundvattennivan? Det duger inte att
man antar att deras rétter inte nar grundvattnet. Om de gor det kommer de
férmodligen att do av en grundvattensankning och dessa gronskande trad ar
ett oersattligt bullerskydd for oss under sommarhalvaret. Traden ger aven en
valbehovlig gronska och en vacker inramning av Brunnsgatan.

Boendemiljon
Under de tva ar som grundvattensankningen kommer att vara sa blir var

boendemiljo en byggarbetsplats. Var fastighet ligger narmast viadukten och vi
undrar hur sakert det kommer att bli att bo hér. Vi har tre barn och det finns
manga barn i bostadsomradet. Det kommer att vibrera &nnu mer i marken an
vad det gor idag av alla tunga arbetsmaskiner och bullernivan kommer att 6ka.

Varfor sénka Brunnsgatan

Om man sanker Brunnsgatan kommer den tunga trafiken med stdrre bussar
och lastbilar mm 6ka pa Brunnsgatan vilket kommer att 6ka bullret och
framforallt vibrationerna i marken och darmed i vara hus annu mer.
Grundvattensankningen ar tankt for att kunna 6ka genomfarten pa
Brunnsgatan. Varfor avvaktar man inte svar till alla de synpunkter som kom till
samradet om resecentrum dar férhoppningsvis andringar kommer att finnas,
villket medfér att Brunnsgatan inte kommer att sankas. Varfor tanker man inte
pa att istallet avlasta det idag redan hoga trycket pa Brunnsgatan (idag ar det
langa koer pa Brunnsgatan, och Repslagaregatan vilken ocksa bor avlastas).
Dra tyngre och storre/hdgre fordon via andra vagar och tank istéllet som man
gor i manga andra stader som vaxer att man inte ska oka trafiken in till stan
utan snarare minska och férhindra den.

Bemotande:

En passage under jarnvagen pa Brunnsgatan som tillater hogre fordon an vad
som idag kan passera handlar i forsta hand om att skapa en béattre
tillganglighet for kollektivtrafiken men handlar ocksa om att underlatta
leveranser. Avsikten med ombyggnationen &r inte att tillata fler tunga fordon
genom staden. Genom trafiklagstiftningen finns mojlighet att vidta atgarder for
att vagvisa och forbjuda genomfartstrafik genom centrum vilket ar atgarder
som inte regleras genom detaljplan. Nykopings tillvaxt sker med fokus pa
fortatning och omvandling av redan befintliga omraden och malpunkter med
mycket tung trafik kommer fortsatta att flyttas utanfor stadsk&rnan i samband
med detta. Omvandlingen av N6thagen-omradet innebar exempelvis att typen
av trafik som trafikerar omradet kommer att forandras dar andelen tung trafik
(lastbilstrafik till industriomradet) kommer att minska i jamforelse med dagens
situation. Ombyggnaden av Brunnsgatan behdver darmed inte leda till att
oonskad tung trafik kommer att 6ka pa Brunnsgatan eller pa andra centrala
huvudgator.
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Nar Brunnsgatan byggs om och de tillkommande passagerna under sparen
ska byggas kommer grundvattennivan tillfalligt att sankas. For att sanka
grundvattnet kravs tillstand fran Mark- och miljodomstolen. Den paverkan som
arbetet med att sanka grundvattnet kan innebara sadsom sattningar studeras
och utreds i arbetet med att ta fram en tillstdndsansokan. Risken for sattningar
till foljd av grundvattensankningen bedoms som sma men matningar och
uppfdljning kommer géras genom hela processen for att sakerstélla att inte
sattningar sker.

En riskanalys utifrdn omgivningspaverkan av planerade atgarder kommer att
tas fram. Denna kommer bland annat identifiera vilka byggnader och andra
anlaggningar som ar kansliga for sattningar, dels till félid av vibrationer fran
sjalva byggnationen av omradet och fran sankta grundvattennivaer i samband
med byggandet av passager under spar. Sattningsrorelser och
grundvattennivaer kommer att fljas upp i kontrollprogram dar nivaer méts
regelbundet fore, under och efter byggskedet. Om skada skulle uppsta till
féljd av byggnationen kommer kommunen eller Trafikverket att ersatta denna
enligt ordningen om oférutsedd skada.

Vad géller paverkan pa angransande fastigheter under byggtid sa prévas
hansyn till befintlig bebyggelse i kommande bygglov. | en kontrollplan ska de
skyddsatgarder som behéver vidtas beskrivas avseende bland annat buller,
vibrationer, damning och marksattningar och en certifierad sakkunnig ar
ansvarig for uppféljning.

Till foljd av Nykopings resecentrum sa kommer bullerskyddsatgarder att
genomforas bade i form av sparnara skarmar och dar det inte racker som
atgard planeras aven fastighetsnara atgarder. Fastighetsnara atgarder utfors
av Nykopings kommun och kommer att goras som ett av de inledande
arbetena infor byggnation. Ni kommer att fa mer information och bli
kontaktade i god tid fore planerad atgard. De atgarder som initialt bedomts bl
aktuella att genomfora ar fonsteratgarder och for vissa fastigheter aven
ventilatgard samt uteplatsatgarder. | Bilaga 14 till trafikbullerutredningen finns
en sammansstallning éver forslag till atgarder pa fastighetsniva.

| ett vaxande Nykoping kravs det ett flertal atgarder for att oka tillgangligheten
och framkomligheten pa kort och pé lang sikt. Nykopings kommun arbetar
kontinuerligt med trafikplanering som en del av stadsplaneringen och det
arbetet ingar att analysera forutsattningarna for stadens mojligheter att
fortséatta vaxa.

Nykopings utveckling och tillvaxt medfor 6kad belastning pa transportsystemet
i stadens centrala delar. Detta bade till féljd av 6kad biltrafik men aven en
okning av stadens mjukare resealternativ, sa som kollektivtrafik, gang och
cykel. En del i stadens utveckling &r tillkomsten av ett resecentrum, vars
funktion och lage i sig stéller hoga krav pa vagnatets funktionalitet men som
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bidrar till att fler valjer att resa med hallbara och kapacitetsstarka trafikslag. En
overgripande trafikutredningen har genomforts med syfte att fa ett
helhetsperspektiv pa trafiksituationen i Nykoping med fokus p& bland annat
omradet kring Hallet, Nykopings resecentrum och Nothagen.
Trafikutredningen presenterar olika atgardsforslag pa kort saval som lang sikt
som inbegriper om- och nybyggnationer av korsningar, omledning av trafik
samtidigt som "mobility management” -vars atgarder ska framja kollektiv-,
gang- och cykeltrafik. Ett av atgardsforslagen for nybyggnation ar tillkomsten
av den s kallade Hemgardspassagen, en ny férbindelse Gver jarnvagen
mellan Blommenhovsvagen och trafikplats Kungsladugarden. Denna skulle
mojliggora en omledning av biltrafiken som i dagslaget aker genom Nykoping
och pa vis avlasta vagnatet i centrum.

Lokaliseringen av Nykopings resecentrum har analyserats, provats och
samratts kring i ett flertal steg, bland annat i samband med
jarnvagsutredningen, Nykopings fordjupade oversiktsplan 2006 och 2013.
Tidigare alternativ har bedomts bland annat utifran tillganglighet, trafiksakerhet
och mdgjligheter till vidare stadsutveckling. Analysens slutsatser &ar att placera
Nykopings resecentrum med koppling till Brunnsgatan da alternativet har
hogst maluppfylinad.

Vad galler vibrationer fran spar hanvisas till Trafikverkets jarnvagsplan. Vad
som kan utldsas ur jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning som under
december-januari 2019/2020 ar utstalld for granskning anges att
malsattningen ar att jarnvagsanlaggningen ska innehalla angivna riktvarden
avseende markvibrationer och stomljud (0,4 mm/s vagd RMS nattetid 06-22
inomhus och 35 dB(A) for stomljud). Eftersom de nya sparen inte kommer att
forlaggas narmare bostadshus jamfort med befintliga spar och baserat pa
overslagsberakningar utifran uppmatta vibrationsnivaer vid tagpassage pa
befintligt spar, bedoms vibrationsriktvardet klaras for bade persontag och
godstag. For att med sakerhet uppfylla riktvardet kan det bli aktuellt att vidta
atgarder i spar och jarnvagsbanken. Detta behover studeras narmare under
kommande detaljprojekteringen.

Nar det galler stomljudsnivan pa grund av tagtrafik pa de nya sparen inom
delstrackan har fornyade berakningar visat att denna blir som hdgst vid
bostadshus nar godstag passerar i 90 km/h (ref 44). Berakningarna visar
stomljudsnivaer som val understiger riktvardet pa 35 dBA. Narboende kommer
alltsd inte att utsattas for hogre stomljudsnivaer jamfért med nulaget, men pa
grund av fler tdgpassager kommer narboende att utsattas for stomljud oftare.
Planbeskrivningens avsnitt om vibrationer har fértydligats kring bedémning av
vibrationer fran spartrafik och slutsatser utifran uppgifter fran Trafikverkets
jarnvagsplan.

Synpunkterna kring kommande grundvattensankning har svarats pa i
samradsredogdrelsen som hor till tillstdndsprovningen av den tillfalliga
grundvattensankningen.
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Boende langs Sodra Bangardsgatan gm Privatpersoner JoEJ

Vi som bor langs Sodra Bangardsgatan kanner idag en stor oro 6ver det
detaljforslag som presenterades vid moétet den 16 maj. Det kraftigt 6kande
trafikflodet som det skulle innebara med ett nytt resecentrum utanfor vara
fastigheter innebar en stor pafrestning och kommer forsamra var boendemiljé
om forebyggande atgarder inte finns.

Idag &ker ca 300 bussar per dygn langs var gata och i det presenterade
forslaget kommer denna trafik att 6ka till det tredubbla, 900 bussar per dygn.
Tillaggas ska ocksa att var gata tidigare var enkelriktad och att busstrafik helt
var forbjuden. Vara hus fran 1940 ansags inte vara rustade for den péafrestning
som den tunga busstrafiken innebar.

Om Nykopings kommun har som malsattning att en god boendemiljo bibehalls
och for att bevara vara hus ar det av storsta vikt att vrig biltrafik begransas.
Vi ser darfor att det ar nodvandigt med en trafikreglering sa att endast boende
langs gatan har tilltrade utdver den redan planerade busstrafiken. Att aven
tillata taxi och personbilar langs Sodra Bangardsgatan kommer leda till en
ohallbar boendesituation med forsamrad luftkvalitet och 6kad ljudniva.

Innan byggandet av ett nytt resecentrum borjar ar det ocksa viktigt att
kommunen arbetar fram och presenterar en atgardsplan med avseende pa
bullerdampande atgarder. En atgardsplan behovs aven for var ventilation da
de flesta fastigheter idag endast har sjalvdrag. Dessa tva atgarder tillsammans
med en trafikreglering ar nodvandigt for att bibehalla var idag goda
boendemiljo, bade under byggnationstiden samt nar resecentrumet med den
Okade busstrafiken star fardigt.

Bemotande:

| samband med byggandet av Nykopings resecentrum kommer bade
Brunnsgatan, Sodra- och Norra Bangardsgatan att breddas och byggas om
(nya sektioner) for att anpassas till det tillkommande trafikflodet och for att 6ka
trafiksakerheten for bland annat gaende och cyklister. Vad galler Sédra
Bangardsgatan sa kommer gatan att byggas om fran Brunnsgatan fram till
Jarnvagsgatan. Forslag pa ny sektion redovisas pa sidan 95 i Funktions-
utformnings- och gestaltningsprogram, FUG, vilket visar att bland annat
utrymmet fram till vagbanan kommer att 6ka med dryga 2,5 meter jamfort med
dagens situation. Angoring till fastigheterna pa Sédra Bangardsgatan kommer
inte att paverkas utan bedoms blir mer trafiksaker da utrymmer mellan
fastighet och kdrbana 6kar. Vid utfart kan bilar stalla upp utan risk for att bli
stdende i vagbanan.

Ytorna pa s6dra sidan sparomradet har prioriterats for behoven for gang-,
cykel- och kollektivtrafik samt utrymme for vistelsemiljoer och framkomligheten
for busstrafiken kommer att vara prioriterad pa Sodra Bangardsgatan. Det
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finns forutsattningar att minimera biltrafiken pa gatan till enbart angéringstrafik
till fastigheterna langs gatan. Begrénsning av biltrafik regleras dock inte i
detaljplanen utan hanteras, om behovet uppstar, genom lokala
trafikforeskrifter.

Till foljd av Nykopings resecentrum s& kommer bullerskyddsatgarder att
genomforas bade i form av sparnara skarmar och dar det inte racker som
atgard planeras aven fastighetsnara atgarder. Fastighetsnara atgarder utfors
av Nykopings kommun och kommer att géras som ett av de inledande
arbetena infor byggnation. Ni kommer att f& mer information och bl
kontaktade i god tid fore planerad atgard. De atgarder som initialt bedomts blir
aktuella pa fastighetsniva ar fonsteratgarder och for vissa fastigheter aven
ventilatgard samt uteplatsatgarder. | Bilaga 14 till trafikbullerutredningen finns
en sammansstallning over forslag till atgarder pa fastighetsniva.

Nykopings kommun och Trafikverket kommer vidta de bullerskyddsatgarder
som kravs i form av sparnara skarmar och fastighetsnara atgarder dar
skarmarna inte ar tillrackligt. Gatorna kommer att breddas och byggas om
(nya sektioner) for att anpassas till det tillkommande trafikflédet och for att 6ka
trafiksakerheten for bland annat gaende och cyklister.

Privatpersoner FOMD

Synpunkter - Overgripande

Vi kan tyvarr konstatera att Nykopings kommun, trots manga synpunkter
under tidigare genomfort samrad for detaljplan resecentrum, véljer att ga
vidare med ett riktigt daligt och illa genomténk detaljplaneforslag.

MKB:n &r inte trovardig

Kommunen saknar fortfarande ett trovardigt jamforelsealternativ i
miljokonsekvens-beskrivningen (MKB). Enligt Miljobalken, MB, 6 kap 78 punkt
4 ska MKB:n redovisa:

" .. alternativa platser, om sadana ar majliga, samt alternativa utformningar .. "
I MKB:n finns ett huvudalternativ, ett jamforelsealternativ och ett nollalternativ.
Nollalternativet (bussterminalen kvar vid Teaterparken) ar inte ett realistiskt
alternativ. Jamforelsealternativet ar likt huvudalternativet och bada dessa
forslag beddms ta "markbara negativa konsekvenser for naturvarden oc h den
biologiska mangfalden" (citat ur MKB:n).

Kommunen behdver utreda ett bra jamférelsealternativ i ett helt annat lage i
MKB:n dar de samlade konsekvenserna for naturmiljon och andra varden kan
vara godtagbara for att vara trovardig och for att uppfylla gallande lagstiftning.
Ett exempel ar Sunlightomradet. De barriarer som finns dar skulle med
liknande "undergangar" eller ljusa och vaderskyddade Gvergangar som i
huvudalternativet bemastras och ar alltsa ett mojligt jamforelsealternativ.

Nya utredningar visar pa problem - alternativt forslag saknas dér problem inte
tillskapas.
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De genomférda utredningar som har gjorts i samband med granskning av
detaljplan fér resecentrum, avseende t.ex. buller, vibrationer, FUG och MKB
visar att nu aktuellt férslag medfor stora negativa konsekvenser. Det kan galla
alltifran mer buller och vibrationer till en kraftigt paverkad stadsbild med
storskaliga tillagg till fallning av manga stora, aldre trad etc.

Alternativt forslag saknas dar problem inte tillskapas eller ar avsevart mindre.

Aktuellt férslag ej trovardigt med tanke pd vad utredningarna visar

De markundersokningar som gjorts i omradet visar att marken kring
Brunnsgatan kan vara sattningsbenagen, enligt tidigare samradsunderlag fran
Sweco, sammanstallt 2017-09-22, i samband med samrad av sankning av
grundvattnet.

Att genomféra buller- och vibrationsutredningar pa Norra Bangardsgatan med
1 st buss som endast framfors i 25 km/h ar inte trovardigt da vi vet att buller
och vibrationer 6kar med stigande hastighet och antalet fordon. Den samlade
beddomningen, med 1 st buss framford i ytterst lag hastighet, blir att "risk for
vibrationsstdrning fran den planerade busstrafiken enligt planforslaget ar liten
for de boende. En férutsattning ar dock att ojamnheter som t.ex. farthinder,
nedsankta brunnslock osv i gatan undviks." (citat sammanfattning Swecos
vibrationsutredning 2018-04-05). | bullerutredningen, S weco , PM 2017-10-
02, har ockséa endast 1 st buss trafikerat Norra Bangardsgatan i 25 km/h.
Buller 6kar med antalet fordon och hastighet.

Det ar inte bra att lagga busstrafik i ett bostadsomrade med dessa
forutsattningar och det ar latt att forsta varfor.

Funktion Utformning Gestaltningsprogram, FUG, Sweco, mars 2018 visar att
omradet paverkas kraftigt och till stora delar negativt, vilket ocksa redovisas i
MKB:n samt i behovsbeddémningen.

Att t.ex. kalhugga bort befintlig kastanjeallé pa Brunnsgatan for att gora
bredare bilvagar tillhdr 1960-talets stadsplanering. Detsamma géller for att
falla alla boktrad vid Norra Bangardsgatan. Det dverensstammer inte med en
hallbar stadsutveckling. Om nya trad planteras pa helt andra platser kan de
inte ersatta befintliga stora, gamla trad. Stadsmiljon forfulas.

Vi motsatter oss aktuellt detaljplaneférslag

Utdver ovanstaende synpunkter kvarstar tidigare synpunkter i de delar dar
vara tidigare synpunkter pa detaljplan for resecentrum ej har tillgodosetts, se
bilaga 1. Vi hanvisar aven till tidigare yttrande i samband med genomfort
samrad sankning av grundvattnet pa de punkter dar vara synpunkter ej har
tillgodosetts, se bilaga 2.

Av ovanstaende skal motsatter vi oss detaljplaneforslaget i dess foreslagna
form.

Bilaga 1
Synpunkter detaljplan Resecentrum samrad
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Overgripande
Vi ar sedan manga ar Nykopingsbor, trivs i kommunen och delar visionerna

om hallbar tillvaxt, social sammanhallining, gron omstallning, integrering i
Stockholmsregionen och hallbar ekonomi. Nykoping &r en fin stad att leva och
verka i. Det ar for oss som kommunmedborgare och berdrda sakégare
angelaget att Resecentrum ar férankrat i kommunens vision och bidrar till att
forverkliga den.

Vi har med intresse féljt den lokala debatten om Resecentrum. Utifran detta
vill vi, inledningsvis, framfora var tveksambhet till den foreslagna lokaliseringen
av Resecentrum.

Senare i var skrivelse framfor vi vissa konkreta synpunkter pa det aktuella
planforslaget.

Om lokaliseringen av Resecentrum

| den debatt som foljt pa planforslaget har tva huvudsakliga linjer i opinionen

framkommit:

1. Forslaget utgdr mycket stora ingrepp i vardefulla natur- och
kulturvarden, samt en kraftig forsamring av miljé och hélsa fér boende i
omgivningen.

2. Forslaget tillgodoser inte tillrackligt val tdgpendlares behov av smidig
parkering och snabb 6vergang mellan trafikslagen.

Bada invandningarna ar berattigade. Dessvarre ar det omajligt att med
befintlig lokalisering tillgodose nagon av dem med utan att avsevart forvarra
andra aspekter. Det gar att skapa ett bilfritt resecentrum med respekt for,
hélsa, livsmiljc samt befintliga natur- och kulturvarden, men med paféljande
svarigheter for bilpendlare. Det gar omvant att skapa tillrackliga ytor for bilar
och bussar, men att det innebar an storre negativ paverkan av miljo och hélsa
samt ingrepp i vardefulla natur- och kulturvarden.

Denna konflikt forvarras med de 6kande resandestrommar som blir en naturlig
konsekvens av kommunens vision, som pa detta omrade innebar att betydligt
fler reser med tag till arbete i Stockholmsomradet samt till Ostergotland.
Dessutom foérvantas godstrafiken 6ka.

Det nuvarande forslaget innebar alltsa att man lagger ner preliminart 300 mnkr
pa ett resecentrum som till foljd av sin lokalisering skadar viktiga natur-, och
kulturvarden, miljé och héalsa for boende samtidigt som det redan frén borjan
inte har tillrécklig kapacitet for att tillgodose resenarernas behov. Detta ar en
direkt motsats till hallbar tillvaxt, gron omstallning och héllbar ekonomi.

Att mot bakgrund av detta lasa sig for lokalisering till befintlig jarnvagsstation
framstar som direkt ansvarslost, speciellt nar konkreta alternativa forslag har
presenterats. Den k&nda "Sun-light" -lI6sningen innebar:
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. Stora, idag befintliga industriytor finns tillgangliga for detta andamal. Det
gar att expandera
. Inga natur- eller kulturvarden paverkas, da befintlig industri- och

parkeringsmark kan nyttas.
. Befintliga boendes miljo och halsa paverkas vasentligt mindre.

Med detta sagt om det olampliga i lokaliseringen enligt befintligt planforslag
redovisar vi nedan de synpunkter vi har pa sjalva forslaget.

Sammanfattning av synpunkter avseende aktuellt planférslag.

Nykdpings kommun har under manga ar arbetat med att planera for ett nytt
resecentrum. 2008- 11-03 beslutade kommunstyrelsen att godkanna
planprogram for resecentrum, ett detaljplaneforslag togs fram och samrad
som skedde 2009/2010. Tanken att knyta ihop manga trafikslag till en plats ar
en bra ide, men trots alla forarbeten framgick att forslaget var illa genomténkt
och ogenomforbart pa manga satt. Nu aktuell detaljplan startade 2013 och
innehaller annu fler utredningar och material, anda blir resultatet 2017
ogenomtankt.

Manniskor som bor nara kommer att utsattas for mer buller, mer vibrationer,
mer stdrande ljus och andra olagenheter som tillsammans skapar betydande
olagenheter. Naturmiljoer med rddlistade arter, gamla och stora trad, vaxter
och djur samt kulturhistoriskt vardefulla byggnader motsvarande
byggnadsminne i riksintresset helt forsvinner. Hur ar det mojligt?

Ar det en l&ngsiktigt hallbar livsmiljo, férenlig med PBL 1 kap 1 §? Ar det en
god hushallning och att anvanda omraden till det som de ar mest lampade for
med hansyn till beskaffenhet, lage och behov enligt PBL 2 kap 28? Framjas
en god livsmiljo, ar det en andamalsenlig struktur, en estetiskt tilltalande
utformning av bebyggelse, gronomraden och kommunikationsleder enligt
PBL 2 kap 387

Go6r om och gor battre, inte samre! Skapa inte resecentrums baksida med
bussar och korttidsparkeringar vid Norra Bangardsgatan! Det ar onddigt,
kostsamt och medftr stora negativa ingrepp som forvanskar stadsbilden i
Lasarettsomradet, ett bostadsomrade med villor fran borjan av 1900-talet, dar
tradgardsstaden stod som forebild. Det racker med drygt 20 st busshallplatser
soder om jarnvagssparen!

Ta bort bussar, bilparkeringar och en stor byggnad for vantande/ slutpunkt for
ny undergang under sparen vid Norra Bangardsgatan! Gor ett fint gronomrade
av det gamla koloniomradet!

Anlagg en park, en lekplats norr om jarnvagen! Behall de gamla
godsmagasinen/ flytta dem sa att de kan anvandas i det nya resecentrumet!
Ge mojlighet for fler anvandningar av det gamla stationshuset, varfor inte ha
nya resecentrum har? Undvik att skada riksintressen! Bevara de gamla
boktraden norr om jarnvagssparen och andra trad och vaxter! Ta tillvara den
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miljé och den artrikedom* som finns! Bygg erforderliga skydd -mot buller, mot
storande ljus, mot vibrationer och andra olagenheter, sa att inte betydande
olagenheter uppstar, PBL 2 kap 98!

Folj gallande lagstiftning! Samordna planlaggning och annan prévning, PBL 2
kap. 11 8!

Tjuvstarta inte med att schakta mark och falla trad for parkeringsplatser pa
tidigare kolonilotter/ odlingsmark innan berdrda sakégare (grannar) har horts i
fragan, bygglov har getts med startbesked och innan detaljplanen har vunnit
laga kraft! Utforma nya byggnader, tillagg etc. med omsorg och anpassa dem
efter stadsbilden, den mindre stadens grammatik dar manniskor lever nara
naturen och miljon. Forst da ar Nykopings kommun i framkant med sin
planering och sitt resecentrum.

*Det finns en rodlistad hackspett, en tidigare rodlistad duva, en rodlistad fjaril
samt ett rodlistat trad enligt Miljokonsekvensbeskrivningen (MKB).

Plankarta och illustrationsplan

Plankartan ar juridiskt bindande, illustrationsplanen ar bara ett exempel pa hur
det skulle kunna se ut. Det &r bra att visa pa mgjligheterna, men tyvarr finns
det inte nagra garantier for att det som visas pa illustrationerna blir sa i
verkligheten. lllustrationsplanen &r inte bindande.

Plankartan visar t.ex. stora gra omraden norr om jarnvagen for trafik for
resecentrum dar illustrationsplanen visar trad/ park. Anpassa plankartan efter
illustrationsplanen.

Tradgardsstaden och stadsbilden vid Lasarettsomradet

Den villabebyggelse som finns norr om jarnvagssparet, i Lasarettsomradet,
mellan jarnvagssparen och lasarettet, byggdes vid 1900-talets borjan.
Lasarettsomradet utgor, tillsammans med delar av Ostra Villastaden, det som
ofta kallas tradgardsstaden. Tradgards-stadens ideal ar boende med god
livsmiljo, med tradgard till varje hus, sma gator kantade av trad/ frukttrad,
gronomraden och smaskalighet som ledord. Bebyggelsen skulle vara lag och
smaskalig, inga hoga hus tillats. Tanken var att varje hus skulle ha en egen
tradgard for eget bruk. Det var ocksa vanligt att kolonilotter anlades for dem
som inte hade egen tradgard, vilket vi kan se spar av an idag i de gamla
koloniomradet vid Norra Bangardsgatan.

| den Fordjupade oversiktsplanen, Fop, som Nykdpings kommun antog 2013
konstateras for Lasarettsomradet att:

"Kompletterande bebyggelse i villastaden bor placeras sa att den inte
forvanskar gaturummen. Arkitekturprogram Ostra Villastaden fr&n 2001 om
liknande bebyggelse kan ge rad aven i denna stadsdel".

| Miljokonsekvensbeskrivningen, MKB, star:
"Viss risk kan finnas att Nykopings resecentrums miljo far en storskalig kansla
dar trafikstrukturerna tillats dominera utformningen och dar motet mellan
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bangardsomradets nya utformning blir en for storskalig kontrast mot de
omgivande kvarterens smaskalighet."

och vidare:

"Det ar ocksa viktigt att den nya entréhallen gestaltas sa att den maéter upp
den befintliga bebyggelsen i skala och materialitet.”

De skisser som redovisas pa ny byggnad for resande som ansluter fran Norra
Bangardsgatans nya anslutning visar en kubformad byggnad i glasmaterial/
genomskinliga vaggar, med en hogsta tillaten byggnadshojd 10,0 meter ovan
markniva. Det gar inte med basta vilja i varlden att ens antyda att en
byggnadskropp med den volymen, det materia/valet och den placeringen
overensstammer med tradgardsstaden, omradet eller stadsbilden.

| MKB:n konstateras att:

"Skalmétet mellan resecentrum och villaomradet langs gatans norra sida med
sina trahus och valskotta tradgardar kommer att bli pataglig. Gatans
rumslighet och skala kommer att minska." och lite senare skrivs att:

" Forandringen kommer att bli pataglig . ./ . ./ .. svarhanterligt skalmoéte med
risk for stora kontraster."

Vi som bor i Lasarettsomradet motsatter oss kraftigt att nya byggnader,
anlaggningar eller liknande uppfors i tradgardsstadens villaomrade med
omgivning som inte 6verensstammer med tradgardsstadens karaktar, skala,
material och funktion. Ta bort ny anslutning under jarnvag till Norra
Bangardsgatan med tillhérande ny byggnad och planerad buss- och
bi/parkering. Omradet och stadsbilden férvanskas, vilket inte far ske.

Bevara och utveckla tradgardsstaden pa tradgardsstadens villkor istéllet.
Plantera nya frukttrad, hackar, gaturum som rymmer bade gangare, cyklister
och bilar. Anvand omradet till park, gronomrade, lekplats, rekreation och
motion och dra nytta av det rika blomster-, vaxt- och djurliv som finns enligt
Nykopings kommuns egna utredningar.

Rodlistade arter

| Miljokonsekvensbeskrivningen, (MKB) star:

"Enligt uppgifter fran Nykopings kommun har dock en rodlistad fagel (mindre
hackspett) och en tidigare rodlistad fagel (turkduvan) observerats inom
planomradet. En rodlistad fjaril (mindre blavinge) samt ett rodlistat trad
(skogsalm) har hittats inom omradet."

Hur skyddar kommunen vardefulla rodlistade arter i detaljplanen? Svar: Inte
alls.

Var finns parker, gronomraden och lekplatser norr om jarnvagen? Hur
skyddas viktiga trad?
| behovsbeddmning star under vardefull/ kanslig natur:
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"Det finns en del stora trad inom planomradet som bor bevaras sa langt som
mojligt".
Var ar de vardefulla traden i plankartan/ planhandlingarna?

Pa illustrationsplanen finns norr om jarnvagen en mangd nya sma trad
inritade.

| plankartan finns inte en enda bestammelse om trad, vare sig att skydda
nagot befintligt trad eller ndgot i plankartan som reglerar att nya trad faktiskt
ska planteras. P& plankartan och illustrationsplanen finns t.ex. befintliga
boktrad och kastanjetrad inte kvar!

For in skyddsbestammelser i plankartan for vardefulla trdd som bokarna i
hornet Brunnsgatan/ Norra Bangardsgatan och kastanjerna vid Brunnsgatan.

Daremot planlaggs stora omraden med T4, vilket enligt plankartan ska
utlasas:

"Trafik resecentrum”. Det kan innebdara bussar, bilparkering, cykelparkering
over hela det markomrade som avgransas med anvandningsgrans, d.v.s.
mycket storre ytor an illustrationsplanen ger sken av kan bli parkering for t.ex.
bilar.

Norr om jarnvagen saknas helt lekplatser! Inte en enda park eller lekplats finns
enligt plankartans bestdammelser inritad norr om jarnvagen. Hur kan det
komma sig nar illustrationen samtidigt visar gronomraden som av boende
forvaxlas med parker, grasmattor och traddungar/ tradalléer? Térs kommunen
inte illustrera alla de hardgjorda, plana ytor som det talas om i
miljokonsekvensbeskrivningen som medfor samre miljo och att dagvattnet
maste goras nytt eftersom alla nya hardgjorda ytor inte kan ta hand om
regnvatten etc.?

Ta bort T4 norr om jarnvagen vid Norra Bangardsgatan och ersétt den med
gronomrade/ park/ lekplats istéllet! For in parker, gronomraden och lekplatser
norr om jarnvagen enligt PBL 2 kap 78.

Enligt Nyképings kommuns, MKB, ska "forlusten av de ortrika grusmarkerna
med hdga naturvarden kompenseras" i planforslaget genom att:

" .. bl.a. nyskapande av liknande habitat pa fler lampliga platser inom
planomradet samt genom att flytta det 6versta mineraljordlagret fran
bangarden till kompensationsomraden. For att kompensera for de negativa
konsekvenserna som intranget medfor for den rodlistade mindre

blavingen bor lampliga orter planteras. For dessa nyskapade habitat behover
langsiktiga skotselplaner utarbetas." och vidare:

" Genom plantering av blommande bar och buskar som rénn, oxel, fagelbar,
hagg och spetshagtorn kan omradets varde for faglar och insekter oka".

Var sker det?

| verkligheten har det inneburit att Jernhusen, utan att soka bygglov/marklov,
helt olagligt i december 2016 har bérjat falla trad, schakta bort jordlager och
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fylla med stenkross for att forbereda for parkering. Hur ar det mojligt? Marken
behover snarast aterstallas.

Ange PARK som anvandningsomrade istallet for T4, TRAFIK och anlagg en
lekplats med mgjligheter for motion norr om jarnvagen.

Folj den uppréattade MKB:ns anvisningar och uppratta habitat enligt ovan.
Sakerstall att de ges utrymme och finns med i plankartan pa lamplig plats.
Lagg till skyddsbestammelser i plankartan for befintliga boktrad, kastanjer etc.
och lagg ocksa till planbestammelser om nya trad, vaxter etc.

Tradalléer aven i plankartan

Enligt byggnadsminnesutredningen som Sérmlands museum har genomfort
2012 for stationsomradet har det tidigare funnits en tradallé vid
Stationsomradet. Tanken att forse nya gator/ gang- och cykelstrdk med trad
pa bada sidor ar bra, men den blir &nda battre om den genomfors pa riktigt
och inte bara i illustrationsplanen utan aven i plankartan.

L

For in "allé™ under utformning av allmanna platser i plankartan och skriv ut det
pa flera gator/ strak.

Norra Bangardsgatan - trafiksaker?

"Norra Bangardsgatan behaller i stort sin nuvarande bredd men kompletteras
med ett gang- och cykelstrak i dst-vastlig riktning" enligt planbeskrivningen.
Samtidigt star i nasta mening: "Norra Bangardsgatan kommer att utgora
primar funktion for att hamta och lamna vid resecentrum. Den medger ocksa
mojlighet till att forlagga erséttningstrafik och eventuell framtida
busskytteltrafik norr om sparet." Enligt plankartan och illustrationsplanen
avses omradet anvandas for bussar och en ny in- och utfart mot Brunnsgatan
dppnas. Ar det en lampligt belagen in- och utfart? Ar den trafikséker? En
gangbana finns utritad pa illustrationskartan narmast befintliga villor och i
planbeskrivningen namns att:

"Trad och hackplanteringar bidrar till att skapa en gatukaraktar som samspelar
med villakvarteren och dess gaturum."

Om Norra Brunnsgatan ska vara trafikséker for alla dessa olika vagtrafikanter
sa betyder det att Norra Bangardsgatan behover breddas avsevart jamfort
med idag. Eftersom breddningen knappast kan ske mot befintliga villatomter,
sa sker breddningen mot soder, mot nuvarande kolonilotter med tradrida. Det
innebar att den vaxt- och tradrida som finns dar idag kommer att forsvinna,
och ersattas med en ny trad- och hackplantering?

Inget skydd finns i plankartan inritat for att skilja befintligt bostadsomrade fran
de buller- ljus- och andra olagenheter som kommer att uppkomma vid
anlaggandet av det nya T4-Trafik resecentrum vid Norra Bangardsgatan,
varfor betydande olagenhet, PBL 2kap 98 tyvarr uppstar.
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Bredda inte Norra Bangardsgatan! Lat cyklar, gdngare och bilister samsas
utan att gatan behover breddas. Ta bort ny in- och utfart mellan Norra
Bangardsgatan och Brunnsgatan.

Lagg till skyddsbestammelser i plankartan for befintlig vaxt- och tradrida eller
planbestammelser om nya tréd/ tradallé och t.ex. skyddande bullerplank
mellan Norra Bangardsgatan och tankta parkeringsplatser etc.

Instabila markférhallanden, speciellt kanslig geologi

| Nykopings kommuns behovsbedémning fran 2014-01-31, reviderad 2016-06-
10, framgar under punkten "Mark, Geologi och jordarter":

" De geologiska och hydrologiska beskaffenheten ar speciellt kanslig, instabila
markforhallanden . ./ . ./ .. " Vi som bor norr om jarnvagen, i Lasarettsomradet,
kan beratta att den mark som vara hus star pa latt vibrerar nar tunga fordon
frekvent trafikerar Blommenhovsvagen eller Norra Bangardsgatan. Har
kommunen undersokt hur vara fastigheter kommer att paverkas av att tunga
fordon, som t.ex. bussar, kommer att trafikera Norra Bangardsgatan med
angorande vagar? Kommer vara hus att skaka annu mer? Vem betalar for
skador som uppkommer? Vad tanker kommunen vidta for atgarder for att vara
fastigheter inte utsatts for vibrationer? Kommer ni att stabilisera marken eller
gora andra atgarder, och i s&/all nar i projektet? De behdver goéras omgaende,
innan andra arbeten paborjas med tunga fordon i omradet.

Utfor erforderliga matningar och utredningar snarast. Genomfor erforderliga
skyddsatgarder innan resecentrum pabdrjas. Infor bindande
skyddsbestammelser i planen som skyddar befintliga dldre bostadsomraden
mot betydande olagenheter. Folj PBL 4 kap.128.

Sakerhet farligt gods/ olycka-skydd saknas mot Norra Bangardsgatan!

Av planhandlingarna framgar att farligt gods transporteras pa befintligjarnvag.
Prognosen for framtiden ar att jarnvagstrafiken vaxer, troligen aven mangden
farligt gods. Olika riskavstand namns, det sékraste ar 50 m fran sparmitt. For
att forhindra att olyckor sker dar manniskors liv och halsa riskeras, foreslas
darfor att en extra perrong, soder om jarnvagssparen anlaggs.

Den sddra perrongen kommer att skydda resecentrum med trafikanter vid en
ev. ursparning.

Varfér saknas liknande skydd norr om jarnvagen? Boende vid Norra
Bangardsgatan redovisas ha drygt 50 m till jarnvagsmitt. | forslaget foreslas
bussar, bil- och cykelparkeringar hér, helt oskyddade? Gor skydd norr om
jarnvagen.

Buller

| behovsbeddmningen star:

"Trafikbuller &r ett problem idag for boende i kringomradet. Viktigt att utreda
vidare i MKB och planarbetet.”

En bullerutredning har sedan utférts, och i MKB:n samt i planbeskrivningen
framgar huvuddragen. Bullerkartorna visar tankt buller utifran nulaget
respektive om forslaget genomfors. Eftersom bullret kommer fran flera olika
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hall samtidigt, s& kan det innebéra att "tysta sidor" blir svarare att uppna i
fasad och &ven utomhus.

Hur ska vi kunna vistas utomhus? Hur ska vara hus skyddas pa ett varsamt
satt? Av kartorna framgar att endast buller fran resecentrum/Brunnsgatan har
tagits med, inte t.ex. buller fran Blommenhovsvagen, som ocksa paverkar
omradet.

Buller behover tas om hand direkt vid bullerkallan. Det som inte heller framgar
ar vem som atgardar/betalar, ser till att det blir gjort och nar i tid de
fastighetsagare som drabbas far skyddsatgarder utforda.

Utfor kompletterande bullermatningar och genomfor storningsskyddsatgarder
innan arbetet med resecentrum paborjas. Infor bindande skyddsbestammelser
i planen som skyddar befintliga aldre bostadsomraden mot betydande
olagenheter. Folj PBL 4 kap 12 § och 8 kap. 4 -588.

Miljdkonsekvensbeskrivningen -redovisas hur skadliga verkningar minskas
eller undviks? Foreslas alternativa platser?

I Miljokonsekvensbeskrivningen redovisas tre alternativ; nollalternativet
(nulaget), tidigare planférslag samt nu aktuellt planférslag. Om en ny
knutpunkt for resande ska goras i Nykoping sa ar nollalternativet orealistiskt.
Det tidigare planforslaget (fran 2009/2010) démdes ut, och dess konsekvenser
markeras med rott och framstélls numera som valdigt daliga i nu aktuell MKB.
| det perspektivet, med dessa tva som jamforelse, framstar det nya
planforslaget som béattre &n vad det egentligen ar.

Att jamfora nagot valdigt daligt med nagot daligt kan bara ge ett svar -istallet
for att se hur det kan goras pa ett bra satt? MKB:ns jamforelse-alternativ ar
inga egentliga alternativ. Vi tror att bussarna ryms bland de drygt 20 st
illustrerade busshallplatserna séder om jarnvagssparen. Vi vill se alternativa
|6sningar enligt MB 6 kap 7 &for de buss- och bilparkeringarna som nu
redovisas vid Norra Bangardsgatan.

Stationshuset med tillhérande byggnader

Dagens stationshus har av Sérmlands museum i rapport beskrivits som ett
masterverk for sin tid, med tidstypiska material, detaljer och formsprak.
Stationshuset foreslas bli byggnadsminne i rapporten, tillsammans med
tillhérande godsmagasin etc. Byggnaderna ingar i riksintresseomrade for
kulturmiljovard.

Nykopings kommun valjer att inte lata stationshuset med tillhGrande
byggnader bli byggnadsminne darfor att kommunen inte klarar av att bade
skydda de aldre byggnaderna och gora ett nytt resecentrum. Det visar ett satt
att hantera stadsbyggnadsfragor som var vanligt i Sverige pa 1960-talet och
som tyvarr fick till foljd att manga aldre hus revs.
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Det ar valdigt trékigt att kommunen pa allvar ar 2017 foreslar rivning av aldre
bebyggelse istéllet for att anpassa resecentrum till befintlig milj6. Byggnader
som rivs skulle kunna flyttas istéllet? Ges en ny plats?

For att en byggnad ska ha goda mdjligheter att bevaras, kravs att de anvéands
pa ett bra satt. Stationshuset har forlorat sin resebutik for tagresor. Lokalen ar
fortfarande, efter flera ar, outhyrd. Nar nytt resecentrum byggs och
omlokaliseras ar det inte troligt att jarnvagskafféet, som finns i stationshuset
Overlever, det behover i sa fall flytta in i nya resecentrums byggnader. S3, vad
ska stationshuset anvandas till? Enligt plankartan endast "C1, Centrum-
verksamhet, d.v.s. handel, samlingslokal, service och dylikt." Det racker inte.
Jamfor med vad nya resecentrumbyggnader ges for
anvandningsbestammelser: "C1, K1, S1 ". Hur hanteras befintliga bostader pa
stationens 6vervaning? De saknas helt i den nya planen.

Ge stationshuset fler anvandningsomraden an enbart C1 i
planbestammelserna. Har kommunen funderat pa majligheten att lata
stationshuset vara en del av nytt resecentrum istéllet? Lat stationshuset vara
nya resecentrum och behall godsmagasinen!

Vaga tanka om! Det ar lattare att andra fel nu an senare i processen. Gor om-
gor battre!

Bilaga 2
Samradsyttrande sankning grundvatten

Formalia

Brister myndighetsut6vning vid samrad

Synpunkter pa samradshandlingar ska registreras/ diarieféras i kommunens
diarieforingssystem. Offentlighetsprincipen rader for handlingar som skickas
till myndighet i Sverige. Inget av det kan med séakerhet garanteras nar Sweco
star som mottagare for synpunkter vid samrad.

Det brister i myndighetsutdvning nar kommunen kdper upp Sweco som
konsult &ven for handlaggning/myndighetsutdvning. Vi lamnar synpunkter
skriftligt till kommunen for att sdkerstalla att handlingar diariefors korrekt och
forutsatter att alla samradsyttranden samt 6vriga handlingar handlaggs pa ett
korrekt och rattssakert satt.

Brister samrad utan MKB

Samradet genomfors innan en miljokonsekvensbeskrivning, MKB, har tagits
fram som avser grundvattensankning trots att det av samradshandlingarna
tydligt framgar att atgarden medfor betydande miljdpaverkan och kraver MKB
enligt Miljobalken, MB 6 kap.

Da sankning av grundvatten enligt Miljobalken, MB 11 kap. for
vattenverksamhet ar tillstandspliktig framgar aven av MB 11: 6 :
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"En vattenverksamhetfar bedrivas endast om dess fordelar for allman och
enskild synpunkt dvervager kostnaderna for skadorna och olagenheterna av
den. "

och vidare i MB 11 :7:

"En vattenverksamhet skall utféras sa att den inte forsvarar annan verksamhet
som i framtiden kan antas beréra samma vattentillgang och som framjar
allmanna eller enskilda andamal av vikt. "

| aktuellt samradsunderlag kan vi tyvarr inte se att ovanstadende lagrum
efterlevs.

Utskickade handlingar

Grundvattensankning planeras pa sattningsbenagen mark

| samradsunderlag som Sweco har sammanstallt 2017-09-22 framgar pa sid
22:

"Kring Brunnsgatan finns relativt djupa finsediment i form av silt och lera, i
omraden med sadana jordar kan marken vara sattnings benagen.

Storleken av eventuella sattningar beror av storleken pa avsankningen,
viktmassig belastning pa markytan samt sedimentens maktighet och
konsolideringsgrad. "

"Utférd byggnadsinventering visar att det i detta omrade finns byggnader, inte
minst kring idrottsplatsen, som har en potentiellt grundvattenberoense
grundlaggning. Jarnvagen ska vara i bruk under ombyggnationen av
Brunnsgatan, ett spar i taget, och det &r id etta skede inte klarlagt huruvida
sparanlaggningen har en grundvattenberoende grundlaggning. Det kan ocksa
finnas andra sattningskansliga fundament och objekt i omradet som skulle
kunna paverkas av en grundvattensankning".

Vi finner det anmarkningsvart att otillrackliga handlingar skickas ut fér samrad.
Hur ska vi kunna ta stéllning till ett bristfalligt material? Av materialet framgar
att risker for t.ex. sattningar i marken finns. Kommunen foresprakar en I6sning
som kan medfora direkta och indirekta skador pa byggnader, natur och miljo.
Som markagare och boende i omradet maste vi darfor motsatta oss forslaget i
dess nuvarande utférande och istéllet 6nskar vi att fler utredningar gors,
inklusive en MKB avseende grundvattensankning som aven ska behandla
andra alternativ an en grundvattensénkning.

Osékra konsekvenser grundvattensénkning

Undermaligt material leder till osakra slutsatser och allmant vaga
standardfraser i samradsmaterialet. MKB behover visa hur just var aktuella
natur och miljé kan komma att paverkas. Vilka andra alternativ finns? Kan
sparen hojas istallet for att t.ex. Brunnsgatan sanks? Utred olika alternativ.
Skydda vardefull natur som t.ex. vardefulla trad. Utred kostnader for olika
alternativ. Vilka miljovinster skulle de ge?
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Hur paverkas t.ex. boktraden och kastanjerna narmast jarnvagsbron? (Deras
rotter ar troligen lika djupa under jord som traden ar stora ovan jord).

Vem atgardar eventuella skador/ trad som dor? Vad gér kommunen? Kommer
t.ex. kommunen att rycka ut med vattentankar dagligen under tva ars tid om
det behovs?

Vad hander om det blir sattningar i marken?
Vad hander om ett hus satter sig pa en tomt? Vem betalar, vem atgardar och
vem ar ansvarig? Nodtelefonnummer? Hur snabbt kan hjalp erbjudas?

Sammanfattning

Utredningar som saknas

- Miljokonsekvensbeskrivning (MKB) enligt MB 6 kap. Hur omradet
kommer att paverkas och vilka olika alternativ som finns till att sanka
grundvattennivan ar inte beskrivet.

- Vardefull natur och miljé behodver skyddas. Var & kommunens
ekologiska medvetenhet?

- Utred andra alternativ som &r battre ur miljosynpunkt (gors vanligen i en
MKB).

Vara slutsatser

- Avvakta ny detaljplan resecentrum. Det detaljplaneftrslag som var ute
pa samrad fick kraftig kritik och valdigt manga synpunkter och behover
bearbetas kraftigt. Bearbetat forslag kan innebara att grundvattensankningen
paverkas.

- Gor en ny utredning om grundvattensankning darefter om det
fortfarande beddms aktuellt med béattre handlingar som t.ex. en utférlig MKB,
hur vardefull natur och byggnader skyddas etc. Utred olika alternativ.

- Valj det alternativ som sammantaget paverkar natur, miljé och
manniskor minst.

Av ovanstaende skal motsatter vi oss en sankning av grundvattnet i dess
foreslagna form.

Bemd@tande:

Lokaliseringen av Nykopings resecentrum har analyserats, provats och
samratts kring i ett flertal steg, bland annat i samband med
jarnvagsutredningen, Nykopings fordjupade oversiktsplan for tatorten 2006
och 2013. Tidigare alternativ har bedémts bland annat utifran tillganglighet,
trafiks&kerhet och mojligheter till vidare stadsutveckling. Ett resecentrum ar en
funktion som primart kopplar samman tag, buss, gang, cykel och fordonstrafik
och som &r centralt placerat och lattillgangligt fér sd manga som mgjligt.
Analysens slutsatser ar att placera Nykopings resecentrum med koppling till
Brunnsgatan da alternativet har hogst maluppfylinad.
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Ett jamforelsealternativ i en miljokonsekvensbeskrivning som tas fram i
samband med detaljplaneldggning ska vara ett rimligt alternativt scenario for
utvecklingen av planomradet; detsamma omrade kring nuvarande
stationsbyggnad och sparen. Infor arbetet med detaljplan for resecentrum har
manga olika lokaliseringar (tyngdpunkter inom planomradet) och utformningar
studerats. For att jamforelsealternativet ska bli sa rimligt som méjligt har darfor
det tidigare framarbetade forslaget till detaljplan fran ar 2014 valts i samrad
med Lansstyrelsen.

Ett av projektmalen for Nykopings resecentrum ar goda forbindelser mellan
trafikslag med en bytestid pa maximalt 3 minuter (exkl byte till/fran bil) och
utformningen av Nyk&pings resecentrum lever upp till detta mal.

Byggnadet av Nykopings resecentrum paverkar stadsbilden da omradet far
nytt innehall och nya byggnader tillkommer. Karaktaren pa omradet varierar
idag och stora delar av omradet utgor ett hal stadsbilden. Byggandet av
Nykopings resecentrum beddms medfora bade positiva som negativa
konsekvenser for stadshilden. Kopplingen mot omgivande staden, den
forbattrade tillgangligheten och orienterbarheten utgdér markbart positiva
konsekvenser. Forlusten av gronstruktur och resecentrums kontrastverkan
mot omgivningen, mot bland annat den aldre villastaden, bedéms som en
negativ konsekvens. Skada pa omradets kulturmiljo uppstar framst i och med
att byggandet av Nykopings resecentrum innebar rivning av gamla byggnader
och anlaggningsdelar som vittnar om den forna tidens anvandning av
omradet. Kommunen har vidtagit atgarder for att minska den negativa
paverkan pa kulturmiljon genom att mojliggora for att delar av godsmagasinet
bevaras och ateranvands inom omradet, att ny bebyggelse haller skala och
materialitet som forekommer i delar av omradet.

Nykopings kommun vidhaller att funktioner for Nykopings resecentrum behovs
pa norra sidan spar for att samtliga funktioner som behovs ska fa plats. Ett
resecentrum ar en knutpunkt dar manga manniskor vistas och ror sig.
Nykopings resecentrum ska vara tillgangligt och valkomnande fran samtliga
hall och darfor inte ha en tydlig fram- och baksida. Den planerade passagen
under jarnvagen och aven den norra entrébyggnaden anses darfér som
nodvandig for att skapa tillgangligheten till resecentrum fran flera hall och for
att skapa en attraktiv knutpunkt. Karaktaren pa Norra Bangardsgatan kommer
att forandras i och med byggandet av Nykdpings resecentrum och gatan
kommer, likt Brunnsgatan och Sddra Bangardsgatan att byggas om och
breddas for att anpassas till det tillkommande trafikflodet och for att oka
trafiksakerheten for bland annat gédende och cyklister. Breddningen av Norra
Bangardsgatan sker mot sparomradet och forslag pa ny sektion kan studeras i
Funktions,- utformnings,- och gestaltningsprogrammet (FUG) pa sidan 95.

Omradet ar utsatt for buller idag fran fordons- samt spartrafik. Till féljd av
Nykopings resecentrum och tillkommande trafikrérelser s& kommer
bullerskyddsatgarder att genomforas bade i form av sparnara skarmar och dar
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det inte racker som atgard planeras aven fastighetsnara atgarder.
Fastighetsnara atgarder utférs av Nykopings kommun och kommer att géras
som ett av de inledande arbetena infor byggnation.

Vibrationer fran vag eller spartrafik bedéms inte leda till storning for
narboende.

Nar Brunnsgatan byggs om och de tillkommande passagerna under sparen
ska byggas kommer grundvattennivan tillfalligt att sankas. Arbetet kraver
tillstdnd fran Mark- och miljodomstolen och den eventuella paverkan som
arbetet kan innebara sdsom sattningar i narliggande bebyggelse studeras och
utreds inom ramen for den tillstAndsprocessen. Risken for sattningar till foljd
av grundvattensankningen bedéms som sma men matningar och uppféljning
kommer géras genom hela processen for att sakerstalla att inte sattningar
sker.

Vad galler paverkan under byggtid sa prévas hansyn till befintlig bebyggelse i
kommande bygglov. | en kontrollplan ska de skyddsatgarder som behéver
vidtas beskrivas avseende bland annat buller, vibrationer, damning och
marksattningar och en certifierad sakkunnig ar ansvarig for uppféljning.

Genomforandet av Nykopings resecentrum paverkar befintliga naturvarden,
det ar ett faktum och &r olyckligt. Ett nyplanterat trad kan mycket riktigt pa kort
sikt inte ersatta de varden som ett uppvuxet gammalt trad har men projektet
har hdga ambitioner om att kompensera forlorade varden sa gott det gar. Krav
har stallts i detaljplanen pa plantering av véxtlighet i form av trad eller annan
gronska for ett antal miljoer.

Privatpersoner TOMW

Vi motsatter oss det justerade forslaget till detaljplan for Nykopings
resecentrum.

Vi anser inte att kommunen tagit hansyn till vara synpunkter lamnade i
Synpunkter detaljplan Resecentrum samrad 170212, vg se bilaga 1.

Ett resecentrum med tillhérande buss-och biltrafik Iangs Norra Bangardsgatan
enligt nuvarande forslag, skulle medféra en betydande oldgenhet och fara for
manniskors halsa och sakerhet for oss i form av buller, avgaser samt ett
standigt ljus fran det upplysta resecentrum, vilket strider mot PBL 2 kap. 98.

Sweco genomforde buller-och vibrationsutredningar pa Norra Bangardsgatan
med 1 st buss som endast framfors i 25 km/h. Detta ar inte trovardigt, da
buller och vibrationer 6kar med stigande hastighet och antalet fordon.

MKB ej trovardig!

Som tidigare har framforts saknar kommunen fortfarande ett trovardigt
jAmforelsealternativ. | MKB:n finns ett huvudalternativ, ett jamforelsealternativ
och ett nollaltemativ.
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Nollaltemativet &r inte rimligt d& man vill knyta ihop buss och tag.
Jamforelsealternativet ar alltfor likt huvudalternativet. Kommunen har inte pa
ett trovardigt satt utrett lokaliseringen till Sunlightomradet.

Brunnsgatan

Vi anser det helt orimligt att sanka och bredda Brunnsgatan med tanke pa de
geologiska och hydrologiska forutsattningar som finns. Enligt dokument pa
kommunens hemsida som vi tagit del av féreligger stora osakerheter vad
galler ev paverkan pa grundvattennivan samt jordskredsrisk vid Nykopingsan.
Vi anser det heller inte vara ekonomiskt forsvarbart med detta riskabla

ingrepp.

Sammanfattningsvis motsatter vi oss det justerade forslaget till detaljplan for
Nykopings resecentrum. Vi kraver att kommunen pa ett trovardigt satt utreder
Sunlightomradet som ett jamforelsealternativ vad géller placeringen av
resecentrum.

Bilaga 1

Synpunkter detaljplan Resecentrum samrad

| egenskap av sakagare da vi bor i fastigheten Filen 3, vill vi harmed lamna
vara synpunkter pa kommunens detaljplan for Resecentrum som nu ar ute for
samrad.

Ett resecentrum med tillhérande buss- och biltrafik langs Norra Bangardsgatan
enligt nuvarande forslag, skulle medféra en betydande oldgenhet och fara for
manniskors halsa och sakerhet for oss i form av buller, avgaser samt ett
standigt ljus fran det upplysta resecentrum, vilket strider mot PBL 2 kap. 98.

Vi kraver att man utfor kompletterade bullerméatningar samt genomfor
storningsskyddsatgarder innan arbetet med resecentrum pabdrjas, enligt PBL
4 kap. 148. Byggprocessen i sig kommer att medfora betydande olagenhet i
form av mycket hdga bullernivaer fran tunga maskiner. Vi anser att bindande
skyddsatgarder skall inforas i planen som skyddar befintliga aldre
bostadsomraden mot betydande olagenheter. Folj PBL 4 kap 12 §punkt 2 och
PBL 8 kap. 4-588.

Vi kraver att bullret fran ett blivande resecentrum kapslas in. Det har hittills
enbart varit tal om bullerskyddande atgarder av drabbade hus. Vi anser att vi
maste kunna vistas i vara tradgardar utan att stéras av bullret. Det &r helt
orimligt att behdva soka skydd inomhus for varja sig fran buller.

Vi anser att MKB maste kompletteras med alternativet att forlagga
resecentrum/parkeringsplatser till Sunlightomradet.

Enligt Miljokonsekvensbeskrivningen, MKB, till detaljplanefdrslag for
Resecentrum star i samradshandlingarna att rodlistade arter finns inom
omradet. Dar star ocksa att de blomrika grusmarkema har en relativt stor
biologisk mangfald, det finns gott om pollinattrer, ett varmt mikroklimat och att
odlingslotter och grasytor utgdr métesplatser och rekreationsplatser.
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Vi anser att forslaget med resecentrum strider mot PBL 8 kap. 9 och 1288 da
tomtens naturforutsattningar inte tas tillvara utan skovlas, och att det uppstar
betydande olagenhet for omgivningen. Marklov ska inte ges for atgard som
medfor storningar eller betydande olagenheter for omgivningen, PBL 8 kap.
128.

| detaljplanen ska motstaende intressen och planens konsekvenser redovisas.
Av redovisningen ska framga vilka konsekvenser dessa atgarder far for
fastighetsagarna och andra berérda, PBL 4 kap. 338. Vi anser inte att dessa
konsekvenser ar tillrackligt redovisade.

Om bygglov ges for andrad anvandning av mark till resecentrum med
parkeringsplatser och bussterminal, sa kraver vi att kommunen villkorar lovet
sa att atgarder som forebygger olagenheter fran omgivningsbuller har vidtagits
innan arbetet paborjas, enligt PBL 4 kap.148. Vi kraver ocksa att PBL 8 kap. 4
och 5 88 samt PBL 8 kap | och 388 foljs.

"De geologiska och hydrologiska beskaffenheten ar speciellt kanslig, instabila
markforhallanden," enligt MKB for omradet. Vi som bor hér vet att nar tunga
fordon trafikerar t.ex. N. Bangardsgatan sa vibrerar vara hus, som kan fa
skador. Enligt PBL 2 kap 5 § ska vid planlaggning och i arenden om bygglov
manniskors halsa och sakerhet, mojligheterna att forebygga luftféroreningar
samt bullerstorningar etc. beaktas. Vi anser inte att sa skett. Enligt PBL 2 kap.
9 § far inte den avsedda anvandningen medftra sadan paverkan pa
omgivningen eller for manniskors hélsa och sékerhet eller betydande
olagenhet pa annat satt.

Vi anser att det ar helt orimligt att sénka och bredda Brunnsgatan med tanke
pa de geologiska och hydrologiska forutsattningar som finns. Enligt dokument
pa kommunens hemsida som vi tagit del av foreligger stora osakerheter vad
géller ev paverkan pa grundvattennivan samt jordskredsrisk vid Nykopingsan.
Vi anser det inte vara ekonomiskt forsvarbart med detta ingrepp.

Vi anser att man borde flytta parkeringsplatserna till Sunlightomradet
alternativt till grasytan mellan Folkungavallen och psykiatriska kliniken. | stéllet
anlaggs park och gronomrade pa fastigheten Vaster | :43, enligt PBL 2 kap 7
och 98.

Om resecentrum &ndock anlagges enligt nuvarande plan, anser vi att den
allébekladda gang- och cykelbanan pa sddra sidan av Norra Bangardsgatan
istallet skall forlaggas till norra sidan av Norra Bangardsgatan. Pa sa satt
skulle villatradgardarna fa ett visst skydd mot bullret fran resecentrum.

| december 1981 gav byggnadsnamnden i Nyképings kommun ut ett
informationshafte (se bilaga 1) om lasarettsomradet. Dar forklarar man hur
miljon kan behallas genom att belysa de varden och forutsattningar man har
att ta hansyn till vid byggande i Lasarettsomradet. Hur kan det komma sig att
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man 36 ar senare inte langre ar benagen att visa denna hansyn till ett snart
100 &r gammalt bostadsomrade.

Bemotande:

Norra Bangardsgatan, likt Sodra Bangardsgatan och Brunnsgatan kommer att
byggas om (breddas och nya sektioner) for att anpassas till det tillkommande
trafikflodet och for att 6ka trafiksakerheten for bland annat gaende och
cyklister. Norra Bangardsgatan kommer exempelvis att forses med separerad
gang- och cykelbana som okar trafiksakerheten for gadende och cyklister langs
gatan. Forslaget pa sektion innebér att fordonstrafiken kommer langre ifran
befintligas fastigheter jamfort med nulaget.

For att kunna studera skillnaden mellan dagens sektion och framtida, se
Funktions, - utformnings, - och gestaltningsprogrammet (FUG) sida 95.

Den Okade trafikeringen som Nykopings resecentrum innebar bade pa spar
och pé gatorna inom planomradet innebar att bullerskyddsatgarder behover
vidtas bade i form av sparnara skarmar och pa fastighetsniva i form av fasad-
och i vissa fall ventilationsatgarder och lokala bullerskydd vid uteplatser.
Trafikbullerutredningen som ligger till grund for detaljplanen redovisar i bilaga
14 vilka fastigheter som kommer erbjudas skyddsatgarder pa fastighetsniva.

Avseende vibrationer fran spar sa bedomer Trafikverket att riktvarden for
vibrationer ska innehallas for bade persontag och godstag eftersom de nya
sparen inte kommer att forlaggas narmare bostadshus jamfort med befintliga
spar och baserat pa overslagsberakningar utifran uppmaétta vibrationsnivaer
pa befintligt spar. Detta avser Trafikverket studera narmare under kommande
detaljprojektering.

Kommunen beddmer inte att betydande olagenhet uppstar nar anlaggningen
ar fardig i och med att nédvandiga ombyggnationer av gator och
bullerskyddsatgarder som ska vidtas. Vad galler paverkan under byggtid sa
prévas hansyn till befintlig bebyggelse i kommande bygglov. | en kontrollplan
behdver kommunen och Trafikverket beskriva nodvandiga skyddsatgarder
som kan behdva vidtas avseende bland annat buller, vibrationer, damning och
marksattningar och en certifierad sakkunnig ar ansvarig for uppféljning.

I miljokonsekvensbeskrivningen ska man presentera ett jamforelsealternativ
som ska vara ett rimligt alternativt scenario for utveckling av samma omrade
som planen beror, det vill sdga omradet kring nuvarande stationsbyggnad och
sparen. Infor arbetet med detaljplan for resecentrum har manga olika
lokaliseringar och utformningar studerats. For att jamforelsealternativet ska bli
sa rimligt som mojligt har darfor det tidigare framarbetade forslaget till
detaljplan fran ar 2014 valts i samrad med Lansstyrelsen.

Ett resecentrum ar en funktion som primart kopplar samman tag, buss, gang,
cykel och fordonstrafik och som &r centralt placerat och lattillgangligt for sa
manga som mojligt. Kopplingen till Brunnsgatan och den rorelseaxel som finns
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i staden mellan Lasarettet — Torget — Hamnen har varit en viktig del for att
utveckla staden. Darfor har tyngdpunkten av funktionerna i Nykopings
resecentrum kopplats mot Brunnsgatan. Ett resecentrum med fokus vid
industriomradet Sunlight/Norra Hogbrunn skulle skapa méjligheter att utnyttja
det nedlagda industriomradet for en effektiv bussterminal. TGOJ-banan som
barriar och utan tydlig passage mot centrum har bidragit till att alternativet
tidigare har avskrivit som intressant att jobba vidare med. Losningen far
dessutom en forskjutning for langt at vaster for att vara tillgangligt den stora
massan, men ocksa for fotgangare och cyklister. Dessutom far
kollektivtrafiken mycket krokiga fardvagar. Arbetet med Nykopings
resecentrum har skett i flera steg och samratts vid ett flertal tillfallen och
slutsatsen ar att placeringen av Nykodpings resecentrum med koppling till
Brunnsgatan har hogst maluppfylinad.

For att kunna utveckla kollektivtrafiken i kommunen och hela regionen
behover Brunnsgatan byggas om. Brunnsgatan byggs ocksa om for att 6ka
framkomligheten och trafikséakerheten for gaende- och cyklister. Nar
Brunnsgatan byggs om kommer grundvattennivan tillfalligt att sankas. For att
sanka grundvattnet kravs tillstand frn Mark- och miljodomstolen. Den
paverkan som arbetet med att séanka grundvattnet kan innebara sasom
sattningar studeras och utreds i arbetet med att ta fram en tillstandsansokan.
Risken for sattningar till foljd av grundvattensankningen bedéms dock som
liten.

En riskanalys utifran omgivningspaverkan av planerade atgarder kommer att
tas fram. Denna kommer att identifiera ut vilka byggnader och andra
anlaggningar som ar kansliga for sattningar, dels till féljd av sankta
grundvattennivaer och fran vibrationer fran sjalva byggnationen av omradet
Sattningsrorelser och grundvattennivaer kommer att foljas upp i
kontrollprogram dar nivaer mats regelbundet fore, under och efter byggskedet.
Om skada skulle uppsta till foljd av byggnationen kommer kommunen eller
Trafikverket att ersatta denna enligt ordningen om oférutsedd skada.

Till foljd av Nykopings resecentrum sa kommer bullerskyddsatgéarder att
genomforas bade i form av sparnara skarmar och dar det inte racker som
atgard planeras aven fastighetsnara atgarder vilket kan innebara atgarder for
att bullerskydda uteplatser. Fastighetsnara atgarder utfors av Nykopings
kommun och kommer att goras som ett av de inledande arbetena infoér
byggnation. Ni kommer att fa mer information och bli kontaktade i god tid fore
planerad atgard. | Bilaga 14 till trafikbullerutredningen finns en
sammanstallning éver forslag till atgarder pa fastighetsniva.

Hansyn till och paverkan pa befintlig bebyggelse under byggtid provas i
kommande bygglov. | en kontrollplan behéver Nyképings kommun och
Trafikverket beskriva nodvandiga skyddsatgarder som kan behova vidtas
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avseende bland annat buller, vibrationer, damning och marksattningar och en
certifierad sakkunnig ar ansvarig for uppfdljning.

Planbeskrivningen har under genomforandekapitlet fortydligats avseende
planens konsekvenser for fastighetsagare.

Nykopings kommun vidhaller att funktioner for Nykopings resecentrum behovs
pa norra sidan spar (inom Vaster 1:43) for att samtliga funktioner som behovs
ska fa plats.

Synpunkt om placering av gang- och cykelbana till norra sidan av Norra
Bangardsgatan tillgodosags infor granskningen av planforslaget.

Karaktaren pa Norra Bangardsgatan kommer att forandras i och med
byggandet av Nykopings resecentrum i och med att den breddas och byggs
om och ocksa far bade entrébyggnad och andra funktioner kopplade till
resecentrum langs ena sidan. Karaktaren pa resecentrumomradet ar skiftande
idag dar stora delar ocksa utgor ett hal i stadsbilden. Informationshaftet som
hanvisas till beskriver karaktaren och vad man behdver ta hansyn till vid
forandring av de aldre husen. Lummigheten med tradplanterade gator ar
karakteristiskt med en avgransning mot gatan som ar vanlig med hack eller
staket. Den beskriver att man i storsta maéjliga man bor behalla ursprungliga
byggnadsdelar dar sa ar majligt eller om utbyte ar nédvandigt gora det likt det
gamla och att anvanda sig av ursprungliga material och fargnyanser. | arbetet
med bullerskyddsatgarder pa fastighetsniva kommer sakkunnig i
kulturmiljovarden att bista med sakkunskap sa bulleratgarderna blir lampliga
sett till byggnadernas karaktar. Forslaget paverkar inte avgransning mellan
bostadsgardar och gata och i den nya sektionen for Norra Bangardsgatan
finns krav pa tradplantering for att tillféra gronska i gaturummet.

Privatperson JM

Synpunkter:

Jag tog i skrivelse till er 2017-02-17 upp ett antal trafikfragor i anslutning till de
da presenterade planerna for Resecentrum.

Jag pekade bl.a. pa risken for blockeringar mm vid de tre narbelagna
korsningarna pa Brunnsgatan vid Blommenhovsvagen och Norra respektive
Sodra Bangardsgatan. Speciellt pekade jag pa risken for stopp vid halt vaglag
i branta lutningar. Enligt kraven i VGU 2015 bor vilplan vid korsningar
understiga langslutningen 2,5 % men ska i varje fall inte déverstiga 3,5 %. Med
den utformning och trafikbelastning som kan férvantas kommer kderna vid
rodljusstopp vid Brunnsgatans anslutning till Resecentrum att bli s langa att
start maste ske i lutningar pa 5 % i stallet for de 2,5 % som VGU anger. Enligt
uppgift vid samradsmaétet i maj kommer lutningen enligt senaste forslaget
uppga till hela 6 %. Motsvarande problem kan forvantas for soderifran
kommande trafik till cirkulationsplatsen vid Gullans kiosk. Vad har kommunen
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for plan for att forhindra att blockering uppstar vid halt vaglag nar lutningen sa
kraftigt 6verstiger vad som erfarenhetsmassigt ar mojligt? Nagot svar har jag
inte kunnat finna i samradshandlingarna! Eftersom man i detaljplanen laser
Brunnsgatan lutningar maste denna fraga behandlas i detta planeringsskede.

Jag tog ocksa upp fragan om den tillfalliga avstangningen av Brunnsgatan och
hur trafikavvecklingen da skulle komma att ske. Nagot svar pa detta har jag
inte heller kunna finna i samradshandlingarna. Daremot har jag efter
samradsmotet fatt ta del av Rambolls slutrapport 2018-04-12 Trafiksystemets
funktion och behov. | den finns pa sid. 48 redovisat hur trafiken kommer att
férandras nar Brunnsgatan sténgs av och vilka hastighetsnedsattningar som
kan forvantas pa det 6vriga vagnatet. Som vantat kommer Vastra infarten och
E 4 mellan Kungsladugards och Hallets trafikplatser fa kraftigt utokad trafik —
ca 8 500 f/dygn. Stenbrovagens trafik kommer att 6ka med ca 2 000 f/dygn
och Lennings vag med ca 4 000 f/dygn. Simuleringarna vars resultat visas pa
sid 49 i slutrapporten anger att hastighetsnedsattningar kommer att ske pa E
4, Vastra infarten, Repslagargatan, Stenbrovagen och Lennings vag. Det mest
anmarkningsvarda ar att man anger en trafiklésning med avstangning av
Brunnsgatan under 1 — 2 &r som kommer att orsaka kder pa E 4. Som jag
uppfattat simuleringarna avser de den genomsnittliga hastighetsnedsattningen
under ett dygn. | trafikplaneringssammanhang ar det ju praxis att man
beraknar belastningsgraden under dagens maxtimmar. Jag har inte kunnat
finna sddana beréakningar i denna slutrapport eller pa annat stalle. Saknas det
maste detta vara ett krav att kontrollera att kapaciteten under maxtimmen ar
tillr&cklig i t.ex. Vastra infartens och Lennings vags knutpunkter liksom vid
trafikplats Hallet. Att leda ytterligare trafik pa Stenbrovagen maste anses som
synnerligen olampligt liksom pa Stockholmsvéagen.

Att orsaka sa stora vagforlangningar for persontransporter till lasarettet som
en avstangning av Brunnsgatan medfér maste ocksa anses som mycket
olampligt. For sjuka och aldre blir allt tal om gang- och cykeltrafik,
kollektivtrafik tomt prat. Resvagsforlangningen kommer ocksa att kraftigt 6ka
fardtjanstkostnaderna for samhéllet.

Enligt min uppfattning kan inte detaljplanen faststéllas innan man noga
undersokt kreativa l6sningar for att utfora byggnadsarbetena pa sadant satt att
minst tva filer for personbilstrafik pa Brunnsgatan kan hallas 6ppna.
Merkostnader for saddana losningar maste vagas mot de samhallsekonomiska
kostnaderna som de forlangda transporterna medfor vid en avstangning av
Brunnsgatan. Jag gjorde i min forra skrivelse en grov uppskattning att enbart
tidsforlusterna kostar 50 Mkr/ar. Nar jag nu ser att kraftiga kobildningar
kommer att uppsta pa E 4 tror jag den siffran blir hogre. Jag kan inte se att
kommunen i samradshandlingarna pa nagot satt kommenterat mina
synpunkter pa behovet av samhallsekonomiska kalkyler. Vagar man inte visa
sadana kalkyler?

Bemotande:
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Brunnsgatans profil ar férandrad mot dagens for att 6ka den fria héjden under
jarnvagsbron till 4,5 meter skyltad fri hdjd. Den fria héjden styrs av profilens
styrande parametrar som jarnvagens profil, jarnvagsbrons konstruktionshojd,
mojligheten att justera Sodra Bangardsgatans profil (styrande: befintliga
byggnader langs gatan, angoring till byggnaderna, kallarfonster och dyl.) samt
Norra Bangardsgatans profil (styrande: befintliga fastigheter langs gatan). Det
finns saledes ett antal styrande parametrar som legat till grund for framtagen
I6sning i systemhandlingen for Brunnsgatan.

Profilen &ar utformad med maxlutningar genom korsningarna. VGU anvands av
kommunen som vagledande dokument for att forklara vagars forutsattningar. |
Brunnsgatans systemhandling forekommer langslutningar som 6verstiger
rekommenderade varden dar undantagen har skett i samrad med vaghallaren.
Mdjligheter kommer av erfarenhetsmassiga bedémningar om
vinterdriftsmetoder, som idag anvands pa kritiska platser i vagnatet, for att
uppratthalla framkomligheten samt vidare att forutsattningarna kan forbattras
vid den slutliga projektering av Brunnsgatan.De i systemhandlingen ingdende
delarna ska darfor inte ses som fardigprojekterad |6sning utan utveckling och
optimering utvecklas vidare i kommande projekteringsskede.

Den 6vergripande trafikutredningen har analyserat hur vagtrafiken férdelas nar
Brunnsgatan byggs om. | rapporten har dels hastighetsnedsattning men ocksa
belastningen pa vagnatet, vilket visualiseras utifran hur framkomligheten ser ut
under ombyggnationen. Det stammer att belastningen kommer 6ka pa
omgivande vagnat och darfor arbetar vi nu med att 6ka kapaciteten pa ovriga
systemet sdsom Ostra infarten men aven Vastra infarten. T.ex. gors atgarder
pa Trafikplats hallet under ar 2020. Trafikverket och Nykopings kommun
arbetar gemensamt for att minimera paverkan pa omgivande vagnat under
produktionen genom att genomféra atgarder for att lyfta 6ver resande till de
kapacitetsstarka fardmedlen, gang-, cykel- och kollektivtrafik. Redan idag ar
manga av de resorna som sker pa dessa strak korta resor vilket kan erséattas
med andra fardslag.

For att kunna utveckla kollektivtrafiken i kommunen och hela regionen
behdver Brunnsgatan byggas om. Avstangning kommer att paga upp till tva
ar, med ambition att tiden kan kortas ner under kommande detaljprojektering.
Under avstangningen kommer en ny passage under jarnvagen, Vastra
passagen, skapas som en del i projektet. Den kommer att anvandas av
blaljustrafik, gang- och cykeltrafikanter samt kollektivtrafik under tiden for
ombyggnationen. For privatbilar och annan trafik kommer det under denna
begransade period att bli besvarligare da trafiken kommer att behova ledas
om pa befintliga vagar i staden. Innan Brunnsgatan stangs av kommer
cykelvagen langs med Nykopingsan utvecklas for att underlatta for gang- och
cykeltrafikanter.

Nykdpings kommun och Trafikverket arbetar tillsammans med att samordna
och koordinera atgarder som kravs under tiden som Brunnsgatan ar avstangd
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med malséattning att minimera paverkan pa, samhallsfunktioner, medborgare
och kommunal- och statlig infrastruktur. | arbetet ingar att genomfora
provisoriska, och kanske i vissa fall permanenta anlaggningar, mobility
management-atgarder och kommunikations- och informationsatgarder.
Parterna har ocksa samarbete i fragan om tillganglighet for tredje man i
anslutning till arbetsomradena runt blivande resecentrum. Det for att
tillgangligheten till jarnvagsstationen samt andra samhallsfunktioner i omradet
ska kunna uppratthallas under produktionen. Det handlar bland annat om att
samordna foljande fragor; provisoriska anlaggningar och atgarder som
sakerstaller att resenarer hittar till och nar plattformar och busshallsplatser,
skyltningsprogram, plan for ersattningstrafik och samordning med externa
parter. Detta ar det arbete som kommer att intensifieras vart efter projektet gar
over i produktionsplanering och genomférande.

Kommunens bedémningar och konsekvensanalyser pekar mot att en
langsiktig 16sning dar Brunnsgatan ar anpassad for att ta emot morgondagens
kollektivtrafik ger langsiktig positiv effekt. Nar jarnvagen byggs om skapas
mdjlighet att utveckla Brunnsgatan. Kommunen och Trafikverket arbetar aktivt
for att minimera paverkan for hela staden och minimera ombyggnadstiden. De
kapacitetsstarka och samhallsviktiga transporterna sasom kollektivtrafik, gang,
cykel, blaljusmyndigheter kommer komma fram vilket skapar nytta for
samhallet.

Privatpersoner J-EHoLA

Vi avstyrker detta forslag, liksom tidigare samradsforslag. Ur
storningssynpunkt har inga eller endast mycket begransade justeringar gjorts
jamfort med samradsforslaget. Kommunen har konsekvent tillbakavisat de
allra flesta av de synpunkter som kom in under samradsskedet. Det ger
intrycket av att de som arbetar med planen i kommunen helt nonchalerar
berattigade synpunkter och bara kor pa och hoppas pa att de som ar kritiska
mot planen ska trottna.

Inledningsvis vill vi ifrdgasatta om den foreslagna lokaliseringen ar den basta
med hansyn till den befintliga bostadsbebyggelsen och trafiksituationen i
omradet. Den lokaliseringsutredning som ingar i MKB:n kan knappast
beskrivas som serits och kan inte ligga till grund for beslut om ny detaljplan.
Alternativa lokaliseringar, t ex vid Folkungavallen och Hemgardsomradet,
avskrivs kort pa nagra fa rader och med mycket enkla motiveringar.
Alternativet vid Folkungavallen har sannolikt en rad fordelar, te x gatt om plats
for bussar och parkering och ombyggnad av jarnvagsbron, och darmed tva ars
stangning av Brunnsgatan, behover inte genomfdras samt att all trafik skulle
komma langt bort fran befintlig bostadsbebyggelse. Aven MKB:s
jamforelsealternativ verkar vara konstruerad enbart for att det nuvarande
forslaget ska framsta som nagorlunda vettigt. Redan av dessa skal bor
forslaget i sin nuvarande utformning dras tillbaka.
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Kommunens trafikstrategi anvands som ett argument for att avvisa manga av
de synpunkter som kom in under samradet. Strategin sager i princip att bilar
inte ska forekomma utan alla ska ta sig fram till fots, pa cykel eller aka
kollektivt. Detta &r en, om an vallovlig, mycket naiv, verklighetsframmande och
cynisk installning sarskilt fér de som bor utanfor den centrala tatorten.
Erfarenheter som talar for motsatsen till kommunens trafikstrategi vad géaller
gang och cykel kan bl a studeras vid de stora planerade infartsparkeringarna i
Stockholmsomradet.

Om kommunen trots allt gar vidare med den nuvarande lokaliseringen och
lokaliseringen godtas efter 6verklagande till hogsta instans, s maste vissa
saker andras i planen. Detta galler sarskilt omradet norr om jarnvagen med
den foreslagna norra entrébyggnaden och att flytta personbils- och busstrafik
in i det befintliga aldre villaomradet norr om jarnvagen.

Enligt planforslaget ska entrébyggnaden norr om sparet vara lika stort som det
sOder om sparet. Motivet for detta sags vara att 6verbrygga problemet med att
jarnvagen uppfattas som en barriar i staden och att lika stora entrébyggnader
skulle motverka detta. Det ar ju bara det att den absolut stérsta delen av
befolkningen bor sdder om jarnvagen (férutom de som bor i Oppeby och Harg
som dock knappast kan sagas bo i tatorten och fér dom spelar nog en entré
norr eller séder om jarnvagen knappast nagon storre roll). Det av tatorten som
finns norr om jarnvagen, mellan jarnvagen och lasarettet, &r endast ett
smaskaligt aldre villaomrade som saknar mojlighet att véaxa ytterligare. Av
denna anledning framstar kommunens argument med en norrentré bade som
ogrundade och nagot markliga. Storlek och utformning av den foéreslagna
norra entrébyggnaden skulle ocksa stilmassigt helt forstora intrycket av den
befintliga diskreta aldre villabebyggelsen pa Norra stationsgatan.

| den foreslagna trafiklosningen norr om jarnvagen ingar att bygga ut Norra
stationsgatan fram till Brunnsgatan och lokalisera taxi, av- och
pastigningszoner, parkeringsplatser och busshallplatser efter Norra
stationsgatan. Detta kommer att leda till en kraftigt 6kad vagtrafik i hela
omradet, inte bara pa Norra stationsgatan utan aven pa narliggande gator
som t ex Blommenhovsvagen. Detta galler ju ocksa sarskilt eftersom nya stora
bostadsomraden planeras pa det gamla slakthusomradet. Savitt vi sett saknas
en analys av den framtida trafiksituationen, antal bilar och bussar under
dygnets olika timmar etc. pa andra gator an Norra stationsgatan. Darmed
saknas ocksa en bedémning av hur det dvriga befintliga villaomradet paverkas
av buller och vilka konsekvenser detta leder till for de boende i omradet. En
sadan analys bor sjalvfallet ligga till grund for en s& omfattande och ingripande
detaljplan det har ar fraga om.

Det ska ocksa noteras att kommunens egen Tekniska division uttrycket oro for
den framtida trafiksituationen till foljd av det nya resecentret (sid 71 ff i
Samradsredogorelsen). Den Tekniska divisionen papekar vikten av att
komplettera genomférda trafikutredningar med den trafik som tillkommer vid t
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ex ny bebyggelse i Nothagen. Man pekar ocksa pa behovet av att
astadkomma en avlastning av Brunnsgatan med hansyn till all tillkommande
trafik, bl a till foljd av det nya resecentret. | samradsredogorelsen
kommenterar kommunen detta med att "behov av kompletterande
trafikutredningar...inte kan drivas och hanteras inom ramen for projekt
Nykopings resecentrum utan hanteras i andra forum. En dévergripande
trafikutredning &r nyligen framtagen. Dar studeras befintligt vagnéat i och kring
utvecklingen av Nykopings resecentrum och vilken paverkan resecentrum och
kommunens 6vriga tillvaxt far pa évergripande vagnat langre ut i
transportsystemet. Utredningen visar pa att det behovs atgarder for att skapa
en battre framkomlighet pa vagnatet vid Nykopings resecentrum bade pa kort
och lang sikt.” | och med detta uttalande ar det uppenbart att forslaget till
detaljplan ar illa genomténkt och att det saknas en korrekt
konsekvensbeskrivning av planens genomférande. Det framstar som
uppenbart orimligt att forst konstatera att en detaljplan for ett nytt resecentrum
tilsammans med andra kommunala planer kommer att leda till stora
trafikstorningar och sedan hanskjuta detta problem till framtida trafikstudier
och atgarder som ska l6sa de problem som detaljplanen medfor.

Att leda in ytterligare trafik i detta villaomrade &r uppenbart inte en langsiktigt
hallbar 16sning. Ett motsvarande exempel pa detta ar utvecklingen kring
Stockholmsvéagen. Har gick en gang E4:an igenom och gatan ar nu efter en
rad atgarder under aren kraftigt reglerad gata med 30 km:s
hastighetsbegransning och vagbulor for att begrénsa stérningarna av trafiken.
Kommunen har ocksa tvingats bygga ut vagnatet bl a for att avlasta
Stockholmsvéagen.

Bemotande:

Ett resecentrum med fokus vid Folkungavallen skulle kunna skapa potential att
knyta ihop platsen med staden via Brunnsgatan. Alternativet avskrevs bland
annat utifran att malet om snabba och effektiva byten mellan buss och tag inte

uppfylldes.
Ett resecentrum med fokus vid industriomradet Sunlight/Norra

Hogbrunn skulle skapa mojligheter att utnyttja det nedlagda
industriomradet for en effektiv bussterminal. TGOJ-banan som barriar
och utan tydlig passage mot centrum har bidragit till att alternativet
tidigare har avskrivit som intressant att jobba vidare med. Lésningen far
dessutom en forskjutning for langt at vaster for att vara tillgangligt den
stora massan, men ocksa for fotgangare och cyklister. Dessutom far
kollektivtrafiken mycket krokiga fardvagar.

Arbetet med Nykdpings resecentrum har skett i flera steg. Lokaliseringen av
Nykopings resecentrum utreddes inledningsvis genom en sa kallad
multikriterieanalys dar ett flertal alternativ bedomdes utifran tillganglighet,
trafiksdkerhet, stadsutveckling, med flera aspekter. Analysens slutsatser &r
att placera Nykopings resecentrum med koppling till Brunnsgatan. Forslaget
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samraddes om i arbetet med Fordjupade oversiktsplan for Nykopings tatort ar
2006. | samband med jarnvagsutredningen ar 2009 utreddes sedan olika
tekniska I6sningar och forslag pa utformning utifran det valda
huvudalternativet i samarbete mellan kommunen och Trafikverket. Forslaget
samraddes da aven inom ramen for jarnvagsutredningen. Placeringen
kvarstod under framtagandet av har Foérdjupad 6versiktsplan for Nykopings
tatort och Skavsta som antogs 2013. Lokaliseringen av Nykopings
resecentrum har saledes analyserats, provats och samratts kring vid ett flertal
tillfallen.

Ett resecentrum &r en funktion som primart kopplar samman tag, buss, gang,
cykel och fordonstrafik och som &r centralt placerat och lattillgangligt for sa
manga som mojligt. Kopplingen till Brunnsgatan och den rorelseaxel som finns
i staden mellan Lasarettet — Torget — Hamnen har varit en viktig del for att
utveckla staden. Slutsatserna fran lokaliseringsprocessen som skett innan
detaljplanen inleddes ar att alternativet att placera Nykdpings resecentrum
med koppling till Brunnsgatan har hégst maluppfylinad.
Lokaliseringsprovningen har saledes gjorts infor arbetet med att utreda
forutsattningarna for Nykopings resecentrum pa nu aktuell plats.
Miljokonsekvensbeskrivningen har som uppgift att presentera ett
jamférelsealternativ, som ska vara ett rimligt scenario for utveckling av
planomradet, omradet kring nuvarande stationsbyggnad och sparen. Under
arbetet med detaljplanen for resecentrum har olika lokaliseringar och
utformningar inom planomradet studerats. For att jamforelsealternativet ska bli
sa rimligt som majligt har darfor det tidigare framarbetade forslaget till
detaljplan fran ar 2014 valts.

Den politiskt beslutade Transportstrategin anger en prioriteringsordning och
ett forhallningssatt som trafikplaneringen har att utga ifran dar fokus ligger pa
att bygga en hallbar stad med attraktiva och tillgéangliga miljoer och utifran en
prioriteringsordning av fardslagen; gang-cykel-kollektivtrafik-bil. | ett vaxande
Nykoping star det klart att vi inte kan fortsatta att kéra bil i den omfattning som
vi gor idag - ingen vill behéva riva befintlig bebyggelse i centrala Nykoping for
att skapa framkomlighet for fler bilar och vi kan inte fortsatta bygga nya
bilvagar i samma omfattning som tidigare av vare sig miljomassiga eller
samhallsekonomiska skal. Ytor for trafik i centrum behdver i stérre omfattning
prioriteras for gaende, cyklister och for kollektivtrafiken som samtliga har
kapacitets- och ytmassiga fordelar jamfort med bilen utdver miljo- och
halsomassiga fordelar. Darfor behdver de som har méjlighet behdver anvanda
sig av mer hallbara fardslag och da maste det finnas forutsattningar for
manniskor att kunna gora det. Genom att framja dessa fardslag skapar vi
utrymme och kapacitet for dem som fortsatt behéver anvanda sig av bilen som
fardmedel.

| ett vaxande Nykoping kravs det ett flertal atgarder for att oka tillgangligheten
och framkomligheten pa kort och pa langre sikt. Nykdpings kommun arbetar
kontinuerligt med trafikplanering som en del av stadsplaneringen och i det
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arbetet ingar att analysera forutsattningarna for stadens mojligheter att
fortsatta vaxa. En annan viktig faktor i trafikplaneringen ar styrning av
parkering. | kommunens langsiktiga planering utpekas en inriktning for att
skapa storre parkeringsanlaggningar framforallt i centrums ytterkanter.
Exempel pa detta ar pagaende samarbete mellan Nykopings kommun och
Region Sérmland kring parkeringshus vid Nykodpings lasarett samt befintlig
byggratt for parkeringshus vid Vastra Viadukten.

Tillvaxten i Nykoping ar hog och med ca 700 nya invanare per ar ar vi nastan
65 000 personer som bor har redan ar 2030. Naringslivet vaxer ocksa och
besokarna blir fler. Nykdpings resecentrum ar anpassat efter stadens och
invanarnas behov idag och i framtiden. Nykoping kommer séledes att vaxa
aven norr om jarnvagen. Inte minst Lasarettet som samhallsfunktion och stor
arbetsgivare norr om spar ar inne i en pagaende utvecklingsfas.

Nykopings kommun vidhaller att funktioner for Nykopings resecentrum behovs
pa norra sidan spar for att samtliga funktioner som behovs ska fa plats.
Karaktaren pa Norra Bangardsgatan kommer att forandras i och med
byggandet av Nykopings resecentrum i och med att den breddas och byggs
om och ocksa far bade entrébyggnad och andra funktioner kopplade till
resecentrum langs ena sidan. Karaktaren pa resecentrumomradet ar skiftande
idag déar stora delar ocksa utgor ett hal i stadsbilden.

Planforslaget som sadant andrar dock inte relationen mellan bostadsgardar
och gatan som avgransas mellan staket eller hackar. Gatan kommer att
byggas om och breddas for att 6ka framkomlighet och trafiksakerhet och i den
nya sektionen tillfors tradplantering for att tillfdrra gronska i gaturummet for att
bibehalla karaktaren av omradets lummighet med tradplanterade gator. Vidare
kommer kommunen, i arbetet med bullerskyddsatgarder pa fastighetsniva, ta
hjalp av sakkunnig i kulturmiljovarden att bistd med sakkunskap sa
bulleratgarderna blir lampliga sett till byggnadernas karaktar.

Nykdpings utveckling och tillvaxt sker framforallt via fortatning vilket medfor
Okad belastning pa transportsystemet i stadens centrala delar. Detta bade till
foljd av 6kad biltrafik men &ven en 6kning av stadens mjukare resealternativ,
sa som kollektivtrafik, gang och cykel. En del i stadens utveckling &r
tillkomsten av resecentrum, vars funktion och lage i sig staller hoga krav pa
vagnatets funktionalitet och som bidrar till att fler véljer att resa med hallbara
och kapacitetsstarka trafikslag. Nykopings resecentrum kommer innebéara ett
forandrat resemonster och forandrade trafikrorelser i staden, bade pa gatorna
inom planomradet och i staden i Gvrigt. Kommunen har latit utreda och
prognosticera de trafikméngder som Nykdpings resecentrum bedéms bidra
med pa narliggande gator och foreslar fysiska forandringar av gatorna for att
de ska anpassas till de forandringar som véantar. Bland annat byggs
Brunnsgatan om med ny profil for att bussar och raddningstjanstens fordon
inte ska behdva anpassas till dagens passage av jarnvagen och prioriterar
kollektivtrafiken. Brunnsgatan far en annan sektion med bredare korfalt med
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hansyn till busstrafiken och med breda gang- och cykelbanor for att mota
flodet av gdende och cyklister. Likasa Sodra Bangardsgatan och Norra
Bangardsgatan breddas och far andra sektioner till foljd av byggnationen.
Nuvarande och forslag pa framtida sektioner finns att studera i Funktions, -
utformnings- och gestaltningsprogrammet (FUG).

| ett vaxande Nykoping kravs det ett flertal atgarder for att 6ka tillgangligheten
och framkomligheten pa kort och pé lang sikt. Nykopings kommun arbetar
kontinuerligt med trafikplanering som en del av stadsplaneringen och att i det
arbetet analysera forutsattningarna for stadens majligheter att fortsatta vaxa.

En overgripande trafikutredning som genomférdes under 2017/2018 har
studerat trafiken ur ett helhetsperspektiv i Nykopings tatort med fokus pa de
vastra delarna kring Hallet, Nykdpings resecentrum och Néthagen.
Utredningen presenterar olika atgardsforslag pa kort saval som pa lite langre
sikt som inbegriper om- och nybyggnationer av korsningar, omledning av trafik
samtidigt som "mobility management” -vars atgarder ska framja kollektiv-,
gang- och cykeltrafik. Ett av atgardsforslagen for nybyggnation &r tillkomsten
av den sa kallade Hemgardspassagen, en ny férbindelse 6ver jarnvagen
mellan Blommenhovsvagen och trafikplats Kungsladugarden. Denna passage
mojliggdr en omledning av biltrafik som i dagslaget aker genom Nykoping och
pa vis avlasta vagnatet i centrum.

Mer specifik trafikutredning foljd av planerat byggande inom Néthagenomradet
har ocksd genomforts. Utredningen visar pa en 6kning av den totala biltrafiken
till och fran omradet jamfort med idag. Omvandlingen innebar ocksa att typen
av trafik kommer att férandras dar andelen tung trafik kommer att minska
jamfort med idag. Blommenhovsvagen ar en gammal vag in och ut ur staden
och har idag en uppsamlande trafikfunktion fér boende och verksamheter efter
vagen, som hittills framforallt riktats mot Brunnsgatan men ocksa véaster ut mot
vag 52. Kommunens stallningstaganden ar att Blommenhovsvagen aven
fortsatt kommer att ha en uppsamlande roll. | samband med omradet kring
Nothagen utvecklas fran verksamhetsomrade till mer stadsbebyggelse
foreslas en forandrad gestaltning av vagen med syfte att skapa en mer trivsam
miljo och battre forutsattningar for gang- och cykeltrafik. For detaljer om
paverkan av trafikbuller kopplat till den utvecklingen hanvisas till den
trafikbullerutredning som tagits fram i det planarbetet. Handlingen finns pa
planarendets egna sida pa kommunens hemsida.

Privatperson MD

Jag vill i egenskap av invanare, fastighetsagare och narboende till Nykopings
resecentrum lamna foljande synpunkter pa forslag till ny detaljplan. Jag
hanvisar till tidigare inséanda synpunkter fran mig 17 februari 2017 vilka inte
beaktats i det justerade forslaget till detaljplan. Utdver tidigare synpunkter, vill
jag koncentrera mina synpunkter pa den otillrackliga
miljokonsekvensbeskrivningen, MKB:n for planerat resecentrum.
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MKB:ns jamfdrelsealternativ &r inget egentligt alternativ

Nollalternativet (bussterminalen kvar vid Teaterparken) kan vi bortse ifran. |
MKB:n 6.1 finns ett jamforelsealternativ vars lage ar i stort sett lika med
huvudalternativet. Over huvud taget ar det inte mycket i MKB:ns samlade
bedomning som skiljer huvudalternativet och jamforelsealternativet at.
Exempelvis anges att bada alternativen skulle innebara "markbart negativa
konsekvenser for naturvarden...”.

Det undergraver MKB:ns trovardighet. Ett formaliafel kan medfdra att hela
processen maste goras om fran borjan.

Det behovs ytterligare minst ett jamférelsealternativ

MKB:n behodver utvecklas, beskrivning av hur mdjligheterna att bygga ett nytt
valfungerande resecentrum skulle paverkas om det placerades i ett helt annat
lage dar de samlade konsekvenserna for naturmiljon och andra varden kan
vara godtagbara.

Exempel Sunlightomradet

| MKB:n namns tva tidigare studerade alternativ (utover Nollalternativet) varav
det ena 6.3.2 Alternativ Sunlight beskrivs med "Alternativ Sunlight Ett
resecentrum med fokus vid industriomradet Sunlight/Norra Hogbrunn skulle
skapa mojligheter att utnyttja det nedlagda industriomradet for en effektiv
bussterminal.” For att darefter avfardas med: "Da TGOJ-banan blir kvar som
barriar och ingen tydlig passage mot centrum finns har alternativet avskrivits
som intressant for kommunen att arbeta vidare med.” Beskrivningen att bygga
over eller under jarnvagsbana som ett avgérande hinder vid anlaggande av
resecentrum uppfattar jag inte som seridst. Ett resecentrum i och intill
nuvarande stationsbyggnaden med de ytkravande landsortsbussarna pa
andra sidan TGOJ-banan (utfart mot Norrkdpingsvagen) forefaller vara ett
mojligt jamforelsealternativ. Det pagaende iordningstéllandet av Teatertorget
vid Vastra Storgatans slut skulle innebéra en positiv fortatning med nuvarande
centrum och resecentrum.

Krav pa matningar och konsekvensbeskrivning

Jag begar att Nykopings kommun innan arbete med férberedelser,
provisoriska lIdsningar eller liknande infor resecentrum utfor féljande matningar
pa min fastighet, Sagen xx:

- bullermatning

- vibrationsmétning

- besiktning av hela huset

och motsvarande matningar nar resecentrum ar pa plats.

Dartill begér jag konsekvensbeskrivning av trafikflodet pa Blommenhovsvagen
under tiden Brunnsgatan kommer att vara avstangd saval som efter
fardigstallandet av resecentrum.
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Bemotande:

Arbetet med Nykdpings resecentrum har skett i flera steg. Lokaliseringen av
Nykopings resecentrum utreddes inledningsvis genom en sa kallad
multikriterieanalys dér ett flertal alternativ bedomdes utifran tillganglighet,
trafiksékerhet, stadsutveckling, med flera aspekter. Analysens slutsatser &r
att placera Nykopings resecentrum med koppling till Brunnsgatan. Forslaget
samraddes om i arbetet med Fordjupade Oversiktsplan for Nykopings tatort ar
2006. | samband med jarnvagsutredningen ar 2009 utreddes sedan olika
tekniska I6sningar och forslag pa utformning utifran det valda
huvudalternativet i samarbete mellan kommunen och Trafikverket. Forslaget
samraddes da aven inom ramen for jarnvagsutredningen. Placeringen
kvarstod under framtagandet av har Fordjupad oversiktsplan for Nykodpings
tatort och Skavsta som antogs 2013. Lokaliseringen av Nykopings
resecentrum har saledes analyserats, prévats och samratts kring vid ett flertal
tillifallen innan sjalva detaljplanelaggningen av omradet inleddes.

Lokaliseringsprévningen har saledes gjorts infor arbetet med att utreda
forutsattningarna for Nykopings resecentrum pa nu aktuell plats.
Miljokonsekvenshbeskrivningen har som uppgift att presentera ett
jamforelsealternativ, som ska vara ett rimligt scenario for utveckling av
planomradet, omradet kring nuvarande stationsbyggnad och sparen. Under
arbetet med detaljplanen for resecentrum har olika lokaliseringar och
utformningar inom planomradet studerats. For att jamforelsealternativet ska bl
sa rimligt som mojligt har darfor det tidigare framarbetade forslaget till
detaljplan fran ar 2014 valts i samrad med Lansstyrelsen.

Ett resecentrum ar en funktion som primart kopplar samman tag, buss, gang,
cykel och fordonstrafik och som &r centralt placerat och lattillgangligt for sa
manga som mojligt. Kopplingen till Brunnsgatan och angransande storre
vagnat samt den rorelseaxel som finns i staden mellan Lasarettet — Torget —
Hamnen ar viktiga delar for att utveckla staden. Det ar starkt bidragande
anledningar till varfor funktionerna forlagts pa den aktuella platsen och att
Nykopings resecentrum kopplats mot Brunnsgatan. Slutsatserna fran tidiga
arbeten med lokalisering av resecentrum ar att alternativet att placera
Nykdpings resecentrum med koppling till Brunnsgatan har hégst
maluppfylinad.

Hansyn till och paverkan pa befintlig bebyggelse under byggtid provas i
kommande bygglov. | en kontrollplan behéver kommunen och Trafikverket
beskriva nodvandiga skyddsatgarder som kan behdva vidtas avseende bland
annat buller, vibrationer, damning och marksattningar och en certifierad
sakkunnig ar ansvarig for uppféljning. Infor byggnation kommer en riskanalys
utifran omgivningspaverkan av planerade atgarder kommer att tas fram.
Denna kommer bland annat identifiera vilka byggnader och andra
anlaggningar som ar kansliga for sattningar, dels till foljd av vibrationer fran
sjalva byggnationen av omradet och fran sankta grundvattennivaer i samband
med byggandet av passager under spar. Sattningsrorelser och
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grundvattennivder kommer att féljas upp i kontrollprogram dar nivaer mats
regelbundet fore, under och efter byggskedet.

Nykdpings kommun och Trafikverket arbetar tillsammans med att samordna
och koordinera atgarder som kravs under tiden som Brunnsgatan ar avstangd
med malséattning att minimera paverkan pa, samhallsfunktioner, medborgare
och kommunal- och statlig infrastruktur. | arbetet ingar att genomféra
provisoriska, och kanske i vissa fall permanenta anlaggningar, mobility
management-atgarder och kommunikations- och informationsatgarder.

Det tillsammas med fragor om tillganglighet till resecentrumomradet och
arbetsomradena runtomkring under sjalva byggtiden &r ett arbete som
kommer att intensifieras vart efter projektet gar éver i produktionsplanering
och genomférande.

Under tiden som Brunnsgatan ar avstangd kommer det bli besvarligare for
biltrafiken da trafiken kommer att behdva ledas om pa befintligt vagnat. En
passage kommer att skapas under spar som nar Brunnsgatan ar avstangd
kan anvandas for blaljustrafik, gang- och cykeltrafikanter samt kollektivtrafik
under tiden fér ombyggnationen.

Nykopings kommun arbetar kontinuerligt med trafikplanering som en del av
stadsplaneringen och i det arbetet ingar att analysera forutsattningarna for
stadens mojligheter att fortsatta vaxa. Det innebér att olika trafikatgarder
behovs vart efter som staden véaxer bade pa kort och pa langre sikt.
Blommenhovsvagen kommer att genomga en del forandringar till foljd av den
kommande byggnationen inom Nothagen-omradet. Gatan har idag en
uppsamlande funktion och kommer fortsatt ha det men i samband med
kommande utveckling till mer stadsbebyggelse foreslas en foérandrad
gestaltning av vagen med syfte att skapa en mer trivsam miljo och battre
forutsattningar for gang- och cykeltrafik. Aven korsningsen
Blommenhovsvagen/Brunnsgatan kommer att utvecklas for att battre
anpassas till trafiksituationen. | trafikutredning som tagits fram i samband med
pagaende planlaggning inom No6thagen finns mer detaljer kring
prognosticerade trafikfloden till f6ljd av den kommande exploateringen.

Nykopings resecentrum kommer innebara forandrade resemaonster och
trafikrorelser i staden, bade pa gatorna inom planomradet och i staden som
helhet.

Privatperson MA
Godkanner inte forslaget, lamnar féljande
Synpunkter pa Nykopings resecentrum.

Popular bild pa fyrstegsprincipen, men den anvands inte av vara politiker som
beslutat att den ska forega all planering och projektering.
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‘ 4 Bygq nytt
' Nyinvesteringar och stérre
3 B’sﬁ om ombyggnadsatgarder

Begransade

2 OPHWa ombyggnadsatgarder

Atgarder som optimerar nyttjandet
av befintlig infrastruktur och fordon

Tank om

Atgarder som kan paverka behov av transporter
och val av transportsatt

| den fordjupade 6versiktsplanen for Nykoping pastas att en
lokaliseringsutredning med multikriterieanalys genomforts och att den visar pa
att nuvarande forslag till lokalisering &r bast. Till grund for en sadan analys
borde det finnas en kartering och prognos fran vilka omraden trafikanterna
kommer fran och forvantas komma fran. Aven fardsattet till stationen borde
vara analyserat. En ny lokaliseringsutredning borde géras dar kriterier miljo-
och trafikfragorna skall ingd. Den pastigningsrakning som regionférbunden
genomfort visar pa att 90 % av trafikanterna kommer med bil, cykel eller till
fots. Endast ca 10 % kommer med buss. Ytterligare trafikantintervjuer borde
genomforas och ligga till grund for planering och utformning.

For saval Nykopings resecentrum som Ostlanken bér en Atgérdsvalsstudie
goras och en ny lokaliseringsutredning genomfétras for resecentrum.

Nagon MKB som visar milickonsekvenserna saknas nar det galler den
samlade bullerstérningen fran bussar och tag, framfor allt skramlande nattliga
godstag. Maximalnivaer, natt mellan 22 och 06, bor redovisas for bebyggelsen
langs Sodra- Norra Stationsgatan och for Jarnvagsgatan. Konsekvenserna av
att 6ka godstrafiken under natten bor redovisas. Sédra Stationsgatan kommer
att bli ett enda bussinferno med buller och avgaser. Det finns broar, t.ex.
Stockholmsvéagen, som ger en betydande resonans nar godstag passerar och
okad godstagstrafik nattetid kommer att stora.

Helhetsgrepp

Tyvarr saknas ett helhetsgrepp néar det géller resecentrum. En fordjupad
planering borde genomféras for ett omrade pa minst 0,5-1 km runt
resecentrum. Aven gang-och cykelférbindelse 6ver Nykopingsan och dver
TGOJ-jarnvagen borde framga i planeringen. Lokaliseringen av en ny
bussdepd norr om jarnvagen borde ocksa studeras.

Det som gor mig mycket forvanad ar att det finns inga uppgifter i
detaljplanebeskrivningen om hur manga gang- och cykeltrafikanter som ska till
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resecentrum for att aka tag. Det borde val vara en av grundbultarna i
planarbetet hur manga trafikanter det kommer till resecentrum, varifran och
med vilket trafikslag. En trafikantprognos med inriktning pa ar 2050/2060
borde vara ett sjalvklart planeringsunderlag for utformningen av resecentrum.

Brunnsgatan

For att 6ka framkomligheten och sakerheten pa Brunnsgatan bor en uppgang
till perrongen anlaggas 6ster om Brunnsgatan. Hela resecentrumanlaggningen
bor flyttas dsterut. Bussar bor kunna stanna/angéra uppgangarna direkt pa
Brunnsgatan. Detta skulle innebara en effektivare kollektivtrafik med béattre
tillganglighet och minskade kostnader och bullerstérningar. Direktbussar
mellan Oxelésund till Skavsta kan stanna direkt pa Brunnsgatan. En planskild
forbindelse, som en uppgang 6ster om Brunnsgatan i praktiken medfor, skulle
minskade olycksrisker mellan fotgangare/cyklister och fordon pa Brunnsgatan.

For att minska kostnaderna for vagporten under jarnvagen bor den fria héjden
kunna minskas till 3,9 meter under jarnvagen, samma hojd som Cityterminalen
har i Stockholm. Harigenom kan en dyr tradganlaggning under jarnvagen
undvikas.

Detta kan innebara att en ny bro maste byggas 6ver Nykopingsan. En gang-
och cykelvag kan da samtidigt anlaggas langs jarnvagen. Jag forstar att
Trafikverket inte vill ha en sadan utformning eftersom kostnaden belastar
staten men kommunen borde driva pa for en béttre 16sning.

Det finns ingen anledning att tillata tunga/hoga fordon kora in till staden via
Brunnsgatan nar det finns flera tillfarter till Nykdping utan begrénsningar.
Hogre bussar kan stanna norr om jarnvagen. En planeringshorisont pa minst
60 ar for resecentrum ar det inte rimligt att tro att Folkungavallen kan komma
ligga orérd som fotbollsplan eller idrottsanlaggning. Fortsétt att satsa pa
idrottsanlaggningen vid Rosvalla.

Folkungavallen

Lagg bussterminalen pa Folkungavallen med en uppgang till perrongen oster
om Brunnsgatan vilket ocksa medger en bra anslutning for privata
bussentreprendrer. Utan dessa privata aktorer skulle kommunikationerna
till/fran Nykoping bli mycket samre. Oka konkurrensen och 1at inte SJ hérja
fritt. Om Nykopings resecentrum skall vara ett langsiktigt hallbart resecentra
med o6kad tillganglighet maste kommunen utvidga planeringsarbetet kring
Resecentrum och omfatta framfor allt en helhetssyn pa bland annat gang-och
cykelvagar/strak med en radie pa minst 1 km runt resecentrum. Ett vast-ostligt
strak langs jarnvagen osterut 6ver Nykopingsan och vasterut med korsningen
TGOJ-jarnvagen bor redovisas. Aven nordsydlig strakaxel langs riksvag 53
och Brunnsgatan bor redovisas. For biltrafikanterna som ska byta till tag bor
omlandet omfatta i stort sett hela kommunen.
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Politikerna borde NU ta stallning till Folkungavallens vara eller inte vara. Aven
till en bussdepa borde lokaliseringsbeslut fattas.

Avstangning av Brunnsgatan

En avstangning av Brunnsgatan under tva ar ar oacceptabelt och kommer att
leda till 6kade restider, fordonskostnader och omfattande utslapp av
emissioner. En samhallsekonomisk analys/berékningar bor géras och
redovisas for en avstangning av Brunnsgatan

Bemotande:

Arbetet med lokalisering av Nykodpings resecentrum har skett i flera
steg. | en inledande multikriterieanalys bedémdes ett flertal alternativ
utifran bland annat tillganglighet, trafiksakerhet, majlighet till
stadsutveckling, med flera aspekter. | det arbetet analyserades
tillgangligheten for samtliga trafikslag sett till befintlig och planerad
byggnation av bostader i Nykoping. Analysens slutsatser ar att placera
Nykdpings resecentrum med koppling till Brunnsgatan for att det har
hogst maluppfylinad.

Intentionerna med Nykopings resecentrum &r just att ge goda
forutsattningar for fler att kunna anvanda kollektivtrafiken ur ett hela-
resan-perspektiv &n vad som gors idag. Har kommer resecentrum
utgora navet for av staden uppkomna resor for byte buss/buss och for
regionala resor byte buss/tag. En 6verflyttning av resenarer fran bil till
kollektivtrafik raknar vi darfor med darfor med. Likasa i takt med att
antalet gng- och cykelvagar byggs ut och forbattras (senast
Fruangsgatan) vantas ocksa i hog grad fler resenarer anvanda cykel
vilket skapar lediga parkeringsplatser for de som fortsatt behdver ta
bilen till resecentrum.

Kommunen har genomfért en resvaneundersokning och de visar att det finns
stor potential att lyfta dver resor kortare an 5 km till cykel och gang och
kommunen ser att manga fler resor kommer ske med gang eller cykel i takt
med att ocksad gang- och cykelvagar byggs ut och forbattras (senast invigning
av Fruangsgatan). Aven resandet med kollektivtrafik vaxer och vi ser en
fortsatt utveckling med fler resor med kollektivirafik dar byggandet av
resecentrum ar en starkt bidragande faktor. De prognoser kommunen tagit
fram har haft perspektivet mot ar 2050 kring kollektivtrafiken.

Den trafikbullerutredning som tagits fram som underlag till detaljplanen utgar
fran prognoser for bade vagtrafik och spartrafik. Prognoserna for spartrafik
kommer fran Trafikverket och ligger aven till grund for jarnvagsplanen. |
jarnvéagsplanen och dess MKB dras slutsatser kring vibrationer och stomljud
fran jarnvagen, slutsatser som kompletterats detaljplanens planbeskrivning.
Trafikverket gor bedomningen att riktvarden for vibrationer ska innehallas for
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bade persontag och godstag eftersom de nya sparen inte kommer att
forlaggas narmare bostadshus jamfort med befintliga spar och baserat pa
overslagsberakningar utifran uppmatta vibrationsnivaer pa befintligt spar.
Detta avser Trafikverket studera narmare under kommande detaljprojektering.
Nar det galler stomljudsnivan pa grund av tagtrafik pa de nya sparen inom
delstrackan har fornyade beréakningar visat att denna blir som hdgst vid
bostadshus nar godstag passerar i 90 km/h. Beréakningarna visar
stomljudsnivaer som val understiger riktvardet pa 35 dBA. Narboende kommer
alltsa inte att utsattas for hogre stomljudsnivaer jamfort med nulaget, men pa
grund av fler tdgpassager kommer narboende att utsattas for stomljud oftare.

Gallande kopplingen 6ver TGOJ-banan arbetar Nykdpings kommun
tilsammans med Trafikverket och studerar olika I6sningar for att minska den
barriareffekt som jarnvagen utgor, bland annat inom arbetet med
Atgardsvalsstudie fér Nykopings véstra infart. Utvecklingen av gangbron 6ver
TGOJ-banan vid Centralplan &r en del i detta liksom en del i den utveckling
som vantas inom Hogbrunnsomradet.

Olika alternativ till cykelférbindelse och strackning dsterut éver an har
studerats. En ny bro 6ver Nykdpingsan, norr om jarnvagsbron alternativt
bygga om befintlig jarnvagsbro till att inrymma gang- och cykelbana skulle
medféra mycket hoga kostnader bland annat pa grund av svar grundlaggning,
problem med intilliggande banvall och risk for stora lutningar som paverkar
strakets attraktivitet negativt. Nykopings kommun planerar istéllet for att bygga
en ny gang- och cykelvag langs a&-sidan runt kvarteret Spinnerskan for
anslutning till befintlig gang- och cykelbro och till befintligt gang-och
cykelvagnat till en avsevart lagre kostnad. Detta ar under
planering/projektering infor att Spinnerskan ska exploateras och infor att
Trafikverket stanger befintlig gangfalla.

Olika alternativ till tyngdpunkt och placering av olika resandefunktioner inom
omradet har studerats. Man har tidigare likasa tittat pa forutsattningarna for
tunnel eller bor under/éver Brunnsgatan for planskild passage. Ramperna
hade som hade kravts hade blivit svara att fa in i dessa centrala delar och
hade medfért omvagar och kraftiga lutningar. Vidare uppfylls inte projektmalet
om effektiva och snabba byten (<3 minuter) mellan kollektiva fardslag for
alternativet Folkkungavallen. Trafikverket har aven bedémt att det ger ett
storre intrang pa kyrkogarden samt en breddad bro 6ver Brunnsgatan vilket
skapar svarigheter att f& ihop Brunnsgatan i sin helhet.

En passage under jarnvagen pa Brunnsgatan som tillater hogre fordon &n vad
som idag kan passera handlar i forsta hand om att skapa béttre tillganglighet
for kollektivtrafiken och raddningstjansten som idag maste specialbestélla sina
fordon pa grund av den nuvarande héjdmassiga begransningen pa
Brunnsgatan. Den hdgre hojden innebér att tillgangligheten 6kar for trafik som
annars far kora betydligt langre strackor vilket blir viktigt ocksa for
utvecklingen av naromradena. Avsikten med ombyggnationen ar inte att tillata
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att fler tunga fordon tar vagen genom staden. Genom Trafiklagstiftningen finns
mdjlighet att forbjuda genomfartstrafik samt vagvisa dnskade fardvagar, vilket
ar atgarder som inte regleras genom detaljplan. Nykopings tillvaxt sker med
fokus pa fortatning och omvandling av redan befintliga omraden och
malpunkter som idag genererar mycket tung trafik kommer fortsétta att flyttas
utanfor stadskarnan i samband med detta. Ombyggnaden av Brunnsgatan
behover darmed inte leda till att oonskad tung trafik kommer att 6ka pa
Brunnsgatan och andra centrala huvudgator.

Nykdpings kommun och Trafikverket arbetar tillsammans med att samordna
och koordinera atgarder som kravs under tiden som Brunnsgatan ar avstangd
med malsattning att minimera paverkan pa, samhallsfunktioner, medborgare
och kommunal- och statlig infrastruktur. | arbetet ingar att genomfora
provisoriska, och kanske i vissa fall permanenta anlaggningar, mobility
management-atgarder och kommunikations- och informationsatgéarder.

Det tillsammans med fragor om tillganglighet till resecentrumomradet och
arbetsomradena runtomkring under sjélva byggtiden &r ett arbete som
kommer att intensifieras vart efter projektet gar 6ver i produktionsplanering
och genomférande.

Privatpersoner familjen S

Efter att ha tagit del av den uppdaterade detaljplanen for ett nytt resecentrum
kan vi tyvarr konstatera att Nykdpings kommun aven fortsatt valjer att inte
lyssna pa tidigare samrad. Vi har i tidigare samrad skrivit "gor om, gor ratt” och
den bilden kvarstar definitivt &ven i denna version.

Vi ifrdgasatter placeringen och omfattningen av resecentrum. Att basera den
foreslagna placering pa en lokaliseringsutredning som gjordes 2006, och som
dessutom inte entydigt pekande ut nuvarande lage som det mest fordelaktiga
utan istallet pekande pa ett flertal likvardiga alternativ, kanns inte ratt. Vi anser
att kommunen inte utrett och presenterat ett trovardigt jamfoérelsealternativ,
vilket &@r en skyldighet enligt Miljobalken. Forutsattningar férandras och vi som
kommuninvanare forvantar oss att kommunen proaktivt ser till de
mojligheter/forutsattningar som uppkommer och inte laser sig fast vid
historiska beslut. Ni har fortfarande tid att géra en valgrundad, faktabaserad
analys. Gor det! Titta exempelvis ordentligt pa Sunlight omradet och
Folkungavallen och presentera sakligt for oss invanare varfor inte dessa
alternativ ar battre an nuvarande.

Vi hanvisar till samtliga vara tidigare yttranden och den oro vi uttryck tidigare
kring trafik, buller, vibrationer, marksattningar, grundvattenniva etc som vi
fortsatt inte anser ar tillrackligt utredda. Det finns exempelvis idag farthinder
langs Blommenhovsvagen som skapar stora vibrationer i narliggande
fastigheter som bor utredas for att klargéra majliga alternativ i framtiden.

Sammantaget motséatter vi oss detaljplanefdrslaget i dess nuvarande form.
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Bemotande:

Arbetet med Nykdpings resecentrum har skett i flera steg. Lokaliseringen av
Nykopings resecentrum har utretts tidigare. Inledningsvis i en sa kallad
multikriterieanalys dar ett flertal alternativ, déribland Sunlight/nuvarande
stationsomrade, bedémdes utifran tillganglighet, trafiksakerhet,
stadsutveckling, med flera aspekter. Forslaget samraddes om i arbetet med
Fordjupade 6versiktsplan for Nykopings tatort ar 2006. | samband med
jarnvagsutredningen ar 2009 utreddes sedan olika tekniska lésningar och
forslag pa utformning utifrdn det valda huvudalternativet i samarbete mellan
kommunen och Trafikverket. Forslaget samraddes d& aven inom ramen for
jarnvéagsutredningen. Placeringen kvarstod under framtagandet av har
Fordjupad oversiktsplan for Nykopings tatort och Skavsta som antogs 2013.
Lokaliseringen av Nykopings resecentrum har saledes analyserats, prévats
och samratts kring vid ett flertal tillfallen och slutsatsen &r att placeringen av
Nykopings resecentrum med koppling till Brunnsgatan har hogst
maluppfylinad.

Ett resecentrum med fokus vid Folkungavallen skulle kunna skapa potential att
knyta ihop platsen med staden via Brunnsgatan. Alternativet avskrevs bland
annat utifran att malet om snabba och effektiva byten mellan buss och tag inte

uppfylldes.

Ett resecentrum med fokus vid industriomradet Sunlight/Norra Hogbrunn
skulle skapa majligheter att utnyttja det nedlagda industriomradet for en
effektiv bussterminal. TGOJ-banan som barriar och utan tydlig passage mot
centrum har bidragit till att alternativet tidigare har avskrivit som intressant att
jobba vidare med. Lésningen far dessutom en forskjutning for langt at vaster
for att vara tillgangligt den stora massan, men ocksa for fotgangare och
cyklister. Dessutom far kollektivtrafiken mycket krokiga fardvagar.

Ett jamforelsealternativ ska vara ett rimligt alternativt scenario fér utveckling av
omradet kring nuvarande stationsbyggnad och sparen. Infor arbetet med
detaljplan for resecentrum har manga olika lokaliseringar och utformningar
studerats. For att jamforelsealternativet ska bli sa rimligt som majligt har darfor
det tidigare framarbetade forslaget till detaljplan fran ar 2014 valts.

Nykdpings resecentrum kommer innebara ett forandrat resemonster och
forandrade trafikrorelser i staden, bade pa gatorna inom planomradet och i
staden i 6vrigt. Kommunen har Iatit utreda och prognosticera de trafikmangder
som Nykdpings resecentrum bedoms bidra med péa narliggande gator och
foreslar fysiska forandringar av gatorna for att de ska anpassas till de
forandringar som vantar. Bland annat byggs Brunnsgatan om med ny profil for
att bussar och raddningstjanstens fordon inte ska behdva anpassas till dagens
passage av jarnvagen och prioriterar kollektivtrafiken. Brunnsgatan far en
annan sektion med bredare korfalt med hansyn till busstrafiken och med breda
gang- och cykelbanor for att méta flodet av gadende och cyklister. Likasa Sodra
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Bangardsgatan och Norra Bangardsgatan breddas och far andra sektioner till
foljd av byggnationen. Nuvarande och forslag pa framtida sektioner finns att
studera i Funktions, - utformnings- och gestaltningsprogrammet (FUG).

Vad galler trafikbuller sa ar omradet bullerstort fran buss och fran tagtrafik
idag. | och med den tillkommande trafiken (fler tdg + buss) sa kommer
Trafikverket och Nykopings kommun att gora bullerskyddande atgarder i form
av bade skarmar intill sparomradet samt erbjuda fastighetsnara atgarder pa
narliggande bebyggelse. Detta finns redogjort for i planen och till planen
framtagen trafikbullerutredning och mer information kommer framgent infor att
atgarderna planeras att genomforas.

Nykopings kommun har latit utreda genom matning om tillkommande
busstrafik kan innebéra en risk for att riktvarden for vibrationer dverskrids.
Resultatet fran vibrationsmatningarna avseende busstrafik pa Norra och
Sodra Bangardsgatan visar att de hogsta vardena uppmattes till 0,29 mm/s.
Detta innebér en liten storning, d v s knappt/ej kannbar fér manniskor nar det
géaller komfort i byggnader.

Vad galler vibrationer fran spar hanvisas till Trafikverkets jarnvagsplan. Vad
som kan utlasas ur jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning som under
december-januari 2019/2020 ar utstalld for granskning anges att
malsattningen ar att jarnvagsanlaggningen ska innehalla angivna riktvarden
avseende markvibrationer och stomljud (0,4 mm/s vagd RMS nattetid 06-22
inomhus och 35 dB(A) for stomljud). Eftersom de nya sparen inte kommer att
forlaggas narmare bostadshus jamfort med befintliga spar och baserat pa
overslagsberakningar utifran uppmatta vibrationsnivaer vid tagpassage pa
befintligt spar, bedoms vibrationsriktvardet klaras for bade persontag och
godstag. For att med sakerhet uppfylla riktvardet kan det bli aktuellt att vidta
atgarder i spar och jarnvagsbanken. Detta behover studeras narmare under
detaljprojekteringen.

Nar det galler stomljudsnivan pa grund av tagtrafik pa de nya sparen inom
delstrackan har férnyade berékningar visat att denna blir som hogst vid
bostadshus nar godstag passerar i 90 km/h (ref 44). Berakningarna visar
stomljudsnivaer som val understiger riktvardet pa 35 dBA. Narboende kommer
alltsa inte att utsattas for hogre stomljudsnivaer jamfort med nulaget, men pa
grund av fler tagpassager kommer narboende att utsattas for stomljud oftare.
Planbeskrivningens avsnitt om vibrationer har fortydligats kring bedémning av
vibrationer fran spartrafik och slutsatser utifran uppgifter fran Trafikverkets
jarnvagsplan.

Nar Brunnsgatan byggs om och de tillkommande passagerna under sparen
ska byggas kommer grundvattennivan tillfalligt att sankas. Den paverkan som
arbetet med att sanka grundvattnet kan innebara sasom sattningar i
narliggande bebyggelse studeras och utreds inom ramen for den
tillstandsprocessen. Risken for sattningar till foljd av grundvattensankningen



Dnr MSN20/17 111/125

beddms som sma men matningar och uppféljning kommer goras genom hela
processen for att sakerstalla att inte sattningar sker.

En riskanalys utifran omgivningspaverkan av planerade atgarder kommer att
tas fram. Denna kommer bland annat identifiera vilka byggnader och andra
anlaggningar som ar kansliga for sattningar, dels till foljd av vibrationer fran
sjalva byggnationen av omradet och fran sankta grundvattennivaer i samband
med byggandet av passager under spar. Sattningsrorelser och
grundvattennivder kommer att féljas upp i kontrollprogram dar nivaer mats
regelbundet fore, under och efter byggskedet. Om skada skulle uppsta till
féljd av byggnationen kommer kommunen eller Trafikverket att ersétta denna
enligt ordningen om of6rutsedd skada.

Privatperson TJ

Jag har lamnat tva samradsyttranden, 2017-02-06 och 2017-02-24, angaende
detaljplan for Nykopings resecentrum och vidhaller vad jag dar anfort. De allra
viktigaste synpunkterna galler resecentrums lokalisering samt detaljplanens
innehall, disposition och avgransning.

Alternativet Sunlight/nuvarande stationsomrade har pa langre sikt sa stora
fordelar ur trafik- och miljosynpunkt att de maste objektivt ordentligt
identifieras, beskrivas och utvarderas. Det ar en mycket allvarlig brist att s&
annu inte skett.

Den stora verksamhetsbyggnaden kommer att dolja och forta resecentrum
samt ge lag orienterbarhet frAn Brunnsgatan. Platsen borde i stallet utnyttjats
for parkeringshus som har direkt samband med resecentrumfunktionen.

Att ev. forlagga ett parkeringshus for tagresenarer pa Landstingets parkering
ar direkt olampligt. Avstandet ar tidsmassigt for stort eftersom det uppstar
konflikter nar resenarerna ska korsa Brunnsgatan i bradskan for att na taget.
Gaende och cyklister skulle behdva ha en planfri korsning med Brunnsgatan
aven om inte parkeringshus anlaggs pa Landstingets parkering.

En viktig detaljfraga &r hur den stora framtida godstrafiken kommer att
paverka resecentrum och omgivande bebyggelse. | planbeskrivningen anges
att antal godstag per dygn kommer att 6ka med 20 medan bullerutredningen
anger 26 - 28. | Trafikverkets utredningsmaterial aterfinns siffran 38!

Den som bor i Nykdping vet ju att det nastan aldrig gar nagra godstag genom
Nykoping pa Nykopingsbanan. Vad ar det for prognos som galler for framtida
godstrafik och hur tas alla problem om hand? Det ar betankligt att inte TRVs
jarnvagsplan stalls ut samtidigt med detaljplanen!

Forutom buller ar vibrationer helt relevanta miljoproblem néar det galler
godstag. | planbeskrivningen negligeras problemet med att tagen haller lag
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fart nar de kor in till stationen. Men enligt bullerutredningen ar godstagens
hastighet pa aktuella spar 100 km/tim!

Bemotande:

Arbetet med Nykdpings resecentrum har skett i flera steg. Lokaliseringen av
Nykopings resecentrum har utretts tidigare. Inledningsvis i en sa kallad
multikriterieanalys dar ett flertal alternativ, daribland Sunlight/nuvarande
stationsomrade, bedémdes utifran tillganglighet, trafiksakerhet,
stadsutveckling, med flera aspekter.

Forslaget samraddes om i arbetet med Fordjupade 6versiktsplan for
Nykopings tatort ar 2006. | samband med jarnvagsutredningen ar 2009
utreddes sedan olika tekniska I6sningar och forslag pa utformning utifran det
valda huvudalternativet i samarbete mellan kommunen och Trafikverket.
Forslaget samraddes da aven inom ramen for jarnvagsutredningen.
Placeringen kvarstod under framtagandet av har Fordjupad oversiktsplan for
Nykopings tatort och Skavsta som antogs 2013. Lokaliseringen av Nykopings
resecentrum har saledes analyserats, prévats och samratts kring vid ett flertal
tillfallen och slutsatsen ar att placeringen av Nykdpings resecentrum med
koppling till Brunnsgatan har hogst maluppfylinad.

Den huvudsakliga pendlarparkeringen som kommunen kommer att hanvisa till
ligger norr om sparomradet, inom omradet Néthagen. Harifran tar man sig
trafiksakert till mittperrongen via gangforbindelse under spar och plattformen
nas harifran via trappa eller hiss. Nykopings resecentrum ar en del av en
vaxande stadskarna och parkeringsmdjligheter kommer att utvecklas i flera
omraden runt omkring som kan samnyttjas for flera funktioner daribland
Nykopings resecentrum. Dessa parkeringsplatser ska ge valmdjligheter och
utgora bra alternativ med relativt kort gangavstand till resecentrum men dven
till andra malpunkter i Nykoping.

Det stammer som du kommenterar att det funnits en diskrepans mellan de
olika underlagen. Prognosen for tagtrafik ar 2040 kommer fran Trafikverket
och den anger en 6kning fran 38 till 56 regionaltag och fran 2 till 10 (6ster om
stationen) respektive 12 (vaster om stationen) godstag pa Nykopingsbanan.
Pa TGOJ-banan innebér prognosen en 6kning av antalet godstag fran 4 till 8.

Planbeskrivningen och bullerutredningen uppdateras med ratt information
avseende mangden godstransporter. For paverkan och bedémning av
konsekvenser fran tillkommande godstag hanvisas till Trafikverket och deras
arbete med jarnvagsplan. Vad som kan utldsas ur jarnvagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning som under december-januari 2019/2020 ar
utstalld for granskning anges att malsattningen ar att jarnvagsanlaggningen
ska innehalla angivna riktvarden avseende markvibrationer och stomljud (0,4
mm/s vagd RMS nattetid 06 - 22 inomhus och 35 dB(A) for stomljud).
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Eftersom de nya sparen inte kommer att férlaggas narmare bostadshus
jamfort med befintliga spar och baserat pa éverslagsberakningar utifran
uppmatta vibrationsnivaer vid tagpassage pa befintligt spar, bedéms
vibrationsriktvardet klaras for bade persontag och godstag. For att med
sakerhet uppfylla riktvardet kan det bli aktuellt att vidta atgarder i spar och
jarnvagsbanken. Detta behdver studeras narmare under detaljprojekteringen.
Nar det galler stomljudsnivan pa grund av tagtrafik pa de nya sparen inom
delstrackan har fornyade berakningar visat att denna blir som hdgst vid
bostadshus nar godstag passerar i 90 km/h (ref 44). Berakningarna visar
stomljudsnivaer som val understiger riktvardet pa 35 dBA. Narboende kommer
alltsa inte att utsattas for hogre stomljudsnivaer jamfort med

nulaget, men pa grund av fler tdgpassager kommer narboende att utsattas for
stomljud oftare.

Privatperson KO
Synpunkter: For fa p-platser!

Bemotande:

Antagandet kring behovet av pendlarparkeringar ar gjord utifran en inventering
av befintliga parkeringsplatser och analys av belaggningsgrad genomférd av
NTF. Belaggningen pa de olika parkeringsplatserna som idag huvudsakligen
pekas ut for pendlare visar att 33 procent respektive 66 och 73 procent av
platserna ar upptagna vid inventeringstillfallet. Av antalet parkerade bilar utgor
ett antal boendeparkeringar till bostader i naromradet. Ett stort antal ar ocksa
hemmahdrande dér tillgangligheten till kollektivtrafikens huvudlinjer i Nykoping
ar god.

For de som ar beroende av att ta bilen till Nykopings resecentrum for vidare
resa med tag eller buss ska kunna gora det. For 6vriga ska det vara latt att
kunna anvanda kollektivtrafiken for hela resan eller att ga och cykla till
resecentrum. Intentionerna med Nykopings resecentrum ar just att ge goda
forutsattningar for fler att kunna anvanda kollektivtrafiken ur ett hela-resan-
perspektiv. Har kommer resecentrum utgdra navet for av staden uppkomna
resor for byte buss/buss och for regionala resor byte buss/tag. En éverflyttning
av resenarer fran bil till kollektivtrafik raknas det darfér med. Likasa i takt med
att antalet gang- och cykelvagar byggs ut och forbattras (senast
Fruangsgatan) vantas ocksa i hog grad fler resenarer anvanda cykel vilket
skapar lediga parkeringsplatser for de som behdver kunna ta bilen till
resecentrum.

Privatperson AM

Synpunkter: Jag vill lamna in synpunkter pa den bristande kommunikation
angaende de kontroller, matningar och besiktningar som skall goras i
samband med bygget av resecentrum. Jag ar orolig for; sattningar i huset,
kraftigt 6kat buller inomhus. Jag vill veta om vart hus berors och kommer fa
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nagra atgarder for att minska buller och minska risk for sattningar i huset. Nar
och hur kommer métningar goras infor, under och efter bygget av det nya
resecentrumet? Som boende i omradet runt Brunnsgatan vill jag att ni gar ut
med information om detta sa att jag som bor i huset kan kanna mig trygg.

Bemotande:

Nykopings kommun och Trafikverket kommer att géra de bullerskyddsatgarder
som kravs i form av sparnara skarmar och fasadatgarder pa fastighetsniva
sasom byte av fonster och ventilation. | vissa fall blir det aktuellt med
bullerskydd vid befintliga uteplatser. | trafikbullerutredningens bilagor framgar
vilka fastigheter som kommer att bli erbjudna fastighetsnara
bullerskyddsatgarder.

Atgarderna kommer att goras i ett inledande skede, som del i férberedande
atgarder, innan byggandet av Nykdpings resecentrum inleds. Ni kommer att fa
mer information och bli kontaktade i god tid fére planerad atgard.

Likasa kommer en riskanalys att genomféras som en del av férberedande
atgarder vilken kommer identifiera vilka byggnader och andra anlaggningar
som ar kansliga for sattningar, dels till foljd av vibrationer fran byggnation och
fran sankta grundvattennivaer. Sattningsrorelser och grundvattennivaer
kommer sedan att féljas upp i kontrollprogram dar nivaer méts regelbundet
fore, under och efter byggskedet. Risken for sattningar till foljd av
grundvattensankningen bedéms som sma men matningar och uppféljning
kommer géras genom hela processen for att sakerstalla att inte sattningar
sker. Om skada skulle uppsta till foljd av byggnationen kommer kommunen
eller Trafikverket att ersatta denna enligt ordningen om oférutsedd skada.

Mer information kommer nar arbetet med Nykopings resecentrum overgar i
projekteringsfasen.

Privatperson KH

Jag har i tidigare samrad om resecentrum i Nykoping och Skavsta anfort

avvikande mening om presenterade forslag. Forslaget till detaljplan ar ett
omfattande dokument att granska och kommentera. Vid en genomlasning
konstaterar jag att ndgon hansyn inte tycks ha tagits till vad jag anfort.

Sammanfattningsvis omfattar mina invandningar framst féljande:

* Resecentrums lokalisering:

* Vid Brunnsgatan kommer den tillkommande trafiken - utdver vad som
genereras av den dkade folkmangden - att skapa en langsiktig flaskhals som
inte forsvinner med de foreslagna atgarderna utan endast skjuts pa framtiden.
Trafik och miljo har inte vagts in vid den analys som Iag till grund for beslutet
2006.
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« Vart forslag med placering vid TGOJ-banan erbjuder en 6verlagsen I6sning
dar uppdelning av trafikvolymen pa tva floden ersétts av lankade tag for
anslutningen till Oxelésund/Nykoping.

e Som jag visat i tidigare yttranden &r en placering av resecentrum vid TGOJ-
banan att foredra &ven om man valjer det foreslagna bansystemet med
bibanor.

 Mina invandningar bygger primart pa KTH:s utredning Kapacitet och restider
for Europakorridoren. Enligt den utgér TGOJ-banan ett konkret exempel pa
hur den regionala trafiken kan utdékas och darmed utvidga det
arbetsmarknadsomrade som hoghastighetsbanan skapar. Med forslaget till
detaljplan bygger man bort framtida mojligheter att utan tagbyte forbinda
Oxel6sund - Arné med Stockholm och Arlanda.

« | Bvrigt hanvisar jag till invandningar och forslag i tidigare yttranden.

| min egenskap av boende i naromradet har jag uppmanats att yttra mig i
arendet. Med det som utgadngspunkt galler mina invandningar i huvudsak
foljande fragor:

* Den kraftiga 6kningen av trafiken i centrum som lokaliseringen vid
Brunnsgatan fororsakar beror i hogsta grad aven infarten fran vaster éver
viadukten. De langa kéerna som redan i dag ar besvarande kommer att
permanentas och fororsaka miljoproblem och en férsamrad trafikmiljo i

vart naromrade.

» De ingrepp som sker i den gamla stadsplanen - framtagen av berémda
stadsarkitekter - utan att provas av nagon arkitektexpertis, innebar en onddig
férsamring av boendemiljon i Nykoping som bertr alla i staden.

Bemotande:

Lokaliseringen av Nykopings resecentrum har utretts i flera steg. Inledningsvis
utreddes alternativ i en sa kallad multikriterieanalys dar alternativen bedémdes
utifran tillganglighet, trafiksakerhet, stadsutveckling, med flera aspekter.
Analysens slutsatser ar att placera Nykopings resecentrum med koppling till
Brunnsgatan. Forslaget samraddes om i arbetet med Fordjupade
oversiktsplan for Nykopings tatort ar 2006. | samband med
jarnvagsutredningen ar 2009 utreddes sedan olika tekniska losningar och
forslag pa utformning utifran det valda huvudalternativet i samarbete mellan
kommunen och Trafikverket. Forslaget samraddes da aven inom ramen for
jarnvagsutredningen. Placeringen kvarstod under framtagandet av Foérdjupad
oversiktsplan for Nykopings tatort och Skavsta som antogs 2013.
Lokaliseringen av Nykopings resecentrum har sdledes analyserats, provats
och samratts kring vid ett flertal tillfallen och slutsatsen &r att placeringen av
Nykdpings resecentrum med koppling till Brunnsgatan har hégst
maluppfylinad.

Lokaliseringen bygger inte bort framtida majligheter till att anvanda TGOJ-
bana for persontrafik utan utformningen med fler plattformar samt att TGOJ-
banan integreras med Ostlanken gor att trafik Nykoping-Eskilstuna kan
genomforas nar Nykopings resecentrum star fardigt. Den atgardsvalsstudie
som genomforts om persontrafik pA TGOJ-banan har konstaterat att det inte
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ar ekonomisk hallbart utifran restider att ateruppta persontrafik i nartid. Utifran
det har detaljer for plattformar pa TGOJ-banan mot Oxelésund inte utretts i
detta skede. Med den utveckling vi ser i regionen kommer fragan om
persontrafik pa TGOJ-banan kunna aterkomma och da ger planen majligheter
att i framtiden anlagga plattformar som knyter ihop en planerade
bussterminalen med 6vriga funktioner.

Brunnsgatan byggs om med ny profil for att bussar och raddningstjanstens
fordon inte ska behéva anpassas till dagens passage av jarnvagen och
prioriterar kollektivtrafiken. Brunnsgatan byggs om med en annan sektion med
bredare korfalt med hansyn till busstrafiken och med breda gang- och
cykelbanor for att méta flodet av gédende och cyklister. Sektionen i forhallande
till befintlig sektion presenteras i Funktions- utformnings- och
gestaltningsprogrammmet, FUG, pa sidan 94.

| ett vaxande Nykoping kravs det ett flertal samverkande atgarder for att oka
tillganglighet och framkomlighet pa kort och pa langre sikt. Nykopings
kommun arbetar kontinuerligt med trafikplanering som en del av
stadsplaneringen och att i det arbetet ingar att analysera forutsattningarna for
stadens mojligheter att fortsatta vaxa.

En overgripande trafikutredning som genomférdes under 2017/2018 har
studerat trafiken ur ett helhetsperspektiv i Nykdpings tatort med fokus pa de
vastra delarna kring N6thagen, Hallet och Nykopings resecentrum. Den pekar
pa behov av flera olika atgarder, till exempel behovs atgarder vid trafikplats
Hallet. Atgarder har och ska genomféras av Nykdpings kommun och
Trafikverket gemensamt under ar 2020. Ett antal centralt belagna korsningar
behover utvecklas for att battre anpassas till den nya trafiksituationen,
exempelvis pa Brunnsgatan/Blommenhovsvagen och
Brunnsgatan/Repslagaregatan. Pa lite langre sikt behover biltrafik, som fardas
genom Nykopings centrum och dess storre vagnat och inte har malpunkt i
centrum, ledas om. Detta for att ge utrymme till att forbattra forutsattningarna
for gang-, cykel — och kollektivtrafik att kunna ta en storre del av resorna, men
ocksa for att starka centrums attraktivitet. Jamte storre fysiska atgarder
behovs aven sma fysiska atgarder sasom forbattrade mojligheter att parkera
cykel, mobility management-atgarder for att paverka resandet mot andra
fardalternativ an bil samt och se dver policydokument kring bland annat
parkering.

Analysen pekade aven pa att en passage 6ver jarnvagen vid Hemgarden kan
bidra till att leda trafik runt centrum och avlasta densamma. Den sa kallade
Hemgardspassagen ar en viktig del for att kunna utveckla staden inom
Dammgruvan och Hogbrunn men kopplar aven an till Oppeby och Idbacken.

Utredningen utgjorde ocksa en bra grund till den Atgérdsvalsstudie som
genomfordes av Trafikverket tillsammans med Region Sormland, Nykopings
kommun med flera (Atgardsvalsstudie fér Nykopings véastra infart).
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Utredningen beskriver brister och behov for transportsatt pa vag samt ger
forslag pa atgarder och vidare utredning. Studien skapar underlag for
prioritering infor val av atgarder som ska bidra till effektiva resor och
transporter i och omkring Nykopings vastra delar fran Skavsta i norr till
kommungransen mot Oxelosund i soder. Nykopings kommun och Trafikverket
tar nu arbetet med Atgardsvalsstudien vidare i en storre trafikanalys dar
enskilda atgarder utreds, konsekvensbeskrivs och dar nyttan bedoms.

Den politiskt beslutade Transportstrategin for Nykopings tatort och Skavsta
anger en prioriteringsordning och ett forhallningssatt som trafikplaneringen har
att utgd ifran dar fokus ligger pa att bygga en hallbar stad med attraktiva och
tillgangliga miljéer utifran en prioriteringsordning av fardslagen; gang-cykel-
kollektivtrafik-bil. 1 ett vaxande Nykoping star det klart att vi inte kan fortsatta
att kora bil i den omfattning som vi gor idag - motiv till att behéva riva befintlig
bebyggelse i centrala Nykoping for att skapa mer framkomlighet fér mer
biltrafik ar svart att motivera framfor andra faktorer som miljo och
samhallsekonomiska skal. Ytor for trafik i centrum behdéver i stérre omfattning
prioriteras for gaende, cyklister och for kollektivtrafiken som samtliga har
betydande kapacitets- och ytmassiga férdelar jamfort med bilen utéver miljo-
och halsomassiga fordelar. De som har mgjlighet behdver anvanda sig av mer
hallbara fardslag och ska kunna gora det. Genom att framja gang- och cykel
skapas utrymme och kapacitet for dem som fortsatt behdver anvéanda sig av
bilen som fardmedel.

En annan viktig faktor i trafikplaneringen ar styrning av parkering. |
kommunens langsiktiga planering utpekas en inriktning for att skapa storre
parkeringsanlaggningar framforallt i centrums ytterkanter. Exempel pa detta ar
pagaende samarbete mellan Nyképings kommun och Region Sérmland kring
parkeringshus vid Nykopings lasarett samt befintlig byggratt for parkeringshus
vid Vastra Viadukten.

Privatpersoner JoCE

Vi vill i egenskap av kommuninvanare och narboende lamna nedanstaende
synpunkter pa placeringen och utformningen av nytt framtida Resecentrum.
Kommunen har studerat och utvarderat placeringen av Resecentrum och
kommit fram till det nu aktuella forslaget. Vi ifragasatter om detta verkligen ar
det basta laget for ett framtida Resecentrum? Den placering som féreslagits
medfor en rad allvarliga negativa konsekvenser som starkt talar emot det
foreslagna laget. Det nya Resecentrumet &ar planerat mitt emellan tva gamla
bostadsomraden som bada kommer att paverkas extremt negativt. Byggtiden
kommer att vara ett enda kaos som kommer att 6verga i en forsamrad
boendemiljo med okat buller och forsamrad livskvalité. Ska man hardra det sa
gar man fran trevliga bostadsomraden till obeboeliga bostadsomraden. Att
bara vaxa staden kan inte vara ett sjalvandamal. Man maste vaxa med kvalitet
och eftertanke. Det finns alternativ till den foreslagna placeringen (t.ex.
omradet bakom nuvarande stationshuset) som enligt var mening inte skulle fa
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dessa negativa konsekvenser och ocksa skulle komma att fungera pa ett
andamalsenligt satt. Valjer man att aven ta delar av det utrymme som finns pa
andra sidan av TGOJ banan i ansprak kan man fa betydligt battre trafikfloden
for delar av busstrafiken pa kopet. Varfor sa stort och bombastiskt? Det &r ju
bara ett stickspar fran Ostlanken och busstrafik for en stad med séag 70.000
invanare vi pratar om, inte en storstad med 150.000 invanare som ligger langs
huvudstrackningen. Det ar ett faktum som ocksa maste beaktas i projektet och
dess delprojekt.

Vi vill protestera med kraft och tydlighet mot det fullstandigt orimliga i att man
medvetet vill forsamra var stadsmiljo utan att det finns nagra fordelar som ar i
narheten av att motsvara de nackdelar det innebar.

Sankning av Brunnsgatan

Att inom ramen for Resecentrum projektet investera hundratals miljoner i ett
hdgriskprojekt som en sankning av Brunnsgatan, med syfte att 6ka
mojligheterna for tung trafik att komma under jarnvagsviadukten och
darigenom pataglig 6ka den tunga trafiken pa den redan hart trafikerade
Brunnsgatan och i Nyképings centrum, kanns som ett projekt som mojligtvis
nagon kunnat foresla pa 60-talet? Att 2018 lagga pengar pa att driva ett
projekt som syftar till att kraftigt férsamra den upplevda stadsmiljon ar
anmarkningsvart och markligt. Er utredning beskriver tydliga negativa effekter
pa de flesta omraden. Buller och vibrationer dar riktvardena for buller kommer
att dverskridas vid bostader och kraftigt féorsamra boende miljén. Olycksrisker
som okar pa grund av narheten till nya byggnader for centrum andamal, dvs
hotell, kontor etc. Dagvatten kvaliteten sanks da mycket av dagvattnet
kommer att ledas ut i Nykopingsan orenat och utan att filtreras i marken, som
nu, pa grund av 6kad mangd hardgjorda ytor. Pa sikt kan det leda till
forsamrad vattenkvalitet i Nykopingsan. Den befintliga hundraariga Stads och
landskapsbilden paverkas negativt da man i projektet helt bortser fran befintlig
arkitektur, skala och struktur.

Vi anser att forslaget kommer att ge kraftigt negativa paverkningar pa miljon i
omradet bade vad galler buller, luft, damm och vibrationer. Genom férslaget
koncentreras pa sikt bussar, bilar och tag till en relativt begransad yta.
Boendemiljon kommer genom forslaget att kraftigt forsamras langs bade
Sodra och Norra Bangardsgatan med narliggande gator. Nykoping har ett fatal
villaomraden med den karaktar och alder som omradet mellan jarnvagen och
lasarettet. Det lagda forslaget kommer att mycket negativt paverka
villaomradet. | forslaget skrivs ocksa att "Sammantaget bedoms dock
detaljplanen innebara stora negativa konsekvenser for kulturmiljén och risk for
pataglig skada pa riksintresset”. Mycket anmarkningsvart att kommunen
lagger fram en detaljplan som man sjélv anser far stora negativa
konsekvenser och risk for pataglig skada. Bullernivaerna kommer kraftigt
dverskrida de gransvarden som finns. Redan i dagslaget ar omradet svart
utsatt for bullerstorningar och med det framlagda forslaget skulle det ga fran
en olagenhet till obeboeligt. Flera av husen har sattningar redan i dagslaget.
Med det framlagda férslaget kommer vibrationerna att 6ka ytterligare. Har man
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undersokt vilka konsekvenser det kan fa? Tar man dven en
grundvattensénkning i samband med sankningen av Brunnsgatan i beaktande
sa hapnar man over att de forslag som foreligger 6verhuvudtaget tagits fram?

Forslaget innebar mycket negativa konsekvenser for hela omradet och da inte
minst for fastigheterna langs Norra Bangardsgatan. Det galler under tiden for
sankningen av Brunnsgatan, byggandet av Resecentrum och &ven tiden
darefter.

Enligt forslaget behovs sannolikt bullerdampande atgarder pa flera byggnader
utmed Sddra och Norra Bangardsgatan. Vi forutsatter att dessa atgarder
utférs i god tid innan eventuella byggen paborjas. Byggena i sig kommer att
medfora kraftiga behov av bullerdampande atgarder. Man kan ju aven stalla
sig fragan om hur man pa ett estetiskt rimligt satt bullerdampar ett 100 ar
gammalt tréhus.

Vi vill slutligen framfora att vi inte pa nagot satt ar emot att det idag misskoétta
bangardsomradet, framst pa sodra sidan, forandras och att ett resecentrum
byggs utifran Nykopings behov och forutsattningar. Ett genomtankt
resecentrum som vi kan vara stolta 6ver med en tydlig miljoinriktning.

Bemotande:

Ett resecentrum ar en funktion som primart kopplar samman tag, buss, gang,
cykel och fordonstrafik och som ar centralt placerat och lattillgangligt for sa
manga som mdjligt. Kopplingen till Brunnsgatan och den rorelseaxel som finns
i staden mellan Lasarettet — Torget — Hamnen ar en viktig del for att utveckla
staden. Det ar starkt bidragande anledningar till varfor funktionerna forlagts pa
den aktuella platsen och att Nykopings resecentrum kopplats mot
Brunnsgatan.

Arbetet med Nykdpings resecentrum har skett i flera steg. Lokaliseringen av
Nykopings resecentrum utreddes inledningsvis genom en sa kallad
multikriterieanalys dar ett flertal alternativ bedomdes utifran tillganglighet,
trafiksdkerhet, stadsutveckling, med flera aspekter. Analysens slutsatser ar
att placera Nykopings resecentrum med koppling till Brunnsgatan. Forslaget
samraddes om i arbetet med Fordjupade dversiktsplan for Nykopings tatort ar
2006. | samband med jarnvagsutredningen ar 2009 utreddes sedan olika
tekniska l6sningar och forslag pa utformning utifran det valda
huvudalternativet i samarbete mellan kommunen och Trafikverket. Forslaget
samraddes da aven inom ramen for jarnvagsutredningen. Placeringen
kvarstod under framtagandet av har Fordjupad Oversiktsplan for Nykopings
tatort och Skavsta som antogs 2013. Lokaliseringen av Nykopings
resecentrum har saledes analyserats, provats och samratts kring vid ett flertal
tillfallen.

For att mota en vaxande befolkning parallellt med en tilltagande specialisering
pa arbetsmarknaden och med forbattrad tillganglighet sa skapar vi ett
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resecentrum som ger mojligheter att fortsatta vaxa. Nykdpings resecentrum
utformas for att méta den befolkningsutveckling vi ser och for den okade
pendling som ar en del i en vaxande region och som en del av den forbattrade
tillganglighet som Ostlanken ger. Anlaggningen som planeras tillater en
utokad turtathet pa banan utan att ytterligare infrastruktur behtver byggas pa
stationen.

For att kunna utveckla kollektivtrafiken i kommunen och hela regionen
behdver Brunnsgatan byggas om. Idag ar begransningen av hojden under
Brunnsgatan det som dimensionerar Sérmlandstrafikens bussar foér samtliga
vagnat i Sérmland. Utan héjdmassiga begransningar pa Brunnsgatan kan vi fa
mer effektiva och béattre anpassade fordon for kollektivtrafiken pa vara vagar.
Aven Soérmlandskustens raddningstjanst behover idag specialbestélla sina
fordon av samma anledning.

En passage under jarnvagen pa Brunnsgatan som tillater hogre fordon an vad
som idag kan passera handlar i forsta hand om att skapa en béattre
tillganglighet for kollektivtrafiken men handlar ocksa om att underlatta
leveranser. Avsikten med ombyggnationen &r inte att tillata fler tunga fordon
genom staden. Genom trafiklagstiftningen finns mojlighet att vidta atgarder for
att vagvisa och forbjuda genomfartstrafik genom centrum vilket ar atgarder
som inte regleras genom detaljplan. Nykopings tillvaxt sker med fokus pa
fortatning och omvandling av redan befintliga omraden och malpunkter med
mycket tung trafik kommer fortsatta att flyttas utanfor stadskarnan i samband
med detta. Ombyggnaden av Brunnsgatan behover darmed inte leda till att
oonskad tung trafik kommer att 6ka pa Brunnsgatan eller pa andra centrala
huvudgator.

Bostaderna i anslutning till jarnvagsstationen ar idag utsatt for hoga
trafikbullernivaer fran vag och/eller spartrafik. Nykopings kommun och
Trafikverket kommer att gora de bullerskyddsatgarder som kravs i form av
sparnara skarmar och fasadatgarder pa fastighetsniva sasom byte av fonster
och ventilation. | vissa fall blir det aktuellt med bullerskydd vid befintliga
uteplatser. Nykopings kommun och Trafikverket har samordning i fragan om
buller och de fasadatgarder som kravs kommer att goras i ett inledande
skede, som del i forberedande atgarder, innan byggandet av Nykopings
resecentrum inleds. Bullerskyddsatgarder kommer genomféras som ar
tekniskt mojliga och ekonomiskt rimliga for att begransa bullerpaverkan. |
arbetet att identifiera bullerskyddsatgarder pa fastighetsniva kommer
sakkunnig i kulturmiljovarden att bistd med kunskap sa att de bullerskydd som
blir n6dvandiga tar hansyn till den aldre och kulturhistoriskt vardefulla
bebyggelsen som paverkas. Ni kommer att f& mer information och bli
kontaktade i god tid fore planerad atgard.

En riskanalys utifran omgivningspaverkan av planerade atgarder kommer att
tas fram. Denna kommer bland annat att identifiera vilka byggnader och andra
anlaggningar som ar kansliga for sattningar, dels till folid av vibrationer fran
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byggnation och fran sankta grundvattennivaer. Sattningsrorelser och
grundvattennivaer kommer att foljas upp i kontrollprogram dar nivaer mats
regelbundet fore, under och efter byggskedet. Risken for sattningar till foljd av
grundvattensankningen bedéms dock som mycket liten. Om skada skulle
uppsta till foljd av byggnationen kommer kommunen eller Trafikverket att
ersatta denna enligt ordningen om oférutsedd skada.

| dagslaget sker ingen rening av dagvatten fran planomradet och stora delar
av det leds till Nykopingsan. Vissa delar leds till kombinerade ledningssystem
for dag- och spillvatten. Hanteringen av dagvatten kommer i och med
byggandet av Nykopings resecentrum att bli battre jamfért med dagens
situation och Nykdpings kommun har hoga krav pa hur dagvattnet fran
omradet ska hanteras, renas och fordrojas inom omradet. Fordjupad
beskrivning av principer for hantering av dagvatten finns i framtagen
dagvattenutredning.

Privatperson LB
Synpunkter: Det senaste forslaget ar mycket battre an tidigare. Det galler &ven
presentationer och informationsmaterial.

Jag vill med detta brev forst framféra mina "krav" pa Nyképings kommun som
huvudpart i detta projekt.

- Under tiden for langdragen projektering har vi fatt leva med avsevart ckat
buller och mer avgaser fran omledning av busstrafik och inrattande av en stor
parkeringsplats med in / ut fart mittemot vara sovrum o kok.

Infér byggstart och alla évriga typer av arbeten som hanger samman med
resecentrum, oavsett i vems regi det utfors, anser jag att Nykopings kommun
ar skyldig att vidtaga omfattande och hogkvalitativa atgarder for att minimera
negativ paverkan pa oss och alla boende pa gatan. Detta ska absolut ske
innan byggstart och utféras sa att det med god marginal sakerstéller god
boendemiljo och trafiksakerhet.

Jag anser att in-/utfart fran var gard och garage kan bli farlig. For att minska
riskerna ar avstandet mellan huset och den nya vagbanan mycket viktig. Minst
5 meter, hela bilen maste kunna koras ut utan risk for pakorning av
passerande buss. Aven sikten at bagge hall vid utfart maste sakerstéllas.

Jag ser fram mot att fa detaljerad information om vilka atgarder som planerats
fér mitt hus och om det inte sker fore byggstart dnskar jag en sarskild
forhandling om kommunal finansiering av atgarder som utfors i egen regi.
Exponerade fasader, fonster och ventilation ar typexempel pa vad som maste
atgardas

Jag efterlyser aven forslag pa boendeparkering.
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Jag har for egen och for mina hyresgasters rakning sedan langt mer @n 10 ar
skickat flera skrivelser med samma budskap om den mycket patagliga verkan
ett resecentrum enligt kommunens forslag har pa vart liv och boendemiljo.

- S Bangardsgatan ar for smal och def. inte anlagd for att bara all planerad
busstrafik. Hur blir det nu nar den ska mota Brunnsgatan som ska sénkas
avsevart?

-Husen langs gatan ar generellt sett mycket mer kansliga for buller och
vibrationer an moderna hus. Tex langs Borgargatan dar busstrafiken gick
tidigare.

-Att ersatta en synnerligen vacker och karaktaristisk stationsbyggnad som
med all sékerhet kunnat byggas om med nytt funktionellt innehall ar dyrt och
daligt.

Bemotande:

Nykopings kommun planerar att genomféra nddvandiga bullerskyddsatgarder i
form av fasadatgarder och i vissa fall atgarder vid befintliga uteplatser i tidigt
skede, som en del av férberedande atgarder, innan byggnationen av
Nykopings resecentrum inleds. Ni kommer att bli kontaktade och fa mer
information i god tid infor atgard.

Vad galler paverkan under byggtid sa provas hansyn till befintlig bebyggelse i
kommande bygglov. | en kontrollplan ska de skyddsatgarder som behover
vidtas beskrivas avseende bland annat buller, vibrationer, damning och
markséattningar och en certifierad sakkunnig ar ansvarig for uppféljning.

| samband med byggnationen av Nykdpings resecentrum kommer Sddra
Bangardsgatan att byggas om fran Brunnsgatan fram till Jarnvagsgatan och
enligt den nya sektionen (redovisas pa sidan 95 i Funktions- utformnings- och
gestaltningsprogram, FUG) kommer omradet fram till vagbanan att breddas
med dryga 2,5 meter jamfort med dagens situation. Fran fastighet till korfalt
kommer plats finnas (5,5 meter) for saker angdring. Korsningen Sddra
Bangardsgatan och Brunnsgatan kommer ocksa att byggas om dar
korsningen flyttats norrut. Atgéarden bidrar till en béttre trafiksituation for
svangande bussar och atgarden innebar ocksa att vagtrafiken kommer langre
ifrdn fasad pa narliggande hus. Profilen i korsningen ar férandrad i samspel
med justeringen av Brunnsgatans profil och styrande parameter har varit de
befintliga fastigheterna langs gatan.

Boendeparkering l6ses framst inom kvartersmark, antingen pa egen fastighet
eller genom parkeringskép pa annans fastighet. Kommunen gor det majligt att
kopa manadsbiljett pa& nagra av de kommunala parkeringsplatserna,
exempelvis i parkeringsgaraget pa Brunnsgatan. P4 www.nykoping.se/trafik--
resor/parkering finns information om Nykopings parkeringsplatser, vad de
kostar och hur man ansoker om parkeringstillstand.
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Privatperson ER

Synpunkter: Jatte bra forslag. Forutom att det ar alldeles for lite parkeringar.
Jag har markt att ni som sitter o planerar inte gillar bilar men tyvarr sa méaste
en del ha bil. Det behdvs minst dubbelt s& manga parkeringsplatser.

Bemotande:

Antagandet kring behovet av pendlarparkeringar ar gjord utifran en inventering
av befintliga parkeringsplatser och analys av belaggningsgrad genomférd av
NTF. Belaggningen pa de olika parkeringsplatserna som idag huvudsakligen
pekas ut for pendlare visar att 33 procent respektive 66 och 73 procent av
platserna ar upptagna vid inventeringstillfallet. Av antalet parkerade bilar utgor
ett antal boendeparkeringar till bostader i naromradet. Ett stort antal &r ocksa
hemmahdrande dar tillgangligheten till kollektivtrafikens huvudlinjer i Nykoping
ar god.

Utvecklingen av Nyk&pings resecentrum ar viktig i en vaxande stad som
Nykdping och har tar Nykopings transportstrategi tydligt stéllning till hur
trafikslagen ska prioriteras. Med en 6kande befolkning kan vi inte fortsatta att
kora bil i centrala Nykdping som i dag — motiv till att behdva riva befintlig
bebyggelse i centrala Nykoping for att skapa mer framkomlighet fér mer
biltrafik ar svart att motivera framfor andra faktorer som miljo och
samhallsekonomiska skal. Manga av oss maste istallet anvanda mer av andra
trafikslag; gang, cykel och kollektivtrafik. Genom att framja dessa fardslag
skapar vi utrymme och kapacitet for dem som fortsatt behdver anvéanda sig av
bilen som fardmedel.

Genom att samtliga av kollektivtrafikens huvudlinjer kommer att passera
resecentrum forvantas exempelvis flera personer kunna resa kollektivt hela
resan. Aven det nya biljettsystemet dar en biljett kan anvandas for all
kollektivtrafik samt regiontrafiken inom Malardalsregionen kan bidra till att fler
valjer kollektivtrafiken. Det &r ett exempel pa atgard vilken i sin tur skapar
utrymme pa vagarna och lediga parkeringsplatser for bilar till de som &r mer
beroende av att anvanda bilen som transportmedel. Det ger forbattrad
tillganglighet for fler manniskor oavsett var man bor i kommunen.

Se vidare svar till MS och CC nedan.

Privatperson AK

Synpunkter: Ar kommunen medveten om det stora antal personer boende pa
landsbygden som har mycket begransad tillgang till kollektivtrafik, om ens
nagon alls, som ar beroende av bil, men anda inte vill pendla hela vagen till
t.ex. Stockholm. Var ska alla dem gora av sin bil nar de ska ta taget?

Bemd@tande:
Se svar till Privatperson MS och CC nedan.
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Privatperson MS

Synpunkter: Som vid tidigare planer. For fa p-platser for pendlare UTANFOR
stan. Kollektivtrafiken behover ett verkligt uppsving om man skall ha sa fa p-
platser for pendlare boende pa landet. Betank kommande bebyggelse i
Buskhyttan tex.

Bemotande:

For de som ar beroende av att ta bilen till Nykopings resecentrum for vidare
resa med tag eller buss ska kunna gora det. For 6vriga ska det vara latt att
kunna anvanda kollektivtrafiken for hela resan eller att ga och cykla till
resecentrum. Intentionerna med Nykopings resecentrum ar just att ge goda
forutsattningar for fler att kunna anvéanda kollektivtrafiken ur ett hela-resan-
perspektiv. Har kommer resecentrum utgdra navet for av staden uppkomna
resor for byte buss/buss och for regionala resor byte buss/tag. En 6verflyttning
av resenarer fran bil till kollektivtrafik raknas det darfor med. Likasa i takt med
att antalet gang- och cykelvagar byggs ut och forbattras (senast
Fruangsgatan) vantas ocksa i hog grad fler resenarer anvanda cykel vilket
skapar lediga parkeringsplatser for de som behdver kunna ta bilen till
resecentrum.

Se vidare svar till Privatperson CC nedan.

Privatperson CC

Synpunkter: Hur tar ni hansyn till att vi som behdver bilen for att komma till
taget? Kanns som 130 platser inte kommer att racka. Om man inte avdelar
sarskilda p-platser fér de som inte bor i tatorten.

Bra las mojligheter for cyklar och da sarskilt med tanke pa att elcykel gor att
cykeln kan vara ett mdjligt transportmedel aven for strackor 6éver 10 km.

Bemotande:

Under arbetet med planeringen av Nykopings resecentrum har en
funktionskartlaggning kring olika behov tagits fram, bland annat kring
pendlarparkeringar. Antagandet kring behovet &r gjord utifran en inventering
av befintliga parkeringsplatser och analys av beldggningsgrad genomférd av
NTF. Utredningen avser de tre parkeringsytor pa bada sidor spar som
huvudsakligen pekas ut for pendlare i dagslaget.

Belaggningen pa de olika parkeringsplatserna visar att 33 procent respektive
66 och 73 procent av platserna ar upptagna vid inventeringstillfallet. Av antalet
parkerade bilar har det framkommit att ett antal utgor boendeparkering till
bostader i naromradet och att ett stort antal &r hemmahorande dar
tillgangligheten till kollektivtrafikens huvudlinjer i Nykdping ar hog. Utbver det
ar ett antal parkerade bilar hemmahdrande i orter (Oxelosund och Stigtomta)
dar tillgangligheten till kollektivtrafiken ar god.
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Antalet parkeringsplatser for pendlare har utgatt fran dagens antal
parkeringsplatser vilket var 185 stycken nar arbetet med Nykopings
resecentrum inleddes men som under arbetets gang utokats av Jernhusen till
270 stycken. Fran dessa har en avrakning mot 75 procent belaggningsgrad
samt avrakning fér antagna boendeparkeringar, personer boende i omraden
med hdg respektive god tillganglighet till kollektivtrafikens huvudlinjer samt
med en viss upprakning for att tillgodose en viss dynamik pa
parkeringsplatsen.

Nykdpings resecentrum ar en del av en vaxande stadskéarna och
parkeringsmojligheter kommer att utvecklas i flera omraden runt omkring som
kan samnyttjas for flera funktioner daribland Nykopings resecentrum. For de
som ar beroende av att ta bilen till Nykdpings resecentrum for vidare resa med
tag eller buss ska kunna gora det. For 6vriga ska det vara latt att kunna
anvanda kollektivtrafiken for hela resan eller att ga och cykla till resecentrum.
Vi planerar inom omradet for Nykopings resecentrum for inte mindre &n 1500
parkeringsplatser for cykel, daribland for ett cykelgarage.

Namnsattning

Inga synpunkter har kommit in pa foreslagna kvarters, - eller torg/platsnamn.

Redogorelse for MKB

Inkomna synpunkter som har baring pa MKB:n har kommit att handla om
trafikbullerpaverkan, vibrationer, paverkan under byggtid, olycksrisker kopplat
till jarnvagen och farligt gods, fororenad mark, forandrad stadsbild, paverkan
pa gronstruktur (naturmiljo) samt storningar under byggskedet.

Medverkande tjansteméan

Redogorelsen ar sammanstalld av administrativ handlaggare Ewa Stromberg
Hellstrom och kommenterad av planarkitekt Sara Rangensjo med hjalp av
ovriga projektmedlemmar.

Samhaéllsbyggnad

Plan- och naturenheten

Maria Ljungblom Sara Rangensjo
Chef Plan- och naturenheten Planarkitekt Plan- och naturenheten
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Icke-teknisk sammanfattning

Denna MKB tillhor detaljplan fér Nyképings resecentrum. Syftet med MKB:n ar att
analysera de miljcaspekter som har bedémts kunna medfora betydande miljopaverkan
eller i 6vrigt vara sarskilt relevanta for den aktuella detaljplanen.

Miljokonsekvenserna ar 2040 beskrivs for ett planforslag (huvudalternativ), ett
jamforelsealternativ samt ett nollalternativ (att planen inte genomférs). Konsekvenserna
beskrivs i forhallande till nulaget, se Tabell 1.

Omradesbeskrivning

Omradet for detaljplanen Nykdpings resecentrum &r idag stations- och bangardsomrade
for befintlig jarnvag. Omradet karaktariseras av hardgjorda ytor och vegetation finns
framst norr om spéren i form av trad och buskar. Omradet ar ca 9 hektar stort och
innefattar planeringen for Ostlankens delstracka forbi Nykoping.

Planforslaget

Detaljplanen foreslar ytor for resecentrumfunktioner med bussterminal och jarnvags-
station. Norr om sparen planeras plats for parkering och av- och pastigningsytor. Séder
om sparen foreslas forutom bussterminal och den befintliga jarnvagsstationsbyggnaden,
ett nytt bostadshus, ett verksamhetshus for kontor och centrumverksamhet samt en
mindre park i anslutning till detta. Norra och sddra delarna av Nykoping kommer enligt
planforslaget bindas samman genom de passager under jarnvagen som ingar i
planférslaget.

Jamforelsealternativet

Jamforelsealternativet utgors av ett stort parkeringsgarage norr om sparen och en yta for
bussar séder om sparen. | alternativets vastra del finns naturytor mellan de bada
jarnvagarna, i ostra delen foreslas ett verksamhetshus som aven mojliggér kontor och
hotell. Busstorget och parkeringsgaraget binds samman med undergangar under
jarnvéagen.

Nollalternativet

Ett nollalternativ beskriver vad som hander om planen inte genomfdrs. | detta fall innebar
nollalternativet en uppraknad trafikmangd for ar 2040, att bussterminalen ligger kvar vid
Teaterparken och att jarnvagsstationen kvarstar oférandrad. Det innebar att buss- och
tagtrafik fortsatter vara separerade fran varandra.

Sweco Sweco Environment AB
Gjorwellsgatan 22 Org.nr 556346-0327
Box 340 44 Styrelsens séate: Stockholm

SE 100 26 Stockholm, Sweden
Telefon +46086956000

Fax +46086956010
WWW.SWeco.se

Teresia Sibo

Stockholm

Telefon direkt +46 (0)8 695 61 39
Mobil +46 (0)706 72 66 47
teresia.sibo@sweco.se
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Buller och vibrationer

Omradet har idag hoga bullernivéer. Bade planfoérslaget och jamforelsealternativet
beddms medféra sma negativa konsekvenser (i jamforelse med nulaget) genom att
trafiken kommer att 6ka pa grund av flytten av busstationen till omradet och att
riktvardena for buller kommer att 6verskridas vid bostader i naromradet bade sdder och
norr om planomradet. Med foreslagna atgarder for reducering av buller, kommer
bullernivaerna att minska. Nollalternativet bedéms ge oférandrade konsekvenser i
forhallande till nulaget da alternativet endast kan antas medféra mycket liten okad
paverkan. Det innebar att bullernivaerna aven fortséattningsvis blir relativt hoga inom och i
anslutning till omradet.

Olycksrisker

Pa sikt kan godstrafiken genom Nykoping komma att 6ka i och med att Nykdpingsbanan
frigors for mer godstransporter vid byggandet av Ostlanken. Dock bedoms fa transporter
med farligt gods passera. Konsekvenserna av planférslaget avseende olycksrisker ar
generellt sma. Placeringen av verksamhetshuset i 6ster, skulle kunna leda till en
oacceptabel riskniva, men eftersom riskreducerande atgarder har angetts som
planbestammelser beddms risknivan bli acceptabel. Bedomningen blir att
konsekvenserna ar sma negativa under forutsattning att alla de i riskutredningen
foreslagna riskreducerande atgarderna genomférs. Aven jamforelsealternativet bedéms
medféra sma negativa konsekvenser enligt samma resonemang som for planforslaget
ovan. Nollalternativet bedoms medféra sma negativa konsekvenser.

Fororenad mark

Inom planomradet har tre, huvudsakliga, fororenade omraden identifierats, tva fore detta
oljedepaer samt sparomradet. Vid genomférande av detaljplanen behover dessa
omraden saneras. Planforslaget bedoms medféra méarkbart positiva konsekvenser i och
med att en sanering kommer att genomféras. Jamforelsealternativet bedéms medféra
liknande konsekvenser som planforslaget. Nollalternativet bedéms medféra oférandrade
konsekvenser i forhallande till nulaget, da ingen sanering genomfors.

Vattenkvalitet

Dagvatten fran omradet leds idag direkt ut i dagvattenledningar utan rening medan en
mindre del infiltreras i omradet. Nykopingsan som &r recipient for dagvattnet har idag
mattlig ekologisk status (med avseende pa 6vergodning) samt god kemisk status.
Planforslaget innebar att dagvattnet fran omradet kommer férdrojas och renas innan det
slapps vidare ut frdn omradet. Genom planforslaget bedoms dagvattnet fran omradet att
inte paverka mojligheten att uppna MKN for god status i vattenforekomsten Nykopingsan.
Konsekvenserna av planférslaget bedéms som sma positiva for vattenkvaliteten i
recipienten. Om atgarderna som presenteras i dagvattenutredningen inte genomfors
beddms konsekvenserna for vattenkvaliteten bli sma negativa. Jamforelsealternativet
innebar en 6kad rening jamfort med dagslaget, vilket ger en mindre paverkan pa
Nykopingsan. | nollalternativet kommer paverkan av dagvatten pa Nykopingsan att 6ka
nagot.
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Stads- och landskapsbild

Planforslaget bedoms som helhet medféra sméa positiva konsekvenser for stads- och
landskapsbilden. Planférslagets koppling mot staden, den forbéattrade tillgangligheten och
orienterbarheten utgdr méarkbart positiva konsekvenser medan forlusten av ett stort antal
gamla trad och risk for stor kontrastverkan med omkringliggande miljéer bedéms som
sma till markbart negativa konsekvenser. Jamforelsealternativet innebar generellt en
mycket mer storskalig 16sning som domineras av stora byggnader och 6ppna trafikstrak
utan férankring i den befintliga stadens struktur, skala och materialitet. Dock bevaras
bade fler befintliga uppvuxna trad och befintlig smaskalig bebyggelse i
jamférelsealternativet.

Nollalternativet beddms innebéara oférandrade konsekvenser for stads- och
landskapsbilden, d& omradets funktion inte forandras i ett sadant alternativ.

Kulturmiljé

Ett genomférande av planférslaget medfor en viss paverkan pa riksintresse och regionala
kulturhistoriska varden varfor den sammantagna bedémningen ar att planforslaget
innebar markbart negativa konsekvenser for kulturmiljon. Stationshuset och delar av
godsmagasinet foreslas bevaras men utover detta foreslas rivning av en byggnad samt
delar av ytterligare en byggnad, bada med val dokumenterade kulturhistoriska varden.
Utover detta paverkas aven strukturer och trad med hoga kulturhistoriska varden negativt.
Sammantaget innebar detta att omfattande spar av aldre tider, trots att de ar val utpekade
och dokumenterade, forsvinner inom planomradet. Jamforelsealternativet bedoms
innebara sma negativa konsekvenser for kulturmiljon, dven fast en nationellt vardefull
kulturmiljo reduceras sa pass att den eventuellt inte langre kan forklaras som
byggnadsminne. Nollalternativet &r mest skonsamt for kulturmiljon da stationsmiljon
bevaras i sin helhet. Detta medfér beddémningen oférandrade konsekvenser for
kulturmiljon.

Naturmiljo

Exploateringen enligt planforslaget innebar intréng i flera naturvardesobjekt med
patagliga och héga varden, speciellt da flera alléer forsvinner samt att torra grusmarker
omvandlas till hardgjorda ytor. Sammantaget bedoms planforslaget medfora markbart
negativa konsekvenser for naturvarden och for den biologiska mangfalden. | de parkytor
som planeras, kommer det att planteras trad och buskar, for att fora in s& mycket gront
som mojligt i omradet. Intrdnget i jamforelsealternativet bedoms motsvara intrdnget i
planforslaget, aven fast den ensidiga allén langs Sodra Bangardsgatan till storre del kan
bevaras. Detta eftersom sammantaget fler omraden blir hardgjorda &n i planférslaget.
Darmed beddms jamforelsealternativet medféra samma konsekvenser som planforslaget.
Nollalternativet beddms medftra oférandrade konsekvenser for naturvarden och fér den
biologiska mangfalden.
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Rekreation och friluftsliv

Planforslaget innehaller tva gréna parkytor, bland annat den park som planeras i
anslutning till verksamhetshuset, med mdjligheter till viss rekreation inom lek- och
aktivitetsytor. Kopplingar i bade nord-sydlig och 6st-vastlig riktning starks genom
planférslaget och tillgéngligheten for cyklister och fotgdngare stérks. Sammantaget
bedoms planférslaget medféra sma positiva konsekvenser. Jamférelsealternativet
bedoms innebara sma negativa konsekvenser. Nollalternativet bedéms ge oforandrade
konsekvenser for rekreation och friluftsliv.

Klimatpaverkan

| dagslaget ligger tag- och busstationen pa olika platser. Med det nya planforslaget
samlokaliseras dessa, vilket ger battre pendlings- och kollektivtrafikforutsattningar. Fran
och med hosten 2019, gar stadsbussarna i Nykoping péa el. Planforslaget bedoms
medféra sma positiva konsekvenser med anledning av detta. Jamforelsealternativet okar
ocksa pendlingsmdjligheterna och bedéms darmed medféra sma positiva konsekvenser.
Nollalternativet medfér sma negativa konsekvenser, da trycket pa parkeringar 6kar med
okad folkmangd och majligheterna att transportera sig till och fran stationen med
kollektiva fardmedel forblir oférandrade.

Tabell 1. Samlad bedémning utifran bedémningsskalan oférandrade — sma — méarkbara — stora (positiva eller
negativa) konsekvenser

Miljoaspekt Planforslag Jamforelsealternativ Nollalternativ
Buller och Sm& negativa Smé negativa Smé negativa
vibrationer konsekvenser konsekvenser konsekvenser

Olycksrisker

Sma negativa

Sma negativa

Sma negativa

konsekvenser konsekvenser konsekvenser
" Markbart positiva Markbart positiva Oférandrade
Fororenad mark konsekvenser konsekvenser konsekvenser

Vattenkvalitet

Sma positiva

Sma positiva

Sma negativa

konsekvenser konsekvenser konsekvenser
Stads- och Sma positiva Sma negativa Oférandrade
landskapsbild konsekvenser konsekvenser konsekvenser
- Markbart negativa Sma negativa Oforandrade
Kulturmiljo konsekvenser konsekvenser konsekvenser
Ty Markbart negativa Markbart negativa Oférandrade
Naturmilj6 konsekvenser konsekvenser konsekvenser
Rekreation och Sma positiva Sma positiva Oférandrade
friluftsliv konsekvenser konsekvenser konsekvenser

Klimatpaverkan

Sma positiva
konsekvenser

Sma positiva
konsekvenser

Sma negativa
konsekvenser
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INLEDNING

Bakgrund

Trafikverket bygger om jarnvagen genom Nyképing inom Ostlankenprojektet. Ostlanken
ar en planerad 150 km lang dubbelsparig jarnvag for snabb persontrafik mellan
Sodertalje och Linkdping som ocksa utgor en del av Sverigeforhandlingens
hoghastighetsjarnvag. Nar Trafikverket bygger om Nykopingsbanan (Sddra stambanan)
och arbetar med en jarnvagsplan planerar ocksa Nykopings kommun att utveckla staden,
och som ett steg i detta, skapa ett resecentrum for att effektivt kunna byta fardmedel och
utveckla staden.

| dagslaget ar jarnvagsstationen och busstationen i Nykoping placerade pa 750 meters
avstand fran varandra. Syftet med den féreslagna detaljplanen for Nykopings
resecentrum (Figur 1) &r att i en central del av Nykdping skapa ett attraktivt och
funktionellt resecentrum som mdjliggor effektiva byten mellan olika trafikslag. De aktuella
trafikslagen for resecentrum ar cykel och géende, tag, bussar i stads- och regionaltrafik,
ovrig busstrafik, taxi och bil. Dessutom tangerar godsjarnvagen, TGOJ-banan (strackning
Oxelosund — Grangesberg) sydvastra delen av planomradet. Omradet mellan Norra och
Sodra Bangardsgatan ianspraktas for resecentrums funktioner.

Detaljplanearbetet for Nykopings resecentrum inleddes ar 2008. Ett planforslag med
tillhérande MKB togs da fram. Efter ett par ars uppehall togs arbetet upp igen ar 2013,
Denna gang drevs arbetet med detaljplan och jarnvagsplan som ett gemensamt projekt
med Trafikverket. Trafikverket avslutade samarbetet med den davarande konsulten under
hosten 2014 och aven kommunens detaljplanearbete avstannade. Planeringen
aterupptogs igen under hosten 2015. Arbetet inkluderar nu ett samarbete mellan
Trafikverket och Nykopings kommun da bade jarnvagsplan och detaljplan tas fram.

Respektive MKB (for detaljplan och jarnvagsplan) tas denna gang fram av olika konsulter;
varav Sweco ansvarar for MKB tillhtrande detaljplan. Samrad for bade detaljplan och
jarnvagsplan genomférdes i borjan av ar 2017 och omradet vantas vara fardigbyggt ar
2027.
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Figur 1. Den foreslagna detaljplanens utbredningsomrade.

Behov av miljdbedémning och MKB

Nar en kommun uppréttar en detaljplan ska kommunen alltid utféra en behovsbedémning
(ett stallningstagande) av huruvida planen kan vantas medféra betydande miljopaverkan.
Om planen antas medfdra detta ska kommunen gora en miljdbedémning av planen och
uppratta en skriftlig redogorelse, en sa kallad miljokonsekvensbeskrivning (MKB) enligt 6
kap. 11-18, 20 88 miljobalken. Berdrda myndigheter och kommuner ska ges tillfélle att
yttra sig 6ver den prelimindra avgransningen av MKBn.

Den samlade bedomningen fran behovsbedémningen daterad 2014-01-31 &r att ett
genomfdrande av detaljplanen for Nykdpings resecentrum antas kunna medféra
betydande miljépaverkan. Kommunen ska darfér genomféra en miljobedémning av
planforslaget och uppratta en MKB.

Begreppet betydande miljopaverkan ar en vardering av graden av miljopaverkan, vilken
ar beroende av naturens forutsattningar, sjalva paverkan och paverkans betydelse. Det
finns dock ingen lista pa exakt vad som ar betydande miljopaverkan, utan detta avgors
fran fall till fall.

Miljdbeddmningens syfte och krav

Syftet med att utféra miljobedémningen &r att integrera miljoaspekter i planen sa att en
hallbar utveckling framjas enligt 6 kap. 11 § miljobalken, samt att ge beslutsfattarna
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1.4.1

"tillg&ng till beslutsunderlag som mojliggor en 6kad miljhéansyn och som leder fram till
battre beslut fran miljosynpunkt” (prop. 1990:91/90).

Syftet med denna miljobeddmning ar att redovisa de miljokonsekvenser som kan knytas
till den specifika detaljplanen for Nykopings resecentrum. | detta ingar att motivera
relevanta miljoaspekter som kan medfora en risk for betydande miljopaverkan. MKBn
amnar ocksa ge en samlad bedémning av planens miljopaverkan, visa pa atgardsforslag
som kan avhjalpa respektive minska den negativa paverkan fran planen, samt utgora ett
beslutsunderlag i den kommunala planeringen for resecentrum. | MKBn foreslas atgarder
utéver de som finns med i planen, for att minska paverkan pa miljoaspekter. De
foreslagna atgéarderna i MKBn &r inte bindande. Atgardsférslagen kan ses som
rekommendationer infor byggskedet av nya Resecentrum.

Miljo- och hallbarhetsmal

Nationella miljokvalitetsmal

Grunden for de 16 nationella miljokvalitetsmalen, vilka uttrycker det miljétillstdnd som
efterstravas i den svenska miljon &r att till nésta generation (2020) lamna 6ver ett
samhalle dar de stora miljoproblemen ar I6sta. For att underlatta mojligheterna att na
generationsmalet och miljokvalitetsmalen har 24 etappmal tagits fram. Definitioner och
preciseringar av dessa miljomal finns pa Miljcmalsportalen (www.miljomal.se).

De nationella miliomalen var fram till 2010 regionalt anpassade som delmal for
Sodermanlands lan. Vid 2010 avslutades dessa delmal och de nationella miljsmalen
galler aven som regionala miljomal fér Sédermanlands lan tillsammans med preciseringar
och etappmal. Sex av de nationella miljokvalitetsmalen har bedomts vara sarskilt aktuella
for detaljplanen for Nykdpings Resecentrum:

e Begransad klimatpaverkan

e Levande sjoar och vattendrag
e Grundvatten av god kvalitet

e God bebyggd miljo

e Giftfri miljo

e  Ett rikt vaxt- och djurliv

I nio av de 16 malen ingar kulturmiljon som en kvalitet att ta hansyn till. Inom malet "God
bebyggd milj6¢” framhalls bevarade, brukande och utveckling av kulturvarden som en
aspekt av malet. Inom malet "god bebyggd milj¢” finns ett delmal for kulturmiljé som lyder:
Det kulturella, historiska och arkitektoniska arvet i form av vardefulla byggnader och
bebyggelsemiljoer samt platser och landskap bevaras, anvands och utvecklas.

Enligt ett av etappmalen for rikt vaxt- och djurliv ska senast &r 2018 betydelsen av
biologisk mangfald och vardet av ekosystemtjanster vara allmant kanda och integreras i
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1.4.2

1.4.3

ekonomiska stallningstaganden, politiska avvaganden och andra beslut i samhaéllet dar s&
ar relevant och skaligt.

Biologisk mangfald och ekosystemtjanster
Etappmal: Biologisk mangfald

Aven ett av de 10 etappmalen for biologisk mangfald berors: Senast &r 2018 ska
betydelsen av biologisk mangfald och vardet av ekosystemtjanster vara allmant kanda
och integreras i ekonomiska stéllningstaganden, politiska avvaganden och andra beslut i
samhallet dar sa ar relevant och skaligt.

Ekosystemtjanster

Ekosystemtjanster definieras enligt Naturvardsverket efter TEEB som "ekosystemens
direkta och indirekta bidrag till ménniskors vélbefinnande”. Dessa utgor nyttigheter som
jordens ekosystem ger manniskan, bland annat i form av mat, vatten- och luftrening,
pollinering, cirkulationsdmnen, skydd mot dversvamningar och friluftsliv.

Exempelvis benamns biologisk mangfald ofta som en "stodjande ekosystemtjanst” vilket
innebar att den mojliggor leveransen av manga andra ekosystemtjanster. Den biologiska
mangfalden erbjuder i sig sjalvt inte en direkt tjanst till samhallet, men ar en férutsattning
for manga direkta tjanster sdsom de kulturella ekosystemtjansterna, pollinering och
vattenrening.

Regionala och lokala miljomal

Miljo- och folkhalsopolicy

Nykopings kommun har en Miljo- och folkh&lsopolicy (2012—2015) vilken ska visa vagen
inom prioriterade miljé- och folkhalsoomraden fér kommunen. Tva relevanta mal for
detaljplanen ar:

e Klimat och energi
Malet handlar om att klimatmalen ska ge vagledning for en hallbar utveckling
(med laga utslapp och klimatanpassat samhalle), att ha ett langsiktigt hallbart
energisystem liksom hallbara resor och transporter. Kommunen ska utnyttja
transportsystemet battre genom effektivare logistiklésningar och genom
samhéllsplanering och information gora det latt att vélja miljdanpassade fardsatt.

e Natur och vatten
Malet handlar om att genom ett aktivt naturvardsarbete, férvaltning och tkad
tillganglighet lata naturen vara en kalla for rekreation, biologisk mangfald och
resurseffektiv tillvaxt.

Klimat- och energistrategi

For att visa pa ett samlat klimatarbete har Nykopings kommun slagit samman tre
styrdokument till en Klimat- och energistrategi 2016—2020. Den ersatter Klimatstrategi
2008, Energiplan 2010-2020 och Mal for effektivisering for kommunens fastigheter och
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transporter 2010. Strategin ska tydliggéra kommunens malséattningar inom omradet.
Strategin antogs i november 2016 (Nykoépings kommun, 2016a).

De tv& huvudsakliga malen i strategin ar:

- Utslappen av vaxthusgaser ska minska med mer an 45 % till ar 2020, jamfort
med ar 1990.

- Nykoping ska vara en resilient kommun dar sarbarheten mot storningar i
energiforsoérjningen minskar.

For att nd malen har tre strategiska inriktningar identifierats, 1) Omstéallningen fran fossila
drivmedel till férnyelsebara, 2) Effektiv anvandning av energi och mer férnybar energi,
samt 3) Klimat- och energismarta medarbetare och invanare.

Transportstrategi

Nykopings kommun har antagit en transportstrategi som prioriterar trafikslagen i féljande
ordning: gang, cykel, kollektivtrafik och bil. Strategin inbegriper ocksa en helhetssyn med
fyrstegsprincipen som grund vid all planering samt innehéller strategier for varje trafikslag
och prioriterar tillganglighet. (Nyképings kommun, 2015)

1.4.4 Internationella hallbarhetsmal

Parisavtalet

2015 var ett viktigt klimatar som resulterade i ett nytt rattsligt bindande klimatavtal vid
klimatkonferensen i Paris (COP 21), och detta slar fast att den globala
temperaturékningen ska hallas val under tva grader. Stravan ar dessutom att begransa
temperaturokningen till 1,5 grader. Avtalet &r en milstolpe for det fortsatta globala klimat-
och hallbarhetsarbetet, dar varlden nu for forsta gangen enats om allt ambitiosare
ataganden som ligger till grund for klimatarbetet langt framover. (Naturvardsverket, 2016)

FN:s hallbarhetsmal

FN beslutade ar 2015 kring 17 globala hallbarhetsmal, vilka ersatter milleniemalen, och
ska bidra till att utrota extrem fattigdom, att minska ojamlikheter och orattvisor samt att
I6sa klimatkrisen (Figur 2). De globala mélen ar integrerade och odelbara och balanserar
de tre dimensionerna av hallbar utveckling: den ekonomiska, den sociala och den

repo001.docx 2015-10-05

miljdmassiga.
Dessa viktiga steg i utvecklingen kring hallbarhet boér ocksa vara del i planering for nya
omraden.
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Figur 2. FN:s 17 globala mal for en hallbar utveckling.
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Miljokvalitetsnormer

1998 utfardade regeringen en férordning om miljokvalitetsnormer (MKN)
(Naturvardsverket, 2016a). Det finns MKN for luft, buller och vattenkvalitet.

Miljokvalitetsnormer for luft

Miljokvalitetsnormerna for utomhusluft géller i hela landet och kommunerna &r ansvariga
for att kontrollera luftkvaliteten for de flesta MKN och Naturvardsverket for ett par av
dessa. De amnen som reglerades fran bérjan var kvavedioxid/kvaveoxider, svaveldioxid
och bly. Efter revideringar har MKN for luft ocks& kompletterats med reglering av partiklar
(PM10 och PM2,5), bensen, kolmonoxid, ozon, arsenik, kadmium, nickel och
bens(a)pyren. (Naturvardsverket, 2016a)

De flesta normerna ar sa kallade gransvardesnormer som ska foljas, medan nagra ar sa
kallade malsattningsnormer som ska efterstravas. MKN baseras pa krav i EU-direktivet
och den av regeringen utfardade luftkvalitetsférordningen (2010:477) for utomhusluft.
(Naturvardsverket, 2016a)

| avgransningssamrad med lansstyrelsen bedomdes det att MKN for luft inte riskerar att
Overskridas av planforslaget.

Miljokvalitetsnormer for buller

Miljokvalitetsnormen for buller infordes ar 2004 genom férordning (2004:675) om
omgivningsbuller. Normen féljs for att undvika skadliga effekter pd manniskors halsa fran
omgivningsbuller. Kommuner och myndigheter &r ansvariga att kontrollera att MKN f6ljs
men verksamhetsutdvaren bor genom egenkontroll begransa stérningen.

MKN for omgivningsbuller i de stérsta kommunerna (mer &n 100 000 invanare) omfattar
buller fran alla vagar, jarnvagar, flygplatser och tillstdndspliktiga hamnar. Dessutom
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2.1

omfattas buller fran storre vagar, jarnvagar och flygplatser i hela Sverige.
Huvudinstrumentet for att folja miljokvalitetsnormer ar atgardsprogram, dar kommuner
med en befolkning p& 6ver 100 000 invanare samt Trafikverket var femte ar ska géra
bullerkartlaggningar och ta fram atgardsprogram for att minska bullerstérningar.
(Naturvardsverket, 2016b)

Miljokvalitetsnormer for vattenférekomst

Svensk vattenforvaltning syftar till att vi ska forbattra vara vatten och skapa en langsiktigt
hallbar forvaltning av vara vattenresurser. Vattenforvaltningen omfattar sjoar, vattendrag,
kust- och 6vergangsvatten samt grundvatten. Det évergripande malet for
vattenforvaltningen &r att uppna god vattenstatus till ar 2021, eller senast till ar 2027. God
status innebér god ekologisk- och vattenkemisk status i alla inlands- och kustvatten. For
grundvatten innebéar det, forutom god vattenkemisk status aven god kvantitativ status.

Varje vattenforekomst har en miljékvalitetsnorm (MKN). Normen faststélls med stéd av 5
kap miljobalken, enligt vattenférvaltningsforordningen och Havs- och vattenmyndighetens
foreskrift, HYMFS 2013:19 samt HVMFS 2015:4 (Vattenmyndigheten 2015).

Normerna &r ett rattsligt verktyg och staller krav pa vattnets kvalitet vid en viss tidpunkt,
till exempel "god status 2021".

NYKOPINGS RESECENTRUM MED OMGIVNING

Nulage

Delar av det aktuella planomradet planlades under tidigt 1900-tal. Kvarteren narmast
sparen bryter det rutnatsmonster som Nykoping bestar av, for att anpassas till jarnvagens
behov. Centralstationen ligger i ett hérn av staden. Dess placering ar dar Sédra
stambanan och TGOJ-banan mots, for att ha en gemensam station for de bada
jarnvagarna.

Detaljplanen beror ett omrade som i nulaget anvands for parkering, stationsomrade,
jarnvagsomrade, gator samt gang- och cykelvagar. Planomradet begransas i norr och
nordvéast av Norra Bangardsgatan och Nothagen, i soder och sydvéast av Sodra
Bangardsgatan och TGOJ-banan och i 6ster Folkungavallen och Vastra kyrkogarden.
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Figur 3. Detaljplanens lokalisering (dar den befintliga jarnvagsstationen finns idag) och den befintliga
busstationen i soder vid Teaterparken.

Inom omradet finns jarnvagsstationen med stationsbyggnad, lokomotorstall och
godsmagasin. Norr om omradet, i N6thagen, finns byggnader for handel, lager,
smaindustri, bostader och arbetsplatser. Séder om planomradet finns framst bostader.

Jarnvagsstationen har idag undermalig standard och ar i behov av upprustning. Den
befintliga jarnvagsstationen &r inte samlokaliserad med busstationen, som idag ar
lokaliserad mellan Jarnvagsgatan och Teatergatan, séder om Teaterparken (Figur 3).

Végtrafiken for nulaget har réknats under november 2015. Trafiken pa Brunnsgatan ar
idag relativt stor och kobildning uppstar ofta da 13 000 — 15 000 fordon passerar under
ett vardagsdygn (se Tabell 2). Betydligt farre fordon passerar Norra respektive Sodra
Bangéardsgatan idag.

P& stambanan passerar idag 4 godstransporter/dygn varav en uppskattning ar att ca 1-2
stycken utgor farligt gods-transporter. (Muntlig uppgift, Cowi/Trafikverket 2016-10-17)
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Tabell 2. Trafiksituation i omradet idag.

Trafiksituation Idag

Vardagsdygns- = Veckodygns- Andel tung trafik

trafik trafik (ADT) >9m

Brunnsgatan 13900f/d *  12500f/d ! 3% 1
(soder om S Bangardsgatan)
Brunnsgatan 14200f/d 3 12750f/d 3 5% 3
(norr om N Bangardsgatan)
Sodra Bangardsgatan 1400f/d 2 1250f/d 2 24% 2
(nérmast Brunnsgatan)
Norra Bangardsgatan <100 <100
(nérmast Brunnsgatan)

Anm:

1) Ré&kning en vecka i november 2015
2) Ré&kning en vecka i november 2015

3) Uppskattade vérden

Tabell 3. Nulage tagtrafik i omradet. Sparen réknas fran soder till norr och i de fall som indata &ndras vid
stationen finns &ven indelning av dster och vaster om stationen. Vilket spar som avses visas i Figur 4Figur 7 .

Sala-Oxel6sund

Nykopingsbanan i Nykoéping spar 3

Tagtyp
Gods

Nykopingsbanan i Nykoping spar 2

Nykopingsbanan i Nykoping spar 1

Tagtyp
X40

19

Figur 4. . Sparen raknas fran syd till norr, det vill sdga sparet langst sdder ar spar 1 och sparet i norr spar 3.

Tagtyp Hastighet Hastighet = Taglangd Taglangd
X60 persontrafik gods person-  gods (m)
(km/h) (km/h) trafik (m)
80 650
70 80 160 650
70 160
80 650
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2.2 Kommunens planer
Oversiktsplanen for Nykopings kommun antogs av kommunfullméktige i november 2013.
Oversiktsplanen omfattar hela kommunens yta och utéver denna finns ett antal
fordjupade oversiktsplaner. | december 2013 antogs en férdjupad dversiktsplan for
Nykopings tatort och Skavsta, i vilkken planomradet &r markerat som framtida
utredningsomrade for resecentrumfunktion (Nyképings kommun, 2013b).
I den fordjupade 6versiktsplanen anges att det kravs en robust planering for
trafiksituationen liksom tydlig prioritering av fardslag (Nykdpings kommun, 2013b). Ett
arbete med revidering av oversiktsplanen pagar.
2.3 Trafikverkets utbyggnad av Ostlanken

Ostlanken ingar i den, av regeringen, beslutade nationella planen for transportsystemet
2014-2025. Genom denna plan har Trafikverket fatt klartecken for byggstart av
(ca 150 km) dubbelspérig hdghastighetsjarnvag mellan Jarna och Linkoping. Strackan vid
Nykoping delas upp i en huvudstrackning som gar till Skavsta flygplats med en lang
bibana till Nykdpings tatort dar ett nytt resecentrum byggs. (Trafikverket, 2016a)
Ostlanken ar av regeringen utpekat som den stdrsta satsningen i den nationella planen
for transportsystemet 2014—2025 dar totalkostnaden &ar 35 miljarder. Fram till &r 2014 har
projektet befunnit sig i planeringsskedet och arbetet med jarnvagsplaner, arkeologi och
tillstdndsprovning har inletts. Mellan &r 2015-2021 fortskrider arbetet med jarnvagsplan
tilsammans med systemhandlingar och miljokonsekvensbeskrivningar. Dessutom sker
planlaggning/faltarbeten och arkeologiska undersdkningar med mera. Arbetet med
tillatlighetsprovning har genomforts sedan ar 2014, den senaste kompletteringen
skickades av Trafikverket till Regeringen den 26 januari 2018 (Trafikverket, 2018).
Stréackan som beror Nykopings resecentrum &r en del i Ostlanken (Figur 5). Arbetet med
projektering av jarnvagsplanen och upprattandet av detaljplanen for resecentrum sker
parallellt av Trafikverket respektive Nykopings kommun.
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2.4

Ostlanken: Jarna till Link6ping

De 15 férsta milen av en ny generation jarnvag mellan Stockholm, Goteborg och Malma.

Stora tekniska utmaningar
m Knappt 200 broar med
en totallangd pd 10 km

Cirka 30 tunnlar med

Linkdping 7~ n en totallingd p& 20 km

€a 150 km dubbelspar

Figur 5. Ostlankens dragning fran Jarna till Nykoping, med bibana till Nykoping. Kalla: Trafikverket.

Riksintressen och skyddade omraden

Riksintressen pekas ut av myndigheter for att astadkomma en god hushallning med
landets véardefulla mark- och vattenresurser. Dessa mark- och vattenresurser, som har
betydelse for allméanheten, ska enligt miljobalkens 3 kap. 6 § skyddas mot atgarder som
patagligt kan skada dessa eller komma i konflikt med det samhallsintresse som ligger till
grund for forklaringen av riksintresse. Riksintresseomraden som beror planforslaget
framgar av Figur 6.

Riksintresse kulturmiljovard

Nykopings innerstad ar av riksintresse for kulturminnesvarden (D57). Staden &r en
residensstad som har utgjort ett viktigt politiskt maktcentrum sedan medeltiden och har en
valbevarad stadsmiljé. Riksintresset innefattar bland annat Nyképings slott, de medeltida
kyrkorna samt den ratvinkliga stadsplanen fran 1600-talet (Lansstyrelsen i Soderman-
lands lan, 2016).

Riksintresse kommunikationer

Bade TGOJ-banan och Sodra stambanan med Nykopings station &r av riksintresse for
kommunikationer. Detta galler ocksa omradet for den planerade Ostlanken. (Trafikverket,
2014)

Riksintresse naturmiljovard

Nykopingsan dster om planomradet ar utpekat riksintresse for naturvarden och for
friluftslivet. Riksintresset géller bade sjélva &n och dess strander. An har méittlig ekologisk
status och god kemisk status (se avsnitt 7.4) och innehaller ett stort antal fiskarter samt
rodlistade musselarter. Den &r ocksa viktig for fagellivet. An har ocksé sarskilt goda
forutsattningar for fritidsfiske, kanotning och andra naturupplevelser. (Trafikverket, 2014)
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3.1

' Riksintresse Naturvard
i

-

Riksintresse Friluftsliv
=

Jarnvdg - befintlig

« Jarnvag - befintlig

(hr«m

= Riksintresse Kulturmiljévard

iIErTIaETzEEmIITE

8 —~ Bhcssnaan 4 ‘ 1 -
Figur 6. Riksintressen for naturvard, kulturmiljévard, friluftsliv och kommunikationer i narheten av
planomradet. (Karta fran lansstyrelsen i Sédermanlands WebbGIS)

Strandskydd

Strandskydd rader kring Nykopingsan. Planomradet ligger ca 100 m vaster om an och
alltsa utanfor strandskyddsomradet. Inom detta strandskyddsomrade galler férbud mot
uppforande av byggnader, &ndrad anvandning av byggnader samt atgarder som
vasentligt forandrar livsvillkor for djur- och véxtarter. En kommun kan under vissa
omstandigheter upphéava strandskyddet enligt PBL 4 kap. 17 § eller erhalla dispens for
atgarder inom strandskyddsomréade.

AVGRANSNINGAR

Tematisk avgransning av miljdaspekter

Kommunen har i behovsbeddmningen, daterad 2014-01-31, bedémt att planens
genomférande kan antas medfora betydande miljopaverkan. Enligt 6 kap. 12 §
miljobalken ska planens miljopaverkan identifieras, beskrivas och bedémas.

| behovsbedémningen (2014-01-31) listas aspekter som beddéms medféra risk for en
betydande miljopaverkan och som ska ingd i MKBn. | uppféljningen av
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avgransningssamradet som holls med Lansstyrelsen 2016-06-10 har nagra mindre

andringar gjorts gallande vilka aspekter som har bedémts vara relevanta.

Foljande aspekter har vid avgransningssamradet bedomts vara relevanta att beskrivas
och utredas i MKBn:

Buller och vibrationer
Olycksrisker

Fororenad mark
Vattenkvalitet

Stads- och landskapsbild
Kulturmiljo

Naturmiljo

Rekreation och friluftsliv
Klimatpaverkan

Storningar i byggskedet

3.2 Tidsmassig avgransning

Planerad byggtid for jarnvagen delstrackan Nykopings resecentrum ar drygt fyra ar, med
preliminar start 2022. Den tidsmassiga avgransningen for miljobedémningen ar till &r

2040.

3.3 Geografisk avgransning

Avseende geografisk avgransning, bedéms konsekvenserna i huvudsak inom

planomradet. For buller och vibrationer bedéms paverkan pa omkringliggande bostader.
Vissa fragor sd som exempelvis vattenkvalitet och klimatpaverkan, hanteras utifran ett

betydligt storre geografiskt perspektiv.
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4 BEDOMNINGSSKALA

| tabellen nedan presenteras den skala som i miljebedémningen har anvants for att
vardera saval positiva som negativa konsekvenser. Skalan bygger pa relationen mellan
befintliga varden och omfattningen av bedémd miljopaverkan. Skalans olika grader
anvands i ett forsta steg som riktmarke. Darefter vags omfattning av paverkan och
effekter in, vilket leder till en slutlig beddmning av konsekvenser. Att ett riksintresse
berors indikerar att man kommer att hamna hogt pa bedomningsskalan, men betyder inte
per automatik att planforslaget medfor stora konsekvenser. Paverkan kan vara av mycket
begransad omfattning eller endast beréra en mindre del av intresseomradet. Omvant sa
kan en miljdaspekt som endast har ett lokalt varde hamna hogt upp pa bedomnings-
skalan, om paverkan pa vardet bedéms vara stor.

Tabell 4. Bedémningsskala for miljéaspekternas positiva eller negativa konsekvenser

Stora konsekvenser Viss eller stor paverkan pa varde av riksintresse eller
varden av regionalt intresse, eller avsevard paverkan

!! p& varden av kommunalt intresse.

Markbara konsekvenser Liten paverkan pa varden av riksintresse eller regionalt
intresse eller begransad paverkan pa varden av

kommunalt intresse eller omfattande paverkan pa
positiva negativa storre lokala varden.
Smé konsekvenser Liten paverkan pa varden av kommunalt intresse, eller
mindre konsekvenser for lokala varden.
positiva negativa
Oférandrade L e N
Konsekvenser Ingen eller obetydlig paverkan jamfért med nuléaget.

Denna miljdbeddémning analyserar framtida konsekvenser och bedémningarna ar darfor
baserade pa hur framtiden kommer att gestalta sig. En sddan bedomning innebar
osakerheter. | detta fall handlar s&dana osékerheter bland annat om trafikfloden och om
hur trafiksituationen férandras i framtiden.
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5 PLANFORSLAGET

Planomradet &ar redan i den Fordjupade odversiktsplanen for Nykopings tatort och Skavsta
(frén 2013) utpekat som omrade for resecentrum.

Syftet med detaljplanen ar att sékerstélla genomférandet av ett attraktivt och funktionellt
resecentrum i Nykoping dar lokal, regional och nationell tdg- och busstrafik kan
samlokaliseras och dar det &r enkelt att byta mellan olika kollektiva fardsatt. Detaljplanen
sakerstéller genomforandet av Ostlanken som ar av riksintresse fér kommunikation.

Detaljplanen mojliggor stdd- och servicefunktioner for resecentrum i form av
resenarsutrymmen, service och parkering. I anslutning till resecentrum ges ocksa
mojlighet till byggratt for bostader, centrumverksamhet, kontor och smaskalig handel.
Omradets offentliga plats utvecklas i form av torgytor och parker.

Planforslaget minskar den barriarverkan som sparomradet idag utgér genom att skapa
mojlighet till nya kopplingar i form av géng- och cykelpassage under jarnvagen samt en
gangpassage vid entrébyggnaderna, vilket binder samman omradena séder och norr om
jarnvéagen.

Trafik

Méanga olika trafikslag pd samma plats innebér forandrade trafikfloden. | tabellen nedan
har trafikflodena beraknats for ar 2040 pa vagarna runt resecentrum. Pa de storre
vagarna Brunnsgatan soder om Sddra Bangardsgatan samt Sédra Bangardsgatan,
beddms trafiken 6ka fran 12500 till 18800 samt fran 1250 till 1950 fordon/dygn ar 4040.
Pa Norra Bangardsgatan bedoms trafiken att 6ka fran <100 till 1600 fordon/dygn ar 4040.

Tabell 5. Trafikutveckling beraknad for &r 2040 med ett resecentrum.

Trafikutveckling 2040
Vardagsdygns- Veckodygns-  Andel tung trafik

trafik trafik (ADT) >9m
Brunnsgatan 18200f/d+ = 16400 f/d + 5%
(s6der om S Bangardsgatan) 300 bussar 250 bussar
Brunnsgatan 18 600 f/d 16 800 f/d 5%
(norr om N Bangardsgatan)
Sodra Bangardsgatan 1800 f/d + 1700f/d+ 24 %
(nérmast Brunnsgatan) 300 bussar 250 bussar
Norra Bangardsgatan 1800 f/d 1600 f/d 2%

(narmast Brunnsgatan)
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Tabell 6. Trafikuppgifter for tdguppgifter som anvants i berakningarna planforslag. Sparen raknas fran soder
till norr och i de fall som indata andras vid stationen finns &ven indelning av 6ster och vaster om stationen.
Vilket spar som avses visas i Figur 7.

Tagtyp  Tagtyp  Tagtyp Hastighet Hastighet = Taglangd Taglangd

persontrafik gods person- gods (m)
Gods X40 X60
(km/h) (km/h) trafik (m)

Sala-Oxeldsund 8 80 750
Nykopingsbanan i Nykoping spar 3 28 130 125
Nykopingsbanan i Nykdping spar 2 10 14 130 90 125 750
Oster om stationen
Nykopingsbanan i Nykoping spar 2 12 14 16 130 (X40) 90 125 750
vaster om stationen 110 (X60) (X40)

75 (X60)
Nykopingsbanan i Nyképing spar 1 14 130 125
Oster om stationen
Nykopingsbanan i Nykdéping spar 1 14 16 130 (X40) 125
vaster om stationen 110 (X60) (X40)

75 (X60)

Figur 7. Sparen réaknas fran syd till norr, det vill siga sparet langst sdder ar spar 1 och sparet i norr spar 3.

Beskrivning av forslaget

Nykopings resecentrum blir en del av Ostlanken och forvantas fa okad jarnvagstrafik.
Busstationen, som idag ar belagen vid Teaterparken, flyttas till resecentrum. Stationen
byggs darfér om och blir ett resecentrum med 6kad kapacitet och tillganglighet.
lllustrationsplanen for planférslaget framgar av Figur 8.
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De 0stra delarna av planomradet utgors av marken for resecentrum tillsammans med
park, torg, centrumverksamhet och kontor samt busstorg for lokalbussarna. | mitten av
planomradet planeras en dockningsterminal for landsorts- och regionbussar. Gronytan vid
centralplan, framfor stationsbyggnaden, foreslas bebyggas med bostadshus.

oy s

Barkeringshus Vastra passagen

o et
. 3
.-c__':"".. s O‘,.’.

ol r o
Centralstation * B r
K.l

Figur 8. Bild 6ver Nykopings Resecentrum, illustrationsplan.

Norr om sparen (s6der om Norra Bangardsgatan) finns i den foreslagna detaljplanen ytor
for pa- och avstigningsytor kopplade till resecentrum, samt plats for ersattningsbussar.
Tva planskilda passager for gang och cykel under jarnvagen knyter inop omradena norr
och sdder om resecentrum och ger tillgang till huvudentrén. Langsmed villatomterna pa
Norra Bangardsgatans norra sida, planeras for en gang- och cykelbana samt for
tradplanteringar langsmed gatan. | planomradets nordvastra kant planeras for ett
parkeringsgarage.

Brunnsgatan breddas och sanks under jarnvagen for att klara av en hogre frihdjd for
bussar och andra tunga fordon. Frihdjden 6kas fran nuvarande 3,3 m till 4,5 m. Genom
att vagen breddas vid Folkungavallen, kommer den befintliga allén med kastanjetrad att
forsvinna. Genom att busstrafiken vantas anlanda till och avga fran resecentrum blir
Brunnsgatan-Sodra Bangardsgatan hart belastad och korsningen behover darfor
anpassas. Infarten till resecentrum kommer att ske fran Brunnsgatan.

Langsmed Sodra Bangardsgatan kommer godsmagasinets vastra del rivas, medan dess
Ostra del (den aldsta delen) bevaras. Byggnaden flyttas vasterut och placeras séder om
planerad dockningsterminal for landsorts- och regionbuss. | den gamla byggnaden
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mojliggors det for smaskalig verksamhet. Lokomotorstallet som idag ligger vaster om
Godsmagasinet rivs. Langs med sparen i den ostra delen av planomradet, mot
Brunnsgatan, planeras ett verksamhetshus for centrumverksamhet och kontor.

Inom planomrédet avsatts ytor for parkering av ca 1 500 cyklar, 130 P-platser for bil samt
20 st platser for korttidsparkering.

I N6thagen, omradet direkt nordvést om planomradet, pagar en parallell planprocess for
ny detaljplan, dar det planeras att omradet ska omvandlas fran industriomrade till
bostadsomrade med kontor, service och smaskalig handel.

Figur 9. lllustrationsplan for Nykdpings resecentrum.
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6.1

ALTERNATIV

Jamforelsealternativ

Ett jamforelsealternativ ska vara ett rimligt alternativt scenario for utveckling av omradet
kring nuvarande stationsbyggnad och sparen. Infor arbetet med detaljplan for
resecentrum har manga olika lokaliseringar och utformningar studerats. For att
jamforelsealternativet ska bli sa rimligt som mojligt har darfor det tidigare framarbetade
forslaget till detaljplan fran ar 2014 (Figur 10) valts. Tidigare diskuterade
alternativredovisas i avsnitt 6.3 nedan. Alternativet innebar, liksom i planforslaget, att
bussarna flyttas fran dagens lage vid Teaterparken och samlokaliseras med
jarnvagsstationen for att skapa ett samlat resecentrum.

o

Figur 10. lllustration av jamforelsealternativet (AF, 2014).

Jamforelsealternativets geografiska avgransning &r en annan an planforslagets, bland
annat genom att alternativets plangrans stracker sig ner till Nykopingsan och darmed
berér strandskyddsomrade samt att TGOJ-banan ligger inom planomradet.

Den primara entrén till omradet ligger i den Gstra &nden av planomradet med torgyta och
ett verksamhetshus med mdijlighet till hotell. En forbindelseyta tillskapas har under sparen
dar entréer anordnas samt utrymmen for service och butiker. Ovanpa servicebyggnadens
sodra del foreslas i jamforelsealternativet en hdgre byggnad pa upp till sju vaningar for
hotellverksamhet. | jamforelsealternativet planeras till skillnad fran planférslaget ingen
bebyggelse vid Centralplan (kv. Skrivaren). Fler trad sparas aven utmed Sédra
Bangardsgatan.

Ytterligare nagra skillnader mot planforslaget &r att ett mer storskaligt busstorg planeras
dar alla bussfunktioner samlas pa en yta sdder om sparen. Dessutom anliggs ett
parkeringsgarage med 250 platser norr om spéren. Ett mindre antal parkeringsplatser
planeras ocksa vaster om den befintliga centralstationen.
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6.2

Priméra strék for gang och cykeltrafik ar Brunnsgatan och Fruangsgatan.
Cykelparkeringarna 6kas vasentligt (till 600 platser) och planeras ligga i fyra punkter.

Precis som i planférslaget behdver framtida busstrafik kunna hanteras och Brunnsgatans
fria hojd under jarnvagen tkas fran nuvarande 3,3 m till 4,7 m. Genom att busstrafiken
vantas anlanda till och avga fran resecentrum blir Brunnsgatan-Sodra Bangardsgatan
hart belastad och korsningen behover darfér anpassas. Sodra Bangardsgatan foreslas
sténgas for allman trafik.

Lokomotorstallet och godsmagasinet far i jamforelsealternativet finnas kvar i sin helhet,
men flyttas mer at sydost inom planomradet. Den praktiska och ekonomiska
genomfdrbarheten av flytten har dock inte undersékts narmare.

Nollalternativ

Ett nollalternativ beskriver ett omrades sannolika utveckling om detaljplanen inte
genomfors. Detta innebér ofta att ett visst omrade fortsatter att nyttjas p4 samma satt
som i dagslaget, men med den skillnaden att redan beslutade férandringar utanfor
planomradet ingar.

| det har fallet innebar nollalternativet att varken Nykopings resecentrum eller Ostlanken
genomfdrs. Det innebar att den befintliga jarnvagsstationen ligger kvar och fortsatter att
anvandas precis som idag. Enligt uppgifter fran Trafikverket kommer tagtrafiken forvantas
Oka i nollalternativet jamfort med nulaget, men inte i samma omfattning som i
utbyggnadsalternativet. Bussterminalen vid Teaterparken ligger i nollalternativet kvar pa
nuvarande plats. De Ostra delarna av planomradet fortsatter i nollalternativet att anvandas
som parkering/grusyta. Nuvarande utformning av Brunnsgatan innebér att det aven
fortsattningsvis kommer att vara begréansat med passager éver/under jarnvagen.
Skillnaden mellan nuléget och nollalternativet &r en uppraknad trafikmangd fér 2040

(se Tabell 7). Ett nollalternativ kan innebéara att omradet nordvast om tagstationen,
Nothagen, utvecklas och byggs om till ett bostadsomrade med kontor, service och
handel. De boende i det nya omradet, kommer da fa ett langre avstand till busstationen,
om resecentrum inte byggs. Det bidrar till att det blir svarare for de boende i N6thagen att
aka kollektivt lokalt i staden. Risken &r att anvandandet av bil okar vid ett sddant
scenario.
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Tabell 7. Trafikutveckling beraknad for &r 2040 utan ett nytt resecentrum samt utan Ostléanken
(nollalternativ).

Trafikutveckling 2040
Vardagsdygns- = Veckodygns- Andel tung trafik

trafik trafik (ADT) >9m
Brunnsgatan
(soder om S Bangardsgatan) 18 200 f/d 16 400 f/d 3%
Brunnsgatan
(norr om N Bangardsgatan) 18 600 f/d 16 800 f/d 5%
Sodra Bangardsgatan
(nérmast Brunnsgatan) 1800 f/d 1700 f/d 24%
Norra Bangardsgatan
(nérmast Brunnsgatan) <100 100 2%

Tabell 8. Trafikuppgifter for tAguppgifter som anvants i berakningarna for nollalternativ. Sparen raknas fran
soder till norr och i de fall som indata &ndras vid stationen finns &ven indelning av dster och vaster om
stationen. Vilket spar som avses visas i Figur 7

Tagtyp  Tagtyp = Tagtyp Hastighet Hastighet = Taglangd Taglangd

ersontrafik ods erson- ods (m

Gods x40 X60 ’ (km/h) (im/h) tfafik (m) ’ "
Sala-Oxeldsund 8 80 750
Nykopingsbanan i Nykoping spar 3 3 28 70 80 160 750
Nykopingsbanan i Nykoping spar 2 3 28 70 80 160 750

6.3

6.3.1

Tidigare studerade alternativ

| kommunens Overgripande planering har alternativa lokaliseringar av resecentrum utretts
och diskuterats. Detta har bland annat utférts under uppréattande av dversiktsplan och
dess fordjupningar for tatorten ar 2006 och 2013.

Det s& kallade alternativ Folkungavallen (Figur 11) innebar att bytespunkten lokaliserades
med tyngdpunkten vid nuvarande Folkungavallen. Ett annat alternativ som har studerats
oversiktligt tidigare ar alternativ Sunlight (S), som innebar lokalisering vaster om TGOJ-
banan pa det sa kallade Sunlight-omradet.

Alternativ Folkungavallen

Ett resecentrum med fokus vid Folkungavallen skulle kunna skapa potential att knyta ihop
platsen med staden via Brunnsgatan. Alternativet avskrevs da det skulle bli svarigheter
att byta mellan buss och tdg samt med anledning av den véardefulla kulturmiljon.

23(124)

RAPPORT
12/10 2018 REVIDERAD VERSION 7/2-2020

LM \\sefanfs003\projekt\3310\3314731\000\00- nykdping resecentrum dpl, mkb\mkb 2019\mkb nykopings resecentrum antagandehandling 2020
_slutversion.docx



repo001.docx 2015-10-05

SWECO &

6.3.2 Alternativ Sunlight

Ett resecentrum med fokus vid industriomradet Sunlight/Norra Hogbrunn skulle skapa
mdjligheter att utnyttja det nedlagda industriomradet for en effektiv bussterminal. D&
TGOJ-banan blir kvar som barriar och ingen tydlig passage mot centrum finns har
alternativet avskrivits som intressant for kommunen att arbeta vidare med.

i e s g

N

i
< /A 3

/£

e 1oy PR x. (Ll

Figur 11. Karta med markerade tidigare studerade alternativ. P/J ar>uhrgefarllgt lage for nuvarande
planalternativ samt jamforelsealternativ. N ar lage for befintlig jarnvégsstation och busstation
(nollalternativ). F ar laget for alternativ Folkungavallen. S &r laget for alternativ Sunlight.
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7 MILJOASPEKTER
7.1 Buller & vibrationer

7.1.1 Bedomningsgrunder

Riktvarden och rekommendationer fran féljande dokument ar aktuella for Nyképings
Resecentrum:

- Forordningen om trafikbuller vid bostadsbyggnader SFS 2015:216
- Infrastrukturpropositionen 1996/97:53

- Boverkets byggregler

- Riktvarden for buller fran vag- och spartrafik vid befintliga bostader?
- Folkhalsomyndighetens allmanna rad om buller inomhus?

- Riktvarden for bedémning av komfort i byggnader enligt SS 460 48 61 (baseras
pa den internationella standarden 1ISO 2631-2 och ger vagningskurvor, for
manniskans kanslighet mot olika frekvenser hos vibrationer

Bussterminalen har bedémts som trafikbuller eftersom den huvudsakliga aktiviteten dar
utgors av- och pastigningar pa bussar.

Riktvarden for trafikbuller vid bostader

| april 2015 utfardade regeringen en ny férordning om trafikbuller vid bostadsbyggande,
SFS 2015:216. Forordningen innehaller riktvarden fér omgivningsbuller vid bostads-
byggnader och ska fran och med den 1 juni 2015 tillampas vid bedémningar enligt plan-
och bygglagen och miljobalken. Riktvarden for buller fran trafik enligt forordningen
framgar av Tabell 9 nedan.

Tabell 9. Riktvarden for buller fran trafik enligt SFS 2015:216 som tillampas vid nybyggnation

Ekvivalent Maximal
ljudniva, dB(A) | ljudniva, dB(A)
Ljudniva utomhus vid fasad (frifaltsvarde) @ 603 -

Ljudniva utomhus vid uteplats i 50 704
anslutning till bostad

Om vardet 60 dB(A) vid fasad 6verskrids bor minst halften av bostadsrummen i en bostad
vara vanda mot en ljuddampad sida dar 55 dB(A) ekvivalent ljudniva och 70 dB(A)
maximal ljudniva inte 6verskrids vid fasaden (galler nattetid kl. 22:00-06:00).

1 Naturvardsverket, ANR NV-08465-15

2 FOHMFS 2014:13

8 For bostader om hogst 35 m? ar riktvardet vid fasad 65 dB(A).

4 Vardet far dverskridas fem ganger per timme mellan kl. 06-22, dock aldrig med mer &n 10 dB(A).
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Infrastrukturpropositionen 1996/97:53

Riktvarden for buller fran trafik, enligt riksdagsbeslut 1996/97:53, framgar av Tabell 10.

Tabell 10 . Riktvarden for trafikbuller som normalt inte bor 6verskridas vid nybyggnad av bostéader eller
vasentlig ombyggnad av trafikleder

Ekvivalent ljudniva, | Maximal ljudniva,

dBA dBA
Ljudnivainomhus
30 455
Ljudniva utomhus vid fasad
(frifaltsvarde) 35 -
Ljudniva utomhus vid uteplats i
anslutning till bostad - 70

Boverkets byggregler

Inomhusnivaer regleras inte bara genom givna riktvarden i 7. Boverkets byggregler, BBR,
galler vid nybyggnation av byggnader och anger att "byggnader som innehaller bostader,
deras installationer och hissar ska utformas sa att ljud fran dessa och fran angransande
utrymmen likval som ljud utifrdn dampas. Detta ska ske i den omfattning som den
avsedda anvandningen kraver och sa att de som vistas i byggnaden inte besvéaras av
ljudet.”

| BBR redovisas hogsta ljudnivaer fran yttre ljudkallor. Ett urval av dessa ses i Tabell 11
nedan. For lokaler anges inga kravvarden i BBR, daremot hanvisas det till att ljudklass C i
svensk standard 25 268 utgdr minimikrav i nybyggda hus med exempel kontor.

Tabell 11. Riktvarden i BBR géllande bostader och kontor. Varden for kontor ar hamtade fran svensk
standard 25 268, ljudklass C.

Lokaltyp eller omradestyp Ekvivalent ljudnivd, @ Maximal ljudniva, Lmax
Legoan inomhus inomhus

Kontor - cellkontor 30 dBA 45dBA

Kontor - konferensrum 30 dBA 45 dBA

Bostader — | utrymme for vila 30 dBA 45 dBA

och daglig samvaro

5 Galler nattetid
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Riktvarden for buller fran vag- och spartrafik vid befintliga bostader

Naturvardsverket har i oktober 2016 gett ut en vagledning gallande riktvarden for buller
frén vag- och spartrafik vid bostader och hur de bor tillampas (se Tabell 12). Enligt praxis
har det i aldre befintlig miljo inte bedomts att atgarder rutinmassigt ska 6vervagas aven
om nivaerna for god miljo inte klaras. Istallet har de sa kallade "atgardsnivaerna” anvants
for att avgora om atgarder i normalfallet behtver dvervagas i aldre befintlig miljo. Med
"aldre befintlig milj0” avses bostader byggda fére varen ar 1997 samt att den bullrande
vagen eller sparet inte byggts eller vasentligt byggts om efter denna tidpunkt (se Tabell
13).

Tabell 12. Riktvarden for buller vid befintliga hus.

Bostads fasad, = Bostads uteplats, Bostads uteplats,
Leq,24h (dBA) Lmax (dBA) Lmax (dBA)
Buller fran vag 55 ~556 707
Buller fran spar 60 55 708

Tabell 13. Atgardsnivaer for aldre befintlig miljé” (infrastrukturproposition 1996/97:53 och efterféljande

praxis)
Buller fran vag Buller fran spar
utomhus, fasad inomhus natt (Lmax)
(Leg24h)
65 dBA 55 dBA8

Folkhalsomyndighetens allménna rad om buller inomhus

Folkhalsomyndighetens riktvarden for buller inomhus &r ekvivalent ljudniva 30 dBA och
maximal ljudniva 45 dBA. Harutover finns riktvarden for lagfrekvent buller (Tabell 14).

6 Varken propositionen eller praxis har nagon tydlig angivelse for vagbuller vid uteplats. Enligt
Naturvardsverket ar en tankbar niva fér god miljokvalitet 55 dBA Leq,24h (samma som for spar
samt ambitionsniva enligt Naturvardsverket 2001, Dnr 540355-01.

7 Tidsvagning Fast. Far dverskridas max 5 ggr/genomsnittlig maxtimme, dag och kvall (kl. 06-22).
8 Tidsvagning Fast. Angiven niva inomhus motsvarar en utomhusniva vid fasad pa ca 85 dBA
(Lmax), beroende pa fasadens isolering. Vardet inomhus far 6verskridas maximalt 1-5
ggr/arsmedelnatt i rum for sémn och vila (sovrum), kl. 22-06.
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Tabell 14. Folkhalsomyndighetens riktvéarden for lagfrekvent buller (ekvivalent ljudnivd) inomhus

Tersband | 31,5 | 40 50 63 80 100 | 125 | 160 | 200
(H2)

FoHMFS | 56 49 43 42 40 38 36 34 32
riktvarden
(dB)

Riktvarden for markvibrationer

Svensk Standard SS 460 48 61, som baseras pa den internationella standarden 1SO
2631-2, ger vagningskurvor, fér ménniskans kéanslighet mot olika frekvenser hos
vibrationer, samt rekommendationer for riktvarden (se Tabell 15). Riktvardena ska
tillampas vid nyetableringar, nybebyggelse, befintlig bebyggelse och mer strikt for
bostader i samband med vibrationsalstrande verksamhet, sdsom sparbunden och
vagburen trafik.

Tabell 15. Riktvarden for beddmning av komfort i byggnader enligt SS 460 48 61. Vardena avser uppmatta
nivaer inomhus i bostader (RMS). Kalla: Sweco, 2017.

Storningsomrade Vagd hastighet (mm/s) Anmarkning

Liten storning 0,1-04 Knappt/ej kdnnbar for
manniskor

Mattlig storning 0,4-1,0 Delvis kannbar for
manniskor

Sannolik stérning 1,0-2,0 Kannbar for manniskor.
Upplevs som stérande

Stor storning >2,0 Obehaglig storning.
Mycket k&nnbar

Beddmning utifran ovanstaende riktlinjer

Buller fran spartrafiken, inklusive stopp for tagmoten, pa- och avstigning vid station,
bedéms som trafikbuller. Aven buller fr&n bussterminalen bedéms som trafikbuller, enligt
den gallande principen att buller fran stopp vid busshallplatser bedéms som trafikbuller.
Den huvudsakliga aktiviteten fran en busstation &r pa- och avstigning, dar bullret fran
bussar i rorelse (genomfartstrafik) ar av storst betydelse. Bussar pa tomgang ger lagre
nivaer vid bostaderna i narheten. For jamforelsealternativet (som utvecklats tidigare an
planforslaget) har dock en annan bedémning gjorts, dar bullret beddms som industri- och
annat verksamhetsbuller enligt tidigare principer.

Beddmningen av god boendemiljé avseende trafikbuller har for det nybyggda
bostadshuset langs Sodra Bangardsgatan/Jarnvagsgatan skett utifrdn SFS 2015:216 och
Boverkets byggregler. For befintliga hus norr om jarnvagen samt bostadshus langs
Brunnsgatan sker bedomningen utifran infrastrukturpropositionen 1996/97:53 och praxis
for atgardsnivaer gallande "aldre befintlig miljoé”. Langs Sédra Bangardsgatan gors
bedémningen utifran infrastrukturpropositionen 1996/97:53 eftersom vagen genomgar
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7.1.2

andringar. Folkhalsomyndighetens riktvarden for lagfrekvent ljud inomhus beaktas. For
det nybyggda verksamhetshuset langs Brunnsgatan gors bedémningen enligt Boverkets
byggregler som ska féljas vid nybyggnation.

Planforslaget innebar stora férandringar av trafikfléden med nya dragningar av vagar
inom detaljplaneomradet. Dar beddms inte "atgardsnivaerna” i dldre befintlig miljo i detta
fall vara tillampbara.

Utférda utredningar

En bullerutredning har gjorts av Sweco avseende planférslag och nollalternativ (Sweco,
2018). | bullerutredningen har indata gallande jarnvégstrafik erhallits fran Cowi, som utfor
bullerutredning &t Trafikverket. Ovriga underlag kommer frén tidigare utredningar (AF,
2014), indikativa trafikbullermétningar i bostader utférda 2017, inventering av fasaders
ljudisolering (Trafikverket) och inventering av uteplatser (Sweco, 2017).

Det omrade vid resecentrum dar det har genomforts vibrationsmatning fran tagtrafiken
ligger vid det befintliga stationshuset, vid Jarnvagsgatan, | den undersokningen mattes
aven vibration fran busstrafik (Trafikverket, 2017).

Det har aven genomforts en vibrationsutredning avseende vibrationer fran busstrafik i
omradet (Sweco, 2017). AF har i uppdrag av Trafikverket genomfért en kompletterande
berédkning av stomljud fran tagtrafiken pa narliggande fastigheter (2019).

Nuldgesbeskrivning

Buller

| dagslaget har merparten av fastigheterna pa Sédra Bangardsgatan ekvivalent ljudniva
fran trafiken vid fasad mellan 59 och 62 dBA. Dessa hus paverkas till storsta delen av
vagtrafiken pa Sodra Bangardsgatan. Mot Sodra Bangardsgatan 6verskrids riktvardet for
ekvivalent ljudniva vid samtliga fasader idag. Aven ljudnivéerna gallande ekvivalent och
maximal ljudniva inomhus 6verskrids i flertalet hus langs denna gata. Bussar trafikerar
denna gata och vagbanan ligger néara fasaderna. Fasader ut mot Brunnsgatans stdra del
far ekvivalenta ljudnivaer pa 66 dBA. En fasad vid Brunnsgatans norra del far ekvivalent
ljudniva overstigande 65 dBA. Langs Norra Bangardsgatan, som i dagslaget inte
trafikeras av bussar, ligger de ekvivalenta ljudnivaerna vid fasad mellan 51 och 56 dBA.
Maximala ljudnivaer for fastigheter vid de ovan namnda gatorna ar som hogst 88 dBA vid
fasad. Vid Norra Bangardsgatan ger tdg upphov till de hdgsta nivaerna. For dvriga gator
orsakas de hogsta nivaerna av vagtrafik. Dessa varden 6verskrider riktvarden for buller.

Vibrationer

Vibrationer uppkommer fran bland annat passerande gods- och persontagtrafik idag.
Resultatet av vibrationsmatningen pa jarnvagsgatan (Trafikverket, 2017) visar att
busspassager dominerar uppmétta toppvardesnivéer. Tagpassagerna var daremot mer
langvariga, men uppmatta nivaer bedoms halla sig inom riktvardena. Det har dven
genomforts en vibrationsutredning avseende vibrationer fran busstrafik i omradet (Sweco,
2017). Den genomfordes i fastigheter pa Norra och Sédra Bangardsgatan. Syftet med

29(124)

‘ RAPPORT

12/10 2018 REVIDERAD VERSION 7/2-2020

LM \\sefanfs003\projekt\3310\3314731\000\00- nykdping resecentrum dpl, mkb\mkb 2019\mkb nykopings resecentrum antagandehandling 2020
_slutversion.docx



repo001.docx 2015-10-05

o
SWECO ﬁ

matningen var att simulera eventuella vibrationer, nar resecentrum &r utbyggt och bussar
passerar pa Norra Bangardsgatan for att se paverkan pa omkringliggande bostadshus.
Matningar i bostader pa Sodra Bangardsgatan utfordes pa befintlig busstrafik, medan
matningar pa Norra Bangardsgatan genomfordes med en abonnerad buss, eftersom
denna gata idag inte trafikeras med bussar. Nar det galler vibrationer p& Sédra
Bangardsgatan, ar de knappt méatbara i dagens lage. For Sodra och Norra
Bangardsgatan har Trafikverket inte genomfort ndgon vibrationsmaétning med avseende
pa tagtrafik. | nulaget paverkas inte Norra Bangardsgatan av vibrationer fran vag.

Stomljud fran tagbanan

En berékning av stomljud langsmed tdgbanan har genomférts (AF, 2019). Berakningarna
gjordes for fyra stycken fastigheter, varav tva av dem ligger inom aktuell detaljplans
paverkansomrade, fastigheterna Filen 12 (Norra Bangardsgatan) och Skrivaren 18-19
(Sodra Bangéardsgatan). Avstand till narmaste spar ar 47 meter respektive 43 meter.
Berakningarna visar att riktvardet Lmax,FAST 35 dBA innehalls for de aktuella
fastigheterna, oavsett typ av grundlaggningsmaterial for fastigheterna, se Tabell 16.

Tabell 16. Berakningsresultat stomljudsnivaer Lmax,FAST per olika typ av grundlaggning under banan. Kalla:

AF, 2019.
Fastighet Avstand Fyllning Stomljudsniva
(m) under FAST dBA
byggnad
(m)
Bana grundlagd pa Friktionsmaterial
berg under
underballast (m)
Filen 12 47 7 0,5 24
Skrivaren 18-19 43 6 0 28
Bana grundlagd pa Material under
jord byggnad (m)
Filen 12 47 6 m friktionsjord 0,5 17
Skrivaren 18-19 43 6 m jord och siltig | O 21
sand

7.1.3 Konsekvenser av planforslaget

Buller

En Oversiktskarta 6ver omradet enligt planforslaget ses i Figur 12.
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Figur 12. Skiss 6ver planalternativet for Nykdpings resecentrum.

| planalternativet kar persontag med totalt 30 tdg/dag medan antalet godstag tkar med
16 tag/dag, jamfort med nollalternativet. Dessutom okar passagerartagens hastighet till
130 km/h (110 km/h for X60) mot 70 km/h i dagslaget och nollalternativet. Persontagens
langd minskar fran 160 m langa till 125 meter langa (75 meter for X60).

Fran och med hosten 2019 bedrivs stadsbussarna i Nykoping med el, vilket medfor en
minskad bullerpaverkan fran busstrafiken. Detta har dock inte tagits med i berakningarna
i bullerutredningen.

Omrédet norr om jarnvagen

Bostadshus norr om jarnvagen, langs Norra Bangardsgatan respektive Brunnsgatan, far
bullernivaer vid fasad éver riktvarde enligt infrastrukturproposition 1996/97:53. Detta gor
att inomhusnivaerna i flertalet bostader langs denna gata ocksd kommer att dverstiga
gallande riktvarden. Jamfort med nollalternativet gor planforslaget att de ekvivalenta
ljudnivaerna vid fasad Okar vid vissa fastigheter langs Norra Bangardsgatan, med upp till
3 dB, och sjunker vid vissa, upp till 5 dB. De maximala ljudnivaerna vid fasad, minskar
med planférslaget jamfort med nollalternativet. Storst ar minskningen langs Norra
Bangardsgatans vastra del dar nivaerna gar ner med 6ver 10 dB.
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Buller fran tagtrafik

Ljudnivan fran tagtrafiken minskar pa grund av de skarmar som byggs i samband med att
jarnvagsanlaggningen byggs om. Den sammanlagda ekvivalenta ljudnivan blir i stort sett
ofdérandrad i planalternativet, jAmfort med nollalternativet.

Men, aven med de inplanerade bullerskyddsskarmarna vid spér ar det buller fran tag som
ger de hogst maximala och ekvivalenta ljudnivaerna. De hoga ljudnivaerna fran spar, gor
att behovet av fastighetsnara bullerskyddsatgarder kommer att behéva utredas inom
arbetet med projekteringen av jarnvagen, som Trafikverket upprattar. Utan
kompletterande bullerskyddsatgarder bedoms bullerpaverkan att bli betydande.

Buller fran vagtrafik

Den ekvivalenta och maximala ljudnivan fran vagtrafiken okar pa grund av den 6kade
trafikméngden. For bostader langsmed Norra Bangardsgatan kommer inte den
ekvivalenta ljudnivan fran vagtrafiken att dverstiga riktvardet pa 55 dBA. Daremot
kommer riktvardet dverstigas vid tva fastigheter langs med Brunnsgatan norr om
jarnvagen (Borren 1 och 5). Maximal ljudniva fran vagtrafiken overskrider riktvardet pa 45
dBA inomhus for ett flertal fastigheter langs Norra Bangardsgatan, dessa kommer att
behova atgardas med fasadatgarder.

Omrédet séder om jarnvagen

Dessa hus paverkas till storsta delen av vagtrafiken pa Sodra Bangardsgatan, men dven
fran Brunnsgatan. Pa grund av det stora antalet bussar pa S6dra Bangardsgatan
tillampas riktvardena ifran infrastrukturpropositionen 1996/97:53, se Tabell 10, med
riktvarden inomhus skarpta med 4 dB for att ta hansyn till risk for lagfrekvent buller. Mot
Sodra Bangardsgatan dverskrids riktvardet for ekvivalent ljudniva vid samtliga fasader.
Riktvarden inomhus, gallande ekvivalent och maximal ljudniva, éverskrids i flertalet hus
langs denna gata. Fasadatgarder i form av byte av fonsterglas och friskluftsventiler bor
utforas for fastigheter utmed Sodra Bangardsgatan.

For planomradets sodra del kring Sédra Bangardsgatan och Brunnsgatan, kommer den
maximala ljudnivan vid fyra stycken uteplatser att 6verskridas. For uteplatsen intill
Brunnsgatan beraknas aven riktvardet for ekvivalent ljudniva éverskridas (Figur 13). De
berdrda uteplatserna géller fastigheterna Konduktéren 13 och 20 samt skrivaren 15 och
16. Uteplatserna kan klara riktvardena om lokala bullerskyddsskéarmar uppfors.
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Figur 13. lllustration 6ver \/ilkahteplatse som far dve’r:skridainde_bllénd béfintlig bebyggeise. I figuren visas

maximal ljudniva.

De tunga fordon som kommer att trafikera omradet utgors av lastbilar, stadsbussar och
regionalbussar. Stadsbussarna i Nykoping utgors av elbussar fran och med augusti 2019.
Elbussar ar energieffektiva fordon som ger mindre utslapp och tystare trafik. De ljudnivaer
som redovisas ovan genereras av tunga fordon med férbranningsmotor dvs lastbilar och
regionalbussar. Maximala ljudnivaer éver riktvarden inomhus, samt pa uteplats, kommer
inte uppsta vid passage av en elbuss, dock vid passage av andra tunga fordon.

Jamfort med nollalternativet okar de ekvivalenta ljudnivaerna vid fasad generellt med
nagon decibel med planalternativet. Mest dkar nivaderna langs gatans vastra del dar
husen ligger narmare jarnvagen dar trafiken 6kar med planforslaget. Intill gatans mitt
sjunker i stéllet den ekvivalenta ljudnivan med ett par dB. De maximala ljudnivéerna vid
fasad okar med planforslaget eftersom fler bussar trafikerar vagen och avstandet till
narmaste kérbanan minskar. Langs Sodra Bangardsgatans Ostra del minskar de
maximala ljudnivaerna med ca 7 dB i planalternativet jamfort med nollalternativet da
bussar leds bort nagot fran husen samt via de tilloyggda busshallplatserna.

Nybyggda verksamhetshuset med mdjlighet fér kontor och verksamhet

Planforslaget innebar att huset byggs pa ett mycket bullerutsatt lage. For att uppfylla
riktvarden for buller inomhus, behover foreslagna atgarder i avsnitt 7.1.6 vidtas. Huset
kommer att utsattas for buller bade fran vag och jarnvag, vilket innebar att olika hansyn
behover tas vid dimensionering av husets fasader. Husets fasader kommer att utsattas
for ekvivalenta ljudnivaer upp till 67 dBA och maximala ljudnivaer upp till 92 dBA.
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Planerat bostadshus i vastra delen av planomréadet (Skrivaren 9)

Det nya bostadshuset kommer att utsattas for hoga ekvivalenta ljudnivaer. Narmast
jarnvagen erhalls 63 dBA ekvivalent ljudniva och 87 dBA maximal ljudniva. Mot vastra
delen av Sodra Bangardsgatan fas 64 dBA vid fasad. Om 60 dBA ekvivalent ljudniva
Overskrids vid fasad ska minst halften av boningsrummen i varje lagenhet vandas mot
sida dar 55 dBA ekvivalent ljudniva och 70 dBA maximal ljudniva klaras. Genom att titta
pa de beraknade maximala ljudnivaerna pa fasad kan konstateras att tillgang till
bullerdampad sida endast finns pa vaning 1. Ett satt att &stadkomma bullerdampad sida
ar att lagenheterna forses med balkong mot gardssidan och att dessa forses med delvis,
ljudtat, inglasning. Maximalt 75 % inglasning av balkonger tillats, enligt Boverket
tillampning for att balkongen ska raknas som uteplats och fasad bakom inglasningen ska
raknas som bullerdampad sida, se Bland annat Boverkets allméanna rad 2008:1. Ett
alternativ till bullerddmpad sida ar att endast lagenheter med som storst 35 m2 byggs.

| Figur 14 nedan redovisas en mojlig byggnadsutformning som medfor att alla lagenheter
ges tillgang till bullerdampad sida dar ekvivalent ljudniva inte 6verskrider 55 dBA, och
maximal ljudniva inte 6verskrider 70 dBA. Det betyder att riktvarden enligt SFS 2015:216
innehalls.
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Figur 14. Exempel pa l6sning dar alla lagenheter ges tillgang till bullerdampad sida. Minst halften av
bostadsrummen i varje lagenhet ska ges tillgang till den bullerdampande sidan (maximal ljudniva 6verskrider
inte 70 dBA).

Riktvardet for uteplats uppfylls p& innergarden (Figur 15). Har kan en gemensam uteplats
anlaggas. Med balkongskarmar, enligt exemplet ovan, innehalls riktvarden for uteplats
aven pa balkongerna.
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Figur 15. lllustration av den nya bostadsbyggnaden. Till vanster visas ekvivalent ljudniva och till hoger
maximal ljudniva. Riktvardet for uteplats klaras dar ljudnivan inte dverstiger 70 dBA maximal ljudniva
(markerat i gult).

For att uppfylla riktvarden inomhus ska fasader, inklusive fénster och eventuella
friskluftsventiler, utformas sa att de reducerar buller frdn vag- och spartrafik i tillracklig
utstréackning och innehaller riktvarden enligt Tabell 10. Vid dimensionering ska hansyn tas
till att ljudet i huvudsak utgors av vagtrafikbuller.

Beddmning
Buller

Sammanfattningsvis visar trafikbullerutredningen att bostadshus langs Sodra
Bangardsgatan och korsningen Brunnsgatan/Sodra Bangardsgatan, far trafikbullernivaer
vid fasad som dverstiger Infrastrukturproposition 1996/97:53. Ljudnivaerna inomhus
Overskrids idag, vilket de @ven riskerar att géra med planférslaget dar det aven dkar
nagot. Konsekvenserna for de boende langs Sodra Bangardsgatan och korsningen vid
Brunnsgatan beddms darfor bli mérkbart negativa.

Enligt bullerutredningen finns det dock goda mdjligheter till att fa ner bullernivaerna rejalt
inomhus med nedan foreslagna atgarder (se avsnitt 7.1.6.). Om dessa atgarder samt
bullerdampande atgarder for de utpekade uteplatserna i omradet genomfors, bedoms
konsekvenserna att bli sma negativa och bullret minskar jamfort med nulaget.

Vid Norra Bangardsgatan ar det framst bullernivderna fran bil- och busstrafik som
kommer att 6ka. Bullret fran tagtrafiken kommer att minska nagot, da bullerskarmar
mellan vagen och sparomradet kommer att byggas. Sammantaget bedéms planforslaget
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7.1.4

7.1.5

ge markbart negativa konsekvenser for detta omrade, om inte atgarder enligt avsnitt 7.1.6
genomfors for att minska bullernivaerna inomhus.

Det nya huset vid Centralplan planeras i ett lage utsatt for mycket buller. Husets
foreslagna utformning, med inglasade loftgangar mot gatan samt delvis inglasade
balkonger mot innegarden (se Figur 14), medfor att riktvarden for buller ska kunna héllas.

Omradet har idag hdga bullernivaer och i jamférelse med nollalternativet bedoms
planforslaget sammantaget ge risk for sma positiva konsekvenser, genom att de nya
byggnaderna inom resecentrum samt bullerplank langs med jarnvagssparen, blir
ljuddampande for omkringliggande bebyggelse.

Vibrationer

Resultatet fran vibrationsméatningarna avseende busstrafik pa Norra och Sédra
Bangardsgatan visar att de hogsta vardena uppmaéttes till 0,29 mm/s. Detta innebar en
liten stérning, d v s knappt/ej k&dnnbar for manniskor nar det galler komfort i byggnader.
Resultatet fran Trafikverkets (2017) vibrationsmatning p& Jarnvagsgatan, visar att
passerande tag orsakar samma niva av vibrationer som busstrafiken pa Jarnvagsgatan
gor. Utav de resultat som finns fran vibrationsmatningar i omradet, bedoms konsekvenser
avseende vibrationer for de boende i omradet bli sma, eftersom att vibrationerna fran tag-
och busstrafiken knappt kommer att vara kannbara.

Konsekvenser av jamforelsealternativet

For jamforelsealternativet (se avsnitt 6.1) har en sarskild bullerutredning gjorts (AF,
2014). Vid den befintliga bebyggelsen langs Norra Bangardsgatan uppgar de ekvivalenta
ljudnivaerna till 55-65 dBA, medan de langs Sodra Bangardsgatan uppgar till 60-65 dBA.
Den befintliga bebyggelsen pa Sodra Bangardsgatan far ca 85 dBA maximal ljudniva och
husen pa Norra Bangardsgatan far 75-80 dBA, forutom nagra hus som blir skarmade av
parkeringshuset.

Den befintliga bebyggelsen langs Sodra Bangardsgatan samt nybebyggelsen kommer
med storsta sannolikhet att ha bullernivaer over riktvardena, beroende pa hur trafiken
kommer att réra sig langs gatorna runt och inom planomradet.

Buller fran busstrafik inom omradet ger ca 50-55 dBA ekvivalent och cirka 70 dBA
maximal ljudniva. Jamforelsealternativet bygger pa ett tidigare planforslag da buller fran
busstationen bedomdes som externt industribuller. Riktvardet for ekvivalent ljudniva
(avseende industribuller) 6verskrids dag, kvall samt natt. Maximal ljudniva éverskrids
nattetid.

Utifran detta bedéms jamférelsealternativet ge risk for sma negativa konsekvenser.

Konsekvenser av nollalternativet

I nollalternativet 6kar antalet gods- och passagerartag. Trafiken p& de berérda gatorna
Okar ocksa. Fasader ut mot Sodra Bangardsgatan far ekvivalenta ljudnivaer vid fasad
mellan 61 och 64 dBA. Langs Brunnsgatans sodra del f&s mellan 65 och 66 dBA vid
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7.1.6

7.2

7.2.1

fasad ut mot gatan. Fastigheter utmed Norra Bangardsgatan far ekvivalenta ljudnivaer vid
fasad mellan 55 och 61 dBA. De maximala ljudnivaerna ligger ungefar pa samma nivaer
som i nulaget. Vid vissa fasader kan de maximala lijudnivaerna ga upp marginellt.
Nollalternativet bedéms ge oférandrade konsekvenser da alternativet endast kan antas
medféra mycket liten 6kad paverkan (ca 1 dBA mer an nuléaget).

Atgardsforslag

Vid dimensionering av husfasader for det nya verksamhetshuset ska hansyn tas till vilken
ljudkalla som ar dimensionerande for respektive fasad, vagtrafikbuller fran dster och
tagtrafikbuller fran norr.

For att na riktvarden for buller inomhus behéver atgarder for husen langsmed Sodra
Bangéardsgatan samt tva fastigheter vid Brunnsgatan (Borren 1 och 5), genomféras.
Hansyn behdver tas till att det &r bade buller fran bade vag och jarnvéag. Atgarder kan ske
i form av byte av fénsterglas och friskluftsventiler. Atgarder i form av tillaggsisolering pa
fasaderna vid Sodra Bangardsgatan rekommenderas inte da det kan uppsta problem
med fukt, pa grund av befintlig konstruktion.

For att minska bullernivderna inomhus for de hus pa Norra Bangardsgatan och norra
delen av Brunnsgatan dar nivaer for inomhusbuller éverskrids, behover arbetet med
skyddsatgarder samordnas med Trafikverket. Detta p& grund av att det varierar fran hus
till hus vilken bullerkalla som orsakar behovet av skyddsatgard. Det behdver dven
beaktas att buller fran tagtrafik och vagtrafik har olika spektrum, sa att genomforda
skyddsatgarder medfor att buller fran bada bullerkallorna innehaller riktvardet efter
genomford atgard. Med skyddsatgarder beraknas riktvarden inomhus kunna innehallas.

Olycksrisker

Beddémningsgrunder

I miljiobalken, (SFS 1998:808), stalls krav pa att manniskors halsa ska skyddas. Kraven
definierar en héllbar utveckling dar nuvarande och kommande generationer tillférsékras
en halsosam och god milj6. Begreppet olycka saknas i miljobalken och istéllet talar man
dar om "skador och olagenheter fér manniskors halsa och miljé”. Begreppet beskrivs
dock mer ingaende bland annat i lag (2003:778) om skydd mot olyckor. "Olycka” innebar
plétsligt intraffade handelser som har medfoért eller kan medféra skada. Dit raknas
handelser som beror pa foreteelser i naturen, eller som intraffar utan manniskors
handlande. Som olyckor raknas ocksé handelser som beror p& manniskors handlande
eller underlatenhet att handla.

Rekommendationer och riktlinjer

Lagstiftningen anger nar en riskanalys bor géras men inte i detalj hur en saddan ska
utforas eller vad den ska innehalla.

| Raddningsverkets rapport Vardering av risk (1997) anges forslag pa acceptanskriterier
for vardering av risker fran farlig verksamhet och transporter. Acceptanskriterierna
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presenteras i form av ett intervall, vilket vanligen kallas for ALARP-omradet (As Low As
Reasonably Practicable):

e Risker som dverstiger ALARP-omradet anses vara for stora och atgarder maste
vidtas. Risker i denna niva ska inte accepteras for nya anlaggningar.

e Risknivaer som hamnar inom ALARP-omradet ska reduceras sa langt det ar
praktiskt mojligt och ekonomiskt rimligt.

e Risknivaer under ALARP-omradet beddms utan vidare atgarder som acceptabla.

Individriskniva betecknar sannolikheten per ar att omkomma fér personer som befinner
sig pa olika avstand fran riskobjektet. Risknivan avtar med avstandet fran riskobjektet
eftersom stérre olyckor med langa konsekvensavstand ar mindre sannolika jamfort med
mindre olyckor med korta konsekvensavstand.

| rapporten Vardering av risk foreslas foljande kriterier for individrisk:

e Ovre grans for ALARP (omréde dar risker under vissa forutsattningar kan
tolereras):
1075 per ar.

e Nedre grans for ALARP (alternativt 6vre grans for omrade dar risker kan anses
sma):
107 per ar.

Dessa kriterier ar etablerade for riskbedomningar for farlig verksamhet och transport av
farligt gods i Sverige.

Lansstyrelsen i Sédermanlands lan (2015) har tagit fram rekommendationer for hur
hansyn bor tas i den fysiska planeringen i anslutning till vagar och jarnvagar med
transporter av farligt gods. Dessa bygger till stor del pa de riskvarderingskriterier som
presenteras ovan.

I Lansstyrelsens riktlinjer rekommenderas att risker fran farligt gods beaktas inom 150
meter fran led for farligt gods i detaljplaneprocessen. En zonindelning for lamplig
markanvandning intill transportleder for farligt gods presenteras ocksa (se Figur 16). |
princip hela planomrédet ligger inom 150 meter fran jarnvag dar farligt gods
transporteras.

Om marken intill en transportled for farligt gods 6nskas anvandas pa annat satt bor
riskerna forknippad med denna markanvandning utredas mer i detal;. | vagledningen
redovisas vad som bor inga i en sddan utredning for att den ska uppna tillracklig kvalitet.
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Lansstyrelsen rekommenderade skyddsavstand
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K- Kodrior
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R- Bestkaanlaganingar
5 Skola

Beleckningas | anlighel med Bowarkels allminna rid om planbestimmelsar BFS 20145, DPBE 1
Verkaambetskipsser (vi) enligl kagitel 5, Boverots bypgregler BFS 20116 Figur 1

Figur 16. Zonindelning for markanvéndning intill transportled for farligt gods.

Utover dessa riktlinjer for risknivaer rekommenderar Trafikverket ett generellt
bebyggelsefritt avstand fran spar pa 30 meter (fran sparmitt pa narmaste spar) for ny
bebyggelse. | publikationen Transportsystemet i samhéallsplaneringen skriver Trafikverket:

"Ett sadant avstand ger utrymme for raddningsinsatser om det skulle ske
en olycka, och det mojliggor en viss utveckling av jarnvagsanlaggningen.
Verksamhet som inte ar stérningskanslig och dar manniskor endast
tillfalligtvis vistas, till exempel parkering, garage och forrad, kan dock
finnas inom 30 meter fran sparmitt. Hansyn bor dock tas till majligheterna
att underhalla jarnvagsanlaggningen och bebyggelsen.”

Beddmningsskala

Konsekvenser avseende riskniva for olyckor om detaljplanen genomfors kan dels
uppskattas pa en absolut niva och dels kan skillnader mellan de olika alternativen
jamforas. Har gors i forsta hand en bedémning utifran den absoluta risknivan, och i andra
hand en bedémning av om risknivan okar eller minskar jamfort med nulage.

For olycksrisker anvands vanligtvis en sammanvagd beddémning av sannolikhet och
konsekvens. | denna MKB anvands dock den bedomningsskala som framgar av avsnitt 4,
med foljande preciseringar:

Projektet innebar en riskniva for manniska, miljo och

Stora konsekvenser anlaggningar som inte kan accepteras utan att atgarder vidtas.

Projektet innebar en riskniva dar ekonomiskt och praktiskt rimliga

Markbara konsekvenser atgarder behover genomforas for att ytterligare sanka riskniva.

Projektet innebér en risknivd som kan accepteras utan att

Sma konsekvenser ytterligare atgarder vidtas.

repo001.docx 2015-10-05

Oféréandrade Genom ny utformning av vag/jarnvag bidrar projektet till att risker
konsekvenser sanks till en obetydlig niva alternativt helt byggs bort.
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7.2.2

Utférda utredningar

I underlaget till jarnvagsplanen for ombyggnaden av Nykdpingsbanan ingar en forsta
inledande riskutredning (AF, 2014). | denna riskutredning beddéms olyckstyperna Farligt
gods, Mekanisk skada vid ursparning och Brandspridning fran buss som relevanta att
beakta i arbetet med detaljplan fér det nya resecentrumet.

| underlaget till denna MKB for detaljplan Nykdping resecentrum, har det tagits fram en
riskutredning (Sweco, 2018).

Som underlag for bedémning av risker i denna MKB har de ovan ndmnda utredningarna
samt underlag fran Trafikverket fran pdgdende arbete med jarnvagsplan och tillhdrande
miljokonsekvensbeskrivning anvants. Bedémning av risker forknippade med brand i
bussar baseras i huvudsak pa en studie av risker med bussbrander som tagits fram av
Sveriges Bussforetag ar 2016.

Forutsattningar

Jarnvagstrafik innebar risker for manniskor och miljo, samt verksamheter och infrastruktur
i banans narhet. Ursparningar innebar pakorningsrisk i sparets narhet. Olyckor med farligt
gods kan leda till att ett storre utbredningsomrade paverkas. Generellt betraktas tagtrafik
som s&ker, men eftersom konsekvenserna kan bli stora vid en olycka ar det anda viktigt
att risknivan beskrivs och det kan finnas anledning att vidta extra atgarder for att uppna
en tillracklig sékerhet.

Risk definieras som en sammanvagning av sannolikheten for en oonskad handelse och
konsekvensen av denna héndelse. Risken dkar desto stdrre sannolikheten och/eller
konsekvensen av en héandelse ar. Figur 17 illustrerar hur risken 6kar med 6kande
sannolikhet och/eller konsekvens av en handelse.

1 Sannolikhet

Konsekvens

>

Figur 17. Okande risk beroende av sannolikhet och konsekvens.
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Farligt gods

Trafikverket har inom arbetet med jarnvagsplanen for Nykdpings resecentrum genomfort
en riskanalys med avseende pa farligt gods pa Nykopingsbanan och TGOJ-banan. Inom
det arbetet har information om transporter av farligt gods sammanstallts och
individriskniva beréaknats.

Berakningarna baseras pa prognoser for 2040 och tar hojd for att godstrafik som i
dagslaget gar via Katrineholm i framtiden gar via Nykoping. Konfidentiell statistik (som ej
far publiceras i tabellform) fran Trafikverket avseende ar 2013 — 2015 visar att den
transporterade méangden farligt gods som anvants for berakningarna ar kraftigt
Overskattad. Trots detta har Trafikverket anvant dessa data da det bedoms leda till
konservativa (forsiktiga) och robusta berakningar av individrisk.

En viktig osakerhetsfaktor &r att férdelningen mellan &mnen som transporteras kan
forandras Over tid. Det kan allts& handa att farligare amnen transporteras i hogre
utstrackning. Det ar darfor viktigt att, sdsom Trafikverket gjort, anvanda antaganden om
vilka &mnen som transporteras pa ett sddant satt sa att risknivan inte underskattas, aven
om risknivan i nulaget troligtvis ar betydligt lagre.

Eftersom sannolikheterna for olycka ar sa sma anvands en logaritmisk skala for att
vardera risknivan. Det kravs alltsa relativt stora skillnader (minst fordubbling i trafik) for att
se betydande skillnader i vardering av risknivan. Skillnaderna i trafik i nulaget och
framtida trafikering ligger inom felmarginalen for berakningarna. Darfér har berékningarna
endast gjorts for den hogre trafikeringen som forvantas i framtiden.

Berékningarna for Nykopingsbanan visar att individrisknivan ligger inom ALARP upp till
25 meter, det vill sdga det omrade dar risknivan ar sadan att ekonomiskt och praktiskt
rimliga atgarder bér genomforas (Trafikverket, 2017).

For TGOJ-banan nar individrisknivan idag aldrig éver den grans dar atgarder bor
Overvagas for farligt gods. For den stréackning som tangerar planomradet ar risknivan
saledes acceptabel utan atgard.

Det ar dock viktigt att notera att enligt vagledningen fran Lansstyrelsen i Sodermanlands
lan ska det som kallas rimlighetsprincipen tillampas, det vill saga att om det med rimliga
tekniska och ekonomiska medel & mgjligt att reducera eller eliminera en risk skall detta
goras.

Mekanisk skada vid ursparning

Trafikverket har genomfort berékningar for individrisk for mekanisk skada vid ursparning,
med andra ord risken for att bli pAkord och som féljd omkomma vid en eventuell
ursparning. Eftersom ursparningar med stérre sidoavvikelser ar ovanliga &r det statistiska
underlaget for en sddan berakning oséker. Det finns vissa antaganden om att
ursparningsavstanden ar beroende av tdgets hastighet, men det finns ocksa underlag
som tyder pa att platsspecifika forhallanden &r viktigare och att hastigheten ar av
underordnad betydelse (Banverket/Fredén, 2001).
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Den av Trafikverket teoretiskt framraknade individrisker visar att risknivan ar hog inom 6
meter och att atgarder bor vidtas inom 10 meter. Om det handlar om kansligare
bebyggelse med hdg persontathet inom 30 meter kan det dock vara motiverat att vidta
atgarder. For TGOJ-banan behdver risken for padkorning beaktas inom 9 meter fran
bandelen.

Brandspridning fran buss

| den riskutredning som tagits fram av AF (2014) konstateras att sannolikheten for brand i
buss ar 1&g. For att minska sannolikheten for brandspridning om en brand &anda skulle
uppsta rekommenderas ett avstand p& 8 meter fran dockningsplats inom bussterminalen
till narmsta fasad. Uppskattningsvis bedoms samma avstand behdva hallas mellan
dockningsplats inom bussterminalen och narmaste spar pa jarnvagen.

Under 2016 har @aven en rapport avseende brander i bussar tagits fram av Sveriges
bussforetag (Sveriges bussforetag, 2016). | rapporten konstateras att antalet brander i
bussar minskat de senaste aren, och detta tillskrivs i forsta hand forbattrade tekniska
I6sningar samt aven battre brandtranade chaufforer.

Olika drivmedel medfor olika typer av faror. Vilket bransle som kommer att anvandas kan
inte styras i detaljplanen, men nedan fors ett resonemang som visar att val av drivmedel
inte &r avgorande for anlaggande av bussterminal inom planomradet.

Biogas och naturgas ar relativt svarantandligt och ett utslapp av gas leder darfor allra
troligast till att gasen ventileras bort utan att antandas. Om gasbehallarna utsatts for
brand kan det teoretiskt ge en jetflamma om sékerhetsventilen utléser och gasen
antands. Uppskattningsvis ar langden pa en sadan jetflamma 4 till 5 meter (MSB, 2014).
Detta har framst lett till diskussioner inom branschen om det &r [Ampligt med gasbussar
inomhus eller i underjordiska konstruktioner. Jamfort med de tankvagnar med brandfarlig
gas som gar pa jarnvagen ar mangderna gas i en buss relativt sma (30-40 liter).

Flytande drivmedel kan lacka ut och ge kraftiga fordonsbrander eller pélbrander pa
marken. Diesel som é&r det vanligaste drivmedlet i konventionella bussar &ér dock relativt
svarantandligt. Etanol och bensin anténds relativt enkelt. Om en etanoldriven buss
brinner maste raddningstjansten ha ett sarskilt alkoholresistent skum for att slacka
branden. Det &r inte mdjligt att slacka med vatten eller vanligt skum.

Enligt rapporten fran Sveriges bussforetag (2016) ar det mycket sallan som nagon
passagerare skadas svart eller omkommer till f6ljd av brand i buss i Sverige, senast
nagon omkom till foljd av brand i buss ar ar 1976. Forsakringsbranschen har krav pa
automatiskt slacksystem, att ett sprinklersystem finns monterat i motorrummet, for att det
ska vara mojligt att fa brandforséakra bussen. Kravet borjade galla fran och med 1 januari
2004 for bussar som nyregistreras och har en totalvikt éver 10 ton. For nérvarande har
over 90 procent av alla bussar med totalvikt 6ver 10 ton automatiskt slacksystem i
motorrummet.

El och elhybridbussar utgor generellt en mindre brandrisk &n bussar som drivs med andra
drivmedel. Batteriet kan bérja brinna vid stor mekanisk pafrestning, men slacks genom
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nedkylning med stora méangder vatten. Risker med el och elhybrider & mindre fér
omgivningen &n gasbussar.

7.2.3 Nulagesbeskrivning

I nulaget passerar farligt gods pa Nykdpingsbanan och TGOJ-banan vilket innebar risker
for resenarer och omgivningen. Trafikeringen forvantas 6ka men risknivan bedéms i
nulaget inte vara hégre an vad Trafikverket visat i riskberakningarna for jarnvagsplanen
langs Nyképingsbanan (se avsnitt 7.2.4).

Resande och personal inom stationsomradet utsatts for en riskniva dar riskreducerande
atgarder bor 6vervagas som om det gallt planlaggning av ny bebyggelse.

7.2.4 Konsekvenser av planforslaget

Farligt gods och ursparningsrisk

Pa sikt kan godstrafiken genom Nykoping komma att mer &n férdubblas jamfért med
nulaget, genom att Nykopingsbanan frigors for mer godstransporter vid byggandet av
Ostlanken. De riskberakningar som &r utforda inom arbetet med jarnvagsplanen och
detaljplanen baseras pa dessa hogre trafikmangder. Enligt berakningarna medfor den
Okade godstrafiken ingen betydande forandring i vardering av risken fran farligt gods
genom Nykoping. Trafikverkets berdkningar visar att risknivan, inom 50 meter fran spar
med godstrafik, ar av sadan art att atgarder bor 6vervagas for sddan bebyggelse dar
personer uppehaller sig under langre tid (exempelvis bostader, kontor, etc.) (Kontakt via
mail, Trafikverket, 2016). | Figur 18har riskavstanden fran Trafikverkets berakningar ritats
in i planomradet.
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Figur 18 Planomradet utritade zoner for individrisker inom ALARP samt 30 meter som Trafikverkets
rekommenderade som bebyggelsefritt. Plangrénsen ar inaktuell, men de utritade zonerna stdmmer i kartan.

Inom planen foreslas ett bostadshus vid Centralplan. Detta hus placeras utanfér de 30
meter som Trafikverket anser ska vara bebyggelsefritt (se Figur 18).

Enligt riktlinjerna fran Lansstyrelsen i Sodermanlands lan behéver en riskbedomning
goras for flerbostadshus som placeras narmare an 150 meter fran led med farligt gods.
Eftersom individriskerna &r laga, enligt Trafikverkets berakningar, ar bedéomningen att de
platsspecifika forutsattningarna motiverar avsteg fran detta avstand. Bebyggelsen ar
skyddad fran ursparning och lackage av farligt gods genom placeringen av den sodra
sidoplattformen i planforslaget. Samhallsrisken blir inte betydligt forhdjd av att &nnu ett
bostadshus uppfors (da detta paverkas av storre bebyggelsevolymer och inte endast en
mindre fortatning av bostadsbebyggelse). Avstandet till led for farligt gods bedéms vara
acceptabelt, med i planbestammelserna inférda atgarder.

Soder om bostadshuset vid Centralplan anges i detaljplanen omrade for park. Detta
anses vara acceptabelt ur riskhanseende, da parken ligger bortom de 30 meter fran
sparmitt som ar rekommenderat bebyggelsefritt avstand. Trafikverkets berakningar av
individrisk for TGOJ-banan nar inte pa nagot avstand upp till en riskniva dar atgarder
anses behova o6vervagas. (For att na upp till de risknivaer avseende pakorning dar
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riskreducerande atgarder ska dvervagas maste trafikeringen 6ka mer an 25 ganger.)
Aven avseende farligt gods bedémer Trafikverket att berakningarna med marginal tar
hojd for osékerheter i framtida trafikbkningar.

| planforslaget placeras en bussterminal inom 50 meter fran sparmitt. Bussterminalen och
tagtrafiken halls dock atskild av en planerad perrong, vilket eliminerar eventuella risker
som hade kunnat folja av den ursparningsrisk som tagtrafiken medfér. | handelse av en
olycka déar brandfarlig vatska lacker fran en godsvagn (det troligaste scenariot med farligt
gods), utgér perrongen en barriar. Sannolikheten att bussterminalen utsatts for risken
minskar darfér betydligt eftersom vatska i de flesta fall inte kan rinna mot bussterminalen
till foljd av sidoperrongen. Det ar tankbart att en tankvagn vid olycka hamnar pa ett
sadant satt att vatska kan rinna 6ver perrongen, men sannolikheten for detta bedéms
som mycket Iag.

Ett resecentrum okar antalet personer som kan befinna sig inom omradet vid héandelse av
en olycka med farligt gods. Resande och personal befinner sig dar i vaket tillstand med
generellt sett goda majligheter att utrymma i handelse av en olycka. Eftersom de &ven
drar nytta av spartrafiken, ar det rimligt att en forhojd riskniva accepteras - en situation
som rader pa de flesta stationer runt om i landet.

Norr om sparen ligger de befintliga bostaderna mer &n 50 meter fran sparmitt (det
omrade dar riskreducerande atgarder bor vervagas) och risken ar saledes acceptabel
utan vidare analys.

Den nya perrong/plattform som ingar i planférslaget sdder om jarnvagen kommer att
utgora ett mycket gott skydd vid eventuell ursparning och i princip eliminera risken for
personer pa plattformen och pa andra sidan plattformen. Resande som befinner sig inom
stationsomradet bedoéms saledes inte vara exponerade for den beraknade risknivan
avseende pakdrning i samband med ursparning.

Verksamhetshuset 6ster om resecentrum

Inom planen foreslas ett verksamhetshus med mdjlighet till kontor och
centrumverksamhet, 15 meter fran sparmitt ster om resecentrumet (Figur 19). Enligt
vagledning fran Lansstyrelsen i Sodermanlands lan ar det rekommenderade
skyddsavstandet fran led med farligt gods for den har typen av byggnad minst 70 meter,
om inte en mer detaljerad riskutredning kan visa att en acceptabel riskniva gar att uppna.
Den aktuella byggnaden kommer innebéra att fler personer befinner sig i narheten av
sparet och darmed ge en 6kad samhallsrisk. Men eftersom det rér sig om en enstaka
byggnad bedéms det inte finnas nagot behov av att berakna samhallsrisk (Sweco 2018).
Narmast sparet ar det som tidigare visats pakorning vid ursparning som utgor den stérsta
enskilda risken, men att risknivan ar acceptabel ur individriskperspektiv redan pa 10
meter for detta scenario. Generellt kan konsekvensen av att ett tag sparar ur eller att en
olycka sker med farligt gods, innebara att manniskor inne i byggnaden traffas av
glassplitter, eller att byggnaden bdrjar brinna eller blir instabil pg a att yttervaggar skadas.
| planforslaget har de skyddsatgarder som foreslas i riskutredningen (Sweco, 2018),
skrivits in som planbestammelser for byggnaden. Mellan spéret och verksamhetshuset
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ska ett ursparningsskydd anlaggas, fasad mot sparomradet ska utforas i brandteknisk
klass EI60, fonster mot sparomradet ska vara icke 6ppningsbara samt att de ska utforas i
laminerat glas. Dessa bestammelser minskar risken for personskada om ett tag sparar ur
och krockar med byggnaden. Andra konsekvenser som kan uppsta vid en olycka ar att
giftig gas eller brandrék lacker in i byggnaden. For att minska risk for personskada vid en
sadan handelse, ska enligt planbestammelserna friskluftsintag vara placerade pa sida
bort fr&n sparomradet eller pa tak. Aven samtliga utrymningsvégar ska finnas pa sida
som inte vetter mot sparomradet. Dessa skyddsatgarder bedéms bidra till att byggnaden
uppnar en acceptabel riskniva.

Figur 19. Verksamhetshuset som planeras i narheten av Nykdpingsbanan i dstra delen av planomradet.
Parkeringshus vid Nothagen

Norr om jarnvagen i planomradets vastra del planeras ett parkeringshus 15 meter fran
sparmitt pa Nykopingsbanans narmsta spar. Avstandet till TGOJ-banan &r ca 50 - 70 m.
Byggnadens sida mot jarnvagen utgors av en ca 6 meter hdg betongfasad. Den dstra
delen av byggnaden &ar fem vaningar. | planbestimmelsen anges att fasad pa sidan mot
sparet ska utféras i icke brannbart material utan varken éppningar eller fonster samt
dimensioneras for att klara av en pakorning. Byggnaden ska kunna utrymmas pa sida
bort fran jarnvag.
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Att fasaden utfors i betong utan 6ppningar, beddéms eliminera riskerna for personer i
byggnaden avseende varmestralning och ge gott skydd mot mindre explosioner och
utslapp med giftig gas. Vid en olyckshandelse forvantas inte manga personer uppehalla
sig i byggnaden pa samma gang. Ett avstand pa 15 meter till sparen bedéms ge
tillrackligt utrymme fér en raddningsinsats pa sparen.

Att placera en robust byggnad pa detta avstand skulle kunna innebara dkade risker for
personer ombord pa ett tAg som kolliderar med byggnaden. Detta bedéms dock inte vara
avgorande for varderingen av risknivaerna eftersom sannolikheten for ursparning med
persontag ar lagre an for godstag samt att persontdg som passerar byggnaden inte har
nagra hogre hastigheter. Med ett avstand p& 15 meter bedoms det inte vara relevant att
ta hansyn till detta riskscenario (Sweco, 2018).

Stationshuset och personalhuset

Inom planomradets vastra del kommer det befintliga stationshuset och det som kallas det
fore detta personalhuset att bevaras (se Figur 20).
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Figur 20. Stationshuset ar markerat med gul streckad linje och personalhuset med réd streckad linje.

Stationshuset ligger bortom 30 meter och bortom det avstand dar individrisken ar inom
ALARP enligt Trafikverkets riskanalys. Delar av byggnaden kommer att ligga inom ca 10
meter fran Nykopingsbanan. Den nya perrongen kommer att ligga som ett
ursparningsskydd mellan byggnaden och spéret. Avstandet ar dock sa kort att
riskreducerande atgarder avseende varmestralning fran en brand pa sparet behover
Overvagas. Vid detta dvervagande behdver hansyn tas till att det ar en befintlig byggnad
som klassats som kulturhistoriskt sarskilt vardefull (q-bestammelse).
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Byggnaden har tegelfasad och darmed finns redan fasad i obrannbart material som
atgard. Befintliga fonster skulle kunna vara en svaghet i brandskyddet, men fonsterarean
ar mer begransad an i moderna byggnader.

Det beddms dock vara rimligt att fonster som ar riktade mot Nykopingsbanan och ligger
inom 30 meter fran narmsta spar byts ut till fonster som klarar brandteknisk klass EW30
(vilket aven innebar att de inte ska ga att 6ppna annat &n med specialverktyg eller nyckel
for skotsel och underhall).

Det bor i planbestammelser faststéllas att det &r mojligt att utrymma byggnaden i riktning
bort fran sparet samt att om centralt friskluftsintag anvands ska det vara placerat pa sida
bort fran Nykdpingsbanan alternativt pa tak.

Personalhuset ligger ca 10 meter fran TGOJ-banan och bortom 30 meter fran
Nykdpingsbanan. Byggnaden &r uppford i tegel (obrannbart material) och endast ett plan.
Riskerna avseende farligt gods beddms darmed vara acceptabla for anvandning som
centrumverksamhet.

Individrisken avseende pakdrning vid en ursparning ligger inom ALARP upp till 9 meter
frdn TGOJ-banan enligt Trafikverkets riskanalys. Hojdskillnaden tillsammans med
avstandet p4 mer an 10 meter beddms utgora ett tillrackligt gott skydd for att undvika att
ett tAg sparar ur och kolliderar med personalhuset. Nagra atgarder for att forebygga
ursparningsrisk bedoms ej vara nédvandiga..

Teknikbyggnad

Trafikverket planlagger for en teknikbyggnad med reservkraftverk med bransletank i
vaster om planomradet (Figur 21). Avstandet till de narmsta byggnaderna (personalhuset)
och plangransen i 6st ar mer an 30 meter.
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Figur 21. Teknikbyggnad planeras med bransletank inom Trafikverkets omrade (6ster om planomradet),
ungefarlig placering markerad med rod rektangel.

Placering av teknikbyggnad inom detta omrade ger inte upphov till nagra inga sarskilda
krav inom planen avseende risk sa lange Sprangamnesinspektionens foreskrifter (SAIFS
2000:2) om hantering av brandfarliga vatskor beaktas. Det innebar exempelvis att vissa
schablonmassiga skyddsavstand till andra byggnader bor uppratthallas om inte
teknikbyggnaden i sig utformas som med brandteknisk avskiljning mot utomhusmiljén.

Det beddms vara mojligt att kunna placera byggnaden inom den kil som ligger mellan
Nykopingsbanan och TGOJ-banan utan att den utgor nagon oacceptabel risk for
planomradet.

Brandspridning fran buss

Risken for att en brand i buss skulle leda till skador pa personer i omgivningen bedéms
vara liten. | den handelse att en brand skulle uppsta inom bussterminalen bedéms
risknivan for omgivningen vara nagot forhojd, eftersom samlokaliseringen av busstrafik
och tagtrafik leder till att det kan befinna sig manga personer inom omradet samtligt. En
kraftig bussbrand pa bussterminalen skulle kunna leda till stérningar i tagtrafiken, men det
beddms osannolikt att personer pa ett tag skulle paverkas.

Avstandet mellan narmaste bussangéringsplats och spar ar minst 8 meter. Aven kantsten
som hindrar lackage av drivmedel fran bussterminalen fran att na tagperrongen ingar i
planfoérslaget. Den hojning av risknivd som placeringen av bussterminalen leder till
beddms vara liten, givet att ovanstdende rekommendationer uppfylls.

| enlighet med principen om att alla risker som gar att forebygga med rimliga medel ocksa
ska forebyggas, ar den rimligaste atgarden att raddningstjansten har en beredskap och
kapacitet att hantera bussbrander med de drivmedel som kan komma att bli aktuella.
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7.2.5

7.2.6

Trafik

Ett av malen med samlokalisering av busstrafik och tagtrafik ar att fler ska kunna
anvanda kollektivtrafik i stérre utstrackning och darmed minska trafiken med personbilar.
Minskat antal fordon i trafiken fér med sig sékerhetsvinster i form av minskad olycksrisk.
Det saknas dock underlag for att har uppskatta storleken pa den riskminskning detta kan
leda till.

BedOmning

Konsekvenserna av planforslaget avseende olycksrisker ar generellt sma.
Verksamhetshuset i dster har en placering nara jarnvagen, men eftersom
riskreducerande atgarder har angetts som planbestammelser bedéms risknivan bli
acceptabel. Bedomningen blir att konsekvenserna ar sma negativa under forutsattning att
alla de i riskutredningen foreslagna riskreducerande atgarderna genomfors.

Konsekvenser av jamforelsealternativet

Jamforelsealternativet innebér i huvudsak samma férhallanden avseende risk som
planférslaget.

Pa detaljniva bedoms jamforelsealternativet innebara nagot lagre riskniva an
planforslaget eftersom byggnader planeras pa langre avstand fran sparomradet.
Hotellbyggnaden i jamforelsealternativet utgdr en storre risk fér sovande manniskor, an
vad verksamhetshuset i planforslaget gor. P& samma satt som i planforslaget bor
samlokaliseringen av busstrafik och tagtrafik leda till Iagre olycksrisk om trafiken med
personbilar minskar.

Att kiosk, café och verksamheter placeras under sparen i jamforelsealternativet har inte
utretts vidare och kan darfor ej beddmas. Risker férknippade med denna placering beror
bland annat pa mojliga utrymningsvagar och byggnadstekniska egenskaper.

Beddmning

Skillnaderna mellan alternativen ar sma och bedémningen av jamforelsealternativets
konsekvenser blir darfér densamma som for planforslaget, d.v.s. sma negativa.

Konsekvenser av nollalternativet

Att behalla bussterminalen och tagstationen atskilda med langa avstand eliminerar alla
eventuella risker som kan félja av att bussbrander skulle kunna paverka resande pa
tagstationen. Omvant sa kan inte bussresenarer paverkas av en tagolycka pa
Nykopingsbanan. Okningen i transporterade godsméangder bedoms bli densamma som i
planforslaget (riskavstanden ar samma i alla alternativ, men paverkas av vad som byggs i
forhallande till detta).

Beddmning

Konsekvenserna bedoms som sma negativa enligt bedomningsskalan.
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7.2.7

7.3

7.3.1

Atgardsforslag

Brunnsgatan behdver sékras som primar utryckningsvag vid olycka.
Fororenad mark

Bedémningsgrunder
Kéanslig- och Mindre Kéanslig Markanvandning (KM/MKM)

| Sverige jamfors férekommande fororeningsnivaer vanligen med Naturvardsverkets
generella riktvarden fér mark; mindre kénslig markanvéndning (MKM) och kénslig
markanvandning (KM), (Naturvardsverket, 2009). MKM kan vara till exempel vagytor och
kontor, platser dar manniskor vistas mer tillfalligt. KM ar till exempel bostader eller parker
dar manniskor vistas langre tid och ar kansligare p& grund av att, till exempel, barn kan
grava i jorden. De ar rekommendationer och utgor ett av flera verktyg som kan anvandas
for riskbedomning av foérorenade omraden. De ar inte juridiskt bindande varden och ett
Overskridande av riktvardena medfor inte alltid negativa effekter. KM och MKM anvands i
bedémningen av férorenade massor i planomradet for resecentrum.

Riskkvoter grundvatten

En riskbedomning har tagits fram for planomradet (Sweco, 2020). For att avgora var
grundvattnet innehaller grundvattenférorening som kan indikera risk utifran
planperspektivet, har riskkvoter beréknats for grundvattenféroreningarna. Riskkvoterna
har beraknats for bade halso- och miljérisker. Halsoriskkvoter éver 1 tolkas som
indikation pa att halsorisk genom angintrangning fran bensenféroreningar i grundvattnet
till byggnader, kan foreligga. Halsoriskkvoter under 1 tolkas som att forhéjda halter kan
forekomma men hélsorisker genom angintrangning i byggnader foreligger ej (se Tabell
17). Halsoriskkvoter under 1 kan dock innehalla halter som bidrar till miljorisker. Metoden
identifierade ett fatal grundvattenpunkter med indikation pa héalsorisk. Flertalet Iag inom
redan planerat saneringsomréde for fastigheten Vaster 1:42. Punkter som lag utanfor
inkluderades i en fordjupad riskbeddémning, som i sin tur mynnade i rekommendationer
om kompletterande atgarder (Sweco, 2020).

Tabell 17. lllustrerar bedémning av halsoriskkvoter i riskbedémningen for Nykopings resecentrum.

Halsoriskkvot

<1 = Ingen héalsorisk

>1 = Halsorisk foreligger

Miljoriskkvoter identifierar punkter med grundvattenhalter som ar forhojda utifran ett
referensvarde. Referensvardet i detta fall utgors av analysens detektionsgrans.
Miljériskkvoterna aterspeglar séledes hur kraftig haltokningen &r utifran ett helt paverkat
grundvatten, se Tabell 18. Metoden identifierade ett fatal punkter med héga
fororeningshalter. majoriteten 1ag inom redan planerade saneringsomraden. Punkter
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utanfor atgardsomradena inkluderas i en fordjupad riskbedémning som mynnade i
rekommendationer om kompletterande atgarder.

Tabell 18. Illustrerar bedémningsskala av miljoriskkvoter i riskbedémningen for Nykopings resecentrum.

Miljdriskkvot

<10 =Grundvattnet ar mindre paverkat, eller opaverkat av fororeningar

10-99 = Mindre kraftig paverkan pa grundvattnet, av fororeningar

>100 = Grundvattnet ar kraftigt paverkat av en fororeningskalla

| detaljplanens riskbedémning har Sweco antagit att miljoriskkvoter éver 100 speglar
punkter med kraftig paverkan fran en féroreningskalla. Miljériskkvoter under 100 har
antagits spegla omraden med mindre kraftig eller ingen paverkan fran en
fororeningskalla. Metodens sallningsfunktion gor det latt att sarskilja mer eller mindre
paverkade omraden fran varandra, utan att behova ta stallning till om
grundvattenhalterna motsvarar t.ex. dricksvatten- eller ytvattenkriterier. Miljoriskkvoter
identifierar punkter med grundvattenhalter som ar forhojda utifran ett referensvarde.
Referensvardet i detta fall utgérs av analysens detektionsgrans. Miljoriskkvoterna
aterspeglar saledes hur kraftig haltokningen ar utifran ett helt paverkat grundvatten.

Miljoriskkvoter under 10

Miljoriskkvoterna i flertalet provpunkter inom detaljplanomradet visar p& mindre kraftig
eller ingen paverkan fran en fororeningskalla. Punkter med kvoter kring 1 &r att betrakta
som opéaverkade. Den frekventa forekomsten av mindre paverkade punkter visar att
grundvattenféroreningarna ar lokaliserade till sarskilda delomraden.

For bedémning av halso- och miljorisker kopplade till fororenad markmiljo, har
riskbedémningen utgatt frAn Naturvardsverkets generella riktvarden for KM och MKM.

Utforda utredningar

Ett stort antal utredningar ar utférda inom planomradet avseende fororenad mark och
grundvatten. Med utgangspunkt fran dessa utredningar, togs den samlade
riskbedémningen fram for planens tankta markanvandning. Riskbedomningen beror
fastigheterna Vaster 1:41, Vaster 1:42, Vaster 1:2, Vaster 1:43, Vaster 1:1 och Skrivaren
9 (Sweco, 2019). Det totala antalet prover och provpunkter, som riskbedoémningen
baseras p4, redovisas i Tabell 19.
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Tabell 19. Antal prover och provpunkter, som utgor underlag for riskbeddémningen.

Jord Grundvatten
Antal prover 620 110
Antal provpunkter 192 95

Malsattningen med riskbedémningen har varit att beakta kunskapskravet kring
markfororeningar utifran Plan- och bygglagen sdsom beskrivits i lansstyrelsernas
vagledning (Lansstyrelserna, 2017). Planens lamplighet bedéms utifran férekomst av
risker som kan paverka manniskors halsa negativt, eller som kan bidra till oénskad
miljopaverkan utifran planens innehall. Eftersom tva fore detta bréansledepéaer pa Vaster
1:42 och 1:43 utgor kanda kallomraden kannetecknas fororeningssituationen av
petroleumrelaterade féroreningar i mark eller grundvatten. | riskbedémningen for
kallomradet p& 1:42 pekades flyktiga fororeningar i grundvattenzonen ut som styrande
risk (Sweco, 2019b). Markbundna féroreningar i fyllnadsmassor forekommer i mindre
utstréackning aven om halter 6ver MKM férekommer. Swecos genomgang av
grundvattendata visade ocksa pa laga metallhalter i grundvattnet.

Riskbedomningens slutsatser ligger till grund for vilka atgarder som behover vidtas for att
marken ska kunna nyttjas pa det satt som detaljplanen foreslar.

7.3.2 Nulagesbeskrivning
Enligt SGU:s jordartskarta bestar stora delar av planomradet av fyllnadsmassor. | norr
och vaster gransar planomradet mot omraden déar jordarten &r postglacial eller glacial
lera. Under fyllnadsmaterialet bestar marken av finsand och mer finkornigt material (som
silt med inslag av lera och mull). Nedan beskrivs féroreningssituationen i planomradet,
uppdelat pa delomraden, se Figur 22.
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Figur 22. Bilden visar de omraden som beskrivs i texten nedan.

Omrade A, B och C: Fastighet Vaster 1:42 och del av Vaster 1:2 — S6der om
jarnvagen

| Omrade A som ar en del av Vaster 1:42 &r en fd. bransledepa. | omradet har det funnits
flera cisterner och ledningsdragningar under mark, samt tapplokal, tvatthall och verkstad.
Byggnaderna fanns kvar fram till 2012 men &r nu rivna. De tre markforlagda cisternerna
finns kvar och sannolikt &ven gamla ledningsdragningar. Omradet har aven anvants for
akeriverksamhet. Fastigheten har undersokts med avseende pa féroreningar i mark vid
flera tillfallen och det har konstaterats att den tidigare depaverksamheten orsakat en
kraftig oljeférorening i fastighetens dstra delar. Féroreningen férekommer delvis i fri fas i
eller i anslutning till grundvattnet. Ytliga fyliningsmassor betraktas generellt som rena men
punktféroreningar har pavisats (Liliemarks Consulting, 2019). | ngra
provtagningspunkter av fyllnadsmassor, har alifater och aromater uppmatts med halter
over MKM. | samma provpunkter har aven uppmatta halter av metaller visat varden som
Overstiger MKM. Det bedéms inte ske nagon spridning av fororening till de byggnader
som ar belagna soder om Sodra Bangardsgatan (Kemakta, 2009). Detta stods aven i
resultatet av undersokning av féroreningar i porluft i befintliga vagbrunnar och under
asfalt, som gjordes hosten 2019 (Sweco 2020).Strax utanfor omradet forekommer det ett
mindre omrade med arsenik, dar halterna éverstiger KM, men understiger MKM.

| omrade B férekommer halter av metaller i fyllnadsmassor som overstiger KM men
tangerar MKM (Tyréns, 2019). | omradet har inte nagra halter av alifater och aromater i
jord 6ver KM hittats, dock finns en punkt med hoga varden av PAH 6éver MKM i en punkt.

| omrade C forekommer férhojda halter av bensen och PFAS i grundvattnet.
Bensenfororeningen har en halsoriskkvot p& 6ver 1, pa den plats dar ett verksamhetshus
planeras att byggas. Den ligger dock ca 10 m under markytan, sa den faktiska riskbilden
bedémdes vara lag (Sweco, 2020). Kallomradet for bensenféroreningen ar dock inte
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faststallt, vilket foranlett rekommendationer om kompletterande undersokningar pa
fastigheten. I anslutning till fororeningen finns dock tre potentiella kallomraden: ett pa
Vaster 1:42, ett pa Vaster 1:43 (omrade D, se Figur 22), vilka utgors av fore detta
oljedepaer, samt ett omlastningsomrade for bransle pa Vaster 1:2 som pekats ut i
Trafikverkets historiska inventering (Hifab, 2011).

Omrade D och E: Fastighet Vaster 1:43 och del av vaster 1:2— Norr om
jarnvagen

I omrade D finns det markfororeningar av alifater, aromater samt PAH, framst i anslutning
till cisternlage C och D (se Figur 23). Det patraffades dven en fororening vid cisternlage
G. Fororeningen ligger framst pa djupet 1-3 meter under markytan, men har aven
patraffats inom djupet ca 0-4 meter under markytan. Utifran lukt- och synintryck, samt de
faltmatningar som utforts finns misstanke om att aven delar av omradet mellan
cisternlage C och D ar fororenat éver mindre kénslig markanvandning (Rambdoll 2018).

Figur 23. Provtagningspunkter pa omradet norr om jarnvagen. Gréna punkter visar varden under mindre
kanslig markanvéndning och réda punkter visar varden dver mindre ké&nslig markanvandning (Rambdll,
2018).

Fororeningen pa 6ppna ytor ar avgransad till en volym om 650 - 1300 m3. Mangd okand
fororening under byggnader som ska rivas uppskattas till 800 m3.

Ingen spridning utanfor fastighetsgrans har kunnat pavisas i ndgon undersékning och
vaster om ovan namnda fastighet aterfinns endast lIaga féroreningshalter under bade
MKM och KM (AF, 2014).
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I omrade E finns det inga fororeningar som overstiger riktvardet for MKM.

Omrade F: Fastighet Vaster 1:41

Samtliga halter ligger under det halsoriskbaserade delriktvardet. Det finns darfér ingen
indikation pa risk for manniskors hélsa. En punkt innehaller en halt som Gverskrider
delriktvardet for markmiljo. Punkten innehaller en forhojning av zink. Det stora inslaget av
laga halter tyder dock pa att mojligheten till goda markfunktioner inte paverkas inom
sjalva planomradet.

Omrade G: Fastighet Vaster 1:1; Brunnsgatan

Oster om Brunnsgatan, pa fastigheten Véster 1:1, forekommer det bensen i grundvatten
och alifater C16 -C35 i jord. Bensen har en miljoriskkvot ver 100 pa& denna plats och
halterna ligger pa liknande niva som pa Vaster 1:2.

Omrade H: Fastighet Skrivaren 9

| en provtagningspunkt dverskrider halten for bly det halsoriskbaserade riktvardet. Den
uppmatta halten var 54 mg/kg, vilket ar ett marginellt 6verskridande riktvardet for KM pa
50 mg/kg. For att exponeringsrisken ska kunna uppstar behover blyhalterna vara forhojda
inom ett storre omrade (ref riskbedomning). Punkten indikerar saledes inga forhojda
héalsorisker for manniskor. | dvrigt finns det inga fororeningar som overstiger riktvardet for
KM.

Omrade I: Fastighet Vaster 1:1

Inom omréadet har féroreningshalter éverskridande KM pétraffats i samtliga undersokta
provgropar. Féroreningen innehaller bly, arsenik och PAH-H, men i olika hdg
utstrackning. Samtliga halter ligger nagot dver det halsoriskbaserade riktvardet. Flera
punkter innehaller halter under riktvardet KM for markmiljon. Tre punkter innehdller halter
over riktvardet KM. Fororeningen bestar av PAH H, PAH M och aromater, dock i olika hdg
utstrackning. Halterna ar marginellt forhojda éver riktvardet och inslaget av jord med lag
fororeningsniva verkar vara stort. Baserat pa en bedémning av riktvardenas
sakerhetsmarginaler, drogs slutsatsen att det inte finnas nagon forhojd risk for
manniskors halsa att vistas i omradet, som féranleder extra saneringsatgarder.

Omrade J: Fastighet Vaster 1:2 - Sparomradet

Bensen och alifater C16 -C35 forekommer i grundvatten p& Trafikverkets fastighet 1:2.
Bensenféroreningen har dock bedémts som mer allvarlig an alifatféroreningen (Sweco,
2020) . Bensenfororeningen pa Vaster 1:2 har patraffats i grundvattenror dar spetsen
sitter pa plushojd 0,66 respektive 2,2 m. Filtret tar darmed in grundvatten fran en djup del
av grundvattenakviferen. Bensenfororeningen antas ingd i en storre grundvattenplym déar
|6st férorening foljt med grundvattnets strémning genom genomslappliga jordlager.
Nyinstallerade grundvattenror 1&angs fastighetsgransen mellan Véaster 1:2 och 1:42 visar
pa laga bensenhalter i filter som tar in ytligt grundvatten (Sweco, 2020b). Kallomradet for
bensenféroreningen & annu inte faststalld. Potentiella kallomraden finns bade pa fastighet
1:42, fastighet 1:43 och Vaster 1:2. Trafikverket kommer utféra kompletterande
undersokningar for avgransning av féroreningen samt ny riskbedémning inklusive
bedémning av atgardsbehov,
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7.3.3

Pa ostra delen av fastighet 1:2 planeras en byggnad att uppféras. | riskbedémningen har
det varit svart att bedoma framtida héalsorisker pga. det begransade dataunderlaget.
Oversiktliga bedémningar visar dock att en djupt liggande bensenférorening inte behover
foranleda risker vid uppférande av byggnad. . Riskerna styrs ocksa av hur
jordlagerféljderna ser ut. Det rekomenderades darmed att bensen utreds parallellt med
battre beskrivning av de hydrogeologiska forhallandena (Sweco, 2020). En battre
kannedom om forvantade mark- och grundlaggningsarbeten bidrar ocksa till mer
information i en férdjupad riskbedémning.

Konsekvenser av planforslaget

Markanvandningen bedoéms i planforslaget motsvara mindre kéanslig markanvandning
(MKM) pa T-ytorna i plankartan. Parkerna vid resecentrum, centralplan och bostader vid
centralplan motsvarar kanslig markanvandning (KM). Bedoémningen av planens
miljokonsekvenser utgar ifran att, de i planen fastslagna atgarderna genomfors.

Omrade A, B och C: Fastighet Vaster 1:42 och del av Vaster 1:2 — S6der om
jarnvagen

| omradet som helhet finns det ett massoverskott, som innebar att fororenade massor
kommer att avlagsnas i samband med att markytan sanks av. Detta medfor att lagre
fororeningshalter kommer att avliagsnas fran platsen, vilket bedéms innebéra positiva
konsekvenser for omradets markmiljo. P& fastigheterna Vaster 1:42 samt Véaster 1:2 ska
ett verksamhetshus uppforas och en park anlaggas. Parkmarken, vars ungefarliga lage ar
inom omr&de B, motsvarar Kanslig markanvandning (KM). Ovrig mark motsvarar MKM.
Omrade B innehaller minst mangd fororeningar jamfort med omrade A och C. Pa grund
av hur fororeningssituationen ser ut i denna del av planomradet, bedéms parkens
placering som det mest lampliga. Riskbedémningen har bedomt att det for omrade B inte
behover genomféras saneringsatgarder for planens genomforande. For byggnaden som
ska uppforas pa Vaster 1:42 samt Vaster 1:2, kravs det att marken saneras infor
byggskedet. Om sanering av mark och grundvatten inte skulle genomféras kan
halsorisker for manniskor som vistas i framtida byggnader inte avskrivas.
Markanvandningen pa Véster 1:42 och 1:2 ar villkorad i planen, genom bestammelse as—
"Startbesked for byggnation far ej ges innan markens lamplighet for bebyggande har
sakerstallts genom att markfororeningar har avhjalpts”. Planen innebér att marken
kommer saneras vilket medfor positiva konsekvenser for marken pa fastigheten.
Saneringen kommer innebéra att risken for halsoskadliga nivaer av angintrangning i
byggnaden tas bort samt att risken for att fororeningar sprids till omkringliggande mark
och grundvatten minimeras.

Omrade D och E: Fastighet Vaster 1:43 och del av vaster 1:2— Norr om
jarnvéagen

Pa fastigheten finns det byggnader, som kommer att rivas under byggskedet. Ett storre
ledningsstrak ar planlagt genom Vaster 1:42, Vaster 1:2 och Vaster 1:43. Forlaggning av
ledningsgravar som sammanfaller med férorenade omraden pekas ofta ut som en
potentiell spridningsvag for féroreningar. Liksom for Vaster 1:42, berérs Vaster 1:43 av
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villkoret as — om att marken inte far bebyggas forran markféroreningarna ar avhjalpta. Vid
denna sanering kommer befintliga ledningar och cisterner att avlagsnas. For
bensenféroreningen i grundvattnet vid fastigheten Vaster 1:43 kommer sanering genom
termisk behandling att genomféras. Saneringen innebar att féroreningen i omradet tas
bort - marken saneras till riktvardet fér Mindre Kanslig Markanvandning (MKM). Detta
leder till att risken for att féroreningar ska spridas langsmed ledningsschaktet minimeras.

Enligt genomférd riskbeddmning betraktas fastighetens mark som lamplig for det
andamal som planen anger. Planen bedoms medfora positiva konsekvenser for
fastighetens markmiljé och ménniskors hélsa.

Omrade F: Fastighet Vaster 1:41

Marken ska enligt planen anvandas for centrumfunktioner, vilket motsvarar en
markanvandning med riktvarde for MKM. For fastigheten Vaster 1:41 finns det en
punktférorening med zink. Det stora inslaget av laga halter i omkringliggande mark, tyder
dock pé att mojligheten till goda markfunktioner inte paverkas inom sjalva planomradet.
Punkten innebar ingen risk for ménniskors halsa och miljon.

Omrade G: Fastighet Vaster 1:1; Brunnsgatan

| detta omrade, dar marken ags av Nykopings kommun, ska Brunnsgatan genomga en
omfattande ombyggnation, dar vagen ska sankas. Under byggtiden behéver en
grundvattensénkning genomféras. Den bristfalliga avgréansningen av bensenféroreningen
samt kunskapsluckan kring kallomradet gor att spridningsrisker vid grundvattensankning
inte kan uteslutas. Den djupt liggande bensenfororeningen pa Vaster 1:2 ska enligt
hydrogeologens bedémning inte berdras av avsankningen.. Kompletterande
undersokningar pa Vaster 1:2 tar fram ny information som gor att riskbeddomningen kan
revideras. Nykopings kommun tar fram en handlingsplan, dar det anges att i kommande
projektering av ombyggnationen av Brunnsgatan, ska tas fram platsspecifika riktvarden
och att mark- och grundvatten ska saneras. Planen medfor att befintliga féroreningar i
mark och grundvatten saneras, vilket beddoms innebéra positiva konsekvenser fér
markmiljon i omradet.

Omrade H: Fastighet Skrivaren 9

Planen innebar att ett bostadshus ska uppforas p& Skrivaren 9. P& fastigheten finns en
punkt med bly, som overstiger riktvardet for KM med 4 mg/l TS. | 6vrigt bestar marken av
laga nivaer av fororeningar. Den punkt som overskrider KM, har i riskbedomningen
bedomts att inte innebara nagon risk for manniskors halsa och miljo vid den framtida
tankta markanvandningen, delvis pga. det ringa dverskridandet av riktvardet. Enligt
riskbedémningen ar marken pa denna fastighet att betrakta som lamplig for det andamal
som planen anger. Vid markférberedelser infor byggnationen kommer massor att
avlagsnas fran omradet. Detta innebar att féroreningen troligen kommer att tas bort vid
byggnationen (se avsnittet atgarder for rekommenderade atgarder for hantering av
massor). De planerade atgéarderna i omradet bedoms innebara sm4, positiva
konsekvenser for markmiljon.
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7.3.4

7.3.5

Omrade I: Fastighet Vaster 1:1

Pa fastigheten Vaster 1:1 ska det enligt planen anlaggas en park, markanvandning KM.
For samtliga provtagningspunkter éverskrids riktvarde for KM. Enligt riskbedémningens
slutsatser, féreligger det ingen risk for manniskors hélsa och milj6é for den
markanvandning, som planeras pa platsen. . Slutsatsen bygger pa en bedomning av
riktvardenas sakerhetsmarginaler samt den ringa haltférhéjningen (Sweco 2020).

Omrade J: Fastighet Vaster 1:2 - Sparomradet

Fororeningar inom jarnvagsomradet omfattas av utredningarna for jarnvagsplanen och
behandlas déarfor separat i Trafikverkets MKB. Eventuella fororeningar i banvallen
kommer att hanteras av Trafikverket under ombyggnaden av jarnvagsanlaggningen. |
samband med bygghandlingsprojektering kommer mer detaljerade mark- och
vattenprover tas for att sékerstalla att inga atgardsbehov finns. Om det finns
atgardsbehov i banvallen planeras det in i produktionsplanering for genomforande i
samband med ombyggnation av banvall. Ev. risker med féroreningen i banvall behdver
tas i beaktning vid ansdkan om tillfallig grundvattensankning.

Vaster 1:42 och 1:43 kan utgora kallomradet for bensenféroreningen i grundvattnet inom
vaster 1:2 (omrade C), men det ar aven mdjligt att det finns ett eget kallomrade fran
Vaster 1:2. Forutsattningarna for att atgarda denna fororening betraktas som goda da ett
kallomrade kan saneras genom den termiska behandling som utférs pa angransande
fastigheter. dessa fastigheter.

Sammanfattningsvis innebar planforslaget att fororenad mark kommer att saneras. Att
planomradet saneras fran fororeningar kommer att innebara att paverkan pa
grundvattnets kvalitet fran markfororeningar minskar samt att risker fér manniskors hilsa
minimeras. En sanering av omradet innebar markbart positiva konsekvenser for
planomradets markmiljo.

Konsekvenser av jamforelsealternativet

Jamforelsealternativet skiljer sig inte s& mycket fran planalternativet och ger ingen
forandring gallande vilka féororenade omraden som berérs. De nedlagda oljedepaerna
efterbehandlas troligen som i planférslaget och skiftning av massor inom 6vriga delar av
planomradet kan aven i detta alternativ ske.

Konsekvenser av nollalternativet

Efterbehandlingsatgarder kommer aven i ett nollalternativ att behéva genomféras for de
nedlagda oliedepaerna samt den sddra grasytan vid centralparken. Tidshorisonten for
detta ar svart att bedoma. Det innebar att sa lange omradena ar fororenade finns en risk
for spridning av féroreningar till dag- och grundvatten.

Konsekvenserna for nollalternativet ar sma, positiva jamfort med nulaget, eftersom det
aven i nollalternativet kommer att genomforas viss sanering av fororeningar i omradet.
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7.3.6 Atgirdsforslag

Utover de atgarder som antas i planen, har det i riskbedémningen tagits fram
rekommendationer for fortsatt hantering av markens féroreningar. De anges hér nedan
som atgardsforslag, omradesvis. Kommunen har aven tagit fram en handlingsplan fér hur
planomradet ska saneras infor byggskedet.

Omrade A, B och C: Fastighet Vaster 1:42 och del av Vaster 1:2 — S6der om
jarnvagen

Nuvarande fastighetsdgare har beslutat att utféra en schakt- och termisk sanering for
Vaster 1:42. Metoden innebér en kombination av schaktsanering ovan grundvattenytan,
ca 0-3 meter, och termisk sanering under grundvattenytan, ca 3-5 meter. De frAmsta
fordelarna med kombinerad schakt- och termisk sanering bedéms vara mindre
omgivningspaverkan och mindre miljorisker.

Atgardsmaélen som féreslogs for saneringen tillater en viss haltférhéjning da atgardsmaélen
utformades for att reducera hélsoriskerna. | de fortsatta arbetena behdver man utga fran
att ett omrade dar sanering ar slutford (dvs atgardsmal ar uppnadda) kan innehalla
forhojda fororeningshalter i grundvattnet.

Det forekommer ett mindre delomrade med forhojda arsenikhalter pa Vaster 1:42 som
avgransas sa att t.ex. akuttoxiska risker med arsenik kan uteslutas.

| takt med att byggplanerna utvecklas rekommenderas |6pande samordning av
miljotekniska utredningar med projekteringen av grundvattensankningar, lednings-,
grundlaggnings- och spontningsatgarder.

Omrade D och E: Fastighet Vaster 1:43 och del av véaster 1:2— Norr om
jarnvagen

| takt med att byggplanerna utvecklas rekommenderas |6pande samordning av
miljotekniska utredningar med projekteringen av grundvattensankningar, lednings-,
grundlaggnings- och spontningsatgarder. T.ex. kan konstaterad forekomst av PFAS pa
Vaster 1:43 och Vaster 1.2 medftra en komplex féroreningssituation som kréaver en
fordjupad riskbedémning samt utokad dialog med tillsynsmyndigheten. Samordning av
miljtekniska och geotekniska utredningar kan ocksa bidra till att minska kommuners och
entreprendrernas projektrisker pga. ovantade stillestand och fordyringar i
genomforandeskedet (SBUF, 2019).

Det forekommer vissa kunskapsluckor i avgransningen av fororeningen som ingér i den
beslutade saneringsatgarden pa Vaster 1:43. Kunskapsluckorna kommer minskas genom
pagaende utredningar som utférs av Jernhusen inom arbetet med att projektera for
kommande och planerad sanering.

Omrade F: Fastighet Vaster 1:41
Har finns det inga ytterligare atgardsbehov.
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Omrade G: Fastighet Vaster 1:1; Brunnsgatan

Bensenfororening i grundvatten pa Vaster 1:1 dster om Brunnsgatan behéver avgransas
da den kan ha en annan kélla an den pa Vaster 1:2. | samband med detta bor
spridningen av PFAS mot Nykdpingsan undersokas.

Omrade H: Fastighet Skrivaren 9
D& det inte forekommer nagra atgardsbehov for omradet, finns det inga framtagna
atgarder.

Omrade I: Fastighet Vaster 1:1

Det forekommer en mindre markbunden férorening pa Vaster 1:1 dar parkomradet ska
anlaggas. Beroende pa hur parken ska utformas kan projekteringen av denna anvandas
for att sakerstélla goda markfunktioner och en bra masshantering ifall 6verskottsmassor
behover tas bort.

Omrade J: Fastighet Vaster 1:2 - Sparomradet

Fororeningssituationen pa Vaster 1:2 behdver klarlaggas for bade mark- och
grundvattenfororeningar. For bensen bor férekomst av naturlig nedbrytning faststéllas och
inkluderas i utredningarna. For att faststélla atgardsbehovet behover fororeningarna
avgransas och en ny riskbedomning behdver utforas. En atgardsutredning kan behéva
utféras om man faststaller att det finns ett &tgardsbehov. Atgéardsutredningen kan med
fordel beakta varderingsaspekter som tydliggor kostnader och nyttor med att genomféra
en saneringsatgard d& den kdnda bensenfoéroreningen ligger mer an 10 m under
markytan. Samférekomst av PFAS och bensen behdver beaktas i atgardsutredningen.

Kopplingen mellan bensen pa Véster 1:2 och nagot av kallomradena pa Vaster 1:42 och
1:43 alternativt till historiskt aktiva omlastningsomraden pa Vaster 1:2 behover faststéllas.

En fordjupad riskbeddomning av halsorisker med bensen pé Vaster 1:2 bor beakta
forekomst av naturlig nedbrytning och samspelet mellan féroreningsnivaer,
jordlagerfoljder och framtida mark- och anlaggningsplaner.

Atgarder generellt riktade for hela planomradet

Eftersom omfattande schaktarbeten kravs for att anpassa markytan till nya plushdjder och
forbereda grundlaggningsarbeten, beddéms stora delar av fyllnadsmassorna beroras av
en teknisk schakt. Projekteringen behdver beakta att markbunden férorening forekommer
pa fastigheterna. Vid framtagande av masshanteringsplaner mm bér man sakerstélla att
massor ateranvands inom omradet i s& hog grad som majligt. Avlagsnande av
overskottsmassor kan bidra till att &ven féroreningar avlagsnas

Om platsspecifika riktvarden med Naturvardverkets riktvardesmodell kommer anvandas
for att styra masshanteringen 6ver stora delomraden, bor riktvarden for markmiljon
utvarderas utifran i hur de bidrar till 6kad miljonytta kontra 6kad kostnad for
masshantering for projektet.
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7.4

7.4.1

7.4.2

Vattenkvalitet

Bedémningsgrunder

Ar 2000 inférdes EU:s ramdirektiv for vatten (200/60/EG). Direktivet implementerades i
svensk lagstiftning 2004 genom 5 kap miljdbalken och vattenforvaltningsférordningen
(SFS 2004:660).

Miljokvalitetsnormerna som beskrivs i kapitel 1.5 galler som bedémningsgrund.

Dagvatten fran ett planlagt omrade kan betraktas som avloppsvatten, detta innebar att
krav stalls pa att dagvattnet inte ska paverka miljon. Dagvattenhantering omfattas av de
allménna hansynsreglerna i 2 kap miljobalken, miljofarlig verksamhet i 9 kap. och tillsyn i
26 kap. Dagvatten bor omhandertas lokalt sa langt som det ar mgjligt, vilket kan forhindra
en geografisk spridning av fororeningar.

Utforda utredningar

Ar 2014 upprattades en dagvattenutredning foér det da pagéende arbetet med
detaljplanen fér resecentrum (Sweco 2014). | samband det nu aktuella planarbetet har en
PM dagvatten skrivits (Sweco, 2016c) samt en riskutredning for grundvattensénkning
genomforts (Sweco, 2016b). Efter plansamradet har &ven en kompletterande
dagvattenutredning for planomradet tagits fram (Sweco, 2018).

Bedomningar i denna MKB utgar ifrdn den senaste kompletterande
dagvattenutredningen.

Nulagesbeskrivning

Mark och vatten — generellt

Marken inom detaljplaneomradet forefaller vara relativt flack utan nagra framtradande
nivaskillnader férutom i planomradets Gstra del. Dar jarnvagen korsar Brunnsgatan finns
planomradets enda identifierade lagpunkt, som enligt Lansstyrelsens skyfallskartering
(Lansstyrelsen i Sédermanlands lan, 2013) riskerar att bli 6versvammad om ett kraftigt
regn skulle intraffa.

Enligt SGU:s jordartskarta bestéar i princip hela planomréadet av fyllnadsmassor (SGU,
2016). | norr och vaster gransar planomradet mot omraden déar jordarten &r postglacial
eller glacial lera. Fr&n markundersokningar utférda av AF (2014) framgér att
fyllnadsmaterialet till stor del underlagras av finsand, men éven av annat finkornigt
material i omradet soder om sparen. Norr om TGOJ-banan underlagras fyllnadsmaterialet
ocksa till stor del av finkornigt material.

Grundvatten

Grundvattenforekomsten som berors av planomradet ar Larslundsmalmen-Nykoping
(SE651659- 156 091), se Figur 24. Férekomsten har konstaterats ha otillfredsstéllande
kemisk grundvattenstatus 2015 och god kvantitativ status 2015. Férekomsten &r en
dricksvattentékt. Bekdmpningsmedel samt @&mnena trikloreten och tetrakloreten har
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uppmatts, och god status kan ej uppnas. De huvudsakliga paverkanskallorna pa
grundvattentakten ar punktkallor fran fororenade omraden samt de mer diffusa kéllorna
transport och infrastruktur (VISS).

Observerade grundvattennivaer langs Brunnsgatan indikerar en lagpunkt under
jarnvagsbron som kan bero pa nagon slags bortledning. Sannolikt ar att stromningen fran
Brunnsgatan sker i riktning mot Nykopingsan, liksom att grundvattnet i det storre
avrinningsomradet beddms ske fran omradet vid resecentrum och osterut mot
Nykopingsan. (Sweco, 2016b)

% A\ Homesta

= Tagkhammars bro

ot
80\
e
x $215
AI >7\.‘.”:.’ ‘ A
- Nyképing
P o) Hom. (B

Arndé " Orstigsnds
\ \ .".'/ R \“»
o v Aspaijrden |
: / . | ¥\ Sganihiolm o
/ Lunda- ) ‘ S - ~ IR =
"\ skoa ~f — N\ “Vivesta et

Figur 24. Grundvattenfdrekbmstén Larslundsmalmen-Nyi«)ping.

Ytvatten

Den férekomst som berérs av planomradet ar Nykopingsan (SE651705- 156 635). For
Nykopingsan har den ekologiska statusen klassats som mattlig ar 2009 samt ar 2015. Det
ar framst 6vergodning (stods av uppmatta fosforhalter) samt férandrade habitat genom
fysisk paverkan som utgor miljoproblemen i &n. Den kemiska statusen ar klassad som
god. For kvicksilverforeningar och bromerad difenyleter dverskrids halterna i samtliga
svenska vattenforekomster (kraven for dessa ar darmed mindre stranga). Nykopingsan
har faststalld tidsfrist till 2021 om att uppna god ekologisk status. Nykopingsan ar
Soddermanlands storsta vattendrag och mynnar i Stadsfjarden.

| dagslaget sker ingen rening av dagvatten fran planomradet. For de omréaden som
avrinner norr om jarnvagen visar de berédknade fororeningshalterna for dagvattnet, att ett
flertal riktvarden for direktutslapp éverskrids idag (Sweco 2016c). Det betyder att
Nykopingsan kan paverkas av dagvattnet fran planomradet idag.

Enligt uppgifter fran VISS (VatteninformationsSystem i Sverige) ger utslapp fran
utslappskallorna urban markanvandning, jordbruk, enskilda aviopp och atmosféarisk
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deposition en betydande paverkan pa vattenférekomstens status. Manga av de atgarder
som av Vattenmyndigheten i Norra Ostersjons vattendistrikt foreslas, riktar in sig pa
atgarder inom jordbruket. Nykopingsan har ett stort avrinningsomrade med flera
paverkanskallor. Den sammanvagda paverkan fran alla kallor kan darfér vara stor. For att
en god status ska kunna uppnas i vattenférekomsten behover atgarder genomforas for
de storsta paverkanskallorna.

Vattenforekomsten Kiladn (Tuna-Nykoping, SE651337-156489) berors till valdigt liten del
av planen. Kiladn har klassats till att ha mattlig ekologisk status med ett kvalitetskrav att
god status ska uppnas till 2021. Kiladns kemiska ytvattenstatus (exklusive kvicksilver) har
klassats som god. Den goda kemiska ytvattenstatusen ska enligt kvalitetskravet besta ar
2015. En del av dagvattnet fran planomradet avrinner mot Kilaan.

Dagvatten

Det finns ett separat ledningsnat for dagvatten for stora delar av planomradet, som leder
dagvattnet till Nyképingsan (se ring i Figur 25, P5). Undantaget ar Sédra Bangardsgatan
och den del av Magasinsgatan som ligger norr om Borgaregatan, dar dagvattnet leds till
ett kombinerat ledningsnét. Det &r sedan tidigare forberett for anslutning av ny
dagvattenledning i korsningen Magasinsgatan/Borgaregatan, vilket mojliggor en
separering av det kombinerade avloppsflodet.

Omradet norr om jarnvagssparen samt delar av Brunnsgatan inklusive lagpunkten under
jarnvagsbron avvattnas mot dagvattenledningsnat i Norra Bangardsgatan, som sedan
mynnar ut i Nyképingsan. De hardgjorda ytor som finns Gster och séder om
stationsbyggnaden avvattnas idag mot dagvattenledningar i Borgaregatan och
Jarnvagsgatan. Den vastra delen av planomradet avrinner diffust soderut mot de
sydvastra jarnvagssparen och vidare mot Kiladn. Manga av de befintliga
dagvattenledningarna ar idag héart belastade och kan inte ta emot ett regn med 10 ars
aterkomsttid. Stora delar av planomradet ar hardgjorda idag och kommer sa vara vid
genomfort planalternativ. Detta innebér att behovet av fordréjning inom omradet &r stort.
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7.4.3

oy
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Figur 25. Delavrinningsomraden for planomrédet idag. Blatt omréde rinner till anslutningspunkt P1, gult till
P2, rosa till P3, gront till P4 och lila till P5. Rod markering ar planomradesgrans (i en aldre version —
planomradet har minskats nagot (se Figur 1)). Dagvattenledningar redovisas som gréna strackningar.

Ny

Trafikverket ansvarar for dagvatten inom sparomradet. Dagvattnet fran sparomradet
kommer att kopplas till det kommunala dagvattennatet. Enligt Trafikverkets
dagvattenutredning for Nykdpings resecentrum, kommer halterna av féroreningarna i
dagvattnet efter rening, att understiga riktvarden for utslappshalter for dagvatten.

Konsekvenser av planforslaget

Grundvatten

Vid ett genomforande av detaljplanen samt jarnvagsplanen kommer en ny jarnvagsbro
byggas over Brunnsgatan. Detta innebar att Brunnsgatan kommer att séankas. Vid
ombyggnation kommer en tillfallig grundvattenavsankning att genomféras i omradet.
Sankningen av Brunnsgatan medfor att lagomradet inte kommer att kunna avvattnas med
sjalvfall till Nykdpingsan vilket sker idag, utan istallet kommer det att behtva pumpas. For
en fordjupad bedémning av konsekvenser av grundvattensankningen, hanvisas till MKB
for tillstandsansokan for sankning av grundvatten, som genomfors parallellt med denna
miljokonsekvensbeskrivning.

Nar det galler risk for att fororeningar ska spridas till grundvattenforekomsten
Larslundsmalmen-Nykoping, bedoms risken som liten. Detta pa grund av att
vattenférekomsten Gverlagras av tét lera, vilket bidrar till att grundvattentransport saval
vertikalt som horisontellt bedoms vara obefintlig. Leran utgor saledes en barriar for
nedtrangande vatten fran markytan. Omradet kommer dven saneras vid byggnation,
vilket betyder att befintliga markféroreningar som idag riskerar att paverka
vattenférekomsten, kommer att avlagsnas fran platsen.

Om fordrojningsmagasin forlaggs sa djupt att leran schaktas bort sa att magasinet star i
kontakt med och/eller breddar till isélvslagringen finns en risk for kontaminering av
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grundvattnet. Detta &r dock ej troligt och bedémningen ar att konsekvenserna for
Larslundsmalmen ar oférandrade i jamférelse med nulaget.

Ytvatten

Dagvatten fran planomradet avrinner framst till vattenforekomsten Nykopingsan. Det
beraknade medelflédet fran de bebyggda ytorna samt parkmark inom planomradet
uppgar till ca 0,014 m3/s. Det totala dagvattenflodet fran detaljplaneomradet utgor 0,04%o
av den totala arsvattenféreningen i Nykopingsan. Bedémning av eventuell paverkan av
dagvatten pa recipienten har genomforts utifrdn beslutade MKN for recipienten.
Bedomningen baseras pa att dagvatten fran detaljplaneomradet forutsatts att renas och
fordrojas enligt forslag i foreliggande utredning eller motsvarande. De kvalitetsfaktorer for
bedémning av ekologisk och kemisk status, som kan komma att kopplas till paverkan fran
dagvatten fran detaljplaneomradet, ar framst fysikalisk-kemiska faktorer och prioriterade
amnen. For bedomning av ekologisk status/potential, ingar parametern naringsamnen i
kvalitetsfaktorn fysikalisk-kemiska faktorer. For vattendrag ar det fosfor som ar
beddmningsparameter.

Medelhalten i recipienten uppgar till 0,05 mg/l enligt VISS och referensvardet ar beraknat
till 11 pg/l. Den berdknande fosforhalten i dagvattnet efter rening ligger pd samma niva
som i recipienten. | miljévervakningspunkten, Nykopingsan Storhusfallet, belagen
nedstréms planomradet, har medelhalten totalkvave uppgatt till 1,0 mg/l under perioden
2013-2015 och medelhalten totalfosfor till 0,04 mg/l.

Det saknas data pa halter av tungmetaller i recipienten. Halterna av koppar och zink i
dagvattnet ar de tungmetaller som har de hdgsta halterna dver MKN for recipienten. Men
berakningar i dagvattenutredningen visar att det arliga dagvattenmedelflodet fran
planomradet ar 0,95 I/s och medelflddet (MQ) i vattenférekomsten uppgar till 23 200 I/s
(Sweco, 2018). Utav de beraknade halterna av tungmetaller i dagvatten fran
planomradet, beraknas att det tillkommer ett koncentrationstillskott av zink pa 0,0015 ug/I
och av koppar pa 0,0005 ug/l fran planomradet. Detta innebar att
koncentrationsforandring for berédknande halterna for &mnen vanligt férekommande i
dagvatten, bedéms bli mycket ringa, pa gransen till oméatbara. Dagvattnet fran
detaljplaneomradet bedéms att inte paverka majligheten att uppna god status i
vattenforekomsten Nykopingsan, da dagvattnet som slapps ut i recipienten fran omradet i
planforslaget ar renare an det dagvatten som slapps ut i recipienten i nulaget.

Planerad dagvattenhantering

| dagvattenutredningen har fordrojningsvolymer avseende dagvatten berdknats utifran att
ett 20-arsregn med en klimatfaktor pa 1,25 ska fordrojas minst ner till ett regn med en
aterkomsttid pa 2 ar. Den dimensionerande regnvaraktigheten for avrinningen har ansatts
till 10 minuter, vilket bedoms motsvara koncentrationstiden for omradet.

Planforslaget innebéar att Nykopings resecentrum byggs om och markanvandningen i
omradet férandras. Den Gvervagande delen av planomradet ar idag hardgjord och kommer
sd vara aven efter nyexploateringen av omradet. Det planeras for en park i hjartat av

67(124)

repo001.docx 2015-10-05

RAPPORT
12/10 2018 REVIDERAD VERSION 7/2-2020

LM \\sefanfs003\projekt\3310\3314731\000\00- nykdping resecentrum dpl, mkb\mkb 2019\mkb nykopings resecentrum antagandehandling 2020
_slutversion.docx



o
SWECO ﬁ

resecentrum och parken gestaltas for att bidra till en gron yta i ett annars hardgjort omrade.
Parken ger varden for rekreation men samutnyttjas for dagvattenhantering. Vattnet renas
samtidigt som det ar en resurs ur ett rekreationsperspektiv och bidrar med
ekosystemstjanster inom planomradet. Hela bussterminalen foreslas avledas till
dagvattenanlaggningar i parken tillsammans med 6vriga anslutande ytor séder om parken.
Syftet ar att kunna anlagga farre och storre dagvattenanlaggningar i stallet for flera mindre.
Avrinningsomraden for den framtida situationen skiljer sig darfor fran den befintliga
situationen, se Figur 26.

e T
—
_
Blofiiter
Makadam magasin
Oversiningsyta/ W
multifunktionell yta \'\".\,‘
| Skelettjord AW

Jarnvdgsgatan

Figur 26. Illustrationen visar vilka dagvattenlésningar som foreslas.

Planomradet har delats in i olika delavrinningsomraden och principiella forslag pa typ av
dagvattenanlaggningar och deras placering har tagits fram for respektive
delavrinningsomrade. Den norra delen av planomradet ((Avrinningsomrade) AOS5, lila)
avrinner till anslutningspunkt P5. Det vastra omradet soder om jarnvagen (AO1, bla) och
omradet vid den befintliga jarnvagstationen (AO2, gul) ansluter dagvattenledningsnatet i
anslutningspunkt P1 i Jarnvagsgatan respektive P2 i Borgaregatan. Regionbussterminalen
samt Ovrig bussangdring séder om jarnvagen samt parken (AO4, gron) planeras att ledas
till anslutningspunkt P5. En ledning mellan gront omrade och anslutningspunkt P5 behover
anlaggas sa att vattnet kan rinna till anslutningspunkten med sjalvfall.
Dagvattenutredningen visar pa att dagvatten fr&n Brunnsgatan (AO6) inte kommer att
kunna férdréjas inom planomradet, da det inte finns plats for det. Brunnsgatan (AOB,
orange) utgor ett eget avrinningsomrade och dagvatten fran gatan kommer pumpas fran
planomradet till anslutningspunkt P6, se Figur 26. Fordrajning och rening av dagvatten fran
Brunnsgatan bor hanteras dster om planomradet. Det finns en gronyta tillganglig ster om
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Brunnsgatan (soder om fotbollsplan). Dagvatten foreslas pumpas till ytlig avrinning vidare
till ett makadamdike dar dagvattnet fordréjs och renas. Makadamdiket kan tackas med
vegetation vilket gor att diket smaélter in den omgivande miljon.

Foreslagna dagvattenanlaggningar for planomradet bestdr av dagvattenbiofilter,
skelettjord, 6versilningsyta och makadammagasin. Dagvattenlésningar har férslagits
utifrén typ av markanvandning, hojdsattning och tillgangliga ytor. Ett makadammagasin
foreslas laggas under mark i parken. Det viktigaste for en god dagvattenhantering inom
planomradet ar hojdsattningen. Det ar viktigt att undvika att instangda omraden uppstar
som riskerar att 6versvammas vid storre regn. Fastigheterna bor hojdséattas pa en hogre
niva an omkringliggande mark. Hojdsattning bor utformas sa att dagvatten vid skyfall kan
avledas via sekundéara avrinningsvagar s& som gator och gronytor. Oversvamningsytor kan
lokalt anlaggas dar vatten tillats att samlas under kortare perioder.

Dagvattenbiofilter har en god formaga att reducera fororeningar i dagvatten. Eftersom
biofilter framfor allt ar reningsanlaggningar bidrar inte denna teknik i storre utstrackning
med fordrojning av de dagvattenfloden som genereras under intensiva regn utan da leds
en stor del av vattnet forbi via braddoverfall.

Med den ovan beskrivna dagvattenhanteringen bedoms planforslaget ge sma positiva
konsekvenser for dagvattnet i omradet.
Beddmning

Konsekvenserna av planforslaget bedoms som sma positiva for vattenkvaliteten i
recipienterna, om ovan namnda dagvattenlosningar genomférs. Om atgarderna som
presenteras i dagvattenutredningen inte genomférs beddms konsekvenserna for
vattenkvaliteten bli sma negativa. Konsekvenserna av grundvattensankningen behandlas i
tillstandsansokan.

7.4.4 Konsekvenser av jamforelsealternativet

Jamforelsealternativet innebar en stérre andel hardgjorda ytor efter genomférandet av
planen och darmed okar dagvattenflodena ut fran planomradet. Utford analys av
dagvattennatets kapacitet visar att manga av ledningarna &r hart belastade och inte kan ta
emot ett regn med 10 ars aterkomsttid (beraknat med klimatfaktor som motsvarar en
flodesdkning med 20 %). Detta innebéar att behovet av fordrojning inom planomradet ar
stort.

Forutsattningarna ar desamma som for planforslaget, att det inte gar att infiltrera dagvattnet
pa grund av féroreningar i marken och relativt ytligt grundvatten. | och med fler hardgjorda
ytor behover man fordroja mer vatten under jord. Kanalen till Nyképingsan behovs for att
rena dagvattnet fran Brunnsgatan. | jamforelsealternativet gar planomradet dnda fram till
Nykopingsan.
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7.4.5

7.4.6

I och med att jamforelsealternativet innebar mer rening an i dagslaget ger det en storre
rening av dagvattnet och med det en mindre paverkan pa Nykopingsan, an i dagslaget.

BedOmning

Sammantaget bedéms jamforelsealternativet medféra sma positiva konsekvenser for
vattenkvaliteten i recipienterna.

Konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet innebar att Nykopings resecentrum inte byggs och ingen forandring sker av
verksamheter och/eller markanvandning. Paverkan pa Nykopingsan av dagvattnet kommer
att 6ka nagot, men troligen inte i s& hog grad att det paverkar miljokvalitetsnormerna (MKN)
for an. Dagvattnet kommer aven fortsattningsvis ledas ut i dagvattenledningar utan rening.
En mindre del infiltreras i omradet.

Beddmning

Sammantaget bedoms nollalternativet medféra sma negativa konsekvenser for
vattenkvaliteten i recipienterna.

Atgiardsforslag

Brunnsgatan behdver skyddas fran avrinnande vatten frdn omgivande mark samt ha en
god beredskap for att A&ven kunna avleda fléden storre an 20-arsregn.

Dagvatten fran Brunnsgatan under tagbron, behéver ledas bort. Vattnet kan inte hanteras
inom planomradet.

Hantering av dagvatten fran Brunnsgatan utanfor planomradet, behdver utredas vidare i
en mer detaljerad utredning.

| samband med att omradets dagvattenhantering anlaggs och for att dess funktion ska
bibehallas under driftskedet, behover skotselplaner for dessa tas fram.

7.5 Stads- och landskapsbild
Beddmningen av detaljplanens konsekvenser for stads- och landskapsbilden i denna MKB
har fokuserat pa fem olika delomraden inom detaljplaneomradet. Delomradena har
identifierats utifrdn geografisk placering, rumslighet och karaktar. Delomradena ar:
Bangardsomradet, Norra Bangardsgatan, Sodra Bangardsgatan, Centralplan och
Brunnsgatan.
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7.5.1

7.5.2

Bedémningsgrunder

Landskapskonventionen

Landskapskonventionen syftar till att forbattra skydd, foérvaltning och planering av
europeiska landskap och att skapa en helhetssyn pa landskapen som resurs och livsmiljo.
Hallbarhet star i fokus. Syftet med konventionen &r ocksa att framja samarbetet kring
landskapsfragor och att starka allmanhetens och lokalsamhallets delaktighet i det arbetet.
| konventionen definieras landskap som “ett omrade sadant som det uppfattas av
manniskor och vars karaktar ar resultatet av paverkan av och samspel mellan naturliga
och/eller manskliga faktorer.” Det kan med andra ord réra sig om bade stadslandskap,
naturlandskap, estetiskt tilltalande miljder, likval som mindre attraktiva miljoer.
Landskapskonventionen lyfter fram landskapets sociala betydelse och betonar vikten av
att allmanheten ska kunna delta aktivt i vardering och forvaltning av landskapet.

| och med att Sverige 2010 ratificerade konventionen har vi forbundit oss att implementera
dess intentioner i den svenska lagstiftningen.
Riksintresse kulturmiljo

Stads- och landskapsbilden kan delvis ses som en del av riksintresse for kulturmiljovarden,
Nykoping [D 57]. Framfor allt vad géller den befintliga stadsplanens struktur och de
identitetsskapande bostadsmiljoer som finns i kvarteret Konduktdren och Skrivaren.
Bedodmning av den aspekten sker under kapitlet kulturmiljo.

Utférda utredningar

Stadsanalys Nykdping Resecentrum utférd av Sweco 2016-05-10 ligger som grund for
omradets nulagesbeskrivning.

Nulagesbeskrivning

Bangardsomradet

Centralt i detaljplaneomradet ligger bangardsomradet. Omradet bestar av ett stort och till
storsta delen Oppet landskaps-/stadsrum praglat av historisk och aktiv jarnvags-
verksamhet. Stora delar av omradet bestar av 6de, fore detta spar- och lastomrade som
idag kan kategoriseras som ruderatmark. Delar av ytorna, framst i syddstra delen anvands
for parkering. Norr om sparen mot Norra Bangardsgatan ligger ett igenvuxet langstrackt
omrade som i delar har tagits i ansprék av privatpersoner.

Omradet ar pa grund av sin otillgangliga karaktar som sparomrade en stor barriar i
stadslandskapet. Trots att stationsplattform och sparomrdde &r Oppet bidrar
bangardsomradet till att den visuella kopplingen mellan norra och sdédra delarna av
planomradet blir svag.
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Figur 27. Stora delar av omradet bestar av fore detta spar- och lastomrade som kan kategoriseras som
ruderatmark.

Inom omradet ligger plattform/perrong for av- och pastigande tagtrafik som man tar sig till
via gangtunnel och -trapp i vastra respektive Ostra anden av plattformen. Skalan pa
plattformen &r av den aldre typen av mindre station, som kan kénnas trivsamt och
smaskaligt. Daremot ar orienterbarheten mot stadens centrum problematisk.

Ostra nedgangen fran plattform leder direkt ned till Brunnsgatan. Dar kan miljon upplevas
som otrygg och bullrig.

Figur 28. Ostra nedgéngen till Brunnsgatan. Véstra nedgangen till gdngtunneln som leder till
stationshyggnaden och Norra Bangardsgatan. Sodra delen av tunnelpassagen har ett vackert och
omsorgsfullt monterat kakel. Ostra delen &r trang, kroker och vaggarna ar fulla av klotter.

Véstra nedgangen fran plattform leder ned i en gangtunnel under sparen. Via tunneln kan
man ta sig antingen till stationshuset i soéder eller till Norra Bangardsgatan i norr.
Gangtunneln ar tydligt skyltad men trdng och instangd. Sodra tunnelpassagen till
stationshuset har ett trangt matt men har ett vackert och omsorgsfullt monterat kakel pa
vaggarna. Norra tunnelpassagen ar trang, kroker och har genom aren haft klotterproblem.
Anlaggningsdelarna som namns i detta kapitel ingar i Trafikverkets jarnvagsplan.
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Norra Bangardsgatan

Norra Bangardsgatan stracker sig i vast-ostlig riktning och bildar detaljplaneomradets norra
gréns. Gatan karaktariseras av att den har tva sidor med stora olikheter i utseende. Gatans
sOdra sida gransar mot jarnvagsomradet med 6verblivna gronytor och ruffig industrikansla.
Gatans norra sida gransar mot ett aldre villaomradde med valskétta tradgardar.
Dimensionerna pa gatan ar trivsamma men angransande verksamheter och igenvaxning
gor att gatan kan upplevas otrygg och mer som en mindre lokalgata.

Figur 29. Norra Bangardsgatans véstra och 6stra ande med ruffig industrikaraktér langs gatans sodra sida
och vélskétta villatradgardar langs den norra sidan.

| vastra delen av gatan finns en plats for angoring till jarnvagsstationens vastra gangtunnel
som leder under sparet till perrong och vidare till stationshuset. Har finns parkeringsplatser
for bil och gott om cykelparkeringsplatser som inte anvands. Platsen ligger intrangd mellan
industribyggnader och jarnvagsomradets oskoétta gronytor. Vagen fram till trappan
domineras av hardgjorda ytor som forstarker industri- och bakgardskanslan, stangsel utan
gestaltningskvaliteter som ger exkluderande och tranga passager. Byggnaderna ger kansla
av nedgéngna industrimiljoer men har anda vissa grundlaggande kvaliteter i material och
komposition. Det har &r en plats som trots kort avstand till centralplanen upplevs relativt
l&ngt bort och otrygg.

L
Figur 30. Plats vid Norra Bangardsgatan med parkering och angdéring till vastra gangpassagen.
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Centralplan

Centralplan ar platsen som ligger framfor Nykdpings nuvarande stationsbyggnad i tegel
fran 1916 (se vidare om stationsbyggnaden under 5.6 kulturmiljo). Det ar en stor, 6ppen
och rorig plats som domineras av trafikytor och har manga olika funktioner som
busshallsplatser, parkering, angoring, kiosk, park/lek och gronytor. Platsen upplevs
svarorienterad, 6verdimensionerad och underutnyttjad. Utemiljon har delvis &g kvalitet
med avvikande komplementbyggnader och underdimensionerade cykelstall och racken av
dalig kvalitet. Uppvuxna stora trad samt gronytorna med parkleken bidrar positivt till
platsens rumslighet och gronska. Trafikrérelserna ar manga och bestar framst av
busstrafik, platsen ar mer ett omrade for transporter an ett vistelserum. Kanslan av att
Sodra Bangardsgatan inte avslutas i vaster beror framforallt p& bristen av bebyggelse som
ramar in och definierar gatan.

Figur 31. Centralplan med det vackra stationshuset i fonden &r stor, rérig och svarorienterad.

Sodra Bangardsgatan

Sodra Bangardsgatan stracker sig i vast-Ostlig riktning frdn Centralplan fram till
Brunnsgatan. Gatan féljer nuvarande stadskant mot sdder och &r den sjalvklara lanken
mellan det historiska Nykoping och jarnvagsomradet med sitt sparomrade, magasin,
uppstéllning, inlastning och parkeringar.

Gatan karaktariseras av de laga putsade bostadshusen langs gatans sddra kant, en aldre
ensidig tradallé med hdga arkitektoniska varden samt av det aldre lokomotorstallet och
magasinsbyggnaden i tra som vetter mot jarnvagsomradet. Magasinsbyggnaderna har
hdga kulturhistoriska varden (se vidare under avsnitt 5.6 kulturmiljo). Bruksbyggnaderna
bidrar till att gatan bitvis far en stark rumslighet och spannande karaktar som pa ett positivt
satt bidrar till gatans identitet. Den langre magasinsbyggnaden utgor dock till viss del &ven
en barriar mot jarnvagsomradet norr om Sodra Bangardsgatan. | den har delen av Sodra
Bangardsgatan finns det en bra balans i gaturummets bredd, sockelhgjder,
brostningshojder for fonster och byggnadshojder. Déaremot vénder sig flera av
bostadsbebyggelsens entréer bort frdn gatan vilket minskar gatans mojlighet till intensitet
och gatuliv. | gatans dstra &nde mot korsningen med Brunnsgatan saknar gatan rumsligt
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stod mot jarnvagsomradet i norr och vida utblickar ut 6ver stora grusade parkeringsytor ger
en Odslig kénsla. Trafiksituationen ar har relativt lugn och det som maérks mest ar
busstrafiken.

Figur 32. | Sodra Bangardsgatans vastra del ger Lokomotorstallet, befintlig ensidig allé och
Magasinsbyggnaden gatan en stark rumslighet, fina proportioner och karaktér. | gatans dstra &nde mot
korsningen med Brunnsgatan saknar gatan rumsligt stéd mot jarnvagsomradet i norr och vida utblickar ut
Over stora grusade parkeringsytor ger en 6dslig kénsla.

Brunnsgatan

Brunnsgatan gar i nord-sydlig riktning och avgransar detaljplaneomradet 6sterut. Gatan ar
ett viktigt trafikstrdk i staden, bade for cykel- och fordonstrafik, som knyter samman
Nykopings sddra delar med de norra. Trafiksituationen ar relativt intensiv och gatan har
separerad cykelvag p& bagge sidor om vagen som avgransas av galvade bagracken.
Passagen med jarnvagssparen ar separerad genom att Brunnsgatan leds under en
jarnvagsviadukt med en vacker stenkonstruktion och ljusinslapp fran taket. Fran viadukten
leder en uppgang/nedgang direkt upp till jarnvagens plattform. Har ar miljén otrygg, bullrig
och mork.

Gatan har en pataglig riktning och god orienterbarhet, men ocksa en kansla av instangdhet
narmast bron. Anledningen &r de slanter som bildas pa sidan om Brunnsgatan och som pa
en lang stracka gor det svart att rora sig i ost-vastlig riktning. Det forstarker kanslan av
detta som en trafikfunktion snarare an en stadsgata i staden. Gronskan langs gatan ar
pataglig och mycket kvalitativ med stora uppvuxna trad. Det géller sarskilt den del av gatan
som vetter mot kyrkogarden men ocksé kastanjerna norr om Jarnvagen. | norra delen ligger
Folkungavallen, en idrottsarena for fotboll och friidrott, som byggdes 1914. Mot gatan bildar
arenans entrébyggnader en fin entréplats som ger karaktar och rumsliga kvalitéer till gatan.

Norr om jarnvagsviadukten i korsningen med Norra Bangardsgatan finns en gron och
lummig plats som dock saknar egentlig funktion, férutom som en ganska oorganiserad
cykelparkering. Platsen ar rorig och bade overdimensionerad och trdng, med flera
tradrader, flera cykelbanor och flera gronstrdk. Det saknas en hierarki som ger rummet
mening och struktur. Den omgivande bebyggelsen &r i huvudsak utesténgande, med
antingen plank, stangsel eller slutna fasader, vilket gér kanslan av en baksida pataglig.
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7.5.3

Figur 33. Brunnsgatan vy mot norr med jarnvagsomradets éppna grusytor till vanster och kyrkogarden
grénska till hoger. Brunnsgatan vy mot sdder med platshildningen i korsningen Norra Bangardsgatan till
hdger och med Folkungavallen till vanster.

Konsekvenser av planforslaget

Bangardsomradet

Planforslaget innebar att bangardsomradet som idag ar ett otillgangligt, daligt
omhandertaget och 6de omrade bildar plats for ett resecentrum och stabsfunktioner med
bussterminal, parkeringar, angoring, parkytor, cykelcentrum, resenarsservice, torg m.m.
Det innebar att omradet blir tillgangligt, omhandertaget och befolkat i mycket storre
utstrackning an idag. Inom bangardsomradet innebar planférslaget en helt ny struktur som
bryter ner skalan och plockar upp den befintliga stadensplanens kvartersstruktur. Den nya
strukturen fangar upp befintliga lankar i staden och ger dessa nya tydliga och logiska
malpunkter och kopplar norr och séder med flera strék. | omradets éstra del tillkommer en
byggnad med verksamheter som i dess norra del, &r hdgre &n den omkringliggande staden.
Syftet med byggnaden &ar att skapa en malpunkt i staden med blandade funktioner inom
omradet, oka trygghet, starka Brunnsgatan som stadsgata och fa kansla att stadscentrum
kommer &nda fram till resecentrum.

Det hoga huset innebar dock en viss paverkan pa stadens smaskalighet och det finns en
risk att det kan komma att upplevas som en stark kontrast i frdga om skala och materialitet
i forhallande till flerbostadshusen stder om planomradet och villorna norr om planomradet.

Utformningen av omradet gor att det som tidigare var otillgangligt nu blir tillgangligt i storre
grad, vilket bidrar till minskad barriareffekt. Fler, generésare och tryggare passager under
spar for gang och cykel kommer att O6ka kommunikationsmojligheterna mellan
planomradets sodra och norra del och bidra till att aven sparomradets kraftiga barriarverkan
minskar i staden.

Sammantaget bedoms planforslaget medfora stora positiva konsekvenser for stadsbilden

inom Bangardsomradet. Konsekvenserna ar minskade barriareffekter, storre tillganglighet,
battre struktur och tydligare malpunkter.
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Norra Bangardsgatan

Planforslaget innebar att Norra Bangardsgatans karaktar kommer att férandras i och med
att den idag &r en smaskalig, gron, inbaddad och skyddad villagata. Istallet kommer den
efter ett genomforande av detaljplanen att gransa mot ett ganska storskaligt resecentrum-
omrade som domineras av hardgjorda ytor, med bil- och cykelparkeringar och angorings-
ytor for buss och taxi. Skalmotet mellan resecentrum och villaomradet |angs gatans norra
sida med sina trahus och valskétta tradgardar kommer att bli kraftigt forandrat. Idag har
gatan en mork bakgardskéansla och kan i vissa delar upplevas som otrygg. Planforslaget
innebar i det avseendet en positiv forbattring nar miljon mot bangardsomradet struktureras,
stadas upp och blir ordentligt belyst. Trafiken kommer att 6ka markant utefter gatan
eftersom den kommer att ppnas upp for fordonstrafik i korsningen mot Brunnsgatan och
bli gata for personbilar, taxi och ersattningsbussar. For att minska kontrasten mellan
resecentrum och villabebyggelsen, forlaggs en gang-, och cykelvdg langs Norra
Bangardsgatans norra sida i syfte att bilda en zon med tradplantering innan fordonstrafiken.
Langs gang- och cykelvagen foreslds mindre trad planteras som bidrar till att forstarka
gatans karaktar som grén stadsgata i intill villabebyggelsen.

Planforslaget bedoms innebara en 6kad trygghet och battre trafiksékerhet for oskyddade
trafikanter. Planforslaget bedoms ocksd leda till att moétet med den valbevarade
villabebyggelsen kan upplevas som en storskalig kontrast vilket medfér sma negativa
konsekvenser. Planforslagets intentioner &r att utveckla gatan som en stadsgata med
alléer, gang och cykelvag och lyfta gatan och anslutande entrémiljoer som en framsida.
Sammantaget bedoéms planforslaget for Norra Bangardsgatan medféra bade sma positiva
och sma negativa konsekvenser for stadsbilden utmed Norra Bangardsgatan.

Centralplan

Planforslaget innebér att Centralplan som idag kan upplevas som en rérig och odefinierad
plats, struktureras upp och den befintliga stationsbyggnaden far en tydlig entréplats som
framhaver byggnaden battre. Orienterbarheten och tryggheten 6kar med en generésare
och ljusare nedgang till den nya GC-passagen under spar. Behovet av parkering och
angoring invid byggnaden minskar, vilket skapar mdjlighet att skapa en tydligare
trafiksituation och struktur baserad pa stadsplanens intentioner.

Ny byggréatt for bostader i hornet av kvarteret Skrivaren, dar det idag ligger en lekpark,
beddms kunna sluta rummet och fullfdlja delar av den ursprungliga stadsplanen. Befintlig

gronyta i spetsen pa kvarteret Stinsen forblir parkyta.

Sammantaget bedéms planforslaget for Centralplan medféra sméa positiva konsekvenser
for stadsbilden i och med att platsens rumslighet, orienterbarhet och trygghet bedéms tka.
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Sodra Bangardsgatan

For Sodra Bangardsgatan, som idag till storsta delen karaktariseras av fin rumslighet och
skala samt karaktaristiska byggnader med historisk karaktar, innebar planforslaget stora
forandringar (Figur 34 och Figur 35). Lokomotorstallet och delar av godsmagasinet rivs,
och flera trad i den befintliga, ensidiga allén avverkas.

B “~ - -
N\ . , . ~ y
. & =7

Figur 34. Framtida utblick dver Sodra Bangardsgatans norra del.

Darmed gar dessa varden, som idag skapar rumslighet och karaktar, forlorade.
Planforslaget innebar att godsmagasinets vastra del rivs, att den ostra aldre delen behalls
och flyttas vasterut med samma forhallande till gaturummet som idag, samt att en ny allé
planteras utmed gatan. Detta for att mojliggora ett gaturum i framtiden med fina kvaliteter
och skala.

Utvecklingen av bangardsomradet, mot ostra delen av Sédra Bangardsgatan, med

offentliga park- och torgytor innebéar en positiv effekt fér den del av gatan som idag 6ppnar
upp sig mot Bangardsomradets grusytor.

78(124)

repo001.docx 2015-10-05

RAPPORT
12/10 2018 REVIDERAD VERSION 7/2-2020

LM \\sefanfs003\projekt\3310\3314731\000\00- nykoping resecentrum dpl, mkb\mkb 2019\mkb nyképings resecentrum antagandehandling 2020
_slutversion.docx



SWECO &

Figur 35. Kvarteren Skrivaren och Konduktdren Iangé sodra Bangardsgatan tlllsammans med de fem
delomradena som analyseras. (Figuren visar en aldre version av planomradets avgransning. Planomradet
har minskats nagot (se Figur 1).)

Sammantaget bedéms planforslaget for Sédra Bangardsgatan medféra markbart negativa
konsekvenser for stadshilden. Férandringen kommer att bli stor, och konsekvenserna ar
av framst negativ karaktar. Gatans delvis trivsamma karaktar, skala och rumsligheten
kommer att paverkas starkt i och med rivningen av lokomotorstall, del av
magasinsbyggnaden och forlusten av de stora uppvuxna lovtraden.

Brunnsgatan

Planforslaget innebar att Brunnsgatan som idag &ar en ganska trafikerad och starkt
separerad gata sanks, som mest cirka 1,5 meter, for att tillskapa battre mojligheter att
passera under jarnvagen. Nivasankningen kommer att paverka gatans nivaer i hela
planomradets strackning.

De separerade gang- och cykelbanorna kommer att ligga kvar som idag pa bagge sidor
om gatan men med en nivaskillnad fran gatan med cirka 1,5 meter 6ver vagbanan. Denna
nivaskillnad samt att gatan kommer att fa en tvd meter bred mittrefug okar gatans
separering och barriarverkan. Med en byggd mittrefug istallet for malade linjer far gatan en
mer stadsmassig karaktar. Den breddade gatan innebéar att den allé av val uppvuxna
hastkastanjer som ligger i héjd med Folkungavallen kommer att behdvas tas bort. Som
kompensation har tva nya trad planterats vid Folkungavallens entré (denna ligger utanfor
planomradet). Ett stort antal nya trad planeras ocksa inom planomradet som helhet. Gatans
Okade stadsmassighet beddms ge en positiv effekt av planforslaget. De borttagna aldre
traden innebar en negativ paverkan.
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7.5.4

En ny bro byggs med ljusinslapp mellan sparen inom Trafikverkets arbete. Den nya bron
byggs med en bredare och Oppnare sektion &n den gamla men utan uppgang mot
mittplattform. Den gamla uppgangen mitt under bron till plattform tas bort. Ett nytt trapplopp
som terrangtrappa leder i planforslaget upp till entrébyggnaderna och sidoplattform. Det
nya trapploppet utformas mer generdst an befintlig uppgang, vilket 6kar tryggheten och
tillganglighet mot perrong/sparomrade.

Ytan som idag ar en stor grusparkering inne pa bangardsomradet far mer stadsmassig
karaktéar som bildar front mot Brunnsgatan. Detta forstarks inte minst av den tillkommande
verksamhetsbyggnaden som bade bedéms kunna bidra till Brunnsgatans stadsmassighet
och skapa ett landmarke, folkliv och bidra till battre orienterbarhet. Ocksa den nya infarten
mot Norra Bangardsgatan bedoms tka orienterbarheten i omradet

Risk beddms dock finnas att de bada korsningarna (Brunnsgatan/Sodra-Norra
Bangérdsgatan) blir en storskalig trafikmiljo, varfor det ar viktigt att forstarka gaturummet
rumsligt med vegetation och/eller byggda, vél gestaltade element. Inte minst ar detta viktigt
invid Folkungavallens entrébyggnader.

Sammantaget bedoms planforslaget medféra bade markbart positiva, och markbart
negativa konsekvenser for stadsbilden langs Brunnsgatan.

Sammantagen beddmning for planférslaget

Planforslaget bedoms som helhet medfora saval markbart positiva som sma till markbart
negativa konsekvenser for stads- och landskapsbilden. Den samlade bedémningen av
planforslaget ar att planforslaget medfér sma positiva konsekvenser. Planforslagets
koppling mot staden, den forbattrade tillgangligheten och orienterbarheten utgér markbart
positiva konsekvenser liksom kvalitetsforbattringen som stadsrum och stadskvaliteter och
lankar, medan forlusten av ett stort antal gamla trad och rivning av byggnader har markbart
negativa konsekvenser av stadsbilden. Risk for stor kontrastverkan med omkringliggande
bostadsmiljder beddms som sméa negativa konsekvenser for den centrala delen av Norra
Bangardsgatan.

Konsekvenser av jamforelsealternativet

Bangardsomradet

Bangardsomradet domineras i jamforelsealternativet av mycket utbredda storskaliga
trafiklosningar och storskaliga byggnader som en upp till sju vaningar hég entrébyggnad
och langstrackta parkeringshus. Den tillkommande bebyggelsen har anpassats daligt till
omkringliggande stadsmiljé i friga om skala och struktur. A andra sidan innebér forslaget
att fler befintliga byggnader, som redan &r val anpassade i skala och struktur, bevaras.
Omradet bedoms inte ge mojligheter for manniskor att vistas eller réra sig pa.
Bangardsomradets redan idag befintliga barriareffekt bedéms i jamforelsealternativet bli
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kvar med otillgangliga trafikytor och dalig kommunikation fér gang- och cykel mellan norra
och sodra delarna av planomradet. Sammantaget bedéms jamforelsealternativet for
Bangardsomradet medféra markbart negativa konsekvenser for stadsbilden.

Norra Bangardsgatan

Jamforelsealternativet har en annan avgransning, dar gransen for detaljplanen gar langs
Norra Bangardsgatans sodra kant. Skalmotet mellan befintlig villabebyggelse i
angransande omrade i norr och det 130 meter langa parkeringshuset langs jarnvagens
norra sida bedéms ge stor negativ paverkan. Sammantaget bedéms jamforelsealternativet
medfora markbart negativa konsekvenser for stadsbilden langs Norra Bangardsgatan.

Centralplan

For Centralplan bedoms likvardiga konsekvenser erhallas som for planforslaget. Storsta
skillnaden &ar att spetsen pa kvarteret Skrivaren inte bebyggs utan behalls som parkmark,
vilket gor att platsen fortfarande riskerar att kdnnas oOverdimensionerad. Sammantaget
bedoms jamforelsealternativet for Centralplan medféra sméa positiva konsekvenser for
stadsbilden.

Sodra Bangardsgatan

Sodra Bangardsgatan bedoms i vissa delar ge mindre negativa konsekvenser i
jamforelsealternativet &n i planforslaget, da man kan spara befintliga allétrad och dessutom
flyttar lokomotorstallet och godsmagasinet sa att gatans rumslighet och skala kan behallas
viket bedoms vara positivt for stadsbilden. Dock ar motet mellan Sédra Bangardsgatans
smaskaliga bostadsbebyggelse och den upp till sju vaningar héga entrébyggnaden nara
den ostra anden av gatan ett svarhanterligt skalmoéte. Sammantaget beddms
jamforelsealternativet for Sodra Bangardsgatan medféra sma negativa konsekvenser for
stadsbilden.

Brunnsgatan

Brunnsgatan i jamférelsealternativet utformas relativt likvardigt som i planfoérslaget med
sankning av gatan och en ny dubbel jarnvagsbro. De storsta skillnaderna ar att all
cykeltrafik koncentreras pa Ostra sidan av gatan med anslutning mot resecentrum via broar,
samt att byggnaden mot Brunnsgatan narmast sparen utgors av en 7 vaningar hog
markesbyggnad som utgbér hela resecentrumets entrébyggnad. Byggnaden och
utformningen av broarna bedéms i jamforelsealternativet vara mer storskalig och bryter i
sin utbredning och hdjd mer mot den befintliga stadens struktur och bidrar mindre till
Brunnsgatans rumslighet an planforslaget.
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7.5.5

Sammantagen beddmning for jamforelsealternativet

Sammantaget bedoms jamférelsealternativet medfora saval markbart negativa
konsekvenser, som sma positiva konsekvenser for stadsbilden. Jamforelsealternativet
innebar generellt en mycket mer storskalig l6sning som domineras av stora byggnader och
oppna trafikstrak utan forankring i den befintliga stadens struktur, skala och materialitet.
Dock bevaras bade fler befintliga uppvuxna trad och befintlig smaskalig bebyggelse i
jamforelsealternativet.

Atgiardsforslag

Bangardsomradet: Utemiljon bor utformas sa att den far en stadsmassig utformning med
en skala och rumslighet som stammer val 6verens med den befintliga stadsmiljéns
karaktar.

Norra Bangardsgatan: Gransen mellan villabebyggelsen och resecentrumomradet bor
utgoras av Klippta hackar, trad och tradgardsvaxter som anknyter till villatradgardarnas
byggstenar och grammatik.

Sodra Bangardsgatan: Langs Sodra Bangardsgatan ar det viktigt att forsoka ge gatan
rumslighet till exempel med tradplanteringar (om mdjligt fler &n de i planen angivna
lindarna). Hog omsorg i utformning och material ar viktigt for att skapa en stadsmassighet
och behalla en trivsam karaktar med viss smaskalighet.

Centralplan: Det ar viktigt att entrétorget framfor stationsbyggnaden gestaltas med omsorg
med en skala och materialpalett som anknyter till Stationsbyggnadens arkitektur. Parkytan
i kvarteret Stinsen ar relativt torftig idag och bér kunna berikas med mer vegetation och
rumslighet.

Brunnsgatan: Risk finns att Brunnsgatan blir ett storskaligt trafikrum nér gatan breddas och
sanks och manga stora uppvuxna trad forsvinner. Har ar det viktigt att forstarka
rumsligheten med vegetation och/eller byggda element liksom att anvanda ett
stadsmassigt formsprék genom att ta upp nivaskillnader mot byggnadens sockel och
undvika svarskotta slanter.

7.6  Kulturmiljo
7.6.1 Konsekvenser av nollalternativet
Nollalternativet innebar att Ostlanken inte genomférs och befintlig jarnvagsstation och
stationsomrade fortséatter att anvandas pa samma satt som i dag.
Eftersom nollalternativet inte innebar nagra nya byggnader eller funktioner for nagot av
delomradena bedéms konsekvenserna av nollalternativet for stads- och landskapsbilden
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7.6.2

som oforandrade. Bangardsomradets barriarverkan bestar och kommunikations-
mojligheterna mellan planomradets sédra och norra del &r fortsatt daliga och otrygga.
Langs Sodra Bangéardsgatan okar trafiken och trafikmiljon kan upplevas mer otrygg.
Sammantaget bedéms nollalternativet medféra oférandrade konsekvenser for stadshilden
jamfoért med nulaget.

Bedomningsgrunder

Kulturmiljo &r den av manniskan paverkade fysiska miljon som innehaller vittnesmal och
exempel pd historiska handelser och utvecklingsférlopp, och darigenom manniskors
livsvillkor i olika tider.

Plan och bygglagen (2010:900)

Plan och bygglagens 2 kapitel foreskriver att “vid planlaggning och i andra arenden (...)
ska bebyggelseomradets sarskilda historiska, kulturhistoriska, miljoméassiga och
konstnarliga varden skyddas. Andringar och tillagg i bebyggelsen ska géras varsamt sé att
befintliga karaktarsdrag respekteras och tillvaratas (PBL 2 kap. 68 tredje stycket).

Plan och bygglagens 3 kapitel foreskriver att en byggnad som &r sarskilt vardefull fran
historisk, kulturhistorisk, miljomassig eller konstnarlig synpunkt far inte forvanskas samt att
den ska underhéllas sa att de sarskilda vardena bevaras (PBL 8 kap. 138). | Boverkets
byggregler fortydligas vad som avses med sarskilt vardefull byggnad (BBR 23, 1:2213).
Kulturmiljolagen (1988:950)

Kulturmiljolagen innehaller bland annat bestammelser om fornlamningar, byggnadsminnen
och det kyrkliga kulturarvet. Kap. 2 reglerar skyddet av fornlamningar. Kap. 3 foreskriver
att byggnader som har ett synnerligen hogt kulturhistoriskt varde eller som ingar i ett
bebyggelseomrade med ett synnerligen hogt kulturhistoriskt varde far forklaras for
byggnadsminne av lansstyrelsen. Lansstyrelsen kan meddela férbud mot atgarder i
avvaktan pa provning av arendet. Enligt kap. 4 ska begravningsplatsers betydelse som en
del av var kulturmiljo beaktas samt vardas och underhallas s& att deras kulturhistoriska
varde inte minskas eller forvanskas.

Miljobalken (1998:808)

I miliobalkens tredje kapitel finns krav pa att omraden och miljoer vars kulturvarden ar av

allman betydelse, sa langt som mojligt ska skyddas mot atgarder som kan innebara
patagligt skada.
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Ett omrade kan forklaras som
riksintresse  med hansyn till
platsens kulturvarden enligt 3
kapitlet 6 8. Ett riksintressant
omrade innebar att ett statligt
ansprak gors pa omradet och att
det finns ett angelaget allmant
intresse med egenskaper och
varden av betydelse for hela
landet. Skyddet medfor att
exploatering och andra atgarder
endast far genomforas sa att de
inte patagligt skadar omradets
kulturvarden. Om flera
riksintressen géller for samma
omrade ska en avvagning
mellan de olika intressena
gbras. Det riksintresse som
bedoms langsiktigt bast ur
hallbarhetssynpunkt ska i dessa
fall prioriteras medan skadan pa
det nedprioriterade riksintresset
ska begransas sa langt som
mojligt. Lansstyrelsen avgor

Riksintresse for kulturmiljovarden, Nyképing [D 57]

Motivering: Residensstad som utgjort ett viktigt politiskt maktcentrum
sedan medeltiden. Som huvudort i Karl IX:s hertigddme 1568-1622
utvecklades staden till ett av landets forsta industriella centra.
Stadsmiljo praglat av konsekvent genomford reglering vid 1600-
talets mitt, 1dg bebyggelse och industrianlaggningar fran skilda tider.

Uttryck for riksintresset: Det medeltida Nykdpingshus utbyggt av Karl
XI, i ruiner efter en eldsvada 1665. De medeltida kyrkorna,
stadsplanen med ratvinkligt rutmonster fran regleringar 1647 och
1665, ett av landets mest konsekvent genomforda exempel p&
statsmaktens moderniseringsstravanden vid 1600-talets mitt.
Torgmiljon med residenset och det f.d. rddhuset samt annan
bebyggelse som kannetecknar residensstaden. Kvarnbyggnader och
andra industrianlaggningar. 1900-talets bostadsbebyggelse med
flerbostadshus, villaomraden och "miljonomradet" Brandkarr.

Kunskapsunderlag for Riksintresse Nykoping

Kunskapsvarde: (...) Vid sidan av rutnatsplanen har det, allt
eftersom staden vuxit, lagts ut nya stadsplaner med tidstypiska
bebyggelseomraden som berattar om sin samtids syn pa radande
plan- och arkitekturhistoriska ideal. | staden finns en rad
representativa omraden med byggnader med mycket hoga varden
som speglar olika tiders stilideal t.ex. (...) Per Olof Hallmans- och
Ragnar Ostbergs stadsplaner fran 1905 och 1926 (...)
flerbostadshus pa Vaster.

Upplevelsevarde: (...) manga av miljderna har stora autentiska och
konsthistoriska varden med miljéskapande varden. (...)
flerbostadshusen i Vastra (...) staden (...) har, férutom
arkitekturhistoriska varden stor betydelse som identitetsskapande
miljéer. (Lansstyrelsen, 2016)

vilket riksintresse som skall vara prioriterat.

Planomradet omfattas av riksintresset for kulturmiljovarden Nykoping D57. Riksintressets
huvudmotiv ar utpekandet av residensstaden med historisk tradition tillbaka till 1600-talet.
Lansstyrelsen i Soddermanland har upprattat ett fordjupat kunskapsunderlag for
riksintresset Nykoping (D57) déar det kulturhistoriska vardet och dess uttryck preciseras
ytterligare.

Férdjupad oversiktsplan

Nykopings kommuns fordjupade 0©versiktsplan for Nykopings tatort och Skavsta
konstaterar att tva riksintressen ar utpekade i centrala staden; riksintresse for jarnvag och
riksintresse for kulturmiljovarden. Lansstyrelsen har bemott detta stallningstagande i sitt
remissyttrande, daterat 2013-08-28. Se aven ovan.
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7.6.3 Nuldagesbeskrivning

Det kulturhistoriska sammanhanget

Detaljplaneomrédet ar framst praglat av de senaste 100 arens utveckling. Det var vid tiden
omkring sekelskiftet 1900 som staden for forsta gangen vaxte ut Gver 1600-talets
rutnatsplan och utvecklingen préaglades av industriell tillvéxt bortanfér Nykopingsan. TGOJ-
banan, som korsar Nykdping i syddst-nordvastlig riktning tillkom redan 1877. Nykoping
kopplades ihop med stambanan 1913 genom ett spér till Jarna, och s& smaningom Abo.
Dar de bada jarnvagarna sammanstralar i centrala Nykopings nordvastra utkant
placerades 1915 den nya jarnvagsstationen och ett bangardsomrade vaxte fram. Norr och
vaster om stationen vaxte successivt nya industriomraden upp med bekvam narhet till
jarnvéagen (Lansstyrelsen, 2016).

Figur 36. Kvarteret Skrivaren och Konduktéren omsluter ett inre gront tradgardsrum (till vanster).
Bostadshusen hildar en enhetlig bebyggelsefront mot Sédra Bangardsgatan (till hoger). Foto Sweco.

Figur 35 i avsnitt 7.5.3 ger en 6versikt dver de nedan beskrivna kvarteren. Stationen
betecknas som centralplan i figuren.

Arbetarbostaderna (kv Skrivaren och Konduktdéren m.fl.)

For omradet sydost om stationen upprattade Per Olof Hallman 1913 en stadsplan som
reviderades av Ragnar Ostberg 1926 (Lst 2016). Karaktaristiskt for omrédet &r
gatustrukturen som ar en blandning mellan en formell kvartersstad och en villastad, dar de
relativt sma hyreshusen ligger i linje med gatan med entréer fran gardssidan. Pa baksidan
av varje byggnad finns en tradgéard. | kvarterens mitt bildas ett stort sammanhangande
grént rum, som paminner om storgardskvarter. Byggnaderna héller en ldgmald och enhetlig
karaktar och ar uppforda i 2 % vaning, med putsade fasader och tegelbelagda sadeltak.
Husen har enstaka klassicistiska inslag sa& som frontoner och kolonner. Byggnaden i kv
Konduktdren 19 har en medveten bearbetning av gavelrdstet genom att detta formats som
en sluten fronton. Den ar samkomponerad med byggnaden i kv Konduktéren 20 for att
tilsammans utgora ett motiv mot Brunnsgatan. Detaljen ar en subtil bearbetning, helt i linje
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med omradets arkitektoniska stil. Konduktdren 19 har ett exponerat lage och ar darfor en
viktig accentbyggnad av betydelse for helhetsmiljon (Nykdpings kommun, 2016b).

Lagstiftning: Bostadskvarteren langst Sodra Bangardsgatan och soderut omfattas av
riksintresse for kulturminnesvarden (MB 3:6). Bebyggelsen ar inventerad och klassificerad
av Sérmlands museum pa uppdrag av Nykdpings kommun under 2015-2016. Byggnaden
i kv Konduktoren 19 ar blaklassad (sarskilt vardefull). Byggnaden i kv Konduktoren 16 &r
gronklassad (utpekat kulturhistoriskt varde). Hela bostadsomradet kan bedémas som
sarskilt vardefullt enligt PBL 8:13.

Kulturhistoriskt varde: Bostadshusomradet inom den Hallmanska stadsplanen har héga
sociala och samhallshistoriska varden som vittnesmal 6ver stadsplaneideal och sociala
stravanden under det tidiga 1900-talet. Gatustrukturen, byggnadernas placering pa
tomterna, dess storlek, utformning och material liksom de uppvuxna tradgardarna bidrar
alla till den enhetliga, val sammanhallna helhetsmiljon. Byggnaden i kvarteret Skrivaren 18
och Konduktoren 19 ar sarskilt exponerade och utgor entrébyggnader till omradet
(S6rmlands museum, 2016).
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Figur 37. Redovisning av riksintressets utbredning, miljéer skyddade enligt kulturmiljélagen och
kulturhistoriska klassificeringar som uppréattats inom, eller i direkt angransande till planomradet.
UPPDATERING 2020: Byggnadsminnesforklaring &r ej aktuell langre, enligt Lansstyrelsen (Kalla: Nykdpings
kommun).

Stationen

Inom detaljplaneomradet ligger Nykopings nuvarande stationsbyggnad uppférd 1912-15
och ritat i nationalromantisk stii av SJ:s davarande chefsarkitekt Folke Zettervall.
Byggnaden har hoga arkitektoniska kvalitéer. Stationshuset har varit utpekat for sitt hdga
kulturhistoriska varde sedan 1970-talet (S6rmlands museum, 2016).

Framfér byggnaden ligger Centralplan som &dnda sedan stationshuset uppfordes varit en
Oppen plats dar resenarer anlant med bil och buss. Vaster om stationshuset invid staketet
mot sparomradet star fem stora uppvuxna I6vtrad. Stationshuset och plattformarna forbinds
med en underjordisk gang vars ena halft ar kladd med glaserat benvitt kakel och den andra
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halvan har tidigare varit utford i grafittimalad betong men ar numera vitmalad. Trappan upp
till plattformen tacks av en tréadverbyggnad i klassicerande stil, med sadeltak av tegel.
Plattformarna tacks av sadeltak pa trakonstruktioner.

Lagstiftning: Fraga har véackts i enlighet med KML (1988:950) 3 kap.48 om
byggnadsminnesforklaring. En utredning av Sérmlands museum konstaterade 2012 att
byggnadens kulturhistoriska varde motsvarar fordringarna enligt KML. Byggnaden
inklusive tillbyggnader ar att betrakta som sarskilt vardefullt enligt PBL 8:13. Stationen
ligger inom ett omrade som omfattas av riksintresse for kulturminnesvarden (MB 3:6).

Kulturhistoriskt varde: Huset har hdga arkitektoniska och arkitekturhistoriska véarden.
Byggnaden &ar ett mycket gott exempel pa nationalromantikens arkitekturstil och Folke
Zettervalls arkitektur under 1910-talet, se Figur 38. Stationshuset. Foto Sweco..
Stationshusets loggia anses unik i landet. | miljon ingar ocksa den ursprungliga gangen
under jarnvagen med glaserat tegel och plattformstak och trappans 0Overbyggnad.
Centralplans rundade form i motet mellan Sodra Bangardsgatan, Jarnvagsgatan och
Borgaregatan ar en rest av P O Hallmans stadsplan fran 1913.

- —

Figur 38. Stationshuset. Foto Sweco. Figur 39. Godsmagasinet. Foto Sweco.

Bangardsomradet med lokomotorstall och godsmagasin

Norr om Sodra Bangardsgatan och Oster om stationshuset breder det gamla
bangardsomradet ut sig. Langs med gatan ligger ett lokomotorstall uppfort i flera omgangar
med boérjan 1926 och den sista pabyggnaden fran 1942, Figur 40. Lokomotorer var mindre
motordrivna lok, oftast med bensinmotor, som framst anvandes inom en viss station med
till exempel vaxling mellan spar. Nykoping fick lokomotor 1926. Mellan lokomotorstallet och
vagen ligger ett flertal val uppvuxna lovtrad vilka bildar en grén inramning till stationsmiljén
och gaturummet. (Sérmlands museum, 2012)
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Ytterligare Osterut ligger ett godsmagasin fran 1918, liksom stationshuset uppfort i en
nationalromantisk stil och ritat av Folke Zettervall. Byggnaden har férlangts och byggts om
i flera omgangar sedan tillkomsten. Den var i drift fram till 1998. Jarnvagsralsen pa den
fore detta bangarden har tagits bort och i dag samsas parkering med rester av rivna
byggnader och avlastningsplattformar inom omradet. (S6rmlands museum, 2012)

Lagstiftning: Bada byggnaderna ar att betrakta som sarskilt vardefulla enligt PBL 8:13.
Byggnaderna ligger inom omrade som omfattas av riksintresse for kulturminnesvarden (MB
3:6).

Kulturhistoriskt varde: Lokomotorstallet ar i dag en mycket séllsynt byggnadstyp i landets
jarnvagsmiljoer. Byggnaden har en tydlig koppling till godstrafiken och den lokala industrin.
Byggnadens utformning och de olika funktionerna och utrymmena visar pa forhallanden for
de som arbetade med banans underhall och drift. Byggnaden har miljoskapande varden
men ocksa viktiga sociala och samhallshistoriska varden genom sin koppling till stationens
manga anstallda.

Godsmagasinet (se Figur 39) i Nykdping ar
genom sin kombination av ett godsmagasin
i "mellanskala”, friliggande magasin med
bevarade lastbryggor och magasinsportar,
uppférd i den for banan karakteristiska
arkitekturen, troligen det enda av sitt slag
som idag finns kvar i landet. Forrads- och
verkstadslokaler samt lokomotorstall som
har anvants till underhall av spar och
vagnar, finns det idag mycket f& bevarade i
landet da de tillhor byggnadskategorier som
ofta  forsvinner i samband med
exploateringar och avvecklingar av det jarnvagsanknutna fastighetsbestandet.

Figur 40. Lokomotorstallet. Foto Sweco.

Hela stationsmiljons tillkomst och utveckling speglar bakomliggande politiska processer,
landets och stadens ekonomiska utveckling och det moderna samhéllets framvéaxt. Hela
den bevarade stationsmiljon inklusive Centralplan, gangtunneln, plattformstak,
lokomotorstall och magasinsbyggnad, ar viktiga miljoskapande och samhallshistoriska
dokument for forstdelsen av denna utveckling. Stationsomradet ar en relativt valbevarad
helhetsmiljo som val representerar statsbanans tillkomst och jarnvagens utveckling
(S6rmlands museum, 2012).

89(124)

repo001.docx 2015-10-05

RAPPORT
12/10 2018 REVIDERAD VERSION 7/2-2020

LM \\sefanfs003\projekt\3310\3314731\000\00- nykdping resecentrum dpl, mkb\mkb 2019\mkb nykopings resecentrum antagandehandling 2020
_slutversion.docx



o
SWECO ﬁ

Vastra Kyrkogarden

Utanfor planomradet, éster om Brunnsgatan ligger Vastra kyrkogarden. Nykopings vastra
kyrkogard anlades 1825 av S:t Nicolai forsamling for att avlasta den kyrkogard som lag vid
S:t Nicolai kyrka. Kyrkogarden anlades da utanfor tatbebyggt omrade. Kyrkogarden ar en
parkkyrkogard av barockkaraktar. Det innebar att den har raka gangar och fyrkantiga
symmetriskt liggande gravkvarter med en tydligt markerad mittaxel dar kapellet utgor det
centrala blickfanget. Runt kyrkogarden vaxer en ring av trad av blandade l6vtrad som ger
kyrkogarden en lummig karaktar och hjalper till att avgransa omradet mot omgivningen.
Traden bestar bland annat av lind, alm, ek och ask. (Svenska kyrkan, 2016)

Lagstiftning: KML kap 4. Kyrkogarden ligger inom omrade som omfattas av riksintresse for
kulturminnesvarden (MB 3:6).

Kulturhistoriskt varde: Kyrkogardar och kyrkomiljder speglar vart lands sammantagna
historia under de senaste 1000 aren. Som kulturhistoriskt vittnesmal ar det sammantagna
kyrkliga kulturarvet unikt i sitt slag och skyddas darfér genom sarskild lagstiftning.
Kyrkogardens barockkaraktar ar dess viktigaste kulturhistoriska karaktarsdrag och
funktionen som rum for eftertanke, minne, vila och rekreation &ar dess viktigast
miljéskapande varde.

Nothagen

Utanfor planomradet, norddst om jarnvagen ligger industriomradet Nothagen. Omradet
vaxte fram under forsta halvan av 1900-talet och var idealt placerat i férhallande till de tva
jarnvagsbanorna och hade eget stickspar. De forsta industrierna var en mekanisk verkstad
och ett slakteri. Senare tillkom bland annat Konsums bageri. Bebyggelsen &r av blandad
karaktar med roda tegelbyggnader fran borjan och mitten av 1900-talet och senaste
tillkomna storskaliga byggnader i plat och skivmaterial. Nykopings kommun har paborjat
planlaggning av omradet i syfte att omvandla det till bland annat bostadsandamal
(Nykoping, 2018).

Lagstiftning: Delar av bebyggelsen har i antikvarisk rapport utpekats som sarskilt
kulturhistoriskt vardefull (Wilund, 2015) och kan betrakta som sarskilt vardefulla enligt PBL
8:13.

Kulturhistoriskt varde: bebyggelsen i Néthagen har en tydlig koppling till Nyképing som

industristad och flera av byggnaderna har dokumentvarden som férmedlare av denna
historia. Flera av byggnaderna har dessutom arkitektoniska kvalitéer (Wilund, 2015).
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7.6.4

Brunnsgatan/Folkungavallen

Norr om jarnvagen och norddst om planomradet ligger idrottsplatsen Folkungavallen. Den
uppfordes 1914 i syfte att hysa Nykdpings lantbruksutstalining. Nar utstéllningen stangt
beslutades att platsen och dess byggnader skulle anvéandas till idrott, som var en snabbt
vaxande folkrorelse vid tiden (Sérmlands museum, 2006). Entrébyggnad och laktare ar
uppférd i nationalromantisk stil. Huvudentrén vetter mot Brunnsgatan och omges dar av ett
flertal gamla, val uppvuxna hastkastanjer.

Lagstiftning: Folkungavallen ligger inom omrdde som omfattas av riksintresse for
kulturminnesvarden (MB 3:6) och omfattas av anmalningsplikt i enlighet med KML
(1988:950) 3 kap.68.

Kulturhistoriskt varde: Foérutom arkitektoniska och arkitekturhistoriska varden som
anlaggningen besitter har den ocksa viktiga socialhistoriska varden som en del av
Nykopings naringslivshistoria liksom férenings-, och sporthistoria. De uppvuxna
kastanjerna har starka miljoskapande varden bade som inramning till idrottsplatsen och for
infarten langs Brunnsgatan mot centrala Nykoping. Anlaggningen kan ses som ett uttryck
for riksintresset i och med dess koppling till Nykdping som residensstad.

Fornlamningar

Det saknas registrerade fornlamningar inom detaljplaneomradet. En utredning har ocksa
konstaterat att mojligheten att hitta nya fornlamningar &r ytterst liten (Societas
archaeologiica upsaliensis (SAU) & S6rmlands lansmuseum, 2014).

Konsekvenser av planférslaget

Gestaltningen av nytillkommande bebyggelse tas bara upp i denna beddémning i de fall dar
den dels ar reglerad i detaljplanen, dels kan komma att innebara paverkan pa kulturmiljon.
Aven faktorer som skala, héjd och materialval kan ha péverkan pa riksintresset.

Funktionen resecentrum kan anses férenligt med riksintressets grundmotiv. Det ar positivt
i forhallande till riksintresset att ambitionen ar att koppla samman resecentrum med den
redan befintliga stadsplanen i omradet samt att styra floden av manniskor genom de
befintliga kvarteren.

Bedémningarna nedan har gjorts utifrdin  RiksantikvarieAmbetets  handbok

"Kulturmiljévardens riksintressen enligt 3 kap. 6§ miljébalken” (Riksantikvarieambetet,
2014).
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Stationsmiljon (Station samt bangardsomradet med lokomotorstall och
godsmagasin)

Den kulturhistoriska helhetsmiljo som stationsmiljén utgér, med stationshus,
bangardsbebyggelse, centralplan, gangtunnel och perrongtak kommer att reduceras da
flera viktiga karaktéarsdrag och uttryck for de kulturhistoriska vardena forsvinner i och med
att lokomotorstall, del av godsmagasin, gangtunnel, perrong och perrongtak rivs. Den
Oppna centralplanen byggs igen.

Stationsmiljén har ett dokumenterat kulturhistoriskt varde hogt nog fér att motsvara
fordringarna fér byggnadsminne enligt KML kap 3. Det a&r den sammanhangande
helhetsmiljon, dar i dag sallsynta byggnader som lokomotorstall och godsmagasin ingar,
som utgor den viktigaste grunden for det hoga kulturhistoriska vardet. Da stora delar av
miljon permanent reduceras i och med ett genomférande av detaljplanen innebér det att
miljons kulturhistoriska varde inte langre kan beddmas som synnerligen hoégt och darfor
kommer miljon troligen inte langre kunna komma ifraga for byggnadsminnesforklaring.

Stationshuset med loggia men utan undergang till plattformen foreslas bevaras och forses
med skyddsbestammelser och rivningsférbud (g, r) i detaljplanen. Framtida verksamhet
foreslas bli av publik karaktar med utrymme for handel, service, samlingslokal eller dylikt.
Byggnaden har hoga kulturhistoriska varden och bedéms val uppfylla kraven for sarskilt
vardefull byggnad varfér bevarande ar adekvat. Anvandningen ar lamplig for byggnaden,
dels darfor att den da kan vara relativt flexibel och darmed 6ka mojligheterna till ekonomiskt
hallbar fastighetsforvaltning, dels innebar att allmanheten fortfarande kommer att ha
tillgang till miljon.

Godsmagasinets aldsta del foreslas bevaras, men flyttas fran sin ursprungliga plats cirka
50 meter langre vasterut. Resterande del av byggnaden kommer att rivas for
utrymmesskal. Byggnaden foreslas anvandas som personalutrymmen och service vilket
kan anses forenligt med kulturvardet. Byggnaden forses med rivningsforbud och
varsamhetsbestdmmelser vilket garanterar byggnadens framtida bevarande.

Trots att tva viktiga kulturhistoriskt vardefulla och karaktarsskapande byggnader bevaras
bedoms planforslaget sammantaget medféra markbart negativa konsekvenser for
stationsmiljon. Konsekvenserna ar att den kulturhistoriska helhetsmiljon reduceras i en
sadan utstrackning att miljon sannolikt inte langre kan komma ifraga for byggnadsminnes-
forklaring.
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Arbetarbostaderna (kv Skrivaren och Konduktdren) och centralplan

De kulturhistoriska uttryck som &r aktuellt inom denna del av planomradet enligt
riksintressebeskrivningen ar "1900-talets bostadsbebyggelse med flerbostadshus”.

Planens forslag att bebygga den ¢stra delen av Centralplan (fastigheten Skrivaren 9)
paverkar helhetsupplevelsen av omradets enhetliga karaktar och reducerar centralplanens
oppenhet. Kvarteret ar dock foreslaget som ett byggnadskvarter i Ragnar Ostbergs
revidering av stadsplanen och det kan noteras att det redan i nu gallande detaljplan finns
en byggratt p& Skrivaren 9. For att den nya bebyggelsen skall inordna sig i helhetsmiljon,
foreskriver planen att de nya husen till yta, vaningstal, taklutning och fasadmaterial
utformas likt de befintliga byggnaderna. Utrymme for samtida gestaltning och darmed
framtida lasbarhet av miljon ges nar det galler fonsterséattning och detaljutférande.
Forslaget innebar dock ingen paverkan pa den befintliga &ldre gatustrukturen, som
harstammar fran den &ldre stadsplanen och all aldre bebyggelse inom kvarteren Skrivaren
och Konduktdren bevaras.

Sammantaget bedoms planforslaget ge upphov till en liten negativ paverkan pa centralplan
och pé de, inom riksintresset utpekade, bostadskvarteren vilket darmed innebar markbart
negativ konsekvens for kulturmiljon.

Vastra kyrkogarden

Véstra kyrkogarden skyddas genom KML kap 4. Kyrkogarden berédknas inte f& nagra
permanenta ingrepp men miljén kan drabbas av indirekta effekter av byggnationen och
Okade trafikméangder. Det tillkommande verksamhetshuset i planomradets Gstra del som
foreslas fa fem vaningar ovan mark kommer att innebara en ¢kad insyn pa kyrkogarden.
Kyrkogardens funktion som rum for kontemplation I6per en viss risk att paverkas genom
denna insyn och 6kade trafikmangder.

Sammantaget bedéms planforslaget riskera att medféra markbart negativa konsekvenser
for kulturmiljon inom Vastra kyrkogarden. Detta eftersom kyrkogarden &r att betraktas ha
nationellt varde, vilket innebar att aven en liten paverkan medfor markbara konsekvenser
enligt bedémningsskalan som presenteras i kapitel 4 i denna MKB.

Nothagen

| planomrédets vastra del, norr om sparet och angransande mot N&thagen foreslas ett
parkeringsgarage i tva vaningar. En ny detaljplan for Nothagen ar under utarbetande vilken
innebar rivning av ett flertal byggnader i N6thagen och uppférande av nya bostéader. Miljons
kulturhistoriska varden kommer darmed att paverkas vilket innebar att parkeringsgaragets
paverkan pa kulturmiljén inte ar majlig att dverblicka.
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Brunnsgatan, Folkungavallen

Planomradet ligger i huvudsak inom riksintresse for kulturmiljovarden. Den foreslagna
breddningen av Brunnsgatan och det nya verksamhetshuset i fem vaningar i planomradets
Ostra del paverkar bada riksintresset.

Breddningen av Brunnsgatan innebar att de aldre trad som ramar in entrén till
Folkungavallen kommer att tas bort vilket innebar en reducering av kulturhistoriskt
vardefulla karaktarsdrag i miljén. Intensionen ar att kompensera fér borttagna trad i form
av nyplantering pa flera hall inom planomradet.

Verksamhetshuset foreskrivs en maxhojd pa +38 meter vilket motsvarar fem vaningar i den
hogsta delen, och +30 meter i den lagre delen vilket motsvarar 3 vaningar. Byggnaden
hogsta del ligger i norr och trappas ner for att ansluta till den befintliga stadens lagre siluett
i kvarteret Konduktoren och Sjukhemmet. Byggnaden kommer att innebara en paverkan
pa stadsrummet som far ett synligt, nutida tillskott precis i utkanten av rutnatsstaden och
riksintresset, men inga befintliga kulturhistoriska véarden reduceras eller forsvinner.
Byggnaden ligger tillrackligt langt ifrdn andra viktiga hoga karaktarsbyggnader sa som
kyrkor och klocktorn och beddéms darmed inte utgéra konkurrens till dessa. Avstandet gor
ocksa att stadens i Ovrigt laga bebyggelse, som ocksa ar utpekad i riksintresset, inte
paverkas namnvart.

Sammantaget innebar breddningen av Brunnsgatan en reducering av miljon runt
Folkungavallen d& det géller de uppvuxna traden invid entrén. Dessa kompenseras pa
andra hall inom planomradet men dess kulturhistoriska varde gar ej att ersatta. Det hoga
verksamhetshuset kommer att bli val synligt och paverka upplevelsen av stadsrummet men
inga uttryck inom riksintresset forvanskas eller forsvinner. Det relativt stora avstandet till
de mer centrala delarna av staden minskar risken for att den hdga byggnaden ska
konkurrera med kyrkor och andra kulturhistoriskt viktiga hoga byggnader. For
Brunnsgatan/Folkungavallen bedéms planens konsekvenser vara markbart negativa, i
forsta hand pa grund av att de gamla traden forsvinner.

Sammantagen beddmning

Ett genomférande av planforslaget medfor en viss paverkan pa riksintresse och regionala
kulturhistoriska varden varfor den sammantagna beddémningen &r att planforslaget innebar
markbart negativa konsekvenser for kulturmiljon. Stationshuset och delar av
godsmagasinet foreslas bevaras men utéver detta féreslas rivning av ett antal byggnader,
strukturer och trad med hoga, val dokumenterade kulturhistoriska varden. Sammantaget
innebar detta att omfattande spar av aldre tider, trots att de ar val utpekade och
dokumenterade, férsvinner inom planomradet.
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7.6.5

7.6.6

Konsekvenser av jamforelsealternativet

| jAmforelsealternativet bevaras i huvudsak den bebyggelse och de miljoer som kan anses
ha sérskilda varden i enlighet med PBL 8:13. Stationshuset forses med rivningsfoérbud och
skyddsbestammelse. Lokomotorstallet och magasinsbyggnaden bevaras genom flytt inom
omradet. En flytt paverkar det kulturhistoriska vardet negativt, men inte till den grad att de
inte langre ar vardefulla. Det féreslagna nya laget fér byggnaderna innebar att de
fortfarande har ett samband med stationshuset och de ligger fortfarande inom det fore detta
bangardsomrédet. Darav bestar en viktig del av omradets lasbarhet da det fortfarande ar
mojligt att forstd byggnadernas historiska koppling till jarnvagen. Vidare foreslas
miljdskapande trad bevaras genom reglering i detaljplan och att gronytan (innehallande
bland annat lekpark) i kvarteret Skrivaren 9 som i dag utgor en del av Centralplan regleras
som park och darmed bevaras den Oppna platsen vilket ar positivt ur kulturhistorisk
synpunkt.

Enligt Kulturmiljolagen kravs att en miljo eller byggnad skall anses ha synnerligen héga
kulturhistoriska varden for att kunna skyddas som byggnadsminne. Stationsmiljon, dar
fraga vackts for byggnadsminnesforklaring enligt KML kap 3, paverkas till viss del negativt
trots att stora delar bevaras i planforslaget. Plattformstak, trappéverbyggnad och
gangtunnel rivs och tillsammans med flytt av lokomotorstall och magasinsbyggnad innebar
detta att miljons autenticitet och darmed lasbarhet reducerats sa pass att den mdéjligen inte
langre kan betraktas som synnerligen hogt kulturhistoriskt varde. Daremot ar det ett plus i
fornallande till det aktuella planforslaget att ocksd lokomotorstallet bevaras i detta
alternativ.

Vastra kyrkogarden omfattas av skydd enligt KML kap 4. Kyrkogardens dokumentvarden
och fysiska kvalitéer paverkas inte av forslaget. Daremot foreligger en viss risk att den
Okade trafikmangden och tilltagande busstrafik kan komma att paverka begravnings-
platsens funktion som rum for eftertanke, minne, vila och rekreation.

Sammantaget bedoms jamforelsealternativet innebara sma till markbara negativa
konsekvenser for kulturmiljon eftersom en nationellt vardefull kulturmiljé reduceras sa pass
att den eventuellt inte langre kan forklaras som byggnadsminne, i och med detta bedoms
jamforelsealternativet ge markbart negativa konsekvenser for kulturmiljon. | och med att
samtliga byggnader dnda bevaras bedoms, trots detta, stora kulturvarden finnas kvar efter
utbyggnaden.

Konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet innebar att Ostlanken inte genomférs och att stationen fortsattningsvis
anvands pa samma satt som i dag. For kulturmiljon innebar det att stationshus, gangtunnel,
perrongtak, liksom lokomotorstall och godsmagasin blir kvar och anlaggningen bér ha god
mojlighet  att  byggnadsminnesforklaras i enlighet med KML. Om en
byggnadsminnesforklaring genomfors har den kulturhistoriskt vardefulla bebyggelsen och
uppvuxna trad fatt basta tankbara skydd for framtiden.
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7.6.7

7.7

7.7.1

De inom riksintresset utpekade bostadsmiljerna utmed Sodra Bangardsgatan bevaras
och brukas och stadsplanen ar intakt. Den berédknade tkade trafikmangden kan komma att
paverka kyrkogarden och dess funktion som en lugn och avskild plats for kontemplation.

Sammantaget beddéms nollalternativet ge oftrandrade konsekvenser for kulturmiljon i
jamfoérelse med nulaget. Om byggnaderna byggnadsminnesférklaras enligt ovan, bedéms
konsekvenserna ur ett langsiktigt bevarandeperspektiv bli markbart positiva.

Atgiardsforslag

Fasadatgarder, som byte av fonsterglas, for att minska bullernivéer inomhus pa befintliga
bostader langs Sodra Bangardsgatan, behodver genomforas med stor hansyn il
kulturmiljdaspekten.

En sakkunnig i kulturvarden (KUL2, BFS 2011:15) bor medverka vid flytt av godsmagasinet
och anpassning av detta for nya verksamheter. Yitrande fran sakkunnig kan begaras in i
bygglovshandlaggningen och medverkan kan garanteras genom att sakkunnig medverkan
kravs i startbesked.

Naturmiljo
Bedémningsgrunder

Beddmning av konsekvenserna for naturmiljon avgors till stor del av hur skyddsvéarda de
naturvarden som paverkas av exploateringen anses vara. Nedan rangordnas hur hogt
skyddsvarde olika typer av omraden bedéms ha:
1. Omradet med varde av nationellt intresse: Nationalparker, Natura 2000-omraden,
omraden med riksintressen for naturvard, omraden med hogsta naturvarde.
2. Omradet med varde av regionalt intresse: naturreservat, biotopskyddsomraden,
omraden med hdga naturvarden, exempelvis skogsstyrelsens nyckelbiotoper.
3. Omradet med varde av kommunalt intresse, omraden med vissa till patagliga
naturvarden, exempelvis skogsstyrelsens naturvardesobjekt.

Fordjupad oversiktsplan for Nykopings tatort och Skavsta

| den fordjupade oOversiktsplanen for Nykdpings tatort och Skavsta (Nykoépings kommun,
2013b) anges mal och riktlinjer for gronstrukturen i Nykopings tatort. Gronomraden har
klassats i fyra klasser. Vid en exploatering ska omradets varden kartlaggas, hur de
paverkas av intrdnget och om, och i sa fall hur, vardena kan kompenseras. Omradet saknar
klassning enligt den fordjupade Gversiktsplanen (Nykopings kommun, 2013b). Omradet
ingér inte heller i ett av kommunen utpekade forbindelsestrak mellan Nykopings grona
kilar9 (FOP 2013, Nykopings kommunkarta 2016).

9 Grona kilar = omraden som ska undantas fran exploatering
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7.7.2

Vid planering bor strategierna undvikande, minimering, utjaAmning och erséttning foljas. |
forsta hand ska negativ paverkan undvikas och i sista hand erséttas.
Utforda utredningar

| samband med planarbetet har en naturvardesinventering samt férdjupade
artinventeringar av kryptogamer, karlvaxter och insekter genomférts (Calluna 2014).

Nuldgesbeskrivning

Inom planomradet finns tva alléer som bedoms omfattas av det generella biotopskyddet, 7
kapitlet 11 § miljobalken. Alléerna bestar av lindar, fem vid stationshuset och sju utmed
Sodra Bangardsgatan, vid lokomotorstallet. | anslutning till planomradet, utmed
Brunnsgatan vid Folkungavallen, finns en dubbelsidig allé med nio hastkastanjer.

Enligt uppgifter fran Nykopings kommun har en rodlistad fagel (mindre hackspett) och en
tidigare rodlistad fagel (turkduvan) observerats inom planomradet. En rodlistad fjaril
(mindre blavinge, nara hotad) samt ett rodlistat trad (skogsalm, akut hotad) finns noterat
inom omradet (Calluna 2014).

200 meter oster om planomradet ligger Nykopingsan som ar av riksintresse for
naturvarden. Till riksintresseomradet hor ocksa ans strander. Enligt riksintresset for
naturvard (se nedan) har an god vattenkvalitet och hyser ett stort antal fiskarter, bland
annat lax, havséring, vimma och nissdga. | an finns ockséa de rodlistade arterna tjockskalig
malarmussla och utter. Aven &ns strander ar véardefulla tillsammans med omgivande
betesmarker och strandskogar. Dessa ligger framst uppstroms utbredningsomradet for
riksintresset. An ingar &ven i lanets naturvardsprogram. Planomradets dagvatten mynnar i
Nykopingsan (se avsnitt 7.4 Vattenkvalitet).

Kring Nykopingsan rader strandskydd inom R’\iliésci)n&eggg for naturvard: Nykopingsan
100 meter fran astranden enligt 7 kap 13 § ( )

miljdbalken. Strandskyddet syftar till att | vardeomdsme: A med god vattenkvalitet och ett

langsiktigt trygga forutsattningarna  for stort antal fiskarter. Limnogen §trandsumpskog
e, . o samt mad vid vattendrag. Omradet beteshavdas.
allemansrattslig tillgang till strandomraden | Rrepresentativt odlingslandskap med lang

samt till att bevara goda livsvillkor for djur- kontinuitet. Stor forekomst av naturbetesmarker
o o . och angsmarker med art- och individrik flora och

och vaxtliv pa land och i vatten. fauna. Ingar i Lansstyrelsens program for

bevarande av odlingslandskapets natur- och

Planomradet domineras av grusig mark | kulturmiliovarden (objekt 80-23).

. . o Ingar i Naturvardsverkets nationella
med varierad oppenhet. En del av omradet | pevarandeplan for odlingslandskapet (objekt
ar bevuxen med |6vsly, medan andra delar | 0480-76). Nykopingsén hyser forutom de vanliga
" " s . fiskarterna &ven lax, havsoring, farna, vimma och
ar mer oppna och utmarker Sig genom en nissdga. An hyser dven ett bestand av den
blomrikedom. Det finns aven flera grova rodlistade musslan Unio crassus, tjockskalig
trad inom planomradet. | norra delen av malarmussla. Utter férekommer frekvent i an.
planomradet pa bada sidor av Brunnsgatan | Rastlokal for flyttfaglar. Overvintringsplats for
star flera uppvuxna hastkastanjer. Norr om | Stromstare. Nykopingsdn klassas som

o ) B vattenomrade med hogt skyddsvarde.
sparet finns dungar av trédd och buskar
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samt ett omrade som tidigare har anvants fér odling. | anslutning till det befintliga
stationshuset finns gréasytor.

Delar av planomradet tillhandahaller idag flera ekosystemtjanster. P4 de blomrika
grusmarkerna finns en relativt hog biologisk mangfald (stodjande ekosystemtjanster) och
det finns gott om pollinatérer (reglerande ekosystemtjanster). De stérre traden renar luften
och ger svalka under sommaren (reglerande ekosystemtjanster). De bevuxna, icke
hardgjorda ytorna bidrar till rening samt fordréjning av vatten (reglerande ekosystem-
tjanster).

Inom planomradet finns enligt naturvardesinventeringen atta naturvardesobjekt: tva med
hogt, fem med patagligt och ett med visst naturvarde (Figur 41). Naturvardesobjekten
utgors framst av oOrtrika grusmarker och aldre &adellovtrad med sprickor, haligheter och
mulm som kan utgdra substrat for lavar, vedsvampar och vedlevande insekter.

For organismer knutna till gamla trad finns de viktigaste spridningssambanden mot dster
och sydost, dar andra miljoer med aldre trad finns.

Grusmarkernas naturvarden utgors av en rik tillgang pa blommande véaxter, ett varmt
mikroklimat och en grusig miljo, vilket skapar goda forutsattningar for en vildbi- och
fjarilsfauna. Inom dessa omraden har en rodlistad fjaril (mindre blavinge, nara hotad) samt
flera indikatorarter for biologisk mangfald av gaddsteklar observerats. Jarnvagen mot
vaster och séder utgdr troligen spridningsvag for organismer som ar knutna till grusiga
marker.
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Figur 41. Naturvardesobjekt 3—10 ligger inom eller angransar till (objekt 8) planomradet. Objekt 1 och 2
ligger utanfér planomradet (Calluna, 2014). (Figuren visar en aldre version av planomradets avgransning.
Planomradet har minskats négot (se Figur 7), vilket innebdr att objekt 8 endast angransar till planomradet. |
Ovrigt berdrs inga naturvardesobjekt av andringen.) Plangrans &r inkorrekt, men utredningens resultat som
visas pa kartan &r korrekt.

7.7.3 Konsekvenser av planforslaget

Utbyggnaden enligt planforslaget medfor intrdng i alléer som omfattas av det generella
biotopskyddet. Tva biotopskyddade alléer bedéms vara tvungna att tas bort inom
planomradet enligt planférslaget. Den ena allén langs Sodra Bangardsgatan bestar av
lindar. Utmed Brunnsgatan finns en allé som bestar av hastkastanjer, aven den allén berors
da Brunnsgatan under jarnvagsviadukten behover sankas. Totalt ar det tolv lindar och nio
hastkastanjer som berors.

Planférslaget innebar intrang i flera naturvardesobjekt da tva blomrika grusmarker med
héga naturvarden och en med patagligt naturvarde kommer att tas i ansprak
(naturvardesobjekt 4 - 6) (Figur 41). Nar de blomrika grusmarkerna forsvinner kommer
naringsvaxter och habitat for vildbin att forsvinna, liksom vardvéxter for den rodlistade
mindre blavingen som har pétraffats inom omradet. Vidare kommer aven den rodlistade
almen (naturvardesobjekt 3), fyra av de fem parklindarna (naturvardesobjekt 7) och
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7.7.4

7.7.5

samtliga sju lindar (allé) som star framfoér lokomotorstallet att tas ned. Blodlénnen och eken
(naturvardesobjekt 9 och 10) skyddas genom planbestammelse om att det krdvs marklov
for att falla trad med en stamomkrets pa mer &n 50 cm. Forlust av gamla trad innebar att
substrat for larvar, vedsvampar, vedlevande insekter och faglar gar forlorade. Planforslaget
bedoms darmed medféra negativa konsekvenser for den biologiska mangfalden.

Flera ekosystemtjanster som pollinering, vattenrening och buffert mot extremvader
paverkas negativt genom att grénytor ersatts med hardgjorda ytor. Trad bidrar till
lokalklimat, luftrening och estetik.

Om grénomraden inom omradet utformas med blommande trad och buskar som kan bidra
med mdjlighet till pollination, luftrening, lokalklimatet och rening av vatten kan de
nyskapade miljoerna till viss del kompensera for planforslagets negativa effekter pa
naturmiljon. Langs Norra Bangardsgatan kommer en ny allé att tillskapas enligt
planfoérslaget. Dessutom planteras fem nya trad, d.v.s. en allé langs Sddra Bangardsgatan
for att i viss man kompensera for forlusten av trad och alléer enligt ovan.

Sammantaget beddms planforslaget medfora markbart negativa konsekvenser for
naturvarden och for den biologiska mangfalden. Dessa negativa konsekvenser kan dock
mildras nagot vid utformning av natur- och parkmark inom planomradet.

Konsekvenser av jamforelsealternativet

Exploateringen enligt jamforelsealternativet innebar i likhet med planforslaget intrang i flera
naturvardesobjekt, men i mindre omfattning an i planforslaget. Allén ldngs Sodra
Bangardsgatan kommer huvudsakligen att kunna bevaras samt fler enstaka trad vid
stationen och lokomotorstallet. Daremot kommer &ven i jamforelsealternativet
kastanjeallén langs Brunnsgatan med stor sannolikhet att férsvinna. Farre omraden &r
avsatta som natur- eller parkmark jamfort med planforslaget. Mojligheten att mildra de
negativa konsekvenserna pa naturmiljon ar darmed mer begransade &n i planforslaget.

Sammantaget beddms jamforelsealternativet medfora markbart negativa konsekvenser for
naturvarden och for den biologiska mangfalden.

Konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet medfor att ingen paverkan uppkommer pa de naturvarden som finns inom
omradet. Varden knuta till grova adellovtrad kommer att 6ka éver tiden. Alléerna finns kvar
vid Brunnsgatan/Folkungavallen och utmed Sodra Bangardsgatan.

Sammantaget beddéms nollalternativet medféra oférandrade konsekvenser for naturvarden
och for den biologiska mangfalden i jamférelse med nulaget.
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7.7.6 Atgirdsforslag

Utformning av parken som kommer att ligga i anslutning till verksamhetshuset
ska ske med ett ekosystemtjanstperspektiv, dar ytorna utformas for
mangfunktionalitet. Har behdver sarskilt stodjande, reglerande och kulturella
ekosystemtjanster prioriteras och starkas.

Genom plantering av nya trad och aterskapande av forlorade biotoper kan
forlusten av naturvarden och ekosystemtjanster kompenseras. For att
kompensera for borttagna tréd samt stérka ekologiska samband fér organismer
knutna till adellovtrad valjs inhemska arter som till exempelvis lind och ek.

Borttagande av allétrad, sju lindar, utmed Sodra Bangardsgatan ersétts med nya
lindar. Atgarden behandlas i kommande dispensansokan fran det generella
biotopskyddet.

Trad som tas bort i omradet ska anvandas till faunadepaer i kommunen. Avstam
med kommunekolog att det sker.

Semi-extensiva grona tak pa de nya byggnaderna behover utformas som
torrangar och darmed kompensera for habitatforlusten for vildbin.

Genom plantering av blommande béar och buskar som rénn, oxel, fagelbar, hagg
och spetshagtorn kan omradets varde for faglar och insekter oka.

Genom dppna dagvattenldsningar som vaxtbaddar och éversvamningsytor, som
utformas med hansyn till biologisk mangfald, skapas livsmiljder for manga olika
organismer som insekter.

7.8 Rekreation och friluftsliv

7.8.1 Bedéomningsgrunder

Begreppet rekreation omfattar tillgang till gronomraden och utomhusvistelse nara boende
och arbete medan friluftsliv omfattar tillgang till storre sammanhangande gronomraden for
utflykter, svamp- och barplockning, motion etc.

Rekreation och friluftsliv bedoms utifrdn nedanstaende:

Friluftspolitiska mal: Stodja manniskors majligheter att vistas i naturen och utdva
friluftsliv for god hélsa

Folkhalsomal: Sunda och sakra miljder, 6kad fysisk aktivitet

Strandskydd: Vid Nykopingsan rader 100 meters strandskydd enligt 7 kap.

13 § miljébalken.

Riksintresse for friluftsliv (F5): Nykdpingsan

Utforda utredningar

Inga specifika utredningar har gjorts.
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7.8.2 Nulagesbeskrivning

Grona kilar och riksintressen for friluftsliv och naturmiljo ar viktiga for rekreation och
friluftsliv. Dock finns inga sddana omraden inom detaljplaneomréadet enligt FOP 2013, se
Figur 42.

Utbver de grona kilarna och riksintressena for friluftsliv och naturmiljo ar ocksa
Folkungavallen och kyrkogarden (bada Oster om Brunnsgatan) viktiga ur ett
rekreationsperspektiv (se Figur 42). Dessa omraden ligger dock utanfor planomradet. Aven
gronytor och befintlig lekplats kring Centralplan ar av betydelse for rekreationen (Nykopings
kommun, 2013).

- Ingen exploaterning ska ske
- Varden ska bevaras

Hansyn ska tas i@ vardet

Forbindelsestrak som bor
— - Devaras och utecklas
for manniskor

Forbindelsestrak som bor
S— boVaras och utveckias for
manniskor ochlelier vaxter och djur

—-—
T ratsin

o !
E_J Grins féc FOP 2013

Figur 42. Politiska stéllningstaganden kopplat till rekreation och friluftsliv. Gront i kartan visar grona kilar,
omraden som ska undantas fran exploateringar. Orange visar delvis riksintresse for naturvard och friluftsliv,
omraden vars varden inte far ga forlorade (ska bevaras). Gult visar omraden dar hansyn ska tas till vardet.
(Nykdpings kommun, 2013b)

Nykopingsan har ett varde for friluftslivet, dar strdken langs an ar viktiga. Kopplingen till
planomradet ar dock begransad eftersom Brunnsgatan och jarnvagen utgor barriarer i
staden (Sweco, 2016d). Gronomradet langs Norra Bangardsgatan ar inhagnat.

De viktigaste malpunkterna kring detaljplaneomradet utgors av stationsomradet dar dven
aldre barn kan antas aka 10 t&g utan vuxet sallskap, lekplatsen vid Centralplan liksom
idrottsplatsen Folkungavallen.
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7.8.3

7.8.4

7.8.5

Konsekvenser av planférslaget

Genom att omvandla vegetationskladda, genomslappliga marker till hardgjorda ytor
paverkas inte bara de reglerande ekosystemtjansterna utan ocksa de kulturella
ekosystemtjansterna som innefattar rekreation.

Detaljplaneforslaget innehdller flera grona parkytor, bland annat parken i anslutning till
verksamhetshuset som blir en central mindre park bade for stationens entré och for
rekreationen i omradet med lek- och aktivitetsytor. Parkytorna ger mojlighet att starka
omradet och tillfora flera ekosystemtjanster. En parkyta med lekplats kommer att forsvinna,
nar det nya bostadshuset vid centralplan byggs.

Barriareffekterna minskar bade i nord-sydlig riktning, till foljid av 6kade passager under
sparen, och i Ost-vastlig riktning, nar omradena binds ihop och tillgéangliggérs genom
planen. Nya gang- och cykelvagar och sakra Gvergangar 6ver exempelvis Brunnsgatan
bidrar till positiva effekter och minskning av barriareffekter.

Riksintresseomradena for naturmiljo respektive friluftsliv paverkas inte.

Planforslaget beddms bidra till 6kad rorlighet och darmed ©kad rekreation kring
stationsentrén och den mindre park som anlaggs i anslutning till verksamhetshuset.
Barriareffekterna minskar bade genom Okade passager under sparen och genom
tillgangliggorande av omradet. Planen har en liten paverkan pa lokala varden och bidrar
darfor med sma positiva konsekvenser avseende rekreation. For friluftsliv blir
konsekvenserna av planforslaget oférandrade. Sammantaget beddms planforslaget
medféra sma positiva konsekvenser for rekreation och friluftsliv.

Konsekvenser av jamforelsealternativet

Aven i jamforelsealternativet kan viss positiv paverkan uppkomma, dven om ytan séder om
sparen till storsta del blir hardgjord yta for bussar och andra resecentrumfunktioner. Ingen
jarnvagspark tillskapas som i planforslaget, men daremot behalls den grona ytan mitt emot
stationen dar det idag finns en lekplats. En positiv konsekvens av jamforelsealternativet ar
det planerade gangstraket langs jarnvagens norra sida, utmed Folkungavallen, langs med
den foreslagna kanalen. Jamforelsealternativet bedéms sammantaget innebara sma
positiva konsekvenser for rekreation och friluftsliv framst med avseende pa den nya
kopplingen till Nykopingsan samt minskade barriareffekter inom omradet.

Konsekvenser av nollalternativet

Ingen paverkan uppkommer pa mojligheterna till rekreation i omradet. Nollalternativet
beddms ge oférandrade konsekvenser for rekreation och friluftsliv i férhallande till nulaget,
vilket innebar att omradet aven i fortsattningen kommer att innebara en barriar.

103(124)

RAPPORT
12/10 2018 REVIDERAD VERSION 7/2-2020

LM \\sefanfs003\projekt\3310\3314731\000\00- nykdping resecentrum dpl, mkb\mkb 2019\mkb nykopings resecentrum antagandehandling 2020
_slutversion.docx



repo001.docx 2015-10-05

o
SWECO ﬁ

7.8.6

Atgardsforslag

e | parkutformning bor utformning ske for alla aldersgrupper genom exempelvis
tillskapande av lekskulpturer, bekvama bankar o.s.v.

e Mojligheter till platser i bade sol och skugga bor planeras.

e Avskarmning med gronska mellan stadsbussar och park ar en positiv atgard
for att 6ka rekreationsmajligheter.

e Ett rekreationsstrak mot Folkungavallen och vidare mot Nykdpingsan for att
knyta samman Nykopings resecentrum med friluftsstrdken rekommenderas.

e Mangfunktionalitet i ytorna bor tillskapas d.v.s. man bér méjliggora att ytan
kan ge bade stodjande, producerande, reglerande och kulturella
ekosystemtjanster samtidigt. Det innebar for rekreation och friluftsliv att
parkytorna bér kombineras for rekreation och exempelvis dagvattenrening.

7.9 Klimatpaverkan

7.9.1 Bedomningsgrunder
Vi star infor stora utmaningar i och med klimatférandringarna som sker. Utslappen av
vaxthusgaser okar snabbare &n vantat och konsekvensen &ar att var jord varms upp allt
snabbare. Koldioxid och andra sé kallade vaxthusgaser bidrar till att det globala klimatet
blir varmare. Férbranning av fossila bréanslen som till exempel olja, kol och naturgas svarar
for det storsta bidraget till klimatférandringen i Sverige och varlden i stort. Enligt
Parisavtalet ska jordens medeltemperatur begransas till 2 grader och helst hallas under
denna niv4, se avsnitt 1.4.4 Internationella hallbarhetsmal.
Dessutom beddms klimatpaverkan utifrdn miljokvalitetsmalet Begransad klimatpaverkan
och Nykoépings Klimat- och energistrategi 2016—2020 samt Transportstrategi 2016—-2030
(se avsnitt 1.4.3 Regionala och lokala miljomal).
Utférda utredningar
Inga specifika utredningar har gjorts.

7.9.2 Nulagesbeskrivning
Utslappen av véaxthusgaser har de senaste aren minskat i Sverige, men ur ett
konsumtionsperspektiv okar utslappen. For planomradet beror utslappen till stor del pa
energianvandning fran byggnader och utslapp fran transporter och annan infrastruktur.
Arbetspendlingen fran och till Nykoping har fatt allt stérre betydelse. Ar 2014 ékade
utpendlingen med 26 % och inpendlingen med 64 % jamfért med &r 2000. Aldersgruppen
dar pendlingen ar storst ar mellan 20 och 30 ar. For invanare i Nykoping ar mojligheten att
pendla viktig. Narheten till Stockholm, Norrképing och Linkdping ger relativt goda
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7.9.3

7.9.4

7.9.5

mdjligheter till arbetspendling. Enligt kommunens prognos fram till ar 2020 kommer in- och
utpendlingen att fortsatta 6ka (Pendling till och fran Nykopings kommun 2014).

Den storsta andelen trafik kring planomradet sker pa Brunnsgatan, med 12 500 fordon
(ADT) direkt séder om planomradet. S6dra Bangardsgatan har idag 1 250 fordon per dygn
och Norra Bangardsgatan har mindre 4n 100 fordon per dygn.

Buss- och tagtrafik skiljs i dagslaget &t geografiskt, vilket forsvarar byten mellan dessa
fardmedel. Detta kan forvantas medféra att farre manniskor reser kollektivt.

Konsekvenser av planforslaget

| dagslaget ligger tag- och busstationen pa olika platser i staden, medan de samlokaliseras
i planforslaget. Att samla olika transportmedel pa samma plats underlattar pendlingen och
hela-resan-perspektivet. Battre forutsattningar for kollektivtrafik, fotgangare och cyklister
kan ge en minskning av biltrafiken i Nykoping och darmed minskade utslapp av
vaxthusgaser. Fran och med hosten 2019 kommer stadsbussarna i Nykdping att drivas
med el.

Tabell 5 visar dock att veckodygnstrafiken 6kar jamfort med nulaget till &r 2040 samt att
busstrafik tillkommer pa bade Brunnsgatan och Sodra Bangardsgatan. Om biltrafiken okar
i omradet kring resecentrum pa grund av att fler &ker tag jamfort med idag, kan det anda
ge en positiv paverkan pa klimatet, om den ékande tagpendlingen innebar en minskning
av regional bilpendling.

Lokalt inom omradet 6kar utslappen bade genom att antalet fordon 6kar och genom att
busstrafiken utgar frdn omradet. Huruvida detta innebar en total ékning av fordon och
bussar i hela staden &r oklart och svart att bedéma.

Sammantaget bedoms planforslaget ge sma positiva konsekvenser for klimatet.

Konsekvenser av jamforelsealternativet

Jamforelsealternativet skilier sig inte mycket fran planforslaget, vilket medfor att
konsekvenserna kan forvantas bli sma positiva aven for jamforelsealternativet.

Konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet innebér att resecentrum inte byggs, vilket innebar att omradet fortsatter att
anvandas pa det satt som det gors idag. Biltrafiken i omradet sker till och frn parkeringen
respektive stationshuset (vid hAmtning och l&mning). Om resecentrum inte byggs, men
pendlingen o©kar, kommer trycket pa bilparkeringar i omradet sannolikt att Oka.
Nollalternativet innebar att buss- och tagstationen kommer att fortsatta ligga pa olika
platser, vilket innebar att dorr-till-dorr-pendlingen inte kommer att underlattas. Det innebér
ocksa att manga kommer att fortsatta ta bilen.
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Sammantaget bedoms nollalternativet ge sma negativa konsekvenser for klimatet.

7.9.6 Atgirdsforslag

e Det bor inom planomradet stallas energikrav for energieffektiva byggnader och
nya byggnader kan férses med solceller.

e FOr att forbéttra forutsattningarna for att ha elbil kan laddstolpar for elbilar
placeras pa parkeringen.
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8 STORNINGAR | BYGGSKEDET

Byggskedet innebar stérningar for omgivande omraden vad géller trafik, buller, vibrationer,
dagvatten, markfororeningar, Iuft (damning, klimatpaverkan), naturresurser samt
eventuella skador pa natur- och kulturvarden.

Ostlanken och Nykdpings resecentrum byggs ut samtidigt. Byggskedet forvantas paga
under en period av 4-5 ar (2022/23-2027). Anlaggningsarbetena kommer ge upphov till
olika stérningar under en denna tidsperiod.

Generellt kan sagas att riskerna for negativ miljopaverkan kan minimeras genom att
miljokrav och kontrollprogram tas fram till byggskedet. Miljopaverkan kan dven minskas
genom att krav stalls p& entreprendren gallande maskiner och utrustning. Vidare bor
materialval for byggnaderna 6vervagas noga for att ge minsta mojliga paverkan pa miljon.
Valet av material utgér en stor del av en byggnads klimatpaverkan (utifran ett
livscykelperspektiv).

Trafik

Ett genomférande av detaljplanen innebar ombyggnation och omflyttning av existerande
I6sningar for kollektivtrafik (bussar och jarnvag) liksom en sénkning av Brunnsgatan. Dessa
trafikomlaggningar kommer att medféra en okad trafik pa andra gator inom Nykopings
tatort. Ett satt att forebygga negativ paverkan av detta ar att i god tid innan genomférande
borja arbeta med mobility management.

Buller och vibrationer

Buller och vibrationer, bade fran jarnvagen och fran byggnationen av resecentrum, kommer
att medféra storningar for boende i naromradet. Bullrande verksamhet sker pa olika platser
under hela byggskedet, t.ex. genom schaktning, masshantering, transporter, borrning,
sprangning, spontning, byggande av stodmurar med mera. Forutsatt att raden i
Naturvardsverkets allménna rad om buller fran byggarbetsplatser (NFS 2004:15) foljs kan
konsekvenserna for buller férvantas bli acceptabla. Byggbuller under byggtiden bor
kontrolleras nar behov finns. Vibrationer vid byggskedet och eventuella atgarder som
behovs infér byggskedet, behdver undersdkas innan byggstart.

Dagvatten

Markarbeten i samband med byggnationen, framfér allt for grundlaggning och
ledningsdragning, medfor att det i byggskedet kan skapas storre och snabbare
infiltrationsvagar for saval regnvatten som spill och lackage. Genom att ytskikten delvis
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avlagsnas och schaktgropar tas upp underlattas transporten av regn- och dagvatten.
Fororenat dagvatten riskerar ocksa att spridas till mark och ytvatten.

De huvudsakliga riskerna under byggskedet ar kopplade till spill och utslapp av drivmedel,
hydrauloljor o.s.v. fran arbetsfordon. Vid olycka kan storre volymer na recipienten,
Nykopingsan. Sannolikheten for detta bedoms dock som liten forutsatt att lampliga
skyddsatgarder tillampas. For spill (mindre volymer) ar sannolikheten betydligt storre.

For att minska konsekvenserna vid spill eller stdrre olyckor bér absol eller motsvarande
finnas tillhands for att valla in och suga upp volymerna som léckt ut. Miljokrav och
kontrollprogram for hantering av spill och lackage vid markarbeten under byggskedet
behover tas fram sa att den negativa miljopaverkan blir sa liten som mgjligt.

Markféroreningar

Under saneringsarbeten kan exponering for fororeningar ske bade via huden genom
direktkontakt med fororenade foremal samt genom inandning av férorenat damm och
angor. Aven lga halter av foéroreningar kan medfora reaktioner som obehag och
andningsbesvar hos sarskilt kansliga personer.

Sarskilda miljokrav och kontrollprogram fér sanering av markféroreningar under byggskede
behover tas fram sa att den negativa miljopaverkan blir sa liten som méjligt.

Luft

Luftkvaliteten &ar en speciellt viktig frdga under byggskedet, da anlaggningsarbeten ger
upphov till damning. | 6vrigt paverkas luftkvaliteten under byggtiden av utslapp fran
arbetsfordon, arbetsmaskiner och transporter till och frdn omréadet. Den forsamring som
uppstar ar dock tidsbegransad och dvergdende. Arbetet bor ske effektivt och samordnat
for att minska utslappen fran arbetsmaskiner.

For att minska damningen frdn byggarbetsplatsen och begransa olagenheterna pa
narliggande gator och omraden ska dammbindande atgarder vidtas samt dammande last
och upplag tackas over. For att motverka damning fran trafik bor aven vagar inom
arbetsomradet dammbindas.

Arbetsfordon och transporter som orsakar laga utslapp av Iuftférorenande a@mnen och
utslapp av vaxthusgaser kan féretradesvis véljas.
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Naturresurser

Byggskedet innebér ianspraktagande av material som stal, betong, tra och évriga massor.
Dessutom okar energianvandningen och transporter under byggskedet. Genom stréavan
efter cirkulara tankesatt, massbalans och materialval kan de negativa effekterna minskas.

Natur- och kulturvarden

Byggskedet kan innebéra risk for skador pa bade kulturvarden och naturvarden inom
planomradet. De vardefulla natur- och kulturmiljoerna som beskrivs i tidigare kapitel ar
darfor sarskilt viktiga att skydda i byggskedet. Det ar exempelvis viktigt att sékerstélla att
gréna ytor, vardefulla arter och kulturmiljoer ej anvands som lagringsplatser for
masshantering samt att dessa skyddas fran vibrationer och damning.

Grona varden, i form av bland annat trad och annan vegetation, som ska bevaras
langsiktigt, behover skyddas under byggskedet, eftersom de riskerar att skadas. Trad bor
skyddas enligt standard for skyddade av trad vid byggnation (Ostberg & Stal 2015) Mark-
och vegetationsytor som ska bevaras ska skyddsinhangnas under byggtiden.

Vid arbeten som riskerar att paverka hydrologin méaste sakerstallas att trad och annan
vegetation i angransande omraden som bl.a. kyrkogarden, inte paverkas negativt. For att
sakerstélla detta bér en kontrollplan uppforas.

Infor markarbeten som beror ortrika omraden med patagliga och hdga naturvarden bor det
Oversta jordlagret skalas av, lagras och anvandas vid utformning av omraden som &r
avsedda for natur.

Den del av godsmagasinet som ska bevaras behover skyddas sarskilt under byggskedet.
En certifierad sakkunnig i magasinets kulturvarden boér vara med vid projektering och
genomférande av flytten. Nagra direkta ingrepp pa& kyrkogarden beddms inte ske under
byggskedet, men miljon kan anda drabbas av indirekta effekter av byggnationen. Det &r
viktigt att se till att kyrkogardens grundvattenforhallanden inte paverkas, eftersom det kan
ge upphov till sattningar och forandrade villkor for vegetationen. Vidare bor kyrkogarden
beaktas med avseende pa risk for skador p.g.a. vibrationer under byggskedet.

Tillganglighet, barridarer och andra perspektiv

Personer med funktionsnedséttning samt barn och gamla har generellt sett svarare att ta
sig fram samt att ta till sig information vid och om en byggarbetsplats. Detta forsvarar
mojligheterna att kunna réra och orientera sig inom samt passera forbi en byggarbetsplats
och platsen riskerar att bli en barriar. For barn kan platsen uppfattas bade som
skrammande och spannande, vilket kan leda till att de olovligen betrader arbetsplatsen och
riskerar att utrattas for faror. For att forbattra tillganglighet bor det finnas tydlig information
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for alla malgrupper, bade for vuxna och for barn. For personer med synnedsattning ar det
mycket viktigt med tydlighet vad géller avsparrningar for att undvika farliga situationer da
varningar eller annan visuell information inte kan tydas. For personer med fysiska
funktionsnedsattningar ar det istallet viktigt med tillganglighet vid byggarbetsplatsen vad
galler nivaskillnader. Mdojligheten till sakra passager 6ver Brunnsgatan och i samt runt
resecentrum under byggtiden ar viktigt for alla.
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9 SAMLAD BEDOMNING AV BETYDANDE MILJOPAVERKAN
9.1 Samlad beddémning

| tabellen nedan gors en jamférelse av planforslagets, jamforelsealternativets och
nollalternativets konsekvenser for respektive miljoaspekt i jamférelse med nulaget.
Underlag for tabellen och den avslutande analysen bygger pa de konsekvensbedomningar
som har gjorts i de foregdende kapitlen.

Tabell 13. Samlad beddmning utifran bedomningsskalan oférandrade — sma — méarkbara — stora (positiva
eller negativa) konsekvenser

Miljoaspekt Planforslag Jamforelsealternativ Nollalternativ
Buller och Smé negativa Smé negativa Smé negativa
vibrationer konsekvenser konsekvenser konsekvenser

Olycksrisker

Sma negativa

Sma negativa

Sma negativa

konsekvenser konsekvenser konsekvenser
" Markbart positiva Markbart positiva Oférandrade
Fororenad mark konsekvenser konsekvenser konsekvenser

Vattenkvalitet

Sma positiva

Sma positiva

Sma negativa

konsekvenser konsekvenser konsekvenser
Stads- och Smaé positiva Smé negativa Oférandrade
landskapsbild konsekvenser konsekvenser konsekvenser
- Markbart negativa Sma negativa Oforandrade
Kulturmiljo konsekvenser konsekvenser konsekvenser
Ty Markbart negativa Markbart negativa Oférandrade
Naturmilj6 konsekvenser konsekvenser konsekvenser
Rekreation och Sma positiva Sma positiva Oférandrade
friluftsliv konsekvenser konsekvenser konsekvenser

Klimatpaverkan

Sma positiva
konsekvenser

Sma positiva
konsekvenser

Sma negativa
konsekvenser

repo001.docx 2015-10-05

Planfdrslaget

Vid ett genomférande av planfoérslaget bedéms de storsta negativa konsekvenserna avse
aspekterna kulturmiljé och naturmiljé dar konsekvenserna bedéms bli markbart negativa.
For aspekten stads- och landskapsbild forvantas konsekvenserna bli sammantaget sma
positiva.

Planforslaget innebéar rivning av flera objekt med hoéga, val dokumenterade kulturhistoriska
varden sasom lokomotorstall och del av godsmagasin. Att dessa ur kulturmiljosynpunkt
vardefulla byggnader och forsvinner helt eller delvis bedéms leda till att stationsmiljons
helhetsbild gar forlorad. Dock har sedan samradsskedet andringar av detaljplanen
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genomforts sa att exempelvis de mest vardefulla delarna av Godsmagasinet bevaras samt
att Konduktor 19 inte rivs. Darmed har de negativa konsekvenserna minskat avsevart och
konsekvenserna bedéms nu medféra markbart negativa konsekvenser fér kulturmiljén
(istallet for stora negativa konsekvenser som i samradsskedet).

Konsekvenserna av planforslaget avseende olycksrisker ar generellt sma. Placeringen av
verksamhetshuset i Oster, skulle kunna leda till en oacceptabel risknivd, men eftersom
riskreducerande atgarder har angetts som planbestammelser beddms risknivan bli
acceptabel. Bedomningen blir att konsekvenserna ar sma negativa under forutsattning att
alla de i riskutredningen foreslagna riskreducerande atgarderna genomfors.

Konsekvenserna for naturmiljon av planférslaget bedéms kunna bli mérkbart negativa
eftersom flera omraden med hoga och patagliga naturvarden kommer att ga forlorade. |
planforslaget foreslas dock flera nyplanteringar av trad samt att skydd/marklov sakerstalls
for en del trad, vilket kan ge goda forutsattningar att mildra dessa negativa konsekvenser,
vid ratt utformning.

Bullernivéerna ar redan idag hoga i omradet kring stationsomradet, med anledning av bade
fordonstrafik och jarnvag. Planforslaget bedoms medféra en risk for sma negativa
konsekvenser ur bullersynpunkt da planen kan antas medféra en negativ paverkan pa
manniskors halsa som &ar ndgot storre an idag. Riktvarden for trafikbuller kommer att
Overskridas vid fasad for en del av byggnaderna vid Sédra Bangardsgatan, Norra
Bangardsgatan samt Brunnsgatan och bullerdampande atgarder kommer att behdva vidtas
for dessa byggnader.

Planfoérslaget beddms kunna medfora méarkbart positiva konsekvenserna fér méanniskors
halsa med avseende pa aspekten fororenad mark, eftersom de nedlagda oljedep&erna och
den fororenade marken i omradet kommer att saneras.

Bedomning av konsekvenser pa stadsbilden ar komplex och innehéller bade positiva och
negativa konsekvenser, for olika delar i planomradet. De sammantagna konsekvenserna
for stadsbilden beddéms pa det stora hela bli sma positiva, eftersom barriareffekterna kring
bangardsomradet minskas, tillganglighet och struktur forbattras och malpunkter blir
tydligare. For Sodra Bangardsgatan bedéms dock planforslaget kunna ge markbart
negativa konsekvenser genom att gatans skala och rumslighet paverkas negativt. For
Norra Bangéardsgatan bedoms planférslaget medféra bade sma positiva och sméa negativa
konsekvenser for stadsbilden.

For aspekten vattenkvalitet bedéms planforslaget kunna medfora sma positiva
konsekvenser, eftersom ett genomférande av planen medfor att dagvatten fran omradet
renas innan det slapps ut och féroreningsbelastningen pa Nykopingsan fran planomréadet
minskar.
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For aspekterna rekreation och klimat bedéms planforslaget kunna medféra sma positiva
konsekvenser. Den mindre park som planeras i anslutning till verksamhetshuset kommer i
viss man att bidra till forbattrade mojligheter for rekreation i omradet och kompensera for
bortfallet av rekreationsomraden norr om spéaret. Det nya resecentrumet kommer att
forbattra forutsattningarna for ett kollektivt resande samt for gdende och cyklister. Darmed
forvantas den lokala biltrafiken i omradet att 6ka (enligt Tabell 5), men den regionala
biltrafiken minska och dartill kopplade utslapp av vaxthusgaser, vilket gar i riktning med
klimatmalen.

Jamforelsealternativet

Sammantaget bedoms jamforelsealternativet ge mer omfattande negativa konsekvenser
an planforslaget, aven om de negativa konsekvenserna for kulturmiljon bedéms vara
mindre, eftersom bebyggelse och en storre del av de miljder som kan anses ha sérskilda
varden i enlighet med PBL 8:13 bevaras. Lokomotorstallet och magasinsbyggnaden
kommer dock behova flyttas, vilket beddms ge upphov till sma negativa konsekvenser.

Sarskilt tydlig ar skillnaden i konsekvenser av planforslaget och jamforelsealternativ for
aspekten stadsbild. | jamforelsealternativet domineras stora delar av planomrédet helt och
hallet av mycket utbredda storskaliga trafiklosningar och storskaliga byggnader. Detta
beddms medféra markbart negativa konsekvenser for stadsbilden.

Jamfdrelsealternativet innebar att begransade ytor park- eller naturmark tillskapas, medan
samtidigt befintliga gronytor hardgdrs. Detta ger sma negativa konsekvenser for aspekten
rekreation. FOr aspekten naturmiljo bedéms konsekvenserna av jamforelsealternativet bli
markbart negativa, liksom for planférslaget.

Konsekvenserna av jamforelsealternativet for buller, olycksrisk, fororenad mark,
vattenkvalitet och klimatpaverkan motsvarar konsekvenserna av planforslaget.

Nollalternativet

Nollalternativet innebar for de flesta miljoaspekter oférandrade konsekvenser jamfért med
nulaget. Aven for aspekten kulturmiljo bedéms nollalternativet innebéra oférandrade
konsekvenser jamfort med nulaget, eftersom det inte kommer att goéras intrang i
riksintresset eller i den historiskt vardefulla stationsmiljon. Eftersom det i nollalternativet
bedoms finnas goda mojligheter for en byggnadsminnesforklaring av anlaggningen, i
enlighet med kulturminneslagen finns det dock potential till positiva konsekvenser for
kulturmiljon. For risk, buller, vatten och klimatpaverkan bedéms nollalternativet daremot
medféra sma negativa konsekvenser. Detta med anledning av att bade antalet
godstransporter och den allménna végtrafiken forvantas oka &ven i nollalternativet. For
aspekten vattenkvalitet beddéms nollalternativet leda till en nagot okad
féroreningsbelastning av recipienten med anledning av en 6kad mangd nederbord. For
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9.2

9.3

aspekten klimatpaverkan beddms nollalternativet ge sma negativa konsekvenser, med
anledning av att forutsattningarna for kollektivtrafik inte kommer att forbattras samtidigt som
den forvantade befolkningsokningen férvantas leda till en 6kad biltrafik och darmed ett 6kat
utslapp av vaxthusgaser.

Kumulativa effekter

De sammantagna konsekvenserna fran buller, vibrationer och risk bedéms kunna ge en
storre paverkan an vad som beskrivits for varje enskild aspekt. Vibrationer tillsammans
med hoga bullernivder som 6verstiger riktvardena kan darfor upplevas som ett an storre
problem &n respektive aspekt for sig. Vibrationer uppkommer t.ex. nar tunga godstag
passerar pa Nykopingsbanan och till skillnad fran bullerstérningar varierar stérningarna
fran vibrationer starkt mellan olika byggnader.

Utbyggnaden enligt detaljplanen fér Nykdpings resecentrum planeras att ske parallellt med
arbetet att bygga om jarnvagen for delstrackan, vilket gor att effekter av de bada
processerna riskerar att sammanfalla i tid och darmed forstarkas. Att planeringen av bade
detaljplanen och jarnvéagsplanen l6per parallellt innebér dock att effekterna kan bedémas i
ett sammanhang och att utredningar till viss del har kunnat samordnas mellan kommunen
och Trafikverket. Goda mdjligheter finns darmed &aven att atgarder for byggskedet kan
samordnas for de tva utbyggnaderna.

Jarnvagsplanen kommer att medfora intrdng i flera ortrika grusmarker med hoga
naturvarden. Att samtliga omradden som innehaller denna biotoptyp langs strackan
forsvinner, medfor att det ar extra viktigt med kompensationsatgarder som syfta till att
aterskapa dessa miljGer.

Konsekvenser pa riksintressen

Riksintresse for kommunikationer (jarnvagen): Planering av resecentrum sker parallellt
med planeringen av Ostlanken. Planen anses tillgodose riksintresset for kommunikationer
i och med att omraden for jarnvagens behov sakerstalls. Tillkommande bebyggelse inom
planen anses inte innebara skada pa riksintresset.

Riksintresse for kulturmiljovard: (Nykoping D57): Foérandringarna i och med ett
genomforande av planforslaget paverkar riksintresset i viss man men bedéms inte medfora

en risk for pataglig skada pa (del av) riksintresset.

Riksintresse for naturvard: (Nykopingsdn samt dess strander). Nykopingsan och dess
vattenkvalitet bedoms inte paverkas av planforslaget.

Riksintressen for friluftsliv (Omradet langs Nykopingsan) bedoms inte paverkas av
planforslaget.
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9.4 Maluppfyllelse
9.4.1 Miljokvalitetsmal

Konsekvenserna har utvarderats gentemot relevanta nationella miljokvalitetsmal. Underlag
for analysen ar de konsekvensbedémningar som har gjorts i de foregdende kapitlen.
Analysen presenteras i tabellen nedan.

Tabell 20. Maluppfyllelse av de svenska miljokvalitetsmalen.

Motivering

Miljomal
Miljo-
aspekter
Plan-
forslag
Jamforelse
-alternativ
Noll-
alternativ

Klimat-

Bade planforslaget och
paverkan

jamforelsealternativet kommer, i motsats
till nollalternativet, att forbattra
forutsattningar for kollektivtrafik och
darmed bidra till en minskning av utslapp
av vaxthusgaser.

Vatten ———= Vatten fran planomradet bedoms inte i
/ / nagot av alternativen paverka
recipientens vattenkvalitet namnvart.
Daremot kommer vattnet fran
utslappskallan ha béattre kvalitet &n idag
(respektive nollalt) om féreslagna
atgarder vidtas.

AN
AN
/

kan

o

Begransad
paver

klimat-

Levande sjoar
och vattendrag

Vatten Genomforandet av bade planforslaget

Fororenad oc_h jémfbrelsealternativet innebar att

mark / / oljiedepéerna kommer att efterbehandlas,
vilket kan minska negativa paverkan pa
grundvattnet. Den tillfalliga
grundvattensankningen vid Brunnsgatan
kan medféra en negativ paverkan pa
grundvattnet, om sankningen orsakar att
fororeningar sprids till grundvattnet (bade
plan- och jmf-alt).

I nollalternativet kvarstar féroreningar
vilket bidrar till en oféréndrad situation.

Grundvatten
av god kvalitet
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9.4.2

9.4.3

Buller & —_— ——— | Planen paverkar flera aspekter som
Vibrationer \ bidrar till en god beyggd milj6. Paverkan
Risk av planen och jmf-alt &r bade negativ och
positiv. Bada alternativen innebar intrdng
=k Fororenad i omraden med hoga kulturhistoriska
E mark varden och leder till rivning och/eller flytt
el Stads- och av flera byggnader. Aven de okade
> landskaps- trafikbullernivaerna samt den tkade
2 bild risknivan paverkar negativt.
3 Kulturmilia Efterbehandlingen av oljedepaerna och
9 ! en minskad bilanvandning bidrar daremot
o Rekreation positivt. Planen bidrar positivt till
& friluftsliv stadsbilden och rekreation, men detta
galler ej jmf-alt.
Nollalternativet ar oférandrat och varken
bidrar till eller motverkar malet.
Fororenad —— | Genomforandet av bade planforslaget
2, mark / / och jamforelsealternativet innebar att
€ olijedepaerna kommer att efterbehandlas
= och darmed minska risken for lackage av
% giftiga amnen. | nollalternativet kvarstar

de flesta fororeningarna.

Naturmiljo ——— | Bade planforslaget och
\ \ jamforelsealternativet leder till att

omraden med patagliga och héga
naturvarden férsvinner. Enligt
planforslaget tillskapas dock bade natur-
och parkmark vilket med ratt utformning
ger mojlighet for kompensation for
forlusten av naturvarden.
Jamforelsealternativets tillskapade
gronytor ar tydligt mindre, vilket paverkar
maluppfyllelsen. | nollalternativet kvarstar
miljéerna vilket varken bidrar till eller
motverkar maluppfyllelse.

Ett rikt vaxt-
och djurliv

Utover de nationella miljokvalitetsmalen finns ocksa miljo- och folkhalsopolicy samt
klimatstrategi for Nykdpings kommun.

Miljo- och folkhédlsopolicy

Av de fyra méalen ar malet Trygga, sunda och sakra miljder och produkter samt malet Klimat
och energi mest relevanta for miljo- och héalsofrdgor i detaljplanen for Nykopings
resecentrum. Planforslaget bedoms bidra till att bada méalen uppnas.

Klimat- och energistrategi

Genom ett samlat resecentrum som okar mojligheterna for ett hallbart resande beddéms
planforslaget bidra till att uppna Nykopings 6vergripande klimat- och energimal i strategin.
Dock ar det svart att avgora hur mycket planforslaget bidrar till maluppfyllelsen eftersom
inga tydliga berakningar pa utslapp har genomférts. For malet Utslappen av vaxthusgaser
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9.4.4

ska minska med mer an 45 % till ar 2020, jamfort med ar 1990, kan det utifran avsnitt 7.9.
Klimatpaverkan resoneras kring planens syfte med att forbattra mojligheterna att byta
fardmedel. Detta skulle kunna 6ka den totala andelen kollektivtrafikresande och darfor
bidra till att minska klimatpaverkan. Dock 6kar antalet fordon pa vagarna runt resecentrum
ar 2040 vilket skulle kunna 6ka planens klimatpaverkan. Troligt ar dock att denna 6kning
delvis beror pad en minskning av fordon kring den befintliga busstationen samt en okad
folkmangd. Malet En resilient kommun dar sarbarheten mot stérningar i energiférsorjningen
minskar handlar i huvudsak inte om aspekter som planen kan paverka och analyseras
darfor inte vidare.

Transportstrategi

Enligt Transportstrategin ska trafikslagen prioriteras i ordningen gang, cykel, kollektivtrafik
och bil. Planen fokuserar pa en hag tillganglighet for alla i form av tydliga strak for
fotgangare och cyklister. 1 och med planens inriktning som resecentrum framjas
kollektivtrafiken i form av buss och tag. Transportstrategin uppfylls i hog grad d& gang,
cykel och kollektivtrafik tydligt prioriteras fore bilen. Da funktionen resecentrum framst ar
en bytespunkt mellan tdg och buss hamnar kollektivtrafiken i centrum, dock inte pa
bekostnad av gang- och cykel.
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10

10.1

10.2

FORTSATT ARBETE
Lagstiftning kring uppféljning

I miliobalken finns krav péa att miljokonsekvensbeskrivningen ska innehalla en redogérelse
for “de atgarder som planeras for uppfélijning och 6vervakning av den betydande
miliopaverkan som genomférandet av planen eller programmet medfér” (6 kap. 12 § punkt
9, miljébalken).

Uppfdljningen har stor betydelse for om syftet med miljcbedomningen och det langsiktiga
malet om en hallbar utveckling ska kunna nas. Uppfdljningen bidrar ocksa till en okad
kunskap och pa sikt till ett battre och mer effektivt miljobedémningsarbete. Lampligen
integreras uppfdljningen av planen i befintliga uppféljnings-och 6vervakningsprogram i
samband med lagstadgade lov- och tillstAndsprovningar och anmalning av
anmalningspliktiga atgarder.

For vattenkvalitet, rekreation och friluftsliv samt klimatpaverkan bedéms det inte féreligga
en risk for betydande miljopaverkan. Trots detta ges, med héansyn till kénslighet av
recipient, for vatten forslag for fortsatt arbete nedan.

Fortsatt arbete
Buller och vibrationer

De faktiska bullernivaerna bor féljas upp under bygg- och driftskedet. Vidare behéver en
inventering av fasadisolering goras for att se efter behovet av eventuell tgard..

Olycksrisker

Det maste sakerstallas att manniskor kan réra sig trafiksakert i omradet, bade vid byten
mellan trafikslag eller som forbipasserande. Vid fortsatt planering av omradet bor hansyn
tas till risker knutna till méjliga utrymningsvagar bort fran spar.

Fororenad mark

Atgarder som &r nodvandiga och rimliga bér genomforas, utifrdn de rekommendationer
som tagits fram i riskbedémningen och redovisas i avsnitt 7.3.6. Atgarder bér genomféras,
s& som framgar i kommunens handlingsplan for hantering av férorenad mark i planomradet
(Nykdpings kommun, 2020) Atgéarderna bér samlas i ett kontrollprogram kopplat till
genomforandet av entreprenaden, inarbetat i forfragningsunderlaget i upphandlingen av
entreprenaden.
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10.3

Vattenkvalitet

Det maste sakerstallas att lokal fordrojning tillampas enligt rekommendationer i
dagvattenutredningen. For att starka de reglerande ekosystemtjansterna och for att uppna
fordrojning och rening av dagvatten inom planomradet samt bidra till att synliggora
dagvattnet i stadsplaneringen bor forslagen som goérs i dagvattenutredningen
implementeras. Ett kontrollprogram for tillflodet till Nykopingsan under bygg- och drifttid bor
uppréattas.

Stads- och landskapsbild

Vid vidare gestaltning av omradet och dess byggnader ar det viktigt att de nya byggnaderna
gestaltas sa att de méter upp den befintliga bebyggelsen i skala och materialitet och att
utemiljon far en stadsmassig utformning med en skala och rumslighet som stammer val
overens med den befintliga stadsmiljons karaktar.

Kulturmiljo

Det ar viktigt att se till att kyrkogardens grundvattenforhallanden inte paverkas eftersom
det kan ge upphov till sattningar och forandrade villkor for vegetationen. Detta hanteras i
MKB for tillstind om grundvattensankning. For ett bevarande av Godsmagasinet ar det
viktigt att det uppréttas ett avtal infor byggskedet, dar det sékerstélls att Godsmagasinet ar
den byggnad som flyttas och att inte en ny byggnad uppfors pa den planlagda platsen for
byggnadens placering.

Naturmiljo

For att mildra planforslagets paverkan bor s& manga befintliga trad som mojligt bevaras
och skyddas under byggarbetet. For att kompensera for planforslagets negativa paverkan
pa naturmiljon ar det viktigt att de i detta dokument forslagna atgarderna genomfors.

Storning under byggskede

Miljokrav och kontrollprogram under byggskede bor tas fram sd att den negativa
miljdpaverkan blir sa liten som majligt for att kontrollera bland annat byggbuller.

Riksintresse och 6verprévningsgrund

Riksintressen ska ha foretrade framfor regionala eller lokala intressen. Intrang i riksintresse
ar inte forenat med dispens- eller tillstdndsplikt, men skada pa riksintresse ar en grund for
lansstyrelsen att dverprova en detaljplan. Enligt Plan- och bygglagens 11 kap 10 § ska
Lansstyrelsen dverprova en kommuns beslut att anta, &ndra eller upphéava en detaljplan
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eller omradesbestammelser, bl.a. om beslutet kan antas innebara att ett riksintresse enligt
3 eller 4 kap. miljbalken inte tillgodoses.

For den aktuella detaljplanen har bedémningen gjorts att ett genomférande av planen inte

kan riskera att medfora pataglig skada pa riksintresset for kulturmiljovarden Nykoping D57,
eller nagot av de andra riksintressena.
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Planomrédesgrans
- e— = e Anvandningsgrans
- ——— - Egenskapsgrans

= & = Administrativ grans

ANVANDNING AV MARK OCH VATTEN
Allmé&nna platser
HUVUDGATA Trafik mellan omraden

LOKALGATA Lokaltrafik

Gangtrafik
Anlagd park
Busstorg
Gang-, cykel- och mopedvag
Kvartersmark
Bostader
Centrum

Centrum. Ej hotell eller vandrarhem.

Centrum, kontor och vuxenutbildning. Kontor eller vuxenutbildning far inte
inrymmas i entréplan.

Teknisk anlaggning
Parkering

Cykelparkering

Jarnvagstrafik, inklusive kommunikationsvégar, bullerskyddsskarm,
plattform och vaderskydd/skarmtak

Resecentrum, jarnvagstrafik, vanthall, service, personalutrymmen

Resecentrum, busstrafik. vénthall, kommersiell service,
personalutrymme, busstorg med bussfickor, angéring

Trafik for resecentrum

BEGRANSNINGAR AV MARKENS BEBYGGANDE

Byggnad far inte uppforas

L Marken far endast bebyggas med komplementbyggnad och skarmtak
g Marken skall vara tillgénglig for gemensamhetsanlaggning
t Marken skall vara tillganglig for allman gang- och cykeltrafik i tunnel
u Marken skall vara tillgénglig for allménna underjordiska ledningar

UTFORMNING AV ALLMANNA PLATSER

dagvatten, Marken ska anordnas for fordrojning av dagvatten

n, Tradallé ska finnas

n, Tradplantering ska finnas med en minsta stamdiameter om 20 cm
N, Plantering ska finnas

trappa Trappa

MARKENS ANORDNANDE (utformning av kvartersmark)
Mark och vegetation

Marken ska hojdsattas s att dagvattnet kan hanteras och avledas

+0,0 Plushojd, dvs lagsta tillatna markhojd

dagvatten, Fordrojning av dagvatten ska finnas inom kvartersmark

Utfart, stangsel

* L= ==~ * Kérbar utfart far inte anordnas

PLACERING, UTFORMNING, UTFORANDE
Utformning

Hogsta nockhdjd i meter dver nollplanet

é

AN Hogsta totalhdjd i meter éver nollplanet

&

Utseende

—
ey

- Tak ska vara sadeltak

- Takkupor far uppforas

- Fasader ska utgoras av ljus puts

- Inglasade balkonger tillats 6ver korsmark

—
S

Fasader ska utgdras av rott tegel- och glasmaterial

—

3 Sockelvaningen ska vara férhojd med en minsta frihéjd om 4 meter.
Bottenvaningen ska utformas delvis glasad sa att genomsiktlighet
skapas.

fs Skarmtak far uppforas.

Varsamhet (befintlig bebyggelse)

ky Avser flyttad del av godsmagasin: Byggnadens fonster ska vara
smasprojsade och fasaden ska utgéras av brun lockpanel. Tak ska vara
av lertegel och plat.

k, - Fasadmaterial av rott tegel
- Takmaterial av enkupigt lertegel
- Fonsterséttning med korsposter och sprojsade lufter dar fonster sitter i
fasadliv.
- Ytterdérrar med sma sprojsade rutor
- Platdetaljer som stupror, fonsterbleck och
listverk i svart plat.

Vardefulla byggnader och omraden

O Byggnaden far inte rivas

(o8 Byggnad som omfattas av 8 Kap 13 § PBL. Byggnadens volym, fasad-
och takmaterial och fonsterséttning ska bevaras.

Os Skarmtak, loggia och klockan ska bevaras.

s Byggnaden far inte rivas. Avser flyttad del av godsmagasin.

STORNINGSSKYDD

m, - Utrymningsvag ska finnas pa sida som inte vetter mot jarnvag
- Friskluftsintag ska vara placerade pa sida bort fran jarnvag eller pa tak
- Fasader som exponeras mot jarnvag ska utforas i brandteknisk klass
EI60
- Fonster mot jarnvéagen ska vara icke dppningsbara
- Fonster mot jarnvag ska utforas i laminerat glas

m, - Varje bostadslagenhet, med storre yta an 35 kvadratmeter, ska forses
med balkong mot fasad med hogst 55 dBA ekvivalent ljudniv& och 70
dBA maximal ljudniva.

- Minst halften av boningsrummen i varje lagenhet, med storre yta an 35
kvadratmeter, ska vandas mot fasad med hdgst 55 dBA ekvivalent
ljudniv& och 70 dBA maximal ljudniva.

- For bostadslagenhet, med mindre yta an 35 kvadratmeter, far inte 65
dBA ekvivalent ljudniva och 70 dBA maximal ljudniva 6verskridas vid
fasad.

m, - Balkonger och uteplatser ska vara placerade bort fran jarnvag
- Friskluftsintag ska vara placerade pa sida bort fran jarnvag eller pa tak
- Fasad mot jarnvag ska utforas i brandklass EI30
- Utrymningsvég ska finnas bort fran jarnvag

m, - Byggnaden ska kunna utrymmas pa sida bort fran jarnvag
- Fasad ska utféras i icke brannbart material utan dppningar/fénster mot
spéret. Fasaden mot jarnvég ska inte vara barande, alternativt forstarkt
for att klara pakorning vid tdgursparning.

ADMINISTRATIVA BESTAMMELSER

Andrad lovplikt, lov med villkor

a Bygglov krévs for byte av fonster, tak, dorrar, restaurering av loggia

a, Marklov kravs foér nedtagning av trad med en stamomkrets p& minst 50
cm maétt 1,3 meter frdn mark.

a, Marklov krévs for fallning av trad

a, Ursparningsskydd ska finnas

as Startbesked for byggnation far ej ges innan markens lamplighet for

bebyggande har sakerstallts genom att markfoéroreningar har avhjalpts.

Huvudmannaskap

Kommunen &r huvudman for allmén plats.

Genomforandetid
Genomforandetiden &r 10 ar fran den dag planen vinner laga kraft.
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