Dnr SHB 19/235

Samradsredogorelse

Detaljplan for Raspen 1, 2 och 3 m fi

Nothagen, Nykopings kommun

Upprattad 2019-10-22



Innehallsforteckning

HUur samradet DedrivitS.........cuviiiiriiiieeieeeieeeece e s 4
Sammanfattning av SYNPUNKLEr ........ooiviiiiiie e 6
Sammanfattning av kommunens stallningstaganden...........ccccccovveeevivnenenneee. 7
REVIAEIINGAT . .eiiiiie et e s st e e s s are e e e ssabaeeessaraeeeenns 8
Yttranden och bemotanden ... 15
R I [0 T 0 ] Y=Y o PRSP 15
KOommuUuNeNns BEMOLANGE: .....ciiuiieiiee ittt st sbeessaree s 28
2. TrafikVEIKEE . 34
KOommuUuNens BEMOANGE: ... .ciiviieiiee ittt sttt e s e s sanee s 37
3. SOrMIANAS MUSEUM ..eiiiiiiee ittt ettt e e s e e s sbee e e s sbee e e s sbeeeessbaeeeesnnes 40
[T 000 o[0T o T=Y Tl 2 =T ' To 1 - o o [ PSP 43
4. Férpacknings- och Tidningsinsamlingen (FT1) ....coeevveeciieecieeccee e 44
KommuUuNENns BEMOTANAE: ....ccccuieeiieiiieeeeitee ettt eee e et e e s ree e s s eree e s eareeas 44
5. Sérmlands Kollektivtrafikmyndighet..........ccoocvieiieiiiiiice e 45
KommuUuNens BEMOTANAE: ....ccccuieeiiciiieeeiiee ettt ettee e see e e e e e s e s sabee e s enreeas 45
6. FOreningen UNG Kraft.........oooociiii ittt e e 45
KommuUuNeNns BEMOTANAE: ....ccccvieeiieiiie e cciiee ettt etee e e e e s bee e e sree e s areeas 45
7. NBV OrebroMAEIardalen ...........ccoveeeveueeeveeeeeeeeeeeeeee e eee et eseseseenanas 45
KommuUuNeNns BEMOTANAE: ....ccicuiieiieiiie e ceiiee ettt eee e e s e e e eree e s nreeas 46
8. Hyresgastforeningen Ostra SOrMIANd..........ccveveeviveeiviieeeieecceeeee s 46
KommuUuNeNns BEMOTANAE: ....ccicuieeiieiiiee ettt eee e e e s ree e s s sree e s nreeas 46
9. RAANINGSLJANSTEN e e e e e e enraees 46
Kommunens BEMOLANAE: .....coovuiieriiieiiiesieeete ettt ettt sare s 48
3O Y/ 11T TeY g ¥ T 0] aTo [T s VO U 49
Kommunens BEMOANAE: .....coouiiiiiiiiiienieeete ettt ettt saree s 52
11. Samlat bemotande av synpunkter angaende trafik .........ccoceeeeiiiiiiciieeeennen. 54
12. Brf Villa Skogsberg i NYKOPING .....cccoevuiiriiiiee et 59
Kommunens BEMOANAE: .....ccouiiiiiiiiiieiee ettt et s 62
13. Privatperson@r AOGH .......ooovoveeeeeeeeeeeeeeeeeeee ettt ettt 63
Kommunens BEMOLANAE: .....ccouiiiiiiiiiieeieeete ettt ettt saree s 63
14, Privatperson AN ... 63
Kommunens BEMOANAE: .....coouiiiiiiiiiienieeete ettt ettt saree s 64
15. Privatperson K-EN ..o, 64
Kommunens BEMOtANAE: .....coouiiiiiieiieerieeeite ettt ettt saeee s 65
16. Privatperson MM .. ..o 65
Kommunens BEMOLANAE: .....coouiiiiiieiieirieceite ettt ettt e s saree s 66
17. Privatpersoner FOMD ..., 66
Kommunens BEMOLANGE: .....coouiiiiiiiiieesiee ettt et 69
18. Privatperson HA ..o 71
KommMUNENs BEMOTANGE: ...ccoiviieiiiiiee e eitee ettt e e s sbee e s s saee e s sareeas 71

19. Privatperson KH ... 72



Kommunens BEMOLANGE: .....ciiuiiiiieeiieeriee ettt saee e sbe e e saee s 72
20. Privatpersone@r JOCE .....cooiiiiiiiiiieeeee ettt e e s e e e e s s e aareeeeee s 72
KommuUuNens BEMOANGE: ... .ciiiieiieeiiiesiee ettt e s e s saeee s 75
21, Privatperson A-CB.......ociiiiiieieitee ettt s e e e s e e s 76
KOommuUuNens BEMOLANGE: ... .oiiuiieiiee ittt see e st saee e sbe e s sanee s 77
22, Privatperson K-BS ...t 77
KOommuUuNeNns BEMOANGE: ... .ciiiieiiee ettt e saee e saeessanee s 78
23, PrivatpersOn SB....... ittt e e e s e aee s 78
KOommuUuNens BEMOLANGE: ... .ciiiiiiiiee ittt et saee e s e s sanee s 79
24, Privatperson LR ...ttt 79
KommuNens BEMOTANAE: ....ccocuiieiieiiieeciiee ettt see et e e e bee e s s sree e s 79
25. Privatperson AQ .......oo.ouieuieiieeieeeeeeeeeteeeee ettt ettt reenens 79
KommuUuNeNns BEMOTANAE: ....ccicuiieiieiiie e ceiiee ettt eee e e s e e e eree e s nreeas 80
26. Privatpersoner J-EHOLA ...ttt e e e e e e e e e e e 80
KommuUuNeNns BEMOTANAE: ....ccicuiieiieiiie e ceiiee ettt eee e e s e e e eree e s nreeas 82
W A 41V o 1= Yo o 1 O © Nt 82
KommuUuNens BEMOTANAE: ....ccccuieeiiiiiee ettt ettt e s e e e s bee e s s eabee e s enreeas 82
B2 T g1V o 1T Yo ] o B C TNt 82
KommuUuNeNns BEMOTANAE: ....ccocvieeiiiiiee ettt eiee et e e s ree e s e sbee e s eareeas 83
29. Privatpersoner BOMA ...ttt e e ee e e e e e e e e e e e s e e e e e e e e e e e eeeees 83
KommuNens BEMOTANAE: ....ccocvieeiieiiieeceiiee ettt e e e s e e s e eree e s enreeas 84
R L 1Y) o 1T Yo o T Nt 84
KommuNens BEMOTANAE: ....ccccuieeiieiiiee ettt et e e e e e bee e e e sree e s nreeas 84
R L 1Y) o 1T Yo o 1 ] Nt 84
KommMUuNENs BEMOTANGE: ...cciivuiiieiiiieei ettt e s s bee e s s 85
32, Privatpersoner POAS ....cooiii ittt e e s e e e e e s s aareaae e 85
KOommMUNENSs BEMOTANGE: ...cciiiiiiiiiiiee ettt ettt e e s e s s abee e s s 86
33, Privatperson IMD .......uviiiiiiiiiiitieee ettt e e e s s aae e s 86
KommMUuNENns BEMOTANGE: ...cccoiuiiiiiiiiiee ittt ettt e e s e s s bee e s s 87
34, Privatperson LN ...oueeiieeeei ettt e sirree e e e s s s sban e e e e e s s s aabeaeee e s 87
KommMUNENs BEMOTANGE: ...cciivuiiiiiiiieei ettt ettt e s sbee e s s aree s 87
Intressenter vars synpunkter ej eller endast delvis tillgodosetts................... 88
NAMNSATENING .. e e s e s s e e e e s e s e s e s e e e e e aes 89
RedOZOrelse fOr IMIKB .....cocciieieiiieeeee ettt e e e e s nrreee e e e e e e ennnns 89

Medverkande tjanStePEISONEN ......cueiiieiecciiiieee et e et e e e e e e e eans 89



Hur samradet bedrivits

Forslag till detaljplan, upprattat av Plan- och naturenheten, Samhallsbyggnad, har
varit foremal fér samrad under tiden 2018-09-05 t.0.m. 2018-10-05. Handlingarna
har funnits tillgangliga i Stadshusets foajé och pa kommunens hemsida. Annonsering
har skett i den lokala dagstidningen.

Den 17 september holls ett samradsmote dar boende i narheten till planomradet
bjods in for att fa en presentation av forslaget till detaljplan och for att kunna stélla
fragor och lamna synpunkter. Informationen dgde rum i restaurang Wedspisens lokal.

Handlingarna har skickats till berérda myndigheter, kommunala remissinstanser,
foreningar, organisationer och sakagare enligt sarskild forteckning.

Totalt har 36 skriftliga yttranden inkommit, varav 2 st utan erinran. Yttrandena finns i
sin helhet hos Samhallsbyggnad.

3 st yttranden har inkommit for sent, efter samradstidens utgang. Dessa ar inte
medtagna i samradsredogorelsen.

Foljande har inkommit med yttranden utan erinran mot planforslaget:
2018-09-18, Lantmateriet

2018-09-28, Polismyndigheten

Foljande har inkommit med synpunkter pa forslaget:
2018-09-05, Forpacknings- och Tidningsinsamlingen AB,
2018-09-17, Féreningen Ung Kraft

2018-09-20, NBV Orebro/Malardalen

2018-09-24, Privatpersoner RoGH

2018-09-24, Privatperson AN

2018-09-25, Privatperson K-EN

2018-09-26, Privatperson MM

2018-09-26, Privatperson FOMD

2018-10-01, Privatperson HA

2018-10-02, Privatperson KH

2018-10-02, Privatperson JoCE

2018-10-03, Privatperson A-CB

2018-10-04, Privatperson K-BS

2018-10-04, Sérmlands Kollektivtrafikmyndighet

2018-10-04, Privatperson AQ



2018-10-04, Sérmlands museum
2018-10-04, Privatpersoner J-EHoOLA
2018-10-04, Privatperson CO
2018-10-04, Privatperson SG
2018-10-04, Privatpersoner BoMA
2018-10-05, Privatperson SB
2018-10-05, Privatperson LR
2018-10-05, Raddningstjansten
2018-10-05, Privatperson KK
2018-10-05, Privatperson OK
2018-10-05, Hyresgastféreningen (2 st)
2018-10-05, Privatpersoner PoOAS
2018-10-05, Miljonamnden
2018-10-05, Trafikverket

2018-10-05, Brf Villa Skogsberg i Nykdping
2018-10-05, Privatperson MD
2018-10-05, Privatperson LN
2018-10-07, Privatperson KT

2018-10-09, Lansstyrelsen



Sammanfattning av synpunkter

Den vanligaste synpunkten bland yttrandena ror trafik och trafikbelastning pa
Blommenhovsvagen och omgivande befintligt vagnat. Oro utrycks for att den totala
trafiken for Nykopings resecentrum och Nothagen kommer att skapa ett alltfor hogt
trafikflode med férsamrad framkomlighet, 6kat buller och andra negativa effekter i
naromradet som foljd. Yttranden ndmner dven negativa effekter fran byggtrafik och
byggande under genomférande av planen. Det finns fragor om hur kommunen
planerar att styra trafiken bort fran villaomradet och Brunnsgatan. Synpunkter ror
dven fragor om Hemgardspassagen och annan overgripande trafikplanering, en del
med forslag pa ytterligare fysiska atgarder for att forbattra trafiksituationen.

Flera privatpersoner och myndigheter har yttrat sig om hojd pa bebyggelsen och
generellt om tathet och skala. Motiveringen ar framst skuggning av omkringliggande
villatomter och upplevelsen av bebyggelsen i kontrast till villorna. Flera 6nskar
solstudier dven for vintern. Byggnadshojder ndmns dven i samband med synpunkter
angaende paverkan pa kulturhistoriska varden i omradet och pa riksintresse for
kulturmiljovarden Nykoping. Lansstyrelsen bedomer att byggnader med hojder pa 8
och 10 vaningar har negativ paverkan pa stadsbilden och bor sdnkas.

Lansstyrelsen och S6rmlands museum har yttrat sig om andra fragor for kulturmiljon i
omradet. De vialkomnar det underlag och forslag pa bevarande av bebyggelse men
anser att mer bebyggelse bér kunna bevaras. De efterfragar dven mer
gestaltningsbestammelser for den nya bebyggelsen och att skyddsbestammelser for
befintlig bebyggelse utdkas och omformuleras for att bli tydligare. Lansstyrelsen
efterfragar en kulturhistorisk bedémning av den nya bebyggelsens paverkan pa
vardefull bebyggelse inom och i anslutning till planomradet, stadsbilden och
riksintresset.

Lansstyrelsen och Trafikverket har haft synpunkter om hansyn till angransande
kommunikationsanlaggningar: E4, befintlig jarnvdg och den planerade bibanan for
Ostlanken. De dnskar mer redogérelse av hur planen anpassats med hansyn till
riksintresse for kommunikationsanldaggningarna.

Flera myndigheter har haft synpunkter pa de tekniska utredningarna: risk for olyckor
med transporter av farligt gods, buller, dagvatten samt énskar mer reglering i
plankartan for dessa.

| samradsforslaget var inte markféroreningarna fullt utredda. Lansstyrelsen har yttrat
sig att de behéver mer utredning for att ta stallning. Miljonamnden har haft samma
synpunkt och dnskar bestimmelse om atgardande av féroreningar i plankartan.

Forening for ung kraft, NVB Malardalen samt S6rmlands museum anser att planen
inte tar tillracklig hansyn till befintliga verksamheter i omradet.



Sammanfattning av kommunens stallningstaganden

For att ge en helhetsbild av trafikplaneringen i Nykoping har en text om kommunens
strategiska arbete upprattats och inkluderas i samradsredogérelsen under punkt 11.
Vid planering och utformning av Nothagens prioriteras trafikslagen enligt Nykopings
transportstrategi dar gangtrafik ges hogst prioritet foljt av cykeltrafik, kollektivtrafik
och biltrafik ges lagst prioritet.

Sedan samrad har kommunen, tillsammans med exploatoren studerat
forutsattningarna for att paverka resval, sa att storre andel resor sker med gang,
cykel eller kollektivtrafik. En mobilitetsutredning har upprattats vilken beskriver
forvantat resande samt hur férutsattningarna for hallbart resande kan forbattras.
Planforslaget mojliggor reduktion i krav pa parkeringsplatser for bil baserat pa
inforandet av mobilitetsatgarder sasom tillgang till bilpool, fler cykelparkeringar med
mera.

Blommenhovsvagen dr en gammal vag in och ut ur staden och har idag en
uppsamlande trafikfunktion fér boende och verksamheter efter vagen, som
framforallt riktas mot Brunnsgatan men ocksa vaster ut mot vag 52,
Katrineholmsvagen. Detaljplan for Nothagen foreslar en forandrad gestaltning for
vagstrackan inom planomradet, med syfte att skapa en mer trivsam miljo och battre
forutsattningar for gang- och cykeltrafik. Under byggtiden for Nothagen kommer
byggtrafiken i stérsta mojliga man att angora vasterifran pa Blommenhovsvagen.

Bebyggelsen angrdnsande villaomradet har studerats ytterligare sedan
samradsforslaget. Byggratter i planen som angransar mot denna har sankts en vaning
sa att de nu ar mellan 3 och 5 vaningar. Solstudier for det nya planforslaget visar viss
skuggning av enskilda villatradgardar pa eftermiddagar host och var, samt
omfattande skuggning av narliggande villatomter under midvinter. Bedémningen ar
att den 6kade skuggningen vid ett genomfort planférslag ur ett allméant intresse ar
acceptabel i avvagning mot planforslagets positiva konsekvenser.

Andelen bevarad befintlig bebyggelse dr densamma som foreslogs i samrad. Motivet
till det ar att sakerhetsstalla att planforslaget ar ekonomiskt genomférbart samt att
mojliggora ett effektivt marknyttjande i kollektivtrafiknéra ldge. Bevarandet har
koncentrerats till de hogst varderade byggnaderna kring omradets centrala del samt
nagra byggnader som varderats lagre men som bidrar till de avgransade rum som
beddmts ha hog kadnslighet mot fordandring.

Infor granskning har en antikvarisk konsekvensanalys upprattats som beskriver
planforslagets paverkan pa riksintresset for kulturmiljovarden samt paverkan pa den
lokala kulturmiljon inom och utanfor planomradet. Planforslaget bedoms inte
innebdra en risk for pataglig skada pa riksintresset, vare sig pa grund av nya
byggnader eller bullerskdarmar. Infér granskning har bland annat skyddsbestammelser
samt varsamhetsbestammelser for befintlig bebyggelse omformulerats.
Utformningsbestammelser for ny bebyggelse har lagts till.

Planbeskrivning har uppdaterats med beskrivning av hur angransande riksintressen
for kommunikationsanlaggningar tillgodoses. Utredningar for bland annat buller och
risk har reviderats utifran synpunkter fran samrad och plankartan har justerats for att
skapa battre miljé med avseende pa bland annat buller och risk.



Aven andra utredningar har reviderats och kompletterats och bestimmelser fér dem
har tillforts plankartan.

Planforslaget staller krav pa anvandning Centrum pa flera byggratter i omradet, bland
annat i delar av slakthuset. Forslaget tillater dven anvdandning Centrum i alla nya
kvarter som planeras. Manga befintliga verksamheter i omradet ryms inom denna
anvandningsbestammelse.

Friyta for skolverksamhet har utékats sedan samrad och en del byggratt for skola har
flyttats for att mojliggéra en sammanhangande friyta. Foreslagen friyta per elev i
planbeskrivningen ar betydligt lagre an Boverkets rekommendationer. Kommunens
motivering till att mindre yta beddms acceptabel ar att den totala skolgardens yta ar
stor, vilket 6kar forutsattningarna for att skapa en bra utemiljé samt att planens
malsattning om en hog befolkningstathet kraver en effektiv markanvandning.

Ovriga stillningstaganden beskrivs i kommunens svar pa respektive yttrande.

Revideringar

Utredningar:

Utredningar for risk, buller, trafik, dagvatten och solstudier har reviderats utifran
synpunkter fran samradet samt andringar i planforslaget.

Nya utredningar som gjorts sedan samrad ar: ytterligare utredningar av
markfororeningar, antikvarisk konsekvensanalys av planforslaget,
vibrationsutredning, mobilitetsutredning samt analys av olyckskvot for riskutredning.

Plankarta

Numrering av kvarter for beskrivning av dndringar (numren redovisar inte
etappordning)

Foljande andringar har gjorts i plankartan:

Markanvandningsbestammelser




-Totala mangden byggnadsarea som planen maijliggor har utokats, fran ca 158 000
kvm BTA (den totala golvytan) till ca 192 000 kvm BTA. Okningen beror pa en stor
utékning av byggratter for parkering i jamforelse med samradsforslaget. For bostader
har en mindre utékning gjorts fran 134 000 kvm till 142 000 kvm BTA.

-Formuleringarna i planbestammelser for gator har andrats for att inte styra
trafiklosning for gatan. Detta styrs mer lampligen i trafikforordningar.

-Matt pa allméan platsmark har justerats pa flera stallen for att sakerstalla
framkomlighet. For gata langs jarnvag har bredd pa gata dock minskats till férman for
kvartersmark.

-Allman platsmark mellan kvarter 12 och 13 har andrats fran Gata till Torg.
Utfartsforbud for fordonstrafik (exkl. cykeltrafik) har inforts mellan Torg och befintlig
gata.

-Tva omraden for lokal Gtervinningsstation har lagts till
-Tva omraden for Teknisk anléiggning har lagts till.

-Formulering i bestdammelse C1 har dndrats fran Bottenvdning ska utgéras av
centrumfunktioner till Fasad i bottenvdning skall utgéras av centrumfunktioner. For
att sakerstalla att nédvandiga bostadsfunktioner kan tillgodoses for varje kvarter.

-Placering for krav pa Centrum har flyttats runt inom kvarter 12, 13 och 14, langst
Osterut.

-Planbestammelse S1: Férskola om minst 850 m2 BTA ska finnas har lagts till i kvarter
6, vaster om skolgard. Passage mellan kvarteret och skolgard har dndrats fran allman
platsmark till x-omradet pa kvartersmark.

-Planbestammelse S: Skola har tagits bort for kvarter 4. Detta pga svarigheter att
sdkra tillgang till resterande skolgard fran byggratt.

-Planbestdammelse S: Skola har tagits bort fran kvarter 8 pga riskhansyn.

-Planbestammelse R: Idrott, C: Centrum och K: Kontor har lagts till utéver S: Skola for
kvarter 9. Detta for att mojliggéra andra anvandningar ifall det inte finns nagon aktoér
som vill bedriva skola i befintlig byggnad. Storsta delen av skolgarden har fortsatt
endast anvandning S vilken kan anvédndas for forskolans behov. Majlighet till friyta for
skola har utdkats genom att delar av P: Park har dndrats till S: Skola och byggratt for
kvarter 7 har minskats till forman for utékad skolgard.

-Avstandet mellan kvarter 1 och 5 till E4 har utdkats till 30 meter.

-Byggratter for parkering samt kontor har utokats i kvarter 1 och 5. Tillaten hojd mot
E4 har utokats for att mojliggora mer effektivt bullerskydd for omradet. Byggratten
har ocksa andrats for att tillata hopbyggnad av kvarter med en portik for gata.

-Planbestammelse om forbud mot underjordiskt garage har dndrats till att bara gélla
vissa kvarter. Anvandning (P) Parkering har lagts till for de kvarter dar underjordiskt
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garage tillats, for att mojliggora separat 3D fastighet for garaget. (P) Parkering har
ocksa lagts till pa tvérgata mellan kvarter 1 och 2 for att mojliggora ett gemensamt
underjordiskt garage for de tva kvarteren och darmed ett mer effektivt nyttjande av
parkeringsplatser. Utdkning av byggratt for parkering har gjorts for att mojliggora
anordnande av det totala antalet bilparkeringsplatser enligt norm i férdjupad
oversiktsplan. Kommunen ser dock goda mdjligheter att inte behdva nyttja alla
tillgdngliga byggratter for garage eftersom planen tillater reduktion fran p-norm vid
mobilitetsatgarder.

-Anvandning Kontor har lagts till for byggratt i nordligaste delen av kvarter 16,
parkeringshuset mot jarnvag. C2 har dndrats till C for att inte krav pa
centrumverksamhet ska minska mojligheten att uppfora andamalsenligt
parkeringshus.

Egenskapsbestammelser for allman platsmark

-Planbestammelse Dagvattenl: Férdréjningsmagasin for dagvatten ska finnas har
lagts till pa allméan platsmark

-Markhojder for vissa punkter pa allman platsmark har lagts till.

- Planbestammelse n1: Trddallé ska finnas har lagts till pa lokalgata pa Norra
Bangardsgatan, Blommenhovsvagen och ny gata langs Jarnvag

- Planbestammelse n2: Plantering ska finnas har lagts till pa 6vrig gatumark
-Planbestammelse Park har tagits bort fran gatan mellan kvarter 11 och 5, vid E4.

- Planbestammelse plank1 har andrats fran Mdjlighet att uppféra ett bullerplank
ldngs planomrddesgréns ska finnas till Risk- och stérningsreducerande plank ska
finnas Idngs planomrddesgrdns. Planbestammelse plank2: Méjlighet att uppféra
bullerplank mot sparomrddet ska finnas har angetts i omradet langs jarnvag som
delar plankarta med Nykopings resecentrum

Egenskapsbestammelser for kvartersmark

-Delar av friyta for skolgard har dndrats fran punkprickad mark till korsprickad mark,
for att mojliggéra uppforande av komplementbyggnader sasom forrad eller
vaderskydd for cykelparkering.

-Relationen mellan byggnadshdjder i kvarter 5, 6 och 7 har dndrats for att minska
spridning av buller fran E4 och jarnvag in pa innergardar.

-Byggnadshojd for byggratter som angransar till befintliga villor, i kvarter 4, 11 och
14, har sankts en vaning. For att bevara samma BTA inom del av planomradet har
byggnadshojder utokats med en vaning i delar av kvarter 1, 3, 4 och 13. Markyta for
byggratt i kvarter 12 har ocksa utokats for att den totala volymen ska vara
dndamalsenlig. Pa grund av detta har storleken pa kvarter 13 behovt minskas.

-Redovisning av byggnadshojd har andrats till + hojd for vissa byggratter.
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-Redovisning av byggnadshojd for p-hus mot jarnvag, kvarter 16, har andrats till
totalhojd.

- Planbestammelse Vind far inredas som bostadsvaning utéver angivet vaningsantal
har lagts till.

Utformningsbestammelser

- Planbestammelse Nybyggnad och dndring av befintlig byggnad ska utféras i en
arkitektur med god form, férg och materialverkan har lagts till.

- Formulering for planbestammelse f2 har dndrats: Solida trappor/ramper som en del
av gaturummets gestalt far uppféras. Férgardsmark far inte hégnas in.

-Utformning pa byggratt intill berget, kvarter 10, har dandrats och bestimmelse om
endast radhus tagits bort for att mojliggora fler alternativa 16sningar for buller.

- Planbestammelse f4: Portik eller 6ppning ska finnas mellan innergard och gata har
lagts till for kvarter utan 6ppning. For att sdkerstalla avrinning av dagvatten vid hoga
floden.

-Planbestammelse f6: Varje byggnadsenhets fasad mot gata med eget trapphus ska
uppféras i annan kulér och/eller material Gn angrénsande byggnadsenhets fasad. Har
inforts for fasader mot villaomradet i kvarter 11 och 14, for att sakerstélla horisontell
variation.

- Planbestammelse Huvudentré ska finnas mot gata. Sekunddr entré ska finnas mot
gdrd. har andrats till Entré ska finnas mot bdde gata och gard. For att inte forhindra
huvudentré riktad bort fran jarnvag dar det ar mojligt med avseende pa
tillganglighetskrav.

- Planbestammelse Ramper till bostdder fdr ej uppféras mot gata eller torg har tagits
bort. Kommunen har en generell restriktion mot uppférande av ramper pa allmén
platsmark. De platser dar detta ska tillatas har pekats ut specifikt.

- Planbestammelse Utstickande balkong vid fasad mot allmdn platsmark fér inte
inglasas har lagts till.

-Planbestdammelse om balkong 6ver allman platsmark har dndrats till att balkong far
skjuta ut 1,2 meter, for att inte forsvara att uppna tillganglighetskrav.

-Planbestammelse Endast franska balkonger eller indragna balkonger vid fasad mot
Gata fdr anordnas och da fran 5 m ovan gatunivd har tagits bort. Balkonger mot
Blommenhovsvagen regleras istéllet pa samma satt som balkonger mot 6vrig allman
platsmark.

-Planbestammelse Balkong vid fasad mot innergard fdr inglasas har lagts till

Byggteknik
-Planbestammelse Nya byggnader avsedda for stadigvarande vistelse ska utféras

radonsdkert har lagts till
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Skydd och varsamhet kulturviarden

-Planbestammelser for skydd av kulturvarden har omformulerats for att beskriva
tydligare vad som ska bevaras.

-Skyddet for den nordligaste delen av maskinverkstaden i kvarter 9 har minskats for
att mojliggora flexibilitet i exakt var snittet i befintlig byggnad gors.

-Byggnadsyta intill vastra fasaden pa maskinverkstaden i kvarter 9 har utokats, for att
mojliggbra mer flexibilitet i placering av entré/utrymning. Storleken pa byggratten ar
dock densamma som vid samrad.

-Planbestammelser fér varsamhet har kompletterats nagot for att ge ytterligare
vagledning. Bland annat har krav pa bevarande av 50% rymd andrats till formulering
att 25% rymd bor bevaras. Detta for att krav pa stora 6ppna utrymmen riskerar att
innebara ett hinder att skapa god ljudmiljo for skolverksamhet.

Skydd mot stérningar och risker

-Planbestdmmelse om hogsta tillatna bullernivder har lagts till.

-Planbestammelser har lagts till for att sdkerstélla riskreducerande atgarder som
beddms rimliga utifran riskutredningen: Bebyggelse ska utféras i icke brannbart
fasadmaterial. Ventilation ska placeras i riktning bort fran riskkdlla (E4 och jédrnvdg)
och m1: Byggnad ska kunna utrymmas pd sida bort fran E4 och jdrnvdg. Fasad som
vdtter mot E4 och jdrnvdg ska uppféras med brandklass EI60. Fénster i fasad som
vdtter mot E4 och jdrnvdg ska vara éppningsbara med brandklass EI30.

-Planbestammelse har lagts till for parkeringshus mot jarnvagen: m2: Byggnad ska
kunna utrymmas pa sida bort fran jérnvdg. Fasad ska utféras i icke brénnbart
material utan 6ppningar/fénster alternativt ska fasad utféras i brandteknisk klass
E130. Fasad mot jidrnvég ska inte vara bdrande, alternativt férstérkt for att klara
pdkérning vid tdgurspdrning

Administrativa bestdmmelser

-Planbestammelse att kommunen ar huvudman foér allman plats har lagts till
-Planbestammelse om genomférandetid pa 15 ar har lagts till

-Planbestammelse: Startbesked fdr inte ges forrdn féroreningar avhjélpts eller
skydds- eller sdkerhetsatgdrder vidtagits har lagts till.

-Planbestammelse: Tillfdlliga byggbodar fdr vara uppstdllda utan lov i som ldngst 5 dr
har lagts till.

-Planbestammelse om uppskjuten genomforandetid till 8 ar efter laga kraft har lagts
till for mark som behovs tillfalligt under genomférande av jarnvagsplanen och
detaljplan for Nykopings resecentrum.
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Planbeskrivning:
Foljande huvudsakliga andringar har gjorts i planbeskrivningen:

-Uppskattningen av antal ldgenheter som planférslaget mojliggor har andrats fran ca
1300 till 1600. Okningen beror av att matt pa genomsnittsldgenhet har dndrats fran
78 kvm till 65 kvm. Kommunen anser den nya genomsnittsstorleken som ett battre
underlag for att bedéma planens konsekvenser da ett stérre antal lagenheter
forvantas bidra till storre konsekvenser.

-Beskrivning av riksintresse fér kommunikationer har kompletterats med motivering
varfor foreslagen exploatering inte bedoms medfora risk for pataglig skada pa
riksintresset.

-Beskrivning av bakgrund har kompletterats med ytterligare information om arbetet
med Ostldanken och Nykopings resecentrum samt strategisk trafikplanering.

-Avsnitt om befintlig bebyggelse har kompletterats med mer resonemang kring val av
vilken bebyggelse som ska bevaras.

-Nytt avsnitt rérande rekommenderad material och fargsattning har lagts till

-Avsnitt om motet med villaomradet har utvecklats med mer illustrationer och
volymstudie.

-Avsnitt om bullerplank och ny gata langs sparomrade har lagts till, med illustration
av sektion och referensbilder pa bullerskarm.

-Avsnitt om No6thagens skolomrade har kompletterats med mer information om
forutsattningarna for skolverksamhet.

-Nytt avsnitt om planforslagets kulturhistoriska konsekvenser for befintliga rum och
platser har lagts till.

-l avsnitt om trafikstruktur har resonemang lagts till angaende strategiska
trafikplanering.

-Avsnitt om bilparkering och mobilitet har kompletterats med ytterligare beskrivning
av férutsattning att anordna bilparkering samt vilka mobilitetsatgarder som kan
paverka behov av parkering.

- Avsnitt om miljokvalitetsnormer (MKN) har utvecklats.

-Avsnitt om fororeningar har utvecklats med information fran kompletterande
utredningar.

-Avsnitt om buller har utvecklats med information fran kompletterad bullerutredning
samt exempel pa bullerlésningar.

-Avsnitt om risker har kompletterats med mer beskrivning av riskutredningen.
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-Genomférandebeskrivningen har kompletterats med forslag pa namnséattning och
uppdaterad information fran dndring i plankarta.

-Avsnitt om konsekvenser av planens genomfdrande har kompletterats med bland
annat ytterligare beskrivning av konsekvenser for kulturmiljo och nya avsnitt
angaende stadsbild, skuggning, kollektivtrafik, vibrationer. MKN for luft och vatten
beskrivs mer ingaende.

Utdver dessa dndringar har mindre tilligg och justeringar gjorts. Andringar har ocksa
gjorts for att spegla andringar i utredningar, MKB och illustrationsmaterial.

Gestaltningsprogram och illustrationer:

Gestaltningsprogrammet har reviderats i enlighet med andringar i plankartan. Vissa
illustrationer har andrats for att tydligare kommunicera gestaltningsprinciper. En del
sektioner har reviderats for att battre tillgodose tekniska utformningskrav och
ytterligare exempel pa sektioner har lagts till. Gestaltningsprinciper for métet med
villaomradet har lagts till. Elevationsstudier for den nya bebyggelsen redovisas.

Strukturplanen har reviderats i enlighet med andringar i plankartan.
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Yttranden och bemotanden

Sammanfattning av inkomna synpunkter samt bemétanden med forslag pa atgarder:

1. Lansstyrelsen

Detaljplan for Raspen 1, 2 och 3 m.fl., Nykopings kommun
Er beteckning BTN 16/61, handlingar inkomna till Lst 2018-10-04

Lansstyrelsen har mottagit forslag till detaljplan for samrad enligt 5 kap. 11 § plan-
och bygglagen (2010:900), PBL. Detaljplanen handlaggs med utdkat forfarande.

Lansstyrelsen har tagit del av yttrande fran Trafikverket den 5 oktober 2018.

Syftet med planen ar att mojliggora for en stadsdel med blandad bebyggelse i form
av drygt 1 300 bostadslagenheter, skola, forskola, parkeringshus, service, kontor och
andra verksamhetslokaler.

Under samradet ska lansstyrelsen bevaka och samordna statens intressen och ge rad
om tillampningen av 2 kap. PBL. Lansstyrelsen ska sarskilt bevaka de fragor som i ett
senare skede kan leda till att lansstyrelsen dverprovar planen i enlighet med 11 kap.

10 § PBL. Lansstyrelsen ska vid samradet

» verka for att riksintressen enligt miljobalken tillgodoses,

+ verka for att miljokvalitetsnormer enligt miljébalken foljs,

+  se till att strandskydd inte upphavs i strid med gallande bestammelser

+ se till att mellankommunala intressen samordnas

+ se till att bebyggelse eller byggnadsverk inte blir olampliga med hansyn till
halsa eller sakerhet eller risken for olyckor, dversvamning eller erosion.

Samlad bedémning

Lansstyrelsen bedomer sammantaget att flera kompletteringar och dndringar
behover goras, betraffande de fragestallningar som Lansstyrelsen har att bevaka
enligt vad som anges ovan. Lansstyrelsen bedémer darfor att det kan vara aktuellt for
kommunen att ta stallning till huruvida man vill genomféra ett nytt samrad innan
detaljplanen tas vidare till granskningsskedet.

Lansstyrelsens synpunkter — ingripandegrunder enl. 11 kap. 10
§ PBL
Sammanfattning

Lansstyrelsen bedomer med hansyn till ingripandegrundernai 11 kap. 10 § PBL och
nu kdnda forhallanden att ett antagande av detaljplanen kommer att provas om inte
nedanstaende synpunkter om riksintresse fér kommunikationer, miljékvalitetsnormer
for vatten, hdlsa och sdkerhet med avseende pa buller, féroreningar och
trafiksdkerhet, samt risk fér olyckor i samband med transporter av farligt gods
beaktas pa ett godtagbart satt i det fortsatta planarbetet:
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Riksintressen — 3 kap. miljobalken
Riksintressen for kommunikationer

Lansstyrelsen staller sig bakom Trafikverkets synpunkter kring oklarheter om hur
planforslaget tillgodoser angransande riksintressen for kommunikationsanlaggningar
- E4, jarnvagarna samt Ostlankens utredningskorridor. Utgangspunkten &r att dessa
riksintressena ska skyddas mot atgarder som kan patagligt forsvara tillkomsten eller
nyttjandet av anldaggningen. Ny bebyggelse far inte negativt paverka nuvarande eller
framtida anvandning av anlaggningen.

Lansstyrelsen delar vidare verkets bedomning att det ar angelaget att gallande
bullerriktvarden enligt forordningen SFS 2015:216 kan klaras, sa att planerad
exploatering inte paverkar riksintressena vag och jarnvag.

Riksintresse for kulturmiljévarden

Planomradet ligger i direkt anslutning till riksintresse for kulturmiljovarden Nykoping
(D 57). Riksintressets motivering: Residensstad som utgjort ett viktigt politiskt
maktcentrum sedan medeltiden. Som huvudort i Karl IX:s hertigdéme 1568-1622
utvecklades staden till ett av landets férsta industriella centra. Stadsmiljé préglat av
konsekvent genomférd reglering vid 1600-talets mitt, IGg bebyggelse och
industrianldggningar fran skilda tider.

Till riksintressets uttryck hor bl.a. industrianldggningar.

| kunskapsunderlaget till riksintresset beskrivs de nya industrier som etablerades
under 1900-talets blomstrande tillvaxtperiod i Nykoping; NK:s verkstader,
Skandinaviska Glodlampsfabriken, Cewe, Wedholms och Sunlight.

Planomradet ligger i direkt anslutning till riksintresset men avskiljs fran det av
jarnvagen. Omradet ar idag ett industriomrade vilket gér det mindre kénsligt for
forandring. Férutsattningen for en varsam omvandling ar dock att det
industrihistoriska arvet tas tillvara.

| planprocessen har bra kunskapsunderlag i form av antikvariska analyser av den
befintliga industribebyggelsen tagits fram i flera steg. Nagon kulturhistorisk
bedémning av den nya bebyggelsens paverkan pa vardefull bebyggelse inom och i
anslutning till planomradet, stadsbilden och riksintresset har dock inte gjorts.

Planfoérslaget har flera kvaliteter avseende hur kulturmiljén kan tas tillvara och
anvandas som en resurs i tillskapandet av en ny stadsdel eller arsring till Nykoping.
Det ar mycket positivt att ambitionen ar att delar av den dldre kulturhistoriskt
vdrdefulla industribebyggelsen ska bevaras och inférlivas i den nya bebyggelsen och
skyddas genom bestdmmelser i planen. Métet mellan gammalt och nytt blir en viktig
del i Néthagens identitet.

Den nya stadsdelen foreslas utformas som kvartersbebyggelse med slutna gardar. |
de yttre delarna ar bebyggelsen 5 - 6 vaningar och trappas ner till 3 vaningar mot
stadsdelens inre delar. Enligt planbeskrivningen ska bebyggelsen vid det centrala
straket, kring vilket de bevarade industribyggnaderna ar beldgna, varail-4
vaningar. Lansstyrelsen ser positivt pa detta. Dock framgar det inte tydligt av
planbestammelserna att hojderna ska trappas ner, vilket bor korrigeras.
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| nordvastra, sédra och sydostra delen tillats byggnader om 8 vaningar. En
signaturbyggnad pa 10 vaningar foreslas norr om Blommenhovsvagen. Lansstyrelsen
anser att de foreslagna hojderna innebér ett avsteg fran etablerade nivaer i
merparten av de bostadsomraden som ligger i anslutning till staden/riksintresset.
Den hoga signaturbebyggelse som foreslas innebar ett nytillskott som kan medféra
att skala och perspektiv i stadsbilden forskjuts. For att ndr- och intilliggande
kulturmiljéer i form av industribebyggelse och villakvarter samt stadsbilden generellt
inte ska paverkas negativt, bor bebyggelsens hojder studeras vidare och minskas.

Halsa eller sdkerhet
Markfororeningar

Av underlagen framgar att det under lang tid bedrivits industriell verksamhet inom
hela planomradet. Genomforda undersékningar visar att mark, vatten och byggnader
ar fororenade. Det framgar vidare av dessa undersokningar att
fororeningssituationen inte ar tillrackligt klarlagd for att kunna bedéma behovet av
atgarder utifran den markanvandning som framgar av planforslaget. Framst ar det
forekomsten av klorerade fororeningar inklusive dess nedbrytningsprodukter som
inte har kartlagts och avgransats i tillracklig utstrackning. Men aven i fyllnadsmassor
har féroreningar patraffats i halter 6verskridande riktvarden for kanslig
markanvandning vid en stor andel av provtagningspunkterna. Till detta kommer att
omradet idag &r bebyggt till stor del och att provtagning saknas fér de ytor som &r
bebyggda.

For att Lansstyrelsen ska kunna ta stallning till om detaljplanen ar lamplig for
forslagen markanvandning, utan risk for manniskors halsa, ska
granskningshandlingarna redogora for fororeningssituationen inom planomradet.
Forekomsterna av patraffade fororeningar maste avgransas och en riskbedémning
genomforas. | planbeskrivningen ska det framga vilka saneringsatgarder som kravs,
nar atgarderna ska genomféras och en bedémning om atgarderna ar genomforbara
saval tekniskt som ekonomiskt.

Ovanstaende synpunkter ar dven viktiga for att undvika spridning av
markféroreningar via omradets dagvattenfldden.

Markradon

Av underlaget (4.6, PM Geoteknik) framgar att férekomsten av markradon behéver
utredas. Enligt Nyképing kommuns 6versiktliga karteringar &r omradet klassat som
normal-/hogriskomrade for markradon. | Fordjupad oversiktsplan for Nykopings
tatort och Skavsta (Kommunfullmaktige,

2013-12-10) uppges att markradonrisken alltid ska beaktas vid lokalisering av
bebyggelse m.m. inom hég- och normalrisk omrade. Vid planlaggning av normal-, och
hogriskomraden for radon ska matningar inom omradet genomféras och redogoéras
alternativt radonsaker byggnadsteknik tillampas, enligt 6versiktsplanen.

Buller och vibrationer
Trafikbuller

Till samradet har en bullerutredning tagits fram (Structor Akustik AB,
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2018-05-23).

| utredningsmaterialet som framtagits for foreslagen detaljplan for Nykopings
resecentrum anvands inte riktigt samma uppgifter som i den har utredningen. Dar
anvands exempelvis hogre hastighet for godstag an i utredningen for den héar aktuella
detaljplanen, dar man modellerat med lagre hastigheter vid passage av
stationsomradet, vilket har paverkan pa bullernivaer. Trafiksiffrorna i bullerutredning
och riskanalysen ar heller inte 6verensstimmande.

Utredningen visar att omradet paverkas av mycket hoga ljudnivaer fran omgivande
trafik fran vag och jarnvag. Av planforslaget framgar att géllande riktvarden for
trafikbuller kommer att 6verskridas om inte atgarder vidtas. Har framgar ocksa att
detta innebar risk fér bullerstérningar for boende och andra inom planomradet,
vilket kan innebara konsekvenser fér manniskors halsa. Planen anger dven att
malsattningen for ljudnivaer vid skolgard inte kan klaras utan bullerskyddsatgéarder.

Lansstyrelsen anser, liksom Trafikverket (2018-10-05), att skyddsatgarder ska
studeras, som innebar att gillande bullerriktvarden kan uppnas vid samtliga
bostadshus och att utemiljoer blir lampliga for lek och utevistelse med avseende pa
ljudmiljon®. Av bullerutredningen ska framga vilken reducerande effekt valda
skyddsatgarder innebar. Berdknade varden fér omgivningsbuller vid
bostadsbyggnadernas fasader samt vid uteplatser ska framga av planbeskrivningen
enligt 4 kap 33 § PBL. Lansstyrelsen anser ocksa att en redovisning bor finnas i
planbeskrivningen for framrdknade ljudnivaer per vaningsplan och lagenhet, liksom
av beraknade ljudnivaer vid skolomradet.

Trafikbuller — skyddsbestdimmelser

Ett genomforande av erforderliga skyddsatgarder ska sedan sédkerstallas med
bestammelser i plankartan. | bullerutsatta lagen ar det normalt inte lampligt eller ens
mojligt att jobba med flexibla planer. | dessa lagen kravs ofta en viss typ av
bebyggelse for att gora marken lamplig fér anvdandningen och detta maste
sakerstallas genom regleringar i detaljplanen. Detaljplaner i bullerutsatta lagen kan
darfér inte vara mer flexibla dn vad bullret tillater.?

Om bullerplanket utmed E4 och jarnvag ar en forutsattning for att klara gallande
riktvarden, anser Lansstyrelsen att bestimmelsen som mojliggor ett bullerplank
utmed plangrans ska omformuleras. Forslagsvis till: “Bullerplank ska uppféras.
Bygglov far villkoras med att bullerplank uppférs. Startbesked fdr inte ges for
byggnader inom planomrddet innan bullerplanket ér uppfért”. Av denna
bestammelse ska ocksa nédvandig hojd pa planket framga. Som anges i
bullerutredningen ar det viktigt att undersoka redovisade skarmars placering,
utforande och ljudabsorberande kvalitéer.

Enligt Lansstyrelsen maste det sdkerstéllas att en fortsattning av befintligt
bullerskydd pa motorvagsbron dr mojligt att genomféra innan detaljplanen antas,
vilket maste framga av planbeskrivningen. Trafikverket har i sitt samradsyttrande
(2018-10-05) vilkomnat en dialog kring denna fraga. Avtal mellan Trafikverket och
kommunen kan bli aktuellt att ta fram kring detta bullerskydd innan detaljplanen
antas, vilket i sa fall behover framga av genomférandefragorna i planbeskrivningen.
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Foreslaget plank utmed jarnvagen maste placeras utanfor jarnvagsfastigheten och pa
ett sadant satt att planket

! Enligt Boverkets vagledning ar det pa skolgardar eller férskolegardar 6nskvirt med hogst 50
dbA ekvivalent ljudniva dagvarde pa de delar av garden som ar avsedda for lek, rekreation och
pedagogisk verksamhet.

Zhttps://www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/planering/detaljplan/temadelar-
detaljplan/buller-vid-detaljplanering/reglering-i-detaljplan/flexibla-planer-i-bullerutsatta-
lagen/

kan uppforas och underhallas fran den egna fastigheten. | ssmmanhanget ska dven
elsdkerhetsverkets skyddsforeskrifter beaktas, d.v.s. planket ska halla minst 5 meter
till ndrmaste del pa jarnvagsanlaggningen som kan féra hogspanning. Utformningen
av planen kan dock behover ses 6ver med hansyn till att bullerskyddet utmed jarnvag
eventuellt ligger inom Ostlankens utredningskorridor.

| detaljplanen finns bestammelser (plank® och m?) som mojliggdr att bullerplank/-
skarm kan uppféras mot jarnvagen. Bullerskarmar har skulle enligt berdkningarna i
bullerutredningen ge positiva effekter pa ljudnivaer vid fasader och vid markniva. Vid
uppférande av bulleravskarmning enligt ett sddant alternativ anges i utredningen att
det skulle ga att uppna en god ljudmiljo genom olika typer av utformning och
planlésningar for bostdderna. Samtidigt behéver kommunen ta stallning till vad man
anser att dessa 3-5 meter hdga bullerskdrmar/-plank langs med stora delar av det
sodra planomradets grans skulle fa for paverkan pa stadsbilden, i enlighet med de
krav som stélls i 2 kap 6 § PBL.

Lansstyrelsen anser att kommunen har maste ta stéllning till féljande. Om
alternativet med bullerskarmar i denna del bedéms nédvandiga maste kommunen
infora villkor i detaljplanen som sdkerstaller att dessa kommer att uppforas (i likhet
med forslag ovan vad galler det andra bullerplanket utmed E4:n). Detaljplanen maste
—om nodvandigt for att sakerstalla planens lamplighet ur ljudmiljésynpunk — utéver
eller som alternativ till detta kompletteras med styrande planbestammelser vad
galler anvandningar, placering och utformning, som daribland sakerstaller
lagenhetsutformning och placering samt utformning av balkonger.

Lansstyrelsens samlade bedémning ar att den foreslagna planens flexibilitet maste
anses olamplig vad géller bullerhdnsyn, med avseende pa planens bullerutsatta lage
och exploateringens omfattning.

Industribuller

Om kommunen bedémer som sannolikt att rangering av godstransporter i framtiden
kan komma att ske pa jarnvagsanlaggningen invid planomradet bor hansyn till detta
tas i planldaggningen ur bullersynpunkt. Det bér beddmas som industribuller, och
omfattas av Boverkets vagledning pd omradet®.

Trafiksakerhet

Av planbeskrivningen ska det enligt 4 kap 33§ PBL ga att utldsa planerings-
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forutsattningarna och planens konsekvenser. Nedanstadende redovisade brister i
underlaget kring forutsattningarna for vilka trafikfloden planen kommer att generera
gor det svart att bedoma planens konsekvenser for trafiksakerheten i planomradet
saval som i dess influensomraden.

| bilagd strukturutredning anges att forhallandet i trafikfloden bedéms vara 80% via
Hemgardspassagen i kombination med en ny forbindelse mellan Blommenhovsvagen
och Hallets trafikplats resp. 20% via Brunnsgatan — hur motiveras detta antagande?
Enligt handlingarna gors antagandet om trafikflodet utan tillgang till
Hemgardspassagen med det omvéanda forhallandet, 20% via Blommenhovsvagen och
80% via Brunnsgatan.

3 https://www.boverket.se/globalassets/publikationer/dokument/2015/industri-och-annat-
verksamhetsbuller-vid-planlaggning-och-bygglovsprovning-av-bostader2.pdf

Av underlagen gar det inte att utldsa nar Hemgardspassagen/forbindelsen
Blommenhovsvagen — Hallets trafikplats avses att genomféras? Vilka av dessa tva
vagprojekt kommer att finnas pa plats da planomradet genomfors?

Det framgar inte heller tydligt i underlagen vilka konsekvenser de olika
flédesalternativen far pa trafiksdkerheten. Vilka blir de bedémda flodeseffekterna pa
Brunnsgatan nar planen genomforts — kommer risk for kobildning att skapas?

| strukturutredningen som ligger till grund for planférslaget har antagandet gjorts att
samtliga elever i forskolor/skolor &r interna — resor for lamning av elever har darfor
raknats bort. Nagon forklaring ges inte, och inte heller redovisas vilka méjligheter
som ges att styra detta.

I miljokonsekvensbeskrivningen tas dven andra trafikomledningar upp som
forutsattningar - Orstigsledens férldngning/ Kungsladugérdsleden. Det framgar inte
tydligt vilken roll genomférandet av dessa omledningar har i sammanhanget?

Kommunen har uppgett att man infor granskningsskedet har for avsikt att ta fram en
mobilitetsutredning, som saknas bland samradshandlingarna. Lansstyrelsen
vialkomnar att en sadan mobilitetsutredning gors och antar att kommande utredning
kommer att redovisa kommunens bedémningar kring vilka ytterligare mojligheter
som finns att "styra” flodena till och fran omradet.

Risk for olyckor, 6versvamning eller erosion
Risk- och sdkerhetsaspekter kring angransande farligt godsleder
Samlad bedémning

Lansstyrelsen bedomer utifran handlingarna att de skyddsavstand fran transportleder
for farligt gods som bostadshus, skolverksamhet och parkeringshus lagts pa i
planforslaget ar alltfor korta for att erhalla en acceptabel sdkerhetsniva.
Lansstyrelsen stéller sig bakom Trafikverkets synpunkter (2018-10-05) kring, det av
sdkerhetsskal motiverade, behovet av bebyggelsefritt omrade om 30 meter fran
farligt godsleder.
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Lansstyrelsen konstaterar att pa plankartan har inga av de foreslagna skyddsatgarder,
som redovisats i riskanalysen och som i utredningen bedémts vara forutsattning for
att uppna en acceptabel riskniva, sdkerstéllts med planbestammelser.

Lansstyrelsen konstaterar att det inte heller finns ndrmare redovisat i
planbeskrivningen hur skyddsatgarderna ska implementeras for att uppna den
acceptabla risknivan. For att Lansstyrelsen ska kunna géra bedémning om
skyddsnivaerna ar tillrackliga bor det vara sakerstallt att alla atgarder som foreslagits
verkligen kommer till stand da de ar grunden for att eventuellt kunna gora avsteg
fran Lansstyrelsens riktlinjer med skyddsavstand.

Lansstyrelsen har vidare gatt igenom den riskutredning som finns som grund for den
MKB som ar gjord for detaljplanen och bland annat jamfort den med motsvarande
underlag for angransande detaljplan for Nykopings resecentrum. Lansstyrelsen har
foljande synpunkter pa underlaget till planforslaget;

Farligt gods

De underlag som anvants for berakningar kring sannolikheten for olyckor med farligt
gods bygger till viss del pa flodesanalyser som gjorts 2006, vilket i sig ger en
osdkerhet da de ar relativt gamla. | analysen har vidare anvants prognoser kring
okning av floden fran Trafikverket fram till 2040 vilket ar bra. Men dven dessa
prognoser innebdr vissa osdkerheter. Oxel6sunds hamns utveckling och eventuell
paverkan pa farligt godstransporter, SSAB:s projekt “Hybrit” med stora vatgasbehov
och eventuella transporter ar andra osdkerhetsfaktorer. Prognoser fér 2040 ligger 22
ar bort i tiden, men bebyggelsen har betydligt langre livslangd.

Lansstyrelsens tolkning av RIKTSAM &r att det ar flera farligt godsklasser som bor
beaktas, giftiga vatskor och fratande vatskor.

For transporterna pa vag har en transportledslangd om 200 meter anvants som
grund for berakningar kring sannolikheten. For transporterna pa jarnvag finns ingen
angiven langd pa transportled som anvants i berdkningen. Lansstyrelsen
Sédermanlands lan har bland annat anvant RIKTSAM som grund for den vagledning
som tagits fram for transporter med farligt gods och skyddsavstand och dar anvands
en transportlangd av 1 km vilket rekommenderas anvandas i denna utredning.
Alternativt redovisas motiveringsgrunden fér annan anvand langd.

I analysen har det angetts en arsmedeldygnstrafik, ADT p& 26 800 for trafiken pa E4
som sedan rdknas upp med en faktor 2 for att hantera prognostiserad 6kning fram till
2040 vilket ger ett ADT pa 53 600. Avsnittet om olycksrisker i MKB dar analysen &r
inarbetad har ett annat virde pa prognostiserad ADT vilket &r 57000 for 2040.
Ytterligare en siffra for prognostiserat ADT fér 2040 finns i bullerutredningen och dar
anges siffran till 35000. Lansstyrelsen anser att oklarheterna kring vilka siffror som
anvands och som har anvants for ADT behover redas ut.

Vad det géller olycksfrekvensen pa E4 finns det nagra osdkerhetsfaktorer i de
siffrorna. Om referensen hanvisar till "Berakningsmatris for farligt godsolyckor efter
bebyggelse, hastighetsgranser och vagtyp” dar de har sifforna férekommer, verkar de
tillhora en lagre hastighet &n den som ar pa E4 i aktuellt avsnitt, 70km/h i stallet for
radande 90 km/h i norrgaende och 110km/h i sédergédende. Den matris som finns
hanterar inte motorvag i tatort med dessa hastigheter. Lansstyrelsen bedémer att
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texten behover kompletteras med en forklaring till valet av varden for
olycksfrekvens.

Aktuellt vagavsnitt pa E4 ar utpekat som olycksdrabbat, varfor olyckskvoten bor
analyseras narmare.

Ursparningsfrekvensen for jarnvag redovisar att det ar raknat pa godstag med 29
vagnar. Det framgar inte om det har tagits hansyn till att framtida taglangder
formodligen kommer att vara langre. | bullerutredningen till denna detaljplan
anvands 750 m som taglangd.

Kénslighetsanalysen som ar gjord har fangat upp delar av den MKB som ligger till
grund for en ansdokan om LNG-terminal (flytande naturgas) i Oxelésund och dess
konsekvenser vad det géller farligt godstransporter, vilket ar bra. Utredningen bor
aven redovisa hur den sammanvagda effekten av riskerna ser ut med
prognostiserade fléden av farligt gods for 2040, inkluderat med redovisade LNG-
transporter. Analysen bor da ocksa omfatta scenarier dar jarnvagstransporter av LNG
ersatts under kortare period med vagtransport, ex for jarnvagsunderhall, och dess
eventuella paverkan pa risken i omradet.

Resonemanget kring den sammanvagda risken for omradet med E4 och jarnvag
redovisas med att den blir ndgot hogre, men det bakomliggande resonemanget kring
att det sedan inte bedéms paverka skyddsatgarderna ar inte ndrmare redovisat. | det
resonemanget bor hansyn tas till identifierade LNG-transporter.

Riskreducerande atgdrder

Lansstyrelsen stéller sig bakom atgardspunkten som avser placering av kanslig
verksamhet som skola/forskola och att de ska flyttas till ett storre avstand fran
jarnvagen. | forskoleverksamhet baseras utrymningen pa att personalen genomfor
utrymningen av barnen, varfor verksamheten bor ha hog skyddsfaktor dar avstandet
till risken ar betydelsefull.

| atgardspunkten som ror fasader och brandklassning undantas krav pa
brandklassning for fonster. Lansstyrelsen anser att det saknas en motivering till
varfor fonstren dr undantagna. Det framgar inte om undantaget ar baserat pa sma
fonsterareor eller nagot annat. Vid ett scenario med en brand, som konsekvens av en
olycka, blir ett raddningsarbete komplext varfér sekundarbrander i form av
lagenhetsbrander pa grund av varmestralning bér undvikas.

Lansstyrelsen bedémer att atgardspunkten avseende central avstdngningsmojlighet
av ventilationen ar svar att fa hallbar over tid. Att nagon ska ha kunskap om
ventilationen sa att den direkt ska kunna stdangas av vid en eventuell olycka
forutsatter att personen i fraga ar vaken och befinner sig pa plats, varfér det bor
redovisas atgardsalternativ.

Atgardspunkten avseende brandavskiljande skarm har inte utvecklats nirmare i fraga
om hur den rekommenderade héjden har tagits fram, pa vilket avstand fran
transportlederna den ska placeras och/eller om den ska tala mekanisk paverkan.
Lansstyrelsen anser att detta behover framga.

Mekanisk skada vid urspdrning/avékning
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| riskanalysen finns ett konstaterande att TGOJ-banan inte utgor nagon risk for att
kunna orsaka skada pa byggnader (efter samradsmote med kommunen den 19/9,
2018 konstaterades att det stod fel i utredningen da det dar ndmns att TGOJ-banan
kunde orsaka skada pa byggnad). Ddaremot finns inte motsvarande bedémning for
risken kring Nykdpingsbanan. Eftersom det inte finns nagon annan utredning som
hanterar mekaniska skador vid olyckor och det namns i denna tar Lansstyrelsen upp
en punkt som anses relevant:

* Analysen saknar en redovisning av risker forenade med att fordon/last
aker av E4:an pa bron som angransar till planomradet. Det beskrivs att
det finns en skyddsbarriar mot avakning som avslutas ungefar vid
detaljplanens grans. Lansstyrelsen anser att riskutredningen behoéver
kompletteras med en redovisning av risker knutna till avakningar med
fordon/last med eller utan farligt gods.

Ovriga synpunkter pd riskanalysen

| planbeskrivningen fér angransande detaljplan (DP) for Nyképings resecentrum finns
det beskrivet att det vaster om det planomradet planeras for nya spar i anslutning till
TGOJ banan, for moten av langre godstrafik och uppstélining. De har uppgifterna har
direkt paverkan i flera avseenden pa det nu aktuella planomradet - kan det t.ex. bli
uppstillning av farligt gods? Aven sannolikheten for olycka 6kar med langre tag.
Lansstyrelsen anser att aven riskutredningen for Raspen 1 m.fl. behover redovisa
eventuell paverkan i detta avseende.

Om rangering av godstransporter i framtiden bedéms komma att ske p3
jarnvagsanlaggningen invid planomradet bor detta inarbetas i riskutredningen.

Oversvamning och klimatanpassning
Oversvdmning héga fléden

| dagvattenutredningen talas om behov av att styra storre fléden till en lagpunkt dar
vatten kan samlas samt behov av hdjdsattning av gator och byggnader for att skydda
mot 6versvamning. Inga planbestammelser kring detta finns pa plankartan och det
framgar inte helt tydligt av planbeskrivningen hur detta ska sakerstéllas i
genomférandet av detaljplanen.

Extrem hetta

Planomradet som idag till stor del saknar trad och domineras av hardgjorda ytor
ligger i utsatt sydlage avgransat mot norr av en klippbrant. Planerade
parkeringshus/kontor i vaster kan komma att avskdarma omradet fran vastliga vindar
som kan ha en kylande effekt. Lansstyrelsen anser mot denna bakgrund att tillgangen
till svala utemiljoer for skollokaler och bostader vid hiandelse av extrem hetta
behover analyseras.

Miljokvalitetsnormer (MKN)
MKN - vatten

Av planbeskrivningen och MKB framgar att framtida dagvattenhantering i
planomradet kommer att medverka till minskad paverkan pa vattenkvaliteten i
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recipienten Nykopingsan jamfort med radande forhallanden. Av planbeskrivningen
framgar vidare att inom planomradet féreslas fordroéjning av dagvatten ske i gréna
[6sningar — avledning mot tradplanteringar med nedsankta skelettjordsmagasin i
lokalgator/kommunala gator. Vidare foreslas avledning till nedsankta grénytor pa
kvarterens innergardar. Det anges vara viktigt att gardarna forses med slapp (portiker
eller 6ppningar) samt en hojdsattning som sakerstaller en sekundar avrinning vid
extrema regn. Hojdsattning av nya gator anges som viktigt for att sakerstalla
sekundéra avrinningsvagar for effektiv avledning mot en park som féreslas fungera
som dversvamningsyta. Planbestdammelser som sakerstadller planbeskrivningens
forslag saknas pa plankartan. Plankartans enda skyddsbestammelse angaende
dagvatten (n2) anger att dagvattenférdréjning ska finnas inom kvartersmark for ostra
parkeringshuset. Lansstyrelsen anser att redovisades forslag pa skyddsatgéarder i
hogre grad behover sakerstallas med bestammelser i plan t.ex. vad géller fordrojning,
hojdsattning av byggnader och gator och slapp (portiker).

Se dven Lansstyrelsens synpunkter under rubriken markféroreningar ovan.
MKN - luft

Planomradet ligger i direkt anslutning till E4:n. | planbeskrivningen anges foljande:
"MKN for luft 6verskrids idag inte i omradet och ett genomférande av planforslaget
beddms inte heller inneb&ra ndgon negativ paverkan pa luftkvalitén varfor
miljokvalitetsnormen inte paverkas.” Lansstyrelsen bedomer att kommunen bor
fortydliga enligt vilka undersdkningar man natt fram till denna slutsats.

Linsstyrelsens synpunkter - rad enligt 2 kap. PBL
Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse och milj6é

En antikvarisk forundersékning av Nothagen gjordes infér behovsbedémningen av
Wilund arkitekter & antikvarier AB. | samradsskedet har ett antikvariskt
planeringsunderlag tagits fram av Nyréns arkitektkontor. Lansstyrelsen har utgatt
fran bada dessa underlag i bedémningen. Numrering av byggnader nedan utgar fran
Wilunds rapport.

Lansstyrelsen anser att det ar positivt for kulturmiljon och riksintresset att
bebyggelse med betydande kulturhistoriskt varde i det viktiga nord-sydliga straket
inom Raspen 1 bevaras, dvs “annexbyggnad/Wedholms kontorsbyggnad (7)” och
"basilikabyggnad/Wedholms maskinverkstad (1)”. Vidare sparas inom Raspen 2 det
kulturhistoriskt vardefulla

”Slakteriet/kontorsbyggnad” (10), ”Slakteriet/tegellangan” (11) och "kontorslangan”
(13).

Planforslaget innebar dock att merparten av industribebyggelse med betydande eller
visst kulturhistoriskt varde inom Raspen 1 och 3 rivs, nagot som kommer att paverka
omradets och riksintressets kulturmiljovarden negativt. Det ar darfor angelaget att
fortsatt utreda om utpekade byggnader med betydande kulturhistoriskt varde kan
bevaras, i synnerhet ”vaktkur/grindstuga” (9) och "mjoltornet” (15).
Vaktkuren/grindstugan kan ses som en typisk ”6verloppsbyggnad”, som med enkla
medel kan bevaras och fungera som historiebarare i ett omvandlat omrade.
Mj6ltornet har pekats ut som ett landmarke med stort visuellt varde och skulpturala



25

kvaliteter i bada antikvariska utredningarna. Att mjoltornet kommer att bli lagre an
omgivande ny bebyggelse ar inget trovardigt argument for att det inte kan sparas.
Byggnaden har férutsattningar for att kunna byggas om till bostader.

Nothagen har tillsammans med Norra Hogbrunn (Sunlight) pekats ut som strategiska
utvecklingsomraden i férdjupad 6versiktsplan. De bada omradena har haft stor
betydelse for Nykopings industriella historia. Darfor behover hansyn till kulturmiljon
vagas mot andra intressen i samband med en fordndring sa att det industrihistoriska
arvet kan bevaras, anvandas och utvecklas.

Planbeskrivningen har en god medvetenhet om hur kulturhistoriska varden i
bebyggelsen kan lyftas fram och forstarkas. Slutligt avgérande av vilka delar som bor
sparas eller rivas bor ske i samrad med antikvarisk kompetens. Det &r av vikt att
antikvarisk expertis fortsatter att konsulteras i plan- och genomférandeprocess.

Lydelsen av foreslagna skyddsbestammelser g1, g2 och g3 innebér att de i praktiken
ar varsamhets- och hansynsbestammelser. Tydligare skyddsbestammelser for vilka
material och egenskaper i befintlig bebyggelse som ska bibehallas bor tas fram i
samrad med antikvarisk kompetens. Aven varsamhetsbestimmelsernas lydelse bér
ses over i samrad med antikvarisk

kompetens. Vardefulla interiorer enligt Nyréns antikvariska analys, t.ex. malningar i
trapphus i f.d. charkuterifabriken och i Mjéltornet, bor forses med skydds- och
varsamhetsbestammelser.

Vasterlunds krog och dess narmiljo, inom Raspen 4, har anor fran 1700-talet och har
pekats ut som synnerligen kulturhistoriskt vardefull. Det ar angelaget att den tas med
i planen och ges ett adekvat skydd.

Gestaltning av bebyggelse
Utformning och gestaltning

Lansstyrelsen valkomnar att kommunen arbetar aktivt med gestaltningsmassiga
principer och arkitektoniska varden tidigt i planeringen, i likhet med kommunens
planering av andra storre bostadskvarter (t.ex. Bradgarden 1, BTN16/65). Utover
framtagandet av gestaltningsprogrammet ar det sarskilt lovande att detta ska knytas
till exploateringsavtal fér omradet. | programmet finns manga bra
gestaltningsprinciper for bebyggelse, parker, markbeldggning etc. Tydligare
utformningsbestammelser kan behdva tillféras plankartan, bl.a. vad galler materialval
och fargsattning.

Hansyn till omgivningen och en god helhetsverkan

Vid planldggning ska bebyggelse och byggnadsverk, enligt 2 kap. 6 § PBL, utformas
och placeras pa den avsedda marken pa ett satt som ar [ampligt med hansyn till
stads- och landskapsbilden, natur- och kulturvardena pa platsen och intresset av en
god helhetsverkan. Andringar och tilligg i bebyggelsen ska géras varsamt s& att
befintliga karaktarsdrag respekteras och tillvaratas. | planldggningen far inte heller
placering och utformning av byggnadsverk medfora sadana oldagenheter for
omgivningen som avses i 2 kap. 9 § PBL. Sadana olagenheter kan bl.a. handla om
skuggning eller betydande insyn (jmf t.ex. MOD 2018-03-21 P 6298-17).
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Enligt framtagen solstudie (Nyréns 2018-05-02) skuggar féreslagen bebyggelse
villafastigheter i norr/nordést om planomradet delar av aret. Lansstyrelsen saknar
slutsatser och kommunens avvagningar utifran detta i planbeskrivningen.

| forhallande till narliggande bostadskvarter i nordost ser Lansstyrelsen anledning for
kommunen att med stérre tydlighet redogoéra i planbeskrivningen for de avvagningar
man gjort nar det galler lagkraven enligt 2 kap. 6 § och 9 § PBL.

Gronomraden och kommunikationsleder

Lansstyrelsen bedomer att de grona kopplingarna till narliggande natur norr om
planomradet blir svaga. Det finns ett anslag till samband genom det smala parkstrak
som finns planlagt vertikalt i planens nordvastra del, med koppling till park- och
naturomrade norr om Blommenhovsvagen. Koppling till den s.k. stadsparken 6sterut
saknas. Lansstyrelsen ser att det finns utvecklingspotential vad galler att starka de
grona sambanden i det fortsatta planarbetet®.

4 F6r mer information om gron infrastruktur:
https://www.lansstyrelsen.se/sodermanland/stat-och-kommun/natur/gron-
infrastruktur.html

Socialt god och tillganglig livsmiljo
Tillgénglighet, entréer

Planldggning ska, enligt 2 kap. 3 § p 2 PBL, framja en fran social synpunkt god
livsmiljo som ar tillganglig och anvandbar for alla samhallsgrupper,

Enligt Boverkets foreskrifter (BBR 3:132) ska huvudentréer till bostadshus vara
tillgangliga och anviandbara. Aven 6vriga entréer till bostadshus ska vara tillgidngliga
och anvandbara om det behovs for att uppfylla kraven pa tillgdnglighet och
anvandbarhet. Dessa krav ska stéllas i genomférandeskedet. | Planbeskrivning (s.18)
anges foljande for planerade bostader langs det s.k. industristraket: ”En hog
entrétathet uppnas med enskilda trappor till alla marklagenheter langs gatan”.
Referensbild pa samma sida visar entrétrappor som sannolikt inte uppfyller
ovanstaende lagkrav. Vidare finns ocksa en utformningsbestammelse i planen som
anger att ramper till bostader inte far uppféras mot gata eller torg. Lansstyrelsen
anser att kommunen behoéver beakta dessa fragor vidare i det fortsatta planarbetet.

Service

Planens utformning framjar att olika anvdandningsomraden och funktioner mojliggors
och integreras inom samma kvarter. Inom flera kvarter regleras dock ingen lagsta
eller hogsta exploateringsniva for enskilda anvdandningsomraden (BC-omraden). Har
finns en framtida risk att variationen uteblir, att t.ex. endast bostader inreds och att
centrumfunktioner uteblir. En del av planens syfte ar att skapa en ”“blandad stad”,
med olika servicefunktioner som ett viktigt inslag. Darfor anser Lansstyrelsen att
kommunen bér resonera vidare kring hur flexibel detaljplanen bor vara i ovanstaende
avseenden och om det anses nédvandigt att inféra ytterligare bestimmelser for att
uppna planens syfte.
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Medborgardialog och inflytande

Lansstyrelsen ser ett varde av att i detta planarbete satsa pa en utokad
medborgardialog vid framtagandet av detaljplanen. Framférallt da detaljplanen beror
manga fragor och allmanna intressen. Den planerade bebyggelsen och dess centrala
lage i staden gor att den kommer att upplevas av allmédnheten i stor utstrackning.
Utover detta hyser ocksa omradet befintliga verksamhetsutdvare som kommer att
paverkas av omvandlingen (daribland t.ex. kulturverksamheten i “slakthusomradet”).
Deras lokalkdnnedom och kunskap om platsen kan vara viktig att fanga upp som ett
led i hansynstagandet till de allmanna och enskilda intressen som anges i 2 kap. PBL.

Enligt 5 kap. 12 § PBL framgar att detaljplanesamrad ska ge majlighet till insyn och
paverkan. Samradet ska syfta till att forbattra kommunens beslutsunderlag och till att
ge dem som berdrs av planen majlighet till insyn i planarbetet och till paverkan pa
planens utformning (jfr. Didon m.fl., (oktober 2017) Plan- och bygglagen (2010:900):
en kommentar. Norstedts Juridik. 5:12).

Friytor for lek och utevistelse

Enligt 8 kap. 9 § PBL ska det finnas tillrackligt stor friyta som ar lamplig for lek och

annan utevistelse. Vagledning ges i Boverkets rapport "Gor plats for barn och unga!"
2.

Skolgdrdarna

| planbeskrivningen (s.20-21) redovisas kommunens berdkning av storlek pa totala
friytor (5 700 + 750 m?) fér de planerade skolorna. Till att borja med sa

2 http://www.boverket.se/sv/om-boverket/publicerat-av-boverket/publikationer/2015/gor-
plats-for-barn-och-unga/

framstar berdkningen av den stdrre av dessa ytor (5 700 m2) som hog och férutsatter
enligt Lansstyrelsens uppskattning att i stort sett all prickbetecknad gardsmark inom
S-omradet kommer att kunna anvandas som lamplig, tillganglig friyta. Lansstyrelsen
fragar sig exempelvis om inte angdérings- och parkeringsytor for cykel kan férvédntas
behova uppta delar av denna mark. Vidare anser Lansstyrelsen att kommunen
behover redogora for uppskattning av m? friyta per barn som kommer att kunna
uppnas i respektive skolas omnejd utifran uppskattning av antal avdelningar/barn per
skola/forskola.

Kvartersgadrdar, bostdder

Sluten innergard i kvarteret langst Osterut har planlagts med C1K. Lansstyrelsen
fragar sig om det inte i detaljplanen bor fortydligas att takytan/marken har ska
utgdra gardsmark. Planmassiga verktyg som eventuellt kan vara lampliga i
sammanhanget dr 3D-planering eller en illustration/sektion i plankartan som visar
hur omradet ska utnyttjas och utformas.

Ovriga synpunkter/rad
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Tva planer inom samma omrade

Det aktuella planomradet inbegriper omraden i sydost som dven omfattas av
foreslagen detaljplan for Nykopings resecentrum som varit ute pa granskning (er
beteckning BTN13/68). Daribland utpekade omraden for parkering och
torg/soltrappan. Lansstyrelsen fragar sig vad kommunens avsikt &r har. |
planbeskrivningen anges bl.a. féljande (s.23). "Soltrappan blir ett viktigt entrérum till
Nothagen precis vid nya Resecentrum. Platsen ingar i detaljplanen for resecentrum,
samtidigt som den ingar i planen for Néthagen.”

Vid antagande av en ny detaljplan for ett och samma omrade erséatts den tidigare
detaljplanen inom detta omrade med den nya detaljplanen.

Kommunens Bemotande:

Samlad bedémning

Kommunen bedémer det inte vara nédvandigt med nytt samrad eftersom att den
overgripande strukturen och omfattningen av planomradet inte har dndrats.
Andringarna utgérs av fértydliganden av planens konsekvenser och omformuleringar
samt tillagg av planbestammelser.

Riksintressen for kommunikationer

Planbeskrivning har uppdaterats med beskrivning av hur angransande riksintressen
for kommunikationsanlaggningar tillgodoses.

Synpunkter angaende buller bemats under rubrik Buller och vibrationer
Riksintresse for kulturmiljévarden

Infor granskning har en antikvarisk konsekvensanalys upprattats. Analysen berér
planférslagets paverkan pa riksintresset for kulturmiljévarden samt forslagets
paverkan pa den lokala kulturmiljon inom och utanfér planomradet. Planforslaget
beddms inte innebéra en risk for pataglig skada pa riksintresset, vare sig pa grund av
nya byggnader eller skdarmar.

Kommunens stallningstagande att tillata vaningshojder pa 8-10 vaningar inom vissa
platser i planomradet ar gjort utifran platsens férutsattningar. Bedomningen innebar
inte ett stallningstagande att liknanden hojder ar 1ampliga i andra narliggande
utvecklingsomraden eller i stadskdrnan. Nothagen ar tydligt avgransat fran andra
bebyggelseomraden med sina specifika férutsattningar for vissa byggnadshdjder och
ska inte ses som referens dver vad som ar lampligt generellt sett i Nykopings tatort.

Planbestammelserna anger olika byggnadshojder inom omradet. Dessa variationer ar
vad planbeskrivningen hanvisar till angaende nedtrappning av byggnadshojd. Pa
grund av sdnkning mot villaomradet har variationen till viss del behdvs minskas.

Markfororeningar

Kompletterande utredningar av klorerade alifater har gjorts sedan samrad.
Fororeningarna har avgransats och utredningen innehaller rekommenderade
atgardsalternativ och gjort kostnadsuppskattning for dem. | dokumentet
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Sammanfattning av utférda undersékningar gdllande markféroreningar inom Raspen
1-3 beskrivs alla utredningar som har gjorts av markféroreningar inom planomradet,
riskbedémning, forslag pa hantering och kostnadsuppskattning. En sammanfattning
har inkluderats i planbeskrivningen. Plan- och naturenheten bedémer saneringen
som ekonomiskt och tekniskt genomférbar.

Markradon

Plankartan har kompletterats med bestammelse om att nya byggnader for
stadigvarande vistelse ska utforas radonsakra.

Buller och vibrationer

Variationen mellan trafiksiffror i bullerutredningen och riskanalysen beror av att
Trafikverkets prognoser dndrades under arbetet infoér samrad. Infor granskning har
bullerutredningen reviderats enligt de senaste prognoserna fran Trafikverket, vilka
ocksa har anvants for detaljplan for Nykopings resecentrum.

Strukturen i plankartan har dndrats nagot for att battre skydda mot buller. Den
storsta skillnaden ar att planen tillater en mer sluten byggratt mot E4, med portik for
gatan.

Planbeskrivningen har kompletterats med kartor fran bullerutredningen som visar
beraknade varden foér omgivningsbuller vid bostadsbyggnadernas fasader och for
markytor inom planomradet. Planbeskrivningen redovisar dven hur bullerriktvarden
uppfylls for respektive kvarter samt ger exempel pa hur Naturvardsverkets riktvarden
for ytor "avsedda for lek, vila och pedagogisk verksamhet” kan uppnas for skolgard.

Den redovisar dven ljudniva vid bostadshusens fasad for den vaning dar ljudnivan ar
som hogst, d v s varsta mojliga scenario. Genom att redovisa l6sningar som fungerar
for vaningen med hégst ljudniva vid fasad sakerstalls att I16sning finns dven for 6vriga
vaningar. Vid provning av bygglov maste alltid sokanden redovisa i detalj hur man
avser att hantera buller. | detta skede gors mer detaljerade modelleringar for buller
per vaningsplan och teknisk 16sning valjs.

Plankartan har kompletterats med bestdmmelse om krav pa ekvivalent och maximal
ljudniva som maste uppnas for lagenheter. Bestammelsen om bullerplank langs med
jarnvagsspar har gjorts tvingande.

Kommunen har pagaende dialog med Trafikverket avseende férlangning av
bullerskydd langs E4. Bullerutredningen visar dock att det ar magjligt att uppna
acceptabel bullerniva dven utan férlangt bullerskydd, med lokala skyddsatgarder.
Planbeskrivningen har uppdaterats med beskrivning av pagaende dialog mellan
Trafikverket och kommunen om férlangt bullerskydd pa E4.

| Bullerutredningen ar foreslagen bullerskdrm placerad 10 meter fran ndrmsta spar,
utanfor fastighetsgrans till banvallen. Bullerskydd ar mer effektivt ju narmare
bullerkdllan det placeras. Kommunen har pagaende dialog med Trafikverket om
mojligheten att placera bullerskarmar narmare, pa samma avstand som de som
planeras i jarnvagsplanen for att bullerskydda befintlig bostadsbebyggelse. Att
placera bullerskarm narmare spar dn 10 meter ar dock inte nédvandigt for planens
genomforbarhet.
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Bullerutredningen samt planbeskrivning har fortydligats i beskrivning av forutsattning
for lokala atgarder.

Kommunen har blivit meddelade av Trafikverket att rangering inte kommer att
forekomma intill N6thagen.

Trafiksakerhet

Genom ett vdxande centrum dar gang-, cykel- och kollektivtrafik far hogre prioritet,
enligt Transportstrategi i Nykopings tatort och Skavsta, kommer de resor som
behover ske med andra fordon vélja vagarna med hogre framkomlighet. Genom att
styrning med hastigheter, signalanlaggningar som prioriterar kollektivtrafik, ocksa det
i enlighet med transportstrategin, kommer Hemgardspassagen tillsammans med
Blommenhovsvagen vara de primara vagarna for att ta sig till och fran Nothagen.
Trafikutredningen har kompletterats med motivering till redovisad férdelning av
trafikflode at vaster respektive Gster pa Blommenhovsvagen.

Hemgardspassagen har analyserats vidare i en forprojektering for att skapa en
passage for gang-, cykel- och biltrafik 6ver jarnvdgen. Den har visat sig ge goda
effekter for att mota behovet av transporter for ett vaxande Nykodping. Nykopings
kommun och Trafikverket har avtalat for Hemgardspassagen och den kommer
byggas mellan dren 2023-2026. Ny koppling till trafikplats Hallet ar sekundart da
koppling till vag 52 redan finns via Blommenhovsvagen.

Kobildning mot korsningen Blommenhovsvagen/Brunnsgatan, finns dokumenterat i
trafikanalyser och ses 6ver inom ett arbete med att forbattra kapaciteten utmed
Brunnsgatan. Avseende risk for trafikolyckor ar den stoérst for singelolyckor for
fotgangare och cyklister. Utvecklingen av N6thagen kommer ocksa ge att typen av
trafik kommer férandras, dar andelen tung trafik pa Blommenhovsvagen kommer
minska vilket ar en fordel for trafiksakerheten.

Trafikutredning har uppdaterats nagot med bland annat hur stor andel av resor till
skola och forskola raknas som interna. Kommunen bedémer antagandet rimligt med
tanken pa att skola och férskola kommer vara placerade i centrala delen av
Nothagen, med god mojlighet att resa och lamna/hamta barnen pa ett hallbart satt,
genom att ga eller cykla.

Kommunen har sedan samradet arbetat internt och tillsammans med exploatéren
med fragor for hallbar mobilitet. En mobilitetsutredning dr framtagen. Planforslaget
mojliggor reduktion i krav pa parkeringsplatser for bil baserat pa inforandet av
mobilitetsatgarder.

Mobilitetsutredningen ar en del i mer strategiskt arbete med mobilitetsatgarder i
kommunen som helhet. N6thagen som omrade ar positionerad nara Nykopings
resecentrum och centrala Nykoping, de flesta viktiga malpunkter kan nas inom gang
och cykelavstand, darfor kommer kommunen jobba vidare och integrera hallbart
resande fragan under alla skeden av samhallsplaneringen.

Farligt godsleder

Det bebyggelsefria avstandet har dkats till 30 meter fran jarnvagsspar och motorvag,
med undantag av byggratt for parkeringshus samt byggratter for tekniska
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anlaggningar. Parkeringshusets placering ar i enlighet med 6verenskommelse mellan
Trafikverket och Nykodpings kommun i dialog kring detaljplan foér Nykopings
resecentrum. Plankartan har kompletterats med erforderliga skyddsatgarder for
farligt gods.

Flédesanalyser fran 2006 anvandes inte som statistiskt underlag for riskutredningen
utan lag endast kvar som rest fran tidigare utkast av rapporten. Referensen har tagits
bort.

Riskanalys har kompletterats med information om att SSAB inte planerar nagon
vatgastransport for projektet Hybrit.

Riskanalys har kompletterats med redogorelse for varfor giftiga och fratande vatskor
inte ar relevanta att beakta.

Transportlangd har dndrats till 1 km.
ADT i Riskanalys respektive bullerutredning har synkroniserats.
En bilaga som redovisar berakningar har lagts till riskanalysen.

En utredning om olyckskvot for aktuellt vagavsnitt pa E4 har upprattats. Utredningen
har inte hittat nagot som stodjer att vagavsnittet ar extra olycksdrabbat.

De 29 vagnarna per tagset ar ett genomsnitt, d.v.s. det tar bade hansyn till fler an 29
vagnar och farre dn 29 vagnar. Rapporten har kompletterats med resonemang om
detta.

Den effekt som redovisades i samrad var den sammanvagda effekten av risk med
prognostiserade fléden av farligt gods for 2040 och kanslighetsanalysen.

Kommunen bedémer det onddigt att rakna pa scenarier for vagtransport da de
kortare perioderna inte kan ha signifikant paverkan pa risken.

Risken i omradet dar bada mots kommer maximalt att vara summan av risknivan for
jarnvagen och E4:an. Da riskkurvor redovisas i logaritmisk skala blir det svart att
avlasa skillnad nar de redovisas i grafer.

Markanvandning i plankartan har dndrats sa att skola inte langre tillats i byggratter
narmast jarnvag.

Den reviderade riskanalysen foreslar brandklassade fonster.

Rekommendation av om centralt avstdngningsbar ventilation har tagits bort efter
dialog med Raddningstjansten.

Reviderad riskanalysen anger att brandavskiljande skarm mot jarnvag endast ar
motiverad om bullerskydd dnda uppférs och resonerar kring skarmens
begransningar.

Rapporten har kompletterats med redogorelse av risk for mekanisk skada vid
avakning /ursparning fran vag och jarnvag.

Jarnvagsplanen redovisar inga uppstallningsplatser med farligt gods intill Nothagen.

Oversviamning och klimatanpassning
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Plankartan har kompletterats med hojdsattning av markniva for att styra flode av
dagvatten. Dagvattenutredning har kompletterats med beskrivning av
forutsattningarna for omradets hantering av skyfall. Utredningen anger att
planforslaget inte forsamrar situationen vid skyfall i jamforelse med dagens
bebyggelse. Slutlig I6sning for hantering av skyfall pa jarnvagen bestams i
jarnvagsplanen. | kommunens strategiska arbete med skyfallshantering kommer
ocksa atgarder for att battre styra floden fran samhallsviktiga funktioner studeras.

Planbeskrivning har kompletterats med redogorelse for de ekosystemtjanster som
skapas med planforslaget. Kommunen beddémer att férutsattningar for att skapa
svala utemiljoer inom planomradet ar goda i och med att planférslaget innehaller en
stor mangd trad. Typ av trad bestams i genomfdrande av planen och kommunen ar
medvetna om férdelen med att véilja sorter som kan véxa sig stora pa de platser det
ar mojligt och darmed ge en storre avkylande effekt.

MKN - vatten

Plankartan har kompletterats med bestammelser vad galler fordrojning pa
kvartersmark, hojdsattning av byggnader och gator och att portik eller slapp ska
finnas.

MKN - luft

Miljokonsekvensbeskrivning samt planbeskrivning har uppdaterats med motivering
for bedomning om varfor miljokvalitetsnorm for luft inte paverkas.

Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse och milj6é

Ett bevarande av mjoltornet har undersokts. Sjalva tornet ar en integrerad del av
lagerbyggnaden och gar inte att frikoppla utan stora atgarder. Utan den storre
byggnadskroppen kommer tornet upplevas som en artefakt utan sammanhang. Sett
till tillkommande féreslagna byggnaders placering och héjder hade dven merparten
av tornets fasader skylts. Aven lagerbyggnadens norra fasad har bedémts som svar
att integrera i strukturen pa ett naturligt vis.

Aven bevarande av grindstugan har undersékts. D& dess placering vid grinden &r en
viktig del av dess kulturhistoriska lasbarhet, tappar den det i och med att grinden inte
foreslas finnas kvar. Byggnaden i sig utan dess kontext bedéms ha ett begransat
kulturhistoriskt virde. Aven utifrdn fragan om huvudmannaskap har bevarandet
beddmts som svart. Planprogrammet innehaller en variation av bostadsformer men
en enskild villa ar svar att placera inom strukturen.

Vaktkuren, som har beddmts ha ett hogt kulturhistoriskt viarde och ar en typisk sa
kallad 6verloppsbyggnad, ar tankt att bevaras som en del i parkgestaltningen.
Kommunen har inte beslutat an om detta kommer att regleras i exploateringsavtal
eller inte.

Planbestammelser for skydd av kulturvarden har omformulerats for att beskriva
tydligare vad som ska bevaras.

Varsamhetsbestammelse i plankartan anger att trapphus med dekorerat kakel och
racke ska beaktas vid bygglovsprévning.
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Att inkludera Vesterlunds krog i planen har utretts. Dess placering ndra E4an med vad
det innebar i form av buller och risk hade dock inneburit att atgarder som hade
paverkat byggnaden och dess omgivande miljo mer negativt an om den lamnas
utanfor planen. Byggnaden har utifran dess nuvarande anvandning och dgarform inte
bedomts riskera foérvanskande atgarder i en snar framtid, dven om sa klart kan
forandras pa sikt.

Paverkan fran bullerskdrmar pa stadsbilden har studerats i den antikvariska
konsekvensanalysen. Utredningens slutsats blir att bullerskdrmarnas paverkan pa
stadsbilden ar begransad.

Utformning och gestaltning

Gestaltningsprogrammets redogorelse av utformning av allman platsmark kommer
att bilaggas exploateringsavtalet.

Hansyn till omgivningen och en god helhetsverkan

Planbeskrivningen har kompletterats med ytterligare redogorelse for hur planen
utformats for att vara lamplig med avseende pa 2 kap. 6 § 9 § PBL. Avsnitt om moétet
med villaomradet har utvecklats med mer illustrationer och volymstudie.
Konsekvenser av planens genomfdrande i planbeskrivningen har utékats med bland
annat konsekvenser av skuggning och kommunens stéallningstagande.

Gronomraden och kommunikationsleder

Planbeskrivningen kompletteras med beskrivning av skolgardens roll for det grona
sambandet mellan parken norr om Blommenhovsvagen och den 6stra stadsparken.

Socialt god och tillgénglig livsmiljo

Planbeskrivningen har fortydligat vad galler att entréer mot gatan inte ar
huvudentréer. Formulering fér planbestimmelse av dndrats.

Kommunen beddmer att den andel av tvingande bestammelser for centrumfunktion
som anges i plankartan ar en lamplig niva utifran férvantad efterfragan pa
centrumfunktioner i omradet. For att skapa 6kad flexibilitet i planen tillats
anvandning Kontor och Centrum i de befintliga byggnader som i samradet endast
hade anvandning skola.

Kommunen noterar Lansstyrelsens synpunkt om en mer utokad medborgardialog i
samradsskedet och tar med sig detta till framtida storre planer.

Friytor for lek och utevistelse

Planbeskrivning har kompletterats med mer redogorelse av méjligheten att anordna
friyta samt hur manga foérskolebarn respektive skolelever som majliggérs. Den
slutgiltiga prévningen av skolverksamhet gors i bygglovskedet dar gardens
utformning maste redovisas i detalj.

Plankartan har kompletterats med anvandning Bostad for gardsytan i det ostligaste
kvarteret, for att fortydliga att gdrdsandamal pa taket ar tillatet.

Tva planer inom samma omrade
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Da bada detaljplanerna ar beroende av vissa omraden for planens lamplighet ar det
nddvandigt att inkludera visst omrade i bada plankartorna. Detta for att minimera
beroendet mellan de tva planerna. Under samrad har det varit nédvandigt att
presentera olika forslag for att fa in relevanta synpunkter men nu infér granskning
overensstammer plankartorna med varandra. Marken kommer att tillhéra den
plankarta som vinner laga kraft sist.

2. Trafikverket

Samrad om detaljplan for Raspen 1, 2 och 3 m.fl., N6thagen, Nykopings kommun

Planomradet gransar till vag E4 i vaster och S6dra Stambanan i soder. Séder om
stambanan ligger dven Sala-Oxel6sundsbanan. Trafikverket ar vaghallare respektive
anlaggningsagare for den statliga infrastrukturen och 6énskar med anledning av detta
lyfta nedanstaende.

Riksintressen

Bade E4:n och jarnvagen utgor riksintresse for kommunikationsanlaggningar enligt 3
kap 8 § miljobalken, pa samma satt som Ostlankens utredningskorridor. Ovanstdende
framgar av detaljplanen.

Riksintressen ska skyddas mot atgarder som kan patagligt forsvara tillkomsten eller
nyttjandet av anlaggningen. Med det avses att funktionen hos riksintresset ska
sakerstallas. Ny bebyggelse far inte negativt paverka nuvarande eller framtida
anvandning av anlaggningen. Exploatering néra riksintresset far heller inte paverka
mojligheterna till drift, underhall, trafikering och framtida utveckling av densamma.

Ett kort avstand mellan exploatering och vag eller jarnvag kan begrédnsa
moijligheterna till utveckling av sjalva anlaggningen pa grund av utrymmesbrist,
liksom dven méjligheterna till utveckling av trafikeringen pa nuvarande vag eller
jarnvag.

Trafikverket anser att det av planbeskrivningen ska framga hur hansyn har tagits till
riksintressena vag och jarnvag.

Ostlankens utredningskorridor

Detaljplanen 6verlappar i de s6dra delarna Ostlankens utredningskorridor.
Utredningskorridorens bredd ar bestdmd utifran att minimera risken for att nagon
del av jarnvagsanlaggningen hamnar utanfér denna grans, den inbegriper foljaktligen
inte bebyggelsefritt avstand som uppstar pa grund av elsdkerhetsbestimmelser och
riskfaktorer.

Den mark inom planomradet som berér Ostldnkens utredningskorridor ar planlagd
for annan anvandning an Trafik (jarnvag). Med anledning av detta anser Trafikverket
att berorda delar av detaljplanen ska undantas ett antagande till dess att sparlaget ar
faststallt, for att sdkerstalla att genomforandet av Ostlankenprojektet inte férsvaras
och att riksintresset jarnvag tillgodoses. Trafikverket anser vidare att
utredningskorridoren ska laggas in i plankartan for att tydliggoras. Trafikverket ser
det som angeladget att kommunen stammer av med Trafikverkets projekt Ostlanken
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for att synkronisera gransdragningarna. Dialog kan dven foras med projektet
angaende statusen for jarnvagslinjen.

Transporter med farligt gods — risker och skyddsavstand

Av sdkerhetsskal anser Trafikverket att nya byggnader inte ska uppféras inom 30
meter fran led dar transporter med farligt gods kan férekomma, liksom att ytan inom
samma avstand inte bor utformas sa att stadigvarande vistelse uppmuntras.
Skyddsavstandet stods av Lansstyrelsen Sodermanlands lans vagledning Farligt gods,
som tagits fram i samarbete med bl.a. Nykdpings kommun. Beroende pa typ av
markanvandning kan avstandet behova uttkas, alternativt skyddsatgarder vidtas.
Ytan inom 30 meter fran farligt gods led bor inte utformas sa att stadigvarande
vistelse uppmuntras oavsett om skyddsatgarder vidtas. Har kan ocksa namnas att
skolverksamhet rekommenderas halla 150 meter till farligt gods led om inte
skyddsatgarder vidtas. Skyddsavstanden bor i detta fall rimligen utga fran norra
gransen pa Ostlankens utredningskorridor.

Trafikverket anser att ovanstdende skyddsavstand ska beaktas utmed jarnvagen och
E4:n, pa samma satt som i detaljplanen fér Hemgarden pa motsatt sida av
Europavagen. Plankartan for Hemgarden reglerar bl.a. att byggnader inte far
uppforas inom 30 meter fran jarnvag och E4, samt att byggnader som uppférs mellan
30-70 meter fran jarnvag och E4 ska uppfylla ett antal skyddsatgarder. Riskbilden bor
rimligen se likadan ut pa bada sidor av E4:n liksom utmed jarnvéagen, varfér
Trafikverket anser att detaljplan N6thagen med hansyn till risksituationen ska
utformas utifran samma kriterier som detaljplan Hemgarden. | synnerhet nar
detaljplan N6thagen, till skillnad mot detaljplan Hemgarden, medger
bostadsbebyggelse och skola bor skyddsatgarderna vara minst lika omfattande.
Trafikverket anser att genomforandet av erforderliga skyddsatgarder ska sakerstallas
med bestammelser i plankartan.

Trafikverkets forhallningssatt ar att parkeringshus i flera plan, pa samma satt som
ovriga nya byggnader, ska halla avstandet 30 meter till jarnvag. Ett kortare avstand
kan innebara att brand eller annan olycka inne i parkeringshuset paverkar
trafikeringen pa jarnvagen, liksom att mojligheten till viss framtida utveckling av
anldggningen kan begransas av utrymmesskal. Trafikverket saknar en bedémning av
den mekaniska paverkan som en ursparning kan medféra for planomradet,
framforallt kopplat till parkeringshuset intill jarnvagen. Planen anger att
parkeringshuset i soder ska dimensioneras for att klara “pakdrning”. Avser det en
dimensionering av byggnaden for att klara en ursparning pa jarnvagen? Ar det méjligt
att konstruera en byggnad for att klara krafterna fran ett ursparat tag? Trafikverket
anser att avstandet till jarnvagen istallet ska utokas. Trafikverket ser annars positivt
pa att byggnader som t.ex. ett parkeringshus placeras ndrmast jarnvagen, for att pa
sa satt utgora ett skydd for bakomliggande byggnader. Kvartersmarken utmed
jarnvagen dar parkeringshus medges berors till viss del av Ostlankens
utredningskorridor, varfor planens utformning behover ses 6ver i denna del.

Trafikverket saknar en bedémning av risksituationen utmed E4:n, kopplat till utslapp
av farligt gods, fallande last etc. och dess eventuella paverkan pa parkeringsytan och
gatan i planens vistra del. Ar avstdndet mellan E4:n och den markférlagda
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parkeringen respektive gatan tillrdackligt utifran risksynpunkt? | sammanhanget bor
aven risken for och konsekvenserna av en avakning pa detta avsnitt belysas.

Trafikbuller

Av planforslaget framgar att gallande riktvarden for trafikbuller kommer att
overskridas om inte atgarder vidtas. Har framgar ocksa att detta innebar risk for
bullerstérningar for boende och andra inom planomradet, vilket kan innebara
konsekvenser for manniskors halsa. Planen anger dven att malsattningen for
ljudnivaer vid skolgard inte kan klaras utan bullerskyddsatgarder.

Trafikverket anser att skyddsatgarder ska studeras som innebar att géllande
bullerriktvarden kan uppnas vid samtliga bostadshus liksom vid skolomradet. Av
bullerutredningen ska framga vilken reducerande effekt valda skyddsatgarder
innebar. Beraknade varden for omgivningsbuller vid bostadsbyggnadernas fasader
samt vid uteplatser ska framga av planbeskrivningen. Trafikverket anser ocksa att en
redovisning bor ske av framraknade ljudnivaer per vaningsplan och lagenhet, liksom
av berdknade ljudnivaer vid skolomradet. Ett genomférande av erforderliga
skyddsatgarder ska sedan sdkerstallas med bestammelser i plankartan. Om
bullerplanket utmed E4 och jarnvag ar en forutsattning for att klara gallande
riktvarden, anser Trafikverket att bestimmelsen som mojliggor ett bullerplank utmed
plangrans ska omformuleras till att

“Bullerplank ska uppféras. Bygglov villkoras med att bullerplank uppférs”. Av denna
bestammelse ska ocksa nédvandig hojd pa skydden framga. Som anges i
bullerutredningen ar det viktigt att understka redovisade skarmars placering och
utforande. Trafikverket anser att detta ska goras till granskningen sa att placering och
utférande kan regleras i plankartan. Samtliga kostnader kopplade
bullerskyddsatgarder tas av kommunen.

Trafikverket vill uppméarksamma att det innan granskningen maste sdkerstallas att en
forlangning av befintligt bullerskydd pa E4-bron dr mojlig att genomfoéra. Trafikverket
valkomnar en dialog kring detta. Avtal mellan Trafikverket och kommunen kan bli
aktuellt att ta fram kring detta bullerskydd. Trafikverket vill ocksa uppmarksamma att
foreslaget plank utmed jarnvagen ska placeras utanfor jarnvagsfastigheten och pa
sadant satt att planket kan uppféras och underhallas fran den egna fastigheten. |
sammanhanget ska dven elsdkerhetsverkets skyddsforeskrifter beaktas, d.v.s. planket
ska halla minst 5 meter till ndrmaste del pa jarnvagsanlaggningen som kan fora
hoégspanning. Utformningen av planen kan dock behdvas ses 6ver med hansyn till att
bullerskyddet utmed jarnvag eventuellt ligger inom Ostlankens utredningskorridor,
se avsnittet Ostldnkens utredningskorridor ovan.

Trafikverket staller sig tveksam till att atgarder som indragna partier i fasaden och
balkonger med tata racken alternativt inglasning, kan likstadllas med férordningens
lydelse om att en bullerddmpad fasadsida har astadkommits. Bér inte skyddsatgarder
utforas sa att en bullerddmpad ljudniva klaras vid hela denna fasadsida och inte
enbart vid vadringsfonster?

Trafikering

Trafikverket dnskar uppmarksamma att trafiksiffrorna i bullerutredning och
riskanalys bor 6verensstamma, och att de ska utga fran basprognosen.
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Fortsatt arbete

Trafikverket ser positivt pa att kommunen planlagger for bostader med bra
forbindelser till det nya resecentrumet liksom till Nyképings centrum. Trafikverket
anser emellertid utifran synpunkterna ovan att utformningen av planforslaget bor
studeras mer ingaende i flera delar innan planarbetet gar vidare till
granskningsskedet.

Trafikverket ser behov av en dialog med kommunen infér det fortsatta arbetet med
detaljplanen. Bland annat ska det klargéras om en forlangning av bullerplanket pa E4-
bron ar mojlig att genomféra och hanteringen av fastighetsreglering ska diskuteras.
Som namns ovan ombeds kommunen ta kontakt med Ostlankenprojektet for
relevant underlag. | detta sammanhang kan kontakt tas med projektledare Bengt
Skyman, tfn. 010-123 06 77.

Kommunens Bemotande:

Planbeskrivning har uppdaterats med beskrivning av hur angransande riksintressen
for kommunikationsanlaggningar tillgodoses.

Ostldnkens utredningskorridor

Kommunen foreslar att utredningar utgar fran planerat sparldge, snarare &n
Ostlankens utredningskorridor. Likt detaljplan fér Spinnerskan 1 mfl (Dnr 15/30).

Kommunen beddmer att ett antagande av detaljplanen inte forsvarar genomforandet
av Ostlanken. Planbeskrivningen har fortydligat att den del av Trafikverkets mark som
ingar i planen kommer att behova nyttjas under genomférande av jarnvagsplanen.
Trafikverkets mark kommer inte att vara tillganglig for genomférande av planen
forran Trafikverket har salt den till kommunen. Behovet att sdkra mark over privat
fastighet for tillfallig vag mellan Brunnsgatan ar avstangd sakerstalls med
trepartsavtal om tillfalligt markansprak mellan Trafikverket, kommunen och
Samhallsbyggnadsbolaget. Omradet inom plankartan for N6thagen som berérs av
tillfalligt markansprak har belagts med férdrojd genomférandetid pa 8 ar.

Kommunen har fort [6pande dialog om detaljplan for Nothagen med Trafikverket
kopplat till jarnvagsplanen och detaljplan for Nykopings resecentrum och kommunen
har fatt det underlag som behdvs.

Transporter med farligt gods

Det bebyggelsefria avstandet har dkats till 30 meter fran jarnvagsspar och motorvag,
med undantag av byggratt for parkeringshus samt byggréatter for mindre tekniska
anlaggningar. Parkeringshusets placering ar i enlighet med dverenskommelse mellan
Trafikverket och Nykodpings kommun i dialog kring detaljplan for Nykopings
resecentrum och de tva detaljplanerna 6verlappar varandra i dessa delar. Plankartan
har kompletterats med erforderliga skyddsatgarder for farligt gods.

Trafikverket hanvisar i sitt yttrande till rekommendationer i Lansstyrelsens
vagledning. Denna vagledning avser markanvandning da riskutredning inte behdver
goras. Da foreslagen markanvandning avviker fran rekommenderade avstand har en
riskutredning upprattats.
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Angdende jamforelse med stallningstaganden i detaljplan for Hemgarden. De
rekommenderade atgarderna och avstand till spar for detaljplan for Hemgarden
reflekterar den vasentligt lagre samhallsnyttan med att placera
verksamhetsbebyggelse nara jarnvag, i jamforelse med Nothagens stationsnara
bebyggelse. Enligt proportionalitetsprincipen bor en plans totala riskniva sta i
proportion till den nytta den medfér.

Bestammelse om skyddsatgarder for p-hus anges till. “Byggnad ska kunna utrymmas
pd sida bort fran jdrnvdg. Fasad ska utféras i icke brénnbart material utan
O6ppningar/fénster. Alternativt ska fasad utféras i brandteknisk klass EI30. Fasad mot
jérnvdg ska inte vara bérande, alternativt forstdrkt fér att klara pékérning vid
tagurspdrning.”

Rapporten har kompletterats med redogorelse av risk for mekanisk skada vid
ursparning/avakning.

Markparkering och gata intill E4 ar inte avsedd for stadigvarande vistelse varfor
kommunen inte bedémer det nédvandigt att rakna pa risk for fallande last o dyl fran
E4.

Trafikbuller

Strukturen i plankartan har dndrats nagot for att battre skydda mot buller. Den
storsta skillnaden &r att planen tillater en mer sluten byggratt mot E4, med portik for
gatan.

Planbeskrivningen har kompletterats med kartor fran bullerutredningen som visar
berdknade varden for omgivningsbuller vid bostadsbyggnadernas fasader och for
markytor inom planomradet. Planbeskrivningen redovisar daven hur bullerriktvarden
uppfylls for respektive kvarter samt ger exempel pa hur Naturvardsverkets riktvarden
for ytor "avsedda for lek, vila och pedagogisk verksamhet” kan uppnas for skolgard.

Den redovisar dven ljudniva vid bostadshusens fasad for den vaning dar ljudnivan ar
som hogst, d v s varsta mojliga scenario. Genom att redovisa l6sningar som fungerar
for vaningen med hogst ljudniva vid fasad sakerstalls att I6sning finns dven for ovriga
vaningar. Vid provning av bygglov maste alltid sokanden redovisa i detalj hur man
avser att hantera buller. | detta skede gors mer detaljerade modelleringar for buller
per vaningsplan och teknisk 16sning valjs.

Plankartan har kompletterats med bestammelse om krav pa ekvivalent och maximal
ljudniva som maste uppnas for bostader. Bestammelsen om bullerplank langs med
spar har gjorts tvingande. Kommunen har pagaende dialog med Trafikverket
avseende forlangning av bullerskydd langs E4. Bullerutredningen visar dock att det &r
mojligt att uppna acceptabel bullerniva dven utan forlangt bullerskydd langs E4, med
lokala skyddsatgarder.

| bullerutredningen ar foreslagen bullerskdarm placerad 10 meter fran ndrmaste
planerat jarnvagsspar. Bullerskydd ar mer effektivt ju ndrmare bullerkéllan det
placeras. Kommunen har efter samrad paborjat dialog med Trafikverket om
mojligheten att placera bullerskdrmar pa samma avstand som de som planeras i
jarnvagsplanen for att bullerskydda befintlig bostadsbebyggelse och att reglera detta
med avtal mellan kommun och Trafikverket.
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Bullerutredningen presenterar berdknade ljudnivaer vid skolomradet, samt redovisar
den hogsta ekvivalenta ljudnivan som uppnas fasad vid studie av samtliga vaningar.
Genom att redovisa l6sningar som fungerar fér den varsta vaningen sakerstalls ju att
[6sning finns for samtliga vaningar.

Bullerutredningen har fortydligats i beskrivning kring forutsattning for lokala
atgérder.

Variationen mellan trafiksiffror i bullerutredningen och riskanalysen beror av att
Trafikverkets prognoser dndrades under arbetet infoér samrad. Infor granskning har
bullerutredningen reviderats enligt de senaste prognoserna fran Trafikverket, vilka
ocksa har anvants for detaljplan for Nyképings Resecentrum.
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3. Sormlands museum
Bakgrund

Nykopings kommun har bjudit in till samrad rérande ny detaljplan for
Nothagenomradet i Nykoping. Syftet med detaljplanen ar att bygga en ny stadsdel
med drygt 1300 lagenheter, verksamhetslokaler och kontor.

Omradet ligger vid jarnvagen nara Nykopings centralstation och utgors idag i

forsta hand av mindre industrier och verksamheter. Historiskt sett var Nykopings
andelsslakteri, senare Lantmannens slakteriférening, den forsta verksamheten inom
omradet vilken startade 1917. Innan dess var har akermark. | slutet av 1940-talet
flyttade Wedholms mejerikarlsfabrik hit och ca tio ar senare byggde KF sitt
centrallager och bageri i omradets Ostra del. Dessa tre etableringar har format
omradet som det ser ut idag, Wedholms och slakteriet har genomgatt flera
utbyggnader sedan de etablerades i omradet.

Av de ovan namnda industrierna finns idag endast Wedholms Fastigheter kvar inom
omradet med koppling till foretaget med samma namn. Resten har flyttat alternativt
lagts ner. Trots detta ar omradet i hogsta grad levande och en mangd foretag har
etablerat sig i de dldre industrilokalerna. En del bedriver verksamhet i linje med den
ursprungliga mejerikarlstillverkningen. Idag finns ca 70 féretag registrerade pa
adresser inom det planerade omradet. Dessutom finns flera kulturféreningar, i forsta
hand i de aldre slakthusbyggnaderna, vilket ytterligare ger omradet liv pa kvéllar och
helger.

Sammanfattning

Museet anser att forslaget till ny detaljplan, som visserligen ar val underbyggt med
antikvarisk férundersékning och antikvariskt planeringsunderlag, borde kunna ta
annu storre hansyn till den befintliga kulturmiljon inom omradet. Flera byggnader
med betydande kulturhistoriska varden, som dessutom pekas ut i de antikvariska
underlagen, ar tankta att rivas. Museet anser ocksa att man bor ta battre hansyn till
omradets nuvarande verksamheter for att bevara en del av det stadsliv som finns i
omradet idag. Dessutom behover planbestammelserna rérande skydd av
kulturvarden fortydligas och gestaltningsprogrammets principer i storre utstrackning
arbetas in pa plankartan.

Synpunkter pa planforslaget
| den fordjupade 6versiktsplanen for Nykdping har omradet pekats ut som

omvandlingsomrade for framst bostader, kontor, handel. Museet tycker att det &r
synd att ett sa val fungerande omrade ska omvandlas i sin helhet utan tanke pa att
bevara en del av de verksamheter som finns har idag. Med tanke pa 6versiktsplanens
formulering bor storre hansyn tas till dagens befintliga verksamheter. Museet hade
hellre sett att omradet kunde féradlas och utvecklas en bit i taget och att
verksamheter som fungerar och bidrar till omradets stadsliv kunde fa vara kvar.
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Sadana kvaliteter ar mycket svara att skapa i nya omraden, men samtidigt ovarderliga
for en trivsam och blandad stad.

| forsta hand galler det kulturverksamheten i det fore detta slakthusomradet. Museet
anser att slakthusets byggnader mycket val kan lyftas ur planen alternativt att dess
nuvarande funktion reserveras for kulturandamal.

Museet tycker det 4r mycket positivt att omradets kulturhistoria har utretts dels i
den antikvariska forundersékningen utférd av Wilund arkitekter och antikvarier 2015-
08-03 och i det antikvariska planeringsunderlaget utfort av Nyréns arkitektkontor
2017-07-15. Bada utredningarna ger goda mdjligheter till att omvandla omradet med
utgangspunkt i dess historia och med hansyn till de kulturhistoriska varden som
byggnaderna besitter. Detta bor ocksa vara den sjalvklara utgangspunkten infor en
omvandling av omradet, bade med hansyn till omradets historia, men ocksa for att
skapa ett attraktivt och spannande bostadsomrade dar de dldre byggnadernas
kvaliteter ateranvands och &ven lyfter de nya byggnader som tillkommer. Om man
menar allvar med formuleringen i syftet till detaljplanen att “bygga en ny attraktiv,
gron och blandad stadsdel” och ”skapa en levande stadsmiljo” bor detta ocksa battre
avspeglas i omradets planering.

Synpunkter pa rivning av bebyggelse

Museet anser att planforslaget pa flera satt tar fasta pa slutsatserna i de antikvariska
underlagen och forvaltar dem i omradets planering. Trots detta sparas endast ca 15
% av byggnaderna som finns inom omradet idag. Museet anser mot bakgrund av
omradets historia och betydelse for Nyképing att detta ar for lite.

Det ar positivt slakthusbyggnaderna i Raspen 2 skyddas, dar merparten ar tankta att
ges rivningsférbud, skydds- och varsamhetsbestammelser. Museet anser dock att
man ocksa bor spara den vastra delen av slakthusbyggnaden. Denna byggnad har en
tydlig 1940-talspragel med kvaliteter bade i material och i utformning och skulle dven
kunna byggas om och till vid framtida behov. Rivningsforbudet bor darfor utodkas till
att galla aven for denna del.

Museet ar kritisk till att KF:s f.d. centrallager och bageri i Raspen 3 ar ténkt att rivas i
sin helhet. Detta trots att kulturmiljéanalysen lyfter byggnadernas kulturhistoriska
varde och da framforallt kontorsdelen i norr och mj6ltornet i sydvast. Bada dessa har
miljomassiga och arkitektoniska varden och mjéltornet har dessutom ett stort visuellt
varde i egenskap av landmarke. Detta lyfts dven i miljokonsekvensbeskrivningen
under atgardsforslag avseende kulturmiljon.

Den aldsta delen av Wedholms fabriksbyggnad &r tankt att bevaras och férses med
rivningsforbud, skydds- och varsamhetsbestammelser vilket ar positivt. Denna utgor
dock bara en mindre del av den byggnadsvolym som utpekats i den antikvariska
forundersokningen. Hela den sédra delen som vetter mot sparen och utgors av
byggnad 2 och 3 och inklusive traversbanan har betydande kulturhistoriska varden.
Museet menar att dven dessa delar bor bevaras och arbetas in i forslaget.
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Synpunkter pa skyddsbestimmelserna

Skyddsbestammelserna ar detaljerade men i vissa fall anda otydliga. De ger dessutom
snharare anvisningar pa vad som far dndras an vad som inte far andras. De nuvarande
formuleringarna skulle vara battre lampade som utformningsbestammelser. Detta
galler till viss del dven varsamhetsbestammelserna.

Under skyddsbestammelsen g3 star Delar som inte tillh6r den ursprungliga
byggnadskroppen far rivas. Forutom att detta star i direkt motsats till
rivningsforbudet, dr denna formulering mycket svartolkad och darfér problematisk.
Vad menas med den ursprungliga byggnadskroppen? Vidare star under k2 att
Interiérens upplevelse av rymd ska bevaras till minst 50 %. Aven denna formulering ar
svar att forsta och 6ppnar for flera olika tolkningar.

Museet anser att skydds- och varsamhetsbestammelserna bér omformuleras och
renodlas. Skyddsbestammelserna kan t ex ha en formulering i stil med: Byggnaden
far inte férdndras med avseende pd... Skyddsbestammelserna bor dessutom foregas
av Sarskilt vardefull byggnad som héanvisning till Plan- och bygglag (2010:900) 8 kap
13 8.

| bade den antikvariska forundersokningen och i det antikvariska
planeringsunderlaget namns trapphusets vardefulla dekoration med bemalat kakel
av Vicke Lindstrand i slakteriets kontorsbyggnad. Trapphusets dekoration och
mojligen den fasta inredningen bor darfor ges ett skydd i detaljplanen.

Synpunkter pa ny bebyggelse/gestaltningsprogram

Omradet gransar till Riksintresse for Kulturmiljovard, Nyképing D57. |
kunskapsunderlaget beskrivs malen for att bevara riksintresset, vilket 4r medtaget i
MKB:n sidan 14:

“Bevara Nyképings karaktdr av smdstad med dess tydliga historiska prégel... De olika
stadsplanerna med rétter i olika tider ska kunna upplevas och utvecklas s att de
fortsdtter att utgéra ramar for sina respektive omrdaden. Den fér varje omrade
karaktdristiska bebyggelsen ska behdlla sin prdgel och skalmdssiga férhdallanden.”

Museet tycker att detta ar viktigt. Aven om omradet ligger utanfér riksintresset, sa
kommer det givetvis att paverka upplevelsen av staden. Omradet ligger precis vid
jarnvagen och i anslutning till resecentrum, varfor de flesta besdkarna eller
forbipasserande till staden i nagon form kommer att uppleva omradet. Férslaget har
till manga delar en hdg ambitionsniva i gestaltning och arkitektonisk planering vilket
ar bra med tanke pa det viktiga och val synliga laget. Museet tycker dock att omradet
till storre del ska behalla sin skala, for att inte negativt paverka upplevelsen av
riksintresset. Flera av de nya byggnaderna tillats ha alltfér manga vaningar.

Under atgardsforslagen i miljokonsekvensbeskrivningen papekas att

”10-vaningshuset i narheten av Vesterlunds krog bor anpassas sa att det inte
paverkar kulturmiljon som utgoérs av krogen och vattendraget. Omsorg bor tas vid
landskapsgestaltningen sa att kulturmiljon inte “privatiseras” utan upplevs som
tillganglig for alla.” Museet instdmmer i detta och hade dessutom géarna sett att dven
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Vesterlunds krog ingick i planomradet och forsetts med rivningsférbud och
skyddsbestammelser.

Forslaget har till manga delar en hég ambitionsniva i gestaltning och arkitektonisk
planering vilket dr bra med tanke pa det viktiga och val synliga laget intill jarnvagen. |
gestaltningsprogrammet sidan 9 skrivs att Nothagens verksamhetsomrade genom sin
brokiga framvaxt fatt en unik karaktdr. Och att den rika kulturmiljon skapar goda
forutsattningar att skapa en spannande helhet med nya tillagg, dar de aldre
strukturerna far leva kvar och far en ny innebérd. Museet ser garna att mer av den
aldre kulturmiljon bevaras och omvandlas for att fa en spannande och dynamisk
stadsdel.

| gestaltningsprogrammets gestaltningsprinciper namns tegel pa flera tillfallen som
ett viktigt material for bade fasader och som markbeldggning. Museet anser att dessa
egenskaper bor foras in som utformningsbestammelser pa plankartan. Man boér
ocksa efterstrava att ateranvanda befintligt tegel i sa stor utstrackning som moijligt
vid rivning av dldre byggnader inom omradet. Exempelvis genom att inmurning av
aldre tegelstenar i de nya husen, som markbeldggning, eller till planeringen av
parkerna och gaturummen.

Kommunens Bemotande:

Synpunkter pa planforslaget

Planforslaget staller krav pa anvandning Centrum pa flera byggratter i omradet, bland
annat i delar av slakthuset. Forslaget tillater dven anvandning Centrum i alla nya
kvarter som planeras. Inom denna anvandning tilldts bland annat kulturverksamhet.
Pa grund av planomradets storlek kommer omradet naturligt att byggas ut over tid.
Genomfdrandetiden pa plankartan ar satt till 15 ar.

| punkterna nedan besvaras synpunkt att planeringen inte ar tillrackligt kopplad till
omradets historia och de kulturhistoriska vardena.

Synpunkter pa rivning av bebyggelse

De procentuella bevarandegraden av den befintliga bebyggelsen ar Iag. Merparten av
bebyggelsen som rivs bestar av de fabriks- och lagerlokaler som upptar stérre delen
av omradet. Da saneringskostnaderna satt en ekonomisk ram for hur stor
exploatering som varit nédvandig samt omradets fordelaktiga lage i forhallande till
allmanna kommunikationer har ett storre bevarande darmed fatt sta tillbaka for
andra samhallsintressen; bevarandet har koncentrerats till de hogst varderade
byggnaderna kring omradets centrala del samt nagra byggnader/byggnadskroppar
som varderats lagre men som bidrar till de avgransade rum som beddmts ha hog
kadnslighet mot férandring; exempelvis slakteriets bostadshus lagre del (hus 13) och
slakteriets norra langa (hus 12).

En storre del av den stora fabriksbyggnadens sddra fasad, som varderats hogt i
utredningarna, var initialt planerad att bevaras. Dessvérre ligger de ovanpa nagra av
de mest férorenade delarna. Den foreslagna bebyggelsen mot séder har ett hogre
vaningsantal for att skydda mot buller for de planerade kvarterens innergardar. Ett
forslag att integrera befintliga tegelfasader i de nya byggnadernas nedre vaningar har
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provats men den arkitektoniska helheten blev darmed marklig och kostnaden
svarmotiverad.

Planforslaget for Slakteriet ar utformat for att sakerstalla att bevarandet av
byggnaden ar ekonomiskt genomforbart. | programmet for slakteriet har byggnadens
ursprungliga delar och en aterstallning till ursprunglig utformning av dessa
prioriterats pa bekostnad av senare tillkomna delar. For att fa ekonomi i det
forhaliningssattet har fastigheten behovt kompletteras med nya volymer, och har har
avvagningen gjorts att 1940-talsdelen, som har kulturhistoriska kvalitéer exteriort
men ar totalt forandrad invandigt, har fatt ersattas.

Synpunkter pa skyddsbestimmelserna
Formulering av skyddsbestimmelserna har setts dver och justerats pa plankartan.

Planbestammelser fér varsamhet har kompletterats nagot for att ge ytterligare
vagledning. Bland annat anges att trapphus med dekorerat kakel och racke ska
beaktas vid bygglovsprévning.

Synpunkter pa ny bebyggelse/gestaltningsprogram

Infor granskning har en antikvarisk konsekvensanalys upprattats. Analysen berér
planférslagets paverkan pa riksintresset for kulturmiljévarden samt forslagets
paverkan pa den lokala kulturmiljon inom och utanfér planomradet. Planforslaget
bed6ms utifran vy-studierna inte innebéara en risk for pataglig skada pa riksintresset.

Att inkludera Vesterlunds krog i planen har utretts. Dess placering ndra E4an med vad
det innebar i form av buller och risk hade dock inneburit krav pa atgarder, utifran
nuvarande lagstiftning som hade paverkat byggnaden och dess omgivande miljé mer
negativt an om den lamnas utanfér planen. Byggnaden har utifran dess nuvarande
anvandning och dgarform inte beddmts riskera forvanskande atgarder i en snar
framtid, dven om sa klart kan férandras pa sikt.

Gestaltningsprogrammet kommer att knytas till exploateringsavtalet nar det galler
utformning av allman platsmark.

4. Forpacknings- och Tidningsinsamlingen (FTI)
Synpunkter:

Hej! Som ansvarig for att hushallen ska kunna lamna sina férpackningar och tidningar
till atervinning ser jag behov av att plats for en atervinningsstation planeras in i
detaljplanen. Aven om det blir en ny férordning dar hushallen ska erbjudas tillfille att
sortera fastighetsnéra finns fortfarande behov av atervinningsstationer fér de stora
forpackningarna som inte far plats i karl, tex vid IKEA-besok, kép av ny tv osv. Vi ser
garna att mojlighet till detta ges!

Kommunens Bemotande:

Plankarta har kompletterats med tva platser for atervinningsstation
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5. Sormlands Kollektivtrafikmyndighet

Till S6rmlands kollektivtrafikmyndighet har inkommit
granskningshandling/samradshandling for detaljplan for del av Raspen 1, 2 och 3 m fl
i Nykoping.

Syftet med detaljplanen ar att ge mojlighet till en ny stadsdel med 1300 bostader,
arbetsplatser, handel, skola och service.

Planomradet ligger i ett mycket bra kollektivtrafiklage alldeles intill det framtida
resecentrum som ska byggas. Hur busstrafiken genom sjalva planomradet kommer
att utvecklas ar till stor del beroende av hur bebyggelseutvecklingen ser ut langre in
pa Blommenhovsvagen. Vid en fortsatt exploatering langs straket och koppling mot
Oppeby och eller Skavsta finns goda forutsattningar for en attraktiv kollektivtrafik
dven genom omradet. Detta under forutsattning att Blommenhovsvagen far en
utformning som passar for attraktiv busstrafik.

Kommunens Bemotande:

Planomradet har mycket bra lage avseende stationsnara lage till Nykopings
resecentrum. Det medfér korta gang- och cykelavstand till lokala-, regionala- och
nationella kollektivtrafikresor.

Blommenhovsvagen trafikeras idag av linje 161 med ett mindre antal avgangar. Med
fortsatt utveckling av omradena nordvast om nuvarande stadskdrna mot Skavsta kan
Blommenhovsvagen anpassas och utvecklas som ett av flera kollektivtrafikstrak till
och fran Nykopings resecentrum. Gatans bred i planforslaget medger detta.

6. Foreningen Ung Kraft

Synpunkter:

Hej, féreningen Ung Kraft vill gdrna se ett samlat kulturnav i stadsdelen. Vi ser att det
ar en viktig kraft for ett omrade dar manniskor bor och verkar. Ett féreningsdrivet hus
med kulturella verksamheter for alla aldrar och 6ver granser, med publika
evenemang och mindre scen inomhus och utomhus. Skapa en levande stadsdel dar
manniskor kadnner tillhérighet och stolthet och dar integrationen manniskor emellan
skapas genom naturliga motesplatser!

Kommunens Bemotande:

Planforslaget mojliggor for fortsatt kulturlivi omradet genom att stalla krav pa
centrumverksamheter (i vilket anvandning kultur ingar). Det finns inga planer fran
kommunen att inrdtta nagra lokaler i kommunal regi inom omradet. Dock skapas
genom planen manga nya allménna platser vilka kan upplatas till kulturevenemang.

7. NBV OrebroMilardalen
Synpunkter:

Sedan 1988-89 har Slakthuset inhyst musikverksamhet med replokaler for stans
musikutdvare. Studieférbundet TBV, Tjansteméannens Bildningsverksamhet, var forst
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ut och 1995 startades Foreningen UNG KRAFT for att vidareutveckla huset med
annan ungdomsverksamhet. 1998 6vertog NBV, Nykterhetsrorelsens
Bildningsverksambhet, att tillsammans med UNG KRAFT fortsatta pa den inslagha
vagen. S3 ar ocksa det nuldge som verksamheten befinner sig i men idag med fokus
pa musik- och dansverksamhet. | kdllarplan har Studiefraimjandet delar av sin
bandverksamhet.

Parallellt med bandverksamheten bedrivs ocksa Musikerlinjen, i regi av Nykopings
Folkhogskola dar deltagarna kan ga heltid ett eller tva ar. Allt detta tillsammans gor
Raspen 2, Slakthuset, till en viktig plats for kulturell utveckling och spannande méten
mellan manniskor. Lokalerna &r slitstarka och anpassade for andamalet.

Vi ar oroliga for vad som nu kommer att handa och vilka valmojligheter som kommer
att finnas den dag som huset stings for vidare musikverksamhet. Nykoping ar en
musikstad inom olika genres och manga ar dem som fostrats genom aren i
studieférbundens och Foreningen UNG KRAFTS regi.

Vi ser fram emot en dialog, saval med SBB som Nykopings Kommun, for att hitta en
bra |6sning pa ovanstaende utmaning.

Kommunens Bemotande:

Planférslaget mojliggor for fortsatt kultur i omradet genom att stalla krav pa
centrumverksamheter (i vilket anvandning kultur ingar). Det finns inga planer fran
kommunen att inratta nagra lokaler i kommunal regi inom omradet. Kommunen
hanvisar till dialog med fastighetsagaren om mdjlighet till lokaler framgent.

8. Hyresgistféreningen Ostra Sormland

Hyresgastforeningen tycker att det ar ett spannande projekt med en hel del
utmaningar i form av buller, vatten och féroreningar som finns i marken da det idag
ar industriomrade.

Positivt att man bevarar en del av de fina kulturbyggnader som finns i omradet samt
att man i det man bygger anpassar material och farger sa att den kulturella miljon
behalls.

Vi vill ju naturligtvis att det byggs hyresratter i férsta hand. Men ser garna att det
byggs blandat med hyresrétter, bostadsratter och egna hem.

Kommunens Bemotande:

Detaljplanen styr inte upplatelseform men mojliggor for hyresratter, bostadsratter
och dven viss radhusbebyggelse som &r tillaten att vara dganderatt.

9. Raddningstjansten

Detaljplaneyttrande for fastighet Raspen 1,2 och 3 m.fl. (N6thagen), Nykopings
kommun.

Yttrandet grundar sig pa féljande handlingar:
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Plankarta, daterad 2018-08-14

Situationsplan, daterad 2018-06-26

Planbeskrivning, samradshandling, daterad 2018-08-14
Miljokonsekvensbeskrivning, daterad 2018-08-10
Riskanalys, daterad 2018-08-27

Raddningstjansten har tidigare lamnat kommentarer pa riskutredningen
(2018-06-27, dnr 201.2017.00461.23881). De flesta av dessa kommentarer har dock
ej forts in i denna version av riskutredningen.

2. Omradet

Parkeringsgaragets fasad mot jarnvagen beskrivs som en cirka nio meter hog
betongfasad. Har 6nskas mer information sasom om det kommer finnas
fonster/oppningar i fasad samt om det stélls nagra specifika krav pa denna fasad och
byggnadens ventilation.

5. Olycksfrekvens
- Raddningstjansten 6nskar att en bilaga med berakningar laggs till rapporten.
7. Riskbedémning —individ och samhallsrisk

- Vid berakning av risken forutsatter DNV en stracka pa 1 km, har de aktuella
strackorna dvs 200 meter for E4:an och cirka 700 meter for jarnvagen anvants
eller har berdkningar skett pa strackan 1 km?

8. Riskreducerande atgarder

- Punkt 1 anger att fonster mot vag och jarnvag inte behover klassas, vilket
raddningstjansten anser att de bor. Darav 6nskas en motivering varfor konsulten
inte anser att detta kravs. Det bor dven preciseras vilka fasader som ska klassas.

- Enligt punkt 3 bér minst en entré i varje uppgang vara riktad bort fran E4:an och
jarnvagen. Har bor man strava efter att det ska vara huvudentrén da det ar
denna som manga kommer anvénda.

- Punkt 5 anger att central avstangningsmajlighet for ventilation ska installeras
och att det ska finnas personer som har kunskap om detta for att kunna stdnga
av direkt vid en olycka. Hur sdkerstéller man denna kunskap och var placeras
avstangningen? Ska vem som helst kunna sténga av eller ar det sarskilt utsedda
personer? Om ventilationen inte stangs av hur paverkar det skadeutfallet och
utrymningen? Ytterligare utredning i fragan kravs.

- | punkt 7 foreslas en brandavskiljande skarm som ska utgéra ett skydd mot
avrinning fran farligt gods-leden och byggnader med kontor och bostader. Galler
detta for bade E4:an och jarnvagen? Géller det jarnvagen sa finns dven andra
typer av verksamheter @n kontor och bostader. Raddningstjansten vill dirmed
veta var skdrmarna ska placeras, vart vatskan ska ledas bort/samlas upp, hur
underhall/kontroll av dessa ska ske samt se en analys av atgarden for att se om
atgarden far 6nskad effekt.
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- Utformningen av planomradet skiljer sig fran tidigare utformningar som
raddningstjansten fatt ta del av. | detta forslag tillater man skolverksamhet i
lokaler utmed jarnvagen. Skolan/férskolan ligger cirka 40 meter fran sparen.

| punkt 8 av de foreslagna riskreducerande atgarderna anges att lektions- och
samlingslokaler for skola/forskola for placeras i byggnader i andra raden fran
jarnvagen sett. Raddningstjansten delar denna rekommendation, men vill
samtidigt avrada hel och hallet fran skola och forskola precis utmed jarnvagen
da detta &r en sarskilt skyddsvard verksamhet.

-l och med att konsulten skriver att lokaler i skola och foérskola bor finnas forst
i andra raden av byggnader har en indirekt prioritering genomforts, dvs. att
skola &r mer skyddsvart dn bostader, kontor etc. Det bor tas darfor finnas nagon
form av rekommendation av vilka verksamheter som &r ok att ha pa olika
avstand.

- En brandavskiljande skarm mellan avrinning och byggnad féreslas i punkt 7.
Var kommer avrinningen/uppsamlingen vara och var ska skdarmen placeras. Hur
paverkar en avrinning andra varden? Kommer en skarm fa 6nskad effekt?
Ytterligare utredning i fragan kravs.

- Raddningstjansten anser att ytan mot varn och jarnvag inte ska uppmana till
stadigvarande vistelse och darmed att balkonger inte ska finnas utmed dessa
risker.

Kommunens Bemotande:

Plankartan har kompletterats med bestammelse om skyddsatgarder for p-hus.
“Byggnad ska kunna utrymmas pd sida bort fran jirnvdg. Fasad ska utféras i icke
brdnnbart material utan 6ppningar/fénster. Alternativt ska fasad utféras i
brandteknisk klass EI30. Fasad mot jdrnvdg ska inte vara bdrande, alternativt
férstérkt fér att klara pakérning vid tagutsparning.”

En bilaga med berakningar har lagts till riskanalysen.
Transportlangd har andrats till 1 km.
Den reviderade riskanalysen foreslar brandklassade fonster.

Pa grund av tillganglighetskrav ar det inte mojligt att ha samtliga huvudentréer
riktade bort fran jarnvag.
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Den reviderade riskanalysen har tagit bort rekommendation om centralt
avstangningsbar ventilation dad anvandning av den inte bedéms sannolik och ddrmed
inte en rimlig atgard for risk inom ALARP-omrade.

Punkt atta i rekommenderade atgarder avser bade jarnvag och E4. Utredningen har
fortydligat att brandavskiljande skdrm endast &r motiverad om bullerskydd anda
uppfors och resonerar kring skarmens begransningar.

Markanvandning i plankartan har dndrats sa att skola inte langre tillats i byggratter
narmast jarnvag.

Syftet med riskutredningen ar att ge synpunkter pa den aktuella planen, rapporten ar
inte en generell rekommendation for stadsplanering utmed trafikleder.

Inom ALARP-omrade behover inte effekt av foreslagna atgarder redovisas. Reviderad
riskanalysen anger att brandavskiljande skdarm mot jarnvag endast ar motiverad om
bullerskydd anda uppférs och resonerar kring skarmens begransningar.

Plankartan har kompletterats med bestdmmelse om att balkong inte far uppféras pa
fasad som vetter mot E4 och jarnvag.

10. Miljonamnden

Beslut
Miljondmnden beslutar att lamna féljande synpunkter:
Trafikbuller

| planbeskrivningen anges att i planen gors anpassning av anvandningen av
byggnader i de mest utsatta ldgena sa att mindre kanslig anvandning som kontor
placeras mellan

vag/jarnvag och bostader men att for att uppna en acceptabel bullersituation for
bostader kravs ytterligare atgarder och att buller gor att bostadshus ej kan byggas
utan hansyn till trafikbuller. Planen behdver anpassas for att kunna klara riktvardena
for ljudnivaer utomhus. Flera alternativ finns. | planbeskrivningen finns dock endast
en bestimmelse om att maojlighet att uppfora ett bullerplank ska finnas.

Utifran ovan beddmer miljdenheten att det som planbestammelse ska finnas angivna
bullerriktvarden. Det bor aven fortydligas i planbeskrivningen att sakerstallande av
rekommenderade bullerriktvarden sakerstalls genom BBR att det endast avser
inomhusmiljéer da trafikbullerférordningen inte ar tillamplig for bygglov som ska
provas inom en detaljplan.

Miljéenheten bedomer att buller bor utredas vidare och forslag redovisas dar
trafikbullerférordningens riktvarden klaras utan skdarmar som &r 3 meter hoga langst
E4 och 5 meter hoga langst jarnvagen om det inte kan visas att skarmar ar ett
realistiskt alternativ. Miljokonsekvensbeskrivningen anger att om bullerskarm inte
valjs som Overgripande atgard kommer det att krédvas omfattande lokala atgarder for
att kunna uppna en acceptabel ljudmiljo.
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Géllande buller pa skolgard sa anger Naturvardsverket att de delar av skolgarden som
ar avsedda for lek, vila och pedagogisk verksamhet ar riktvardet for den ekvivalenta
ljudnivan for dygn 50 dBA och maximal ljudniva 70 dBA. D3 bullerutredningen anger
att dygnsekvivalenta ljudnivaer ar éver 60 dB och maximala ljudnivaer éver 80 dB
behover bullerskyddsatgarder utredas och redovisas.

Da bebyggelsen inom omradet kommer ske etappvis behdver det sdkerstéllas att
bygglov inte ges for byggnader dar forutsattning ar att riktvarden for trafikbuller
uppnas endast genom att andra byggnader skdrmar innan dessa ar uppférda.

Bullerutredningen visar att det finns byggnader dar det ar majligt att bygga
lagenheter dar riktvardet for trafikbuller klaras. Det finns dven byggnader dar det ar
mojligt att klara undantag fran trafikbullerriktvardet genom att minst halften av
bostadsrummen far tillgang till jluddampad fasad. Dock saknas det inom vissa kvarter
moijlighet till en ljuddampad sida i ldgenheterna. Exempel pa atgard dar ar enligt
utredningen skdrmade balkonger pa den ljuddampade sidan. Miljéenheten bedémer
att detta behover utredas ytterligare och att det bor redovisas om det ar mojligt att
riktvardet inte Overskrids vid fasaden.

Bullerutredningen visar dven att vissa byggnader behéver utredas ytterligare da det
saknas ljuddampad sida dar bullerriktvardet klaras med exempelvis skdarmade
balkonger och dar det kan krdvas att exempelvis fasaderna anpassas eller skarmas for
att skapa mer bullerskyddande fasadavsnitt. Miljoenheten avvaktar en sadan
utredning. En av dessa byggnader &r enligt plankartan dven skola men det framgar
inte i bullerutredningen. Framfor denna byggnad framgar inte heller hur riktvarden
for buller pa skolgard ska innehallas.

Miljéenheten bedémer att planbeskrivningen tydligare behéver beskriva hur
riktvardet for uteplats kommer att innehallas. Enligt miljokonsekvensbeskrivningen
behover balkonger som uppfyller riktvarden for uteplats skyddas genom att fasadens
utformning tilldter indragna balkonger eller genom att balkongerna forses med tata
racken och eventuellt delvis inglasning samt anlaggas mot innergard eller den sida av
huset som vetter bort fran det storsta trafikflodet i ndrheten. Alternativt kan
gemensam uteplats med sarskilda ljuddampande atgarder utredas. Dock framgar
detta inte i planbeskrivningen.

Miljéenheten saknar en redovisning av ljudniva per vaningsplan alternativt hogsta
berdknade ljudniva vid fasad.

Saknas bedémning om buller fran bangarden tillhdrande nya resecentrum vilken i sa
fall bor beddémas enligt riktvarden for industri- och annat verksamhetsbuller.

| bullerutredningen framgar att den nya bebyggelsen berdknas medféra en 6kning av
trafiken pa flera vagavsnitt i omradet. Samtidig som denna trafik 6kar bullernivaerna
vid omradets huvudleder skdrmar ocksa de nya, hogre byggnaderna 6vrig bebyggelse
fran det buller som alstras av jarnvagen och vag E4. Paverkan pa befintlig bebyggelse
har undersokts utgdende fran att hus med 65 dBA dygnsekvivalent ljudniva vid nagon
fasad kommer behdva atgardas. De berdknade dygnsekvivalenta ljudnivaerna vid de
befintliga bostadshus som ligger norr om Blommenhovsvagen beraknas inte
overskrida 65 dBA vid nagon fasad. Miljéenheten saknar ett resonemang om
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beddmning av att det inte ar en vasentlig ombyggnad av vagens karaktar vilket skulle
medfora ett riktvarde pa 55 dBA.

Miljéenheten bedomer sammanfattningsvis att detaljplanen tydligare behoéver visa
markens lamplighet fér bebyggelse avseende buller.

Dagvatten

| dagvattenutredningen lamnas forslag till dagvattenhanteringen och déar framgar att
dagvatten fran tak och gator avvattnas mot tradplanteringar med
skelettjordsmagasin som anlaggs nedsankta i planerade lokalgator och langs
kommunala gator; Blommenhovsvagen och N. Bangardsgatan. Vidare foreslas att
dagvatten fran hardgjorda gardsytor avvattnas mot nedsankta gronytor beldgna pa
kvarterens innergardar. Da flertalet innergardar planeras ha en sluten bebyggelse ar
det viktigt att gardarna forses med slapp (portiker eller 6ppningar) samt en
hojdsattning som sikerstaller en sekundar avrinning i samband med extrema regn.
Aven héjdssattning av nya gator ar viktigt for att skapa sekundara avrinningsvagar for
effektiv avledning mot en park som foreslas fungera som en 6versvamningsyta.

Miljéenheten bedomer att plankartan behoéver hojdsattas sa att det framgar hur
dagvattenhanteringen sakerstalls. | plankartan finns endast bestammelsen n2 —
dagvattenfordrojning ska finnas inom kvartersmark, i parkeringshuset i omradets
sodra del. | dagvattenutredningen foreslas bland annat tradplantering i skelettjord
med mera men detta framgar inte i plankartan.

Miljoenheten saknar en jamforelse med Riktvardesgruppens foreslagna riktvarden
och beraknad férorening efter exploatering.

Markféroreningar

Bestdmmelse om att fororeningar i mark eller byggnader ska atgardas saknas i
plankartan.

Miljéenheten konstaterar att man i de miljotekniska undersékningarna som
genomforts i planomradet, varken i plan eller profil, kunnat avgransa de féroreningar
av klorerade kolvaten som patraffats. Det finns darmed heller inte underlag for att ta
fram forslag pa atgardsalternativ och bedoma om de ar tekniskt och ekonomiskt
rimliga att genomfdra. Da det kan réra sig om jorddjup pa 20 — 30 meter kring det
formodade kéllomradet kan en atgéard bli bade tekniskt och ekonomiskt besvarlig att
genomfora.

Det ar dartill inte sdkerstallt att det inte finns fler kdllomraden for féroreningen inom
omradet.

Enligt miljdenheten ska fragor om majliga atgardsalternativ och rimligheten att
genomfdra dem avgoras i detaljplanearbetet. De kan inte skjutas fram for att avgoras
i ett byggskede som det anges i MKB samt pa sidan 48 i planbeskrivningen.

Miljéenheten anser sammanfattningsvis att forekomsten av klorerade kolvaten och
mojligheten att atgarda dessa fororeningar inte har utretts tillrackligt i tillracklig
omfattning for att visa att omradet ar lampligt fér den nu planerade
markanvandningen.
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| Liliemak rapport kompletterande miljéteknisk undersékning daterad 2017 -10-12
pa sidan 19 anges “Inga atgarder for pavisad férorening presenteras i aktuellt PM da
fororeningssituationen for narvarande inte ar tillrackligt klarlagd for att bedéma
omfattningen eller om atgardsbehov foreligger.”

Pa sidan 17 anges "Genomford undersokning ger inga fullstandiga svar avseende
omfattningen och avgransning av fororeningen med klorerade alifater pa Raspen 1.
De provtagningarna som har genomforts har ocksa en del osdkerheter som behover
beaktas vid utvarderingen av resultat.”

Luftkvalitet

| planbeskrivningen anges att MKN for luft inte Overskrids idag inom omradet och ett
genomférande av planforslaget bedéms inte heller innebara nagon negativ paverkan
pa luftkvaliteten varfor miljokvalitetsnormen inte paverkas. Miljoenheten bedémer
att med anledning av de kringbyggda gardarna och nérhet till jarnvag och motorvag
ar det oklart om en god luftkvalitet kommer erhallas inom hela omradet.

Skolverksamhet

Den delen av verkstadslokalen som &r ténkt att bevaras for skola/férskola behéver
undersdkas mer framst med anledning av PAH:er och klorerade |6sningsmedel, innan
sadan verksamhet kan bedémas vara lamplig enligt detaljplan. Det ar dven oklart om
det kan finnas ytterligare féroreningar i byggnaden.

| plankartan finns bestammelse (k2) om interidren upplevelse av rymd ska bevaras till
minst 50 %. Miljdenheten saknar en beddomning av hur l[ampligt det ar for en
skolverksamhet med anledning av ljudmiljon inomhus.

Vibrationer

Planbeskrivningen saknar information om risk for olagenhet orsakad av vibrationer.
Da byggnader planeras i narheten av jarnvag bedémer miljéenheten att detta bor
belysas.

Kraftledningar och elektromagnetiska falt

Planbeskrivningen saknar information om risk for olagenhet med anledning av narhet
till kraftledningar och miljoenheten bedémer att detta bér belysas med anledning av
narhet till jarnvag.

Solljus och klimat

Miljéenheten saknar information om samtliga bostader i nagot rum har tillgang till
direkt solljus.

Kommunens Bemotande:
Trafikbuller

Bullerutredning har uppdaterats sedan samradet med nya prognossiffror for trafik pa
framtida jarnvagen. Strukturen har ocksa dndrats nagot for att battre skydda mot
buller. Den storsta skillnaden ar att planen tillater en mer sluten byggratt mot E4,
med portik for gata.
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Plankartan har kompletterats med bestammelse om krav pa ekvivalent och maximal
ljudniva som maste uppnas for lagenheter. Bestimmelsen om bullerplank langs med
spar har gjorts tvingande.

Kommunen har pagaende dialog med Trafikverket avseende férlangning av
bullerskydd langs E4. Bullerutredningen visar dock att det ar magjligt att uppna
acceptabel bullerniva dven utan forlangt bullerskydd, med lokala skyddsatgarder.
Planbeskrivningen har uppdaterats med beskrivning av pagaende dialog mellan
Trafikverket och kommunen om forlangt bullerskydd pa E4.

Planbeskrivningen har kompletterats med kartor fran bullerutredningen som visar
berdaknade varden for omgivningsbuller vid bostadsbyggnadernas fasader och for
markytor inom planomradet. Planbeskrivningen redovisar dven hur bullerriktvarden
uppfylls for respektive kvarter samt ger exempel pa hur Naturvardsverkets riktvarden
for ytor "avsedda fér lek, vila och pedagogisk verksamhet” kan uppnas for skolgard.
Planbeskrivningen har dven kompletterats med avsnitt om bullerplank och ny gata
langs sparomrade, med illustration av sektion och referensbilder pa bullerskarm.

Bullerutredningen har foértydligats angaende bedémning av planens genomforbarhet
och i beskrivning av forutsattning for lokala atgarder. Utredningen visar att planen &r
genomférbar men gar inte in pa alla olika scenarier av utbyggnadsordning. |
bygglovsskedet behéver sékande projektera och redovisa hur buller ska |6sas for
aktuell fastighet.

Bullerutredningen presenterar berdknade ljudnivaer vid skolomradet, samt redovisar
den hogsta ekvivalenta ljudnivan som uppnas fasad vid studie av samtliga vaningar.
Genom att redovisa l6sningar som fungerar fér den varsta vaningen sakerstalls att
[6sning finns for samtliga vaningar.

Kommunen har blivit meddelade av Trafikverket att rangering inte kommer att
forekomma intill Néthagen. Ovrig buller fran stillplatser vister om planomrédet,
sasom fldktar och annat mindre buller, beddms vara forsumbart.

Ombyggnaden av Blommenhovsvagen beddms inte motsvara vad Trafikverket
betraktar som vasentlig ombyggnad av vag, eftersom strackning pa kérbanan och
kapacitet for motorfordon inte férandras.

Dagvatten

Plankartan har kompletterats med bestammelser vad galler fordrojning pa
kvartersmark och allman platsmark, héjdsattning av byggnader och gator och att
portik eller slapp ska finnas.

Kommunen har inte stallt nagot krav pa jamférelse med riktvardesgruppens
foreslagna riktvarden da dessa inte ar fastslagna nationellt.

Markfororeningar

Plankartan har kompletterats med bestammelse att starbesked inte far ges forran
fororeningar avhjalpts eller skydds- eller sdkerhetsatgarder har vidtagits.

Klorerade kolvaten har avgransats och atgardsforslag presenteras i kompletterande
utredning med sammanfattning i planbeskrivning. | dokumentet Sammanfattning av
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utférda undersékningar gdllande markféroreningar inom Raspen 1-3 beskrivs alla
utredningar som har gjorts av markféroreningar inom planomradet, riskbedémning,
forslag pa hantering och kostnadsuppskattning. En sammanfattning har inkluderats i
planbeskrivningen. Plan- och naturenheten bedémer saneringen som ekonomiskt och
tekniskt genomforbar.

Luftkvalitet

Miljokonsekvensbeskrivning samt planbeskrivning har uppdaterats med redogérelse
for varfor inte luftkvalitet anses vara en aspekt som kan innebara risk for betydande
miljopaverkan.

Skolverksamheten

Kompletterade utredningen for markfororeningar har gjorts. Nar det galler
potentiella féroreningar i byggnad som planeras for skola sa mojliggor planen
hantering av dessa da ingen interior skyddas. Hur stor del av interiér som behover
avlagsnas avgors i materialinventering av respektive byggnad vid genomférande.

Planbestammelse om krav att bevara rymd interiort har omformulerats till “bor”.

Vibrationer
En vibrationsmatning har gjorts och dess resultat redogors for i planbeskrivningen.

Kraftledningar och elektromagnetiska falt

Planforslaget foljer Trafikverkets elsdkerhetsavstand och ingen risk for olagenheter
beddms foreligga.

Solljus och klimat

Tillgang till solljus beror av lagenhetsfordelning vilket inte bestdms i detaljplanen. |
utredningsarbetet for buller har dock behovet av ljus beaktas, tex genom att beakta
de begransningar det skapar for ensidiga lagenheter i vissa lagen.

11. Samlat bemotande av synpunkter angaende trafik

Da majoriteten av sakdgare har haft synpunkter pa trafikfragor samlas dessa i ett
gemensamt bemétande.

Overgripande trafikplanering

Flera synpunkter handlar om en upplevd brist pa helhetssyn i kommunens
trafikplanering. Anledningen till detta ar att detaljplaners redogorelse av trafik gors
pa en detaljerad niva med fokus pa just det projektet. Den strategiska
trafikplaneringen som kommunen arbetar med ar mycket mer évergripande och med
fokus pa manga andra faktorer dn endast fysiska atgarder. For att ge samradskretsen
en tydligare helhetsbild av trafikplaneringen i Nyképing beskrivs har kommunens
overgripande arbete med trafik kopplat till stadsutveckling.

Nykopings kommun arbetar kontinuerligt med trafikplanering som en del av
stadsplaneringen och att dar analysera forutsattningarna for stadens majligheter att
vaxa och koppla till 6kade forutsattningar for hallbart resande samt évergripande mal
i Vision 2030.
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| samband med planering av Nykopings resecentrum lat kommunen utféra en
trafikanalys, Trafiksystemets funktion och behov — Néthagen, Nykdpings resecentrum,
Hdllet och Vister. | rapporten beskrivs och konkretiseras atgarder for att skapa god
tillgdnglighet i trafiksdkra miljoer till berérda funktioner och omraden. Den har dven
betydelse for Nothagen eftersom det ar en del i arbetet att soka alternativa fardvagar
for biltrafik utéver de genom centrum eller via E4. Hemgardspassagen har
analyserats vidare i en forprojektering for att skapa en passage for gang-, cykel- och
biltrafik 6ver jarnvagen. Den har visat sig ge goda effekter for att mota behovet av
transporter for ett vaxande Nykoping.

Den vidare utvecklingen for att skapa okad tillganglighet till Nykdpings vastra
stadsdelar har darefter behandlats grundlaggande genom en utredning,
atgéardsvalsstudie for Nykopings vastra infart, av Trafikverket, dar Nykopings
kommun, Oxelésunds kommun och Region S6rmland varit intressenter.
Atgardsvalsstudien blev klar varen 2019. Utifran utredningens utfall kommer nu
barriaroverskridande atgarder utover Hemgardspassagen att studeras vidare. Det
avser inte bara biltrafik utan ocksa i hog grad for att oka tillgangligheten fér gang-
och cykeltrafik, for att framforallt kunna minska korta resor med bil i centrala milj6er.
Dartill finns fler utpekade atgarder, bland annat utredning av Kungsladugardsleden,
som sammanbinder vag E4 med Stockholm Skavsta flygplats samt utveckling av steg
1- och steg 2 atgarder. Grunden for denna utveckling foljer de stéllningstaganden och
strategier som anges i kommunens styrdokument Transportstrategi for Nykopings
tatort och Skavsta.

En annan viktig faktor i trafikplanering ar styrning av parkering. | kommunens
langsiktiga planering utpekas en inriktning for att skapa storre
parkeringsanlaggningar i centrums ytterkanter. Exempel pa detta ar pagaende
samarbete mellan Nykdpings kommun och Region Sérmland kring ett parkeringshus
vid Nykopings lasarett samt befintlig byggratt for parkeringshus vid vastra viadukten.
Nya kopplingar for gang- och cykeltrafik skapar ocksa forutsattningar for att
mojliggdra spridning av parkeringsbehov till storre verksamheter och funktioner.

Blommenhovsvagen, Norra Bangardsgatan och Brunnsgatan

Synpunkter berérde dven Blommenhovsvagen, vilken upplevs som hogt trafikerad
idag. Blommenhovsvagen dr en gammal vag in och ut ur staden och har idag en
uppsamlande trafikfunktion fér boende och verksamheter efter vagen, som hittills
framforallt riktats mot Brunnsgatan men ocksa vaster ut mot vag 52. Det avser trafik
till och fran bostadsomradet, delar av lasarettet, i viss man tagstationen och
Nothagens industriomrade. Langre ut finns bland annat en stor kyrkogard och ett
kollonistugeomrade som ocksa genererar trafik. Vagen trafikeras av busslinje 161.

Kommunens stallningstaganden ar att Blommenhovsvagen dven fortsatt kommer att
ha en uppsamlande roll. Detaljplan fér N6thagen foreslar en férdandrad gestaltning
for vagstrackan inom planomradet, med syfte att skapa en mer trivsam miljo och
battre forutsattningar for gang- och cykeltrafik. Med Hemgardspassagen kommer
mojligheten att vanda trafik utat som tidigare gatt in mot centrum, vilket dven
omfattar befintliga boenden och verksamheter i ndromradet.
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K6bildning mot korsningen Blommenhovsvagen/Brunnsgatan, finns dokumenterat i
trafikanalyser och ses 6ver inom ett arbete med att foérbattra kapaciteten utmed
Brunnsgatan. Korsningsldsningen kommer att anpassas for att i stérre utstrackning
prioritera kollektivtrafik och biltrafikens hogtrafik istallet for dagens fria fléden. Som
en del av utvecklingen av Nykopings resecentrum byggs en stérre och mer attraktiv
passage under jarnvagen med koppling fran Norra Bangardsgatan till centralplan som
en forsta del for att minska jarnvagens barridreffekter och knyta samman omradet
norr om jarnvagen med de centrala delarna och Hogbrunn.

| samband med byggandet av Nykopings resecentrum planeras en koppling for
motorfordonstrafik mellan Norra Bangardsgatan och Brunnsgatan. Biltrafik fran
Norra Bangardsgatan ut pa Brunnsgatan planeras enbart kunna svanga hoger. For att
aka i norrgaende riktning sker utfart istéllet via Blommenhovsvagen. Detaljplanen for
Nykopings resecentrum styr dock inte hur trafiken ska regleras utan det kommer
framover hanteras genom lokala trafikforeskrifter.

Hemgardspassagen

Flera yttranden anfor att Hemgardspassagen maste byggas ut innan nagon ny
bebyggelse i N6thagen pabdrjas. Hemgardspassagen kan dock inte ensidigt beslutas
av kommunen eftersom bron maste anpassas till jarnvagarnas forutsattningar och
vilka ombyggnader de star infor, bland annat kopplat till utvecklingen av Ostlanken.
Nykodpings kommun och Trafikverket har avtalat fér passagen och den kommer
byggas mellan dren 2023-2026.

Utbyggnadstakten for omradet kommer i viss man att styras i exploateringsavtalet da
kommunen kommer att ansvara for utbyggnad av allman platsmark och
vattenledningar. Kommunen beddmer att marknaden fér bostader daven i stor
utstrackning kommer att paverka den takt omradet kan byggas ut. Exploatorer
kommer inte att kunna bygga fler bostdder an vad det finns efterfragan for att kdpa
eller hyra.

Planforslagets paverkan pa trafiksystemet

Vid planering och utformning av Nothagens prioriteras trafikslagen enligt Nykopings
transportstrategi dar gangtrafik ges hogst prioritet foljt av cykeltrafik, kollektivtrafik
och biltrafik ges lagst prioritet. Sedan samrad har kommunen, tillsammans med
exploatoren studerat férutsattningarna for att paverka resval, sa att stérre andel
resor sker med gang, cykel eller kollektivtrafik. En mobilitetsutredning har upprattats
vilken beskriver forvantat resande samt hur férutsattningarna for hallbart resande
kan forbattras. Planforslaget mojliggor reduktion i krav pa parkeringsplatser for bil
baserat pa inférandet av mobilitetsatgarder sasom tillgang till bilpool, fler
cykelparkeringar med mera.

Utredningar visar pa en 6kning av den totala biltrafiken till och fran omradet jamfort
med idag. Det fardiga forslaget innebar dock ocksa en minskning av den tunga
trafiken i jamforelse med dagens situation, med lastbilstrafik mot industriomradet.
Under byggtiden for Nothagen, men ocksa for Nykopings resecentrum, kommer
byggtrafiken i storsta mojliga man att angoéra via Blommenhovsvégen fran nordvast
mot Katrineholmsvagen, vag 52.
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Kommunen arbetar langsiktigt genom att prioritera gang-, cykel- och kollektivtrafik
mot de centrala delarna, vilket syns i utformningen for det aktuella planomradet.
Genom det och att styra biltrafiken mot Blommenhovsvagen och Hemgardspassagen
avses att mindre biltrafik fran omradet ska sdka sig vidare in i centrum.

Funktionsblandning, som exempelvis en matvaruaffar, i ett omrade behover per
automatik inte betyda att biltrafiken kommer att 6ka. Framforallt minskar behovet av
langre transporter for boende i ndromradet da man tvingas att fardas till annan plats
for att handla. Transporten kan da dven i storre utstrackning ske med gang och cykel.
Dessutom kan resenadrer med kollektivtrafiken handla i direkt anslutning till
bytespunkten utan att behdva gbra en separat resa.

Parkering

Flera synpunkter berérde parkeringsplatser. Antal planerade platser ansags for fa och
det fanns fragor om befintlig gatuparkering intill planomradet.

Krav pa anordnande av parkeringsplatser stélls i enlighet med Nykdpings kommuns
parkeringsnorm. Med anledning av omradet néarhet till Nyképings resecentrum och
centrum planeras omradet med hénsyn till att resor i hog grad ska ske med gang-,
cykel- och kollektivtrafik. Enligt parkeringsnorm ar kravet da 1 parkeringsplats foér
bostader pa tre rok eller storre och 0,5 plats for ettor och tvaor. Behovet av platser
kan minskas om andra mobilitetstjanster sasom bilpool erbjuds fér bostaden. Detta
beskrivs i planbeskrivningen. Parkering anordnas i huvudsak i parkeringshus langs
jarnvag och E4 men planforslaget tillater ocksa underjordiska garage under fyra av
kvarteren.

Parkering pa allménplats, oavsett befintliga eller nya omraden, erbjuds utifran en
samlad bedomning av det allmdnna behovet. Denna bedémning gors inte under
detaljplaneprocessen utan behandlas av kommunen som vaghallare.
Parkeringsbehov for det enskilda boendet anordnas i forsta hand pa den egna
fastigheten.

Synpunkter pa utredningar

En del synpunkter uttryckte misstro om trafikutredningar som gjorts for
planforslaget. Flera av utredningarna beskriver olika typer av trafikrorelser och pa
vissa stéllen var de otydliga med vilka fléden som siffrorna hanvisade till. Infor
granskning har rapporterna gjorts tydligare, samtidigt som utredningarna har
uppdaterats nagot baserat pa mindre dndringar i strukturen foér planen.

Forslag pa trafikatgarder

| synpunkterna finns manga forslag pa fysiska trafikatgarder. Dessa sammanfattas
och besvaras nedan.

e En bro/tunnel/6vergdng bor uppforas vid TGOJ-banan fran Stenbarsvagen till
Hamnvagen.
Svar: Nykopings kommun arbetar kontinuerligt med trafikplanering som en
del av stadsplaneringen och att dar analysera forutsattningarna for stadens
mojligheter att vaxa. Det beror mojligheter att skapa nya kopplingar, bland
annat over barridrer sdsom jarnvagarna men ocksa sma och stora
korsningspunkter. Det ska forutom o6kad tillganglighet mellan stadsdelar dven
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bidra till att 6ka mojligheterna for biltrafiken att i storre utstrackning aka runt
Nykopings centrala delar. Forndrvarande utreds for fordonstrafiken en bro
over jarnvagen mellan Hemgarden och N6thagen, sk Hemgardspassagen,
nagot vaster om E4 samt behov och plats for att forlagga en ny koppling 6ver
TGOJ-banan. Det sedan planeringen for Hamnvagens forlangning som
plankorsning med TGOJ-banan stoppades av ett regeringsbeslut. Det kan
tillaggas att i utredningarna ingar dven mojligheterna for 6kad tillgéanglighet
for gang- och cykeltrafik 6ver jarnvagssparen.

En ny trafiklosning som skapar koppling for bil 6ver jarnvagen fran
Jarnvagsgatan till Norra Bangardsgatan respektive Sunlight.

Svar: Forslaget genererar i hog utstrackning ytterligare trafik in till Nykopings
centrala delar, vilket verkar negativt pa attraktiviteten for centrums boende,
verksamma och besbkare och utvecklingen mot en mer levande stadskarna.
Det skulle krava andra atgarder i innerstadens vagnat for att klara de 6kade
trafikmangderna. Ytor for trafik i centrum behdver generellt i storre
omfattning prioriteras gang-, cykel- och kollektivtrafik, som samtliga har
kapacitets och ytmassiga fordelar jamfort med biltrafiken.

Forlagg gang- och cykelbanan utmed Norra Bangardsgatan i anslutning mot
villaomradet och dra korfalt for motorfordon mot jarnvagen istallet for
omvant som i samradet.

Svar: Gang- och cykelbanan har i planforslaget for Nykopings resecentrum
forlagts till norra sidan av Norra Bangardsgatan och forslaget ar tillgodosett.

Forskjut vagbanan till Blommenhovsvagen inom villaomradet ca 1,5 meter i
sydlig riktning for att minska trafikbelastning pa villorna.

Svar: Forslag till ombyggnation av Blommenhovsvagen inom villaomradet
hanteras inte inom detaljplanen.

Anlagg en ny bilvag parallellt 6ster om E4 som férbinder Nothagen och
trafikplats Hallet.

Svar: Foreslagen vag antas bara ge mindre avlastande effekter da den bara
kopplar an och skapar 6kad tillganglighet till ett litet omrade och kan darfér
svarligen motiveras. Atgarder for att forbattra trafikflodena pa Brunnsgatan
antas ge battre effekter tillsammans med féreslagna nya kopplingar vaster
om vag E4 genom Hemgardspassagen.

GOr den tillfalliga blaljuspassagen, som planeras i samband med avstdngning
av Brunnsgatan, permanent for all trafik.

Svar: En permanent |6sning for biltrafik genom den gang- och cykelpassage
som planeras i de vastra delarna av Nykopings resecentrum skulle i viss man
tillfalligt kunna avlasta Brunnsgatan, trafiken skulle dock ganska snabbt vaxa
till igen och bidra till en an svarare trafiksituation for de centrala delarna av
Nykoping. Dessutom foreligger stor risk for trafikokning pa
Blommenhovsvagen som bland annat skulle verka som overférande trafikled
mellan de bada passagerna.

Flera nya in- och utfartsvagar till planomradet for att latta pa trafiktrycket.
Svar: Fler kopplingar bidrar generellt till att 6ka resandet med bil. Foérslaget
tillgodoser kapacitetsmassigt tillgangligheten mot omradena mellan vag E4
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och Brunnsgatan

e Fler 6vergangar over jarnvagen mot Sunlightomradet.
Svar: | kommunens langsiktiga planering ingar fler och forbattrade kopplingar
over jarnvagarna, framforallt for 6kad tillgdnglighet for trafikslagen gang- och
cykeltrafik, som kan bidra till att minska biltrafiken i och mellan Nykoépings
centrala stadsdelar. Nya kopplingar dver TGOJ-banan har utpekats som en av
flera atgarder i utredning ledd av Trafikverket med deltagande av Nykopings
kommun och Region Sérmland.

12. Brf Villa Skogsberg i Nykoping
Synpunkter forslag ny detaljplan N6thagen, Nykoping

Samradsforslaget

Forslaget innebar att omradet omvandlas fran industriomrade till en ny stadsdel med
bostader, handel, verksamheter och skola/férskola. Totalt mojliggor planen ca 1 300
bostader. Nya torg och en stor offentlig park ingar i planomradet. Delar av den aldre
kulturhistoriskt vardefulla industribebyggelsen bevaras och férenas med den nya
bebyggelsen. Dessa byggnader skyddas med bestammelser i planen. Motet mellan
gammalt och nytt blir en viktig del i N6thagens identitet.

Sociala konsekvenser

Kulturhistoriskt intressanta miljder i omradet lyfts fram och far nytt innehall och kan
bidra till att ge omradet sin sarskilda identitet. Identitetsskapande kulturhistoriskt
vdrdefull bebyggelse sdtter N6thagen pa kartan.

Kommentar: “Mo6tet mellan gammalt och nytt blir en viktig del i Nothagens
identitet”.

Vi kan inte se att man i forslaget lyckas méta gammalt och nytt. Enligt planen ligger
"det nya” innanfor hoga fastighetsfasader och "det gamla” ar kvar utanfor, dvs
Lasarettsomradets laga villabebyggelse i 6ster och nordost blir inte en integrerad del
av den nya stadsdelen. Planen visar inte en 6nskan om att integrera gammalt och
nytt.

Enligt planen ska fastigheter byggas pa i det narmaste hela ytan. Nar det dessutom
ska byggas enligt principen med sin hogsta hojd ut mot periferin och avta i hojd in
mot centrum av omradet, visar det med tydlighet "ett innanfor” och “ett utanfor”.
Att pa detta uppenbara satt undvika integration mellan gammalt och nytt motsatter
vi oss. Vi som bor i den befintliga stadsdelen Lasarettsomradet bor fa bli en
integrerad del av den nya stadsdelen och inte utestangas pa “baksidan” av den nya
bebyggelsen med héga hus i Raspen 2

Vi anser att det med viss justering av planen gar att uppna integration mellan
gammalt och nytt.

Se forslag Raspen 2 nedan.
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Kommentar: “Delar av den aldre kulturhistoriskt vardefulla industribebyggelsen
bevaras och férenas med den nya bebyggelsen”.

Vi kan se att Slakthuset bevaras, men att “férenas med den nya bebyggelsen” ar
enligt forslaget lika med att Slakthuset "byggs in” och ”stangs in” fran nordost,
innanfér den nya bebyggelsen med hoga hus i Raspen 2. Slakthuset blir inte 6ppet
tillganglig och visuellt synligt pa avstand fran nordost , utan forst nar man har tagit sig
innanfor “murarna” och da sannolikt sa ndra andra fastigheter och fasader att hela
Slakteribyggnadens uppenbarelse inte kan uppfattas i sin helhet.

Vi anser att Slakthuset ska bevaras, men INTE forenas, “byggas in” och ”stdangas in”
av den nya bebyggelsen med hoga hus i Raspen 2, utan vara fortsatt dppet tillganglig
och visuellt synlig pa avstand, dven fran nordost. Vi anser att Slakthuset ska vara
tillgangligt for Nykdpingsborna och inrymma verksamhet som knyter an till historien.

Se forslag Raspen 2 nedan.
Kommentar: ”Nya torg”.

Nya torg i plural. Vi kan endast se att ett nytt torg planeras, placerat mellan
slakthusets sddra sida och ett parkeringshus. Vi uppfattar att ambitionen ar en
levande stadsdel, och dd med forhoppning att hela stadsdelen ska leva, inte bara pa
"framsidan” med torg och soltrappa. Det finns en tendens i forslaget att skapa den
nya stadelen med en “framsida” och en ”baksida” utifran vaderstrackslage.

Vi anser att det ska finnas ytterligare ett torg pa Slakthusets norra sida “baksidan”,
med syfte och funktion att uppna just en levande stadsdel och battre integration
mellan gammalt och nytt genom en mjukare évergang mellan Lasarettsomradets laga
villabebyggelse i 6ster och nordost och de nya hogre fastigheterna som vaxer upp i
sydvast lage Raspen 1.

Se forslag Rapen 2 nedan.

Kommentar. “Sociala konsekvenser. Kulturhistoriskt intressanta miljoer i omradet
lyfts fram och far nytt innehall och kan bidra till att ge omradet sin sarskilda
identitet”.

Vi kan INTE se att man i forslaget lyfter fram kulturhistoriskt intressanta miljoer i
omradet, tvartom Slakthuset “byggs in” och “stdngs in” innanfér den nya
bebyggelsen med hoga hus i Raspen 2 och blir inte 6ppet tillgdnglig och visuellt
synligt pa avstand fran nordost.

Forslag Raspen 2:

e Vianser att det ska finnas ytterligare ett torg pa Slakthusets norra sida
"baksidan”, med syfte och funktion att uppna just en levande stadsdel och
battre integration mellan gammalt och nytt genom en mjukare 6vergang mellan
Lasarettsomradets laga villabebyggelse i 6ster och nordost och de nya hogre
fastigheterna som véaxer upp i sydvast lage Raspen 1. "Tillsammans” ar val lika
viktigt i N6thagens norddstra hérn, som pa Storgatans vastra dnde.
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e Industristraket kan som foreslagits passera forbi Slakthusets norra sida. Ytan
mellan Industristraket och Blommenhovsvagen bor dock forblir fritt fran
fastigheter.

e Anlagg ett torg pa ytan mellan Industristraket och Blommenhovsvagen,
”"Nothagstorget”, med mojlighet for torghandel samt till viss del
parkeringsplatser.

e Anvand Slakthusets norra flygel till att skapa Nykopings forsta Saluhall,
”"No6thagshallen” som knyter an till historisk verksamhet i lokalerna.

e  Kompensera det bortfall av bostdder som denna dndring medfér genom att
addera fler vaningsplan pa fastigheterna i bortre anden av Raspen 1 i sydvast
lage vid E4:an. Fastigheter med lagenheter hogt 6ver motorvagens niva borde
vara positivt ur flera aspekter, sasom minskad exponering av buller och trafik
samt den fina utsikt som hogt beldagna lagenheter ger.

Ovrigt: Vi 6nskar en solstudie fér vinterhalvaret, inte bara sommarhalvaret. Norr om
planomrddet finns ett omrdde med barr- och héllmarksskog. | grédnsen till
planomrddet slutar skogen med branta séderexponerade klippor. Klipporna kan vara
viktiga livsmiljéer fér vissa véiixtarter och insekter. | och med utbyggnad enligt
planférslag kommer delar av klipporna att pdverkas indirekt av skuggning.
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Kommunens Bemotande:

Planen foreslar att spara flera befintliga byggnader som finns i verksamhetsomradet
idag. Genom det blandas gammal och ny bebyggelse. M6tet mot Lasarettsomradets
villor har studerats ytterligare sedan samradsforslaget vilket redovisas i
planbeskrivningen. Byggratter i planen som angransar mot denna har sankts en
vaning. Infor granskning har en konsekvensanalys for kulturmiljé upprattats vilken
konstaterar att planforslaget har en paverkan pa kulturmiljon pa villaomradet men
att paverkan mildras genom att avstandet mellan omradena 6kar fran dagens plan
och att bebyggelsen narmast villaomradet gar ner i byggnadshojd.

Solstudier har reviderats efter det nya planférslaget och studie for midvinter har
inkluderats. Studien visar viss skuggning av enstaka villatradgardar pa eftermiddagar
host och var, samt omfattande skuggning av narliggande villatomter under midvinter.
Beddmningen ar att den 6kade skuggningen vid ett genomfort planforslag ur ett
allméant intresse ar acceptabel i avvagning mot planférslagets manga positiva
konsekvenser.

Kommunen har inte nagon intention att delen av planomradet som angransar till
villorna ska upplevas som en baksida. Flera breda forbindelser in i omradet finns pa
den platsen, som starten pa den planerade centrala gata, vilken kallas Industristraket
i planhandlingarna, som kommer leda till parken och genom hela omradet. De nya
allménna ytor som planeras i N6thagen kommer att bli lattillgangliga fran
angransande villaomrade.

Kommunen delar inte uppfattningen om att Slakthusets tillganglighet dr beroende av
att huset blir visuellt synligt pa avstand. Planforslaget 6kar tillgangligheten till
byggnaden genom att skapa allménna platser runt den istéllet for dagens privatdgda
mark.

De nya torg som skapas ar framforallt torget intill Slakthuset och torget intill den
planerade vastra passagen for Nykopings resecentrum. Planen mojliggdr ocksa for
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andra O6ppna platser, till exempel en entréplats dar Industristraket moter Norra
Bangardsgatan och Blommenhovsvégen. Detta har fortydligats genom att planldgga
starten pa gatan som Torg i plankartan. En sektion 6ver platsen har lagts till i
gestaltningsprogrammet. Exakt utformning av entréplatsen ar inte bestamd an men
ett exempel visas i strukturplanen.

Planforslaget tillater saluhall i Slakthuset. Kommunen kan dock inte styra etablering.
Det maste finnas nagon aktdr som &r intresserad av att etablera och driva en sadan.

13. Privatpersoner AoGH

De hus som gransar mot befintligt villaomrade boér vara hogst 4 vaningar, for att det
ska bli en battre évergang och passa in i radande stadsmiljo.

Kommunens Bemotande:

Motet mot villaomradet har studerats ytterligare sedan samradsforslaget vilket
redovisas i planbeskrivningen. Byggratter i planen som angransar mot denna har
sdnkts en vaning sa att de nu ar mellan 3 och 5 vaningar.

14. Privatperson AN

Synpunkter:

Det blir mycket buller och damm néar byggnaderna rivs. Det blir mycket buller och
trafik under en lang tid nar de nya bostdaderna byggs. Det innebar mycket stora
olagenheter for oss som bor i omradet och dven fér de ndarmaste grannarna i form av
buller, damm, byggtrafik, avgaser, stérningar i vvs, el etc.
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Det planeras for 1300 bostdder vilket kdnns alldeles for manga med tanke pa att det
byggs och planeras manga nya bostader dven i andra omraden i Nykoping. Risk for
overproduktion.

Om det byggs 1300 nya bostdder sa behévs det dven minst 1300 parkeringsplatser i
anslutning till bostaderna, var ska dom placeras? Det blir stor trafik till och fran
omradet med tanke pa att manga av de boende anvander bilen dagligen och dven de
som ska till och fran parkeringshusen ska runt/igenom omradet.

Vi som bor i omradet, forsvinner var parkeringsplats utanfor var port? Ska alla
befintliga trad tas bort?

Kommunens Bemotande:

| plan- och bygglagen anges att byggnadsarbeten ska planeras och utféras med
aktsamhet, sa att personer och egendom inte skadas och sa att minsta mojliga
obehag uppstar. Vid inlamning av bygg- eller rivningslovsanstkan maste den som
soker lovet redovisa en kontrollplan dar bland annat hanteringen av skyddsatgarder
for t.ex. buller, damning, marksattningar och vibrationer beskrivs. Bygglovenheten
granskar kontrollplanen som en del av provning for lov. En certifierad
kontrollansvarig ar [6pande ansvarig for uppfoljning och hantering av bl.a.
skyddsatgarder och deltar vid sa val tekniskt samrad som besiktningar och kontroller
av byggarbetsplatsen.

Alla bostader kommer inte vara tillgangliga samtidigt. Planerad utbyggnadstid for
planen ar 15 ar.

Planforslaget skyddar inga av de befintliga traden inom omradet. P grund av
ombyggnad av allman platsmark och bortgravning av mark for sanering av
fororeningar kommer det troligen att vara svart spara nagot trad. Vid genomférande
av planen kommer dock manga fler nya trad att planteras och pa sikt blir omradet
mycket gronare an det ar idag.

Synpunkter rorande parkering och trafik har besvarats i ett samlat bemotande i punkt
11.

15. Privatperson K-EN

1. For hoga hus. Max 3 vaningar med hansyn till omgivande villabebyggelse och
vaningsantal i centrala staden och staden i 6vrigt.

2. Trafiken i omradet ar redan idag hog. Ytterligare tillskott pa 1300 Igh innebar
orimlig belastning sarskilt i korsningen Brunnsgatan/Blommenhovsvéagen. Byggtiden
blir olidlig.

3. Spillvatten- och dricksvattenutredning saknas. Dagens nat racker till nuvarande
bebyggelse men sannolikt ej till utbyggt.

Ytterligare synpunkter inkommer efter genomlasning av planférslaget i sin helhet.
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Kommunens Bemotande:

Motet mot villaomradet har studerats ytterligare sedan samradsforslaget vilket
redovisas i planbeskrivningen. Byggratter i planen som angrdansar mot denna har
sankts en vaning sa att de nu ar mellan 3 och 5 vaningar.

Utbyggnad av omradet kommer att medfora utbyggnad av spillvatten och
dagvattennatet, vilket redogors for i planbeskrivningen.

Synpunkter rorande parkering och trafik har besvarats i ett samlat bemotande i punkt
11.

16. Privatperson MM

Synpunkter:
Vi anser att ovanstaende forslag pa byggnation pa Raspen 2 &r orimlig.

Inga rimliga forslag pa till och franvéagar till omradet.

Inga klara besked om hur tagtrafiken kommer att rulla fran jarnvagsstationen och ev
Skavstapendel.

Ingen helhetsbild ang trafik och ombyggnad av Brunnsgatan.
Ingen hansyn visas till redan befintlig bebyggelse.

Ingen hansyn till boende i omradet med den 6kade trafiken pa Blommenhovsvagen
och N. Bangardsgatan Orimlig belastning pa N. Bangardsgatan med den tankta
trafiken.

Har ni 6verhuvudtaget gjort nagon gemensam bedémning av Resecentrum, Raspen2
och Brunnsgatans sankning?

Som boende langs N. Bangardsgatan kommer vi att beréras mycket negativt och vi
motsatter oss detta. Vi har tidigare opponerat oss mot Resecentrum och med detta
forslag blir belastningen och forandringarna for oss boende langs N. Bangardsgatan
outhéardliga. Redan forslaget pa Resecentrum oroar oss mycket och férandringen av
Brunnsgatan ar orimlig, till detta kommer en planering pa Raspen2 som ytterligare
forsamrar boendemiljon for boende langs N. Bangardsgatan. Vi anser att den nya
detaljplanen pa Raspen?2 inte kan antas forrdn en annan trafiklésning finns for tillfart
och franfart fran Raspen2 an via Brunnsgatan och N. Bangardsgatan.

Brunnsgatan och N. Bangardsgatan ar inte dimensionerad for den stora trafikokning
som kommer att bli resultatet av den nya detaljplanen. Vi opponerar oss ocksa mot
den bristfélliga buller och vibrationsmatning som gjordes i samband med
detaljplanen om Resecentrum. Den var inte trovardig med en tom lag buss som
passerade i lag fart utan nagra som helst stopp eller accelerationer. Vid en 6kning av
trafiken enl detaljplanen Raspen2 hamnar denna bullermatning och
vibrationsmatning i annu samre dager.

Kor inte over de boende som bor i omradet. Vi ar ocksa viktiga, lika viktiga som de
manniskor som ni dnskar locka till boendet pa Raspen2.
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Nykoping ar en smastad, om ni vill bygga en storstad &r det val battre att ni planerar
déar &n att vi flyttar till en smastad.

Vi kréver att det tas hansyn till boende langs N. Bangardsgatan och att bebyggelsen
harmoniserar med tidigare byggnader och att det blir en acceptabel boendemiljé
under de 10 ar som byggnationen kommer att fortga. Det ar en period som ar lika
lang som en tonarings ungdomstid, en tid som stracker sig under hela lag och
mellanstadietiden for en skolungdom och en tid som tacker hela den aktiva tiden
som pensionar. Hur ska ni kompensera det. Har kan vi iallafall inte bo.

Kommunens Bemotande:

Synpunkter rorande parkering och trafik har besvarats i ett samlat bemotande i punkt
11.

Omradet Nothagen har varit utpekat som omvandlingsomrade fér bebyggelse sedan
antagande av Fordjupad oversiktsplan for Nykopings tatort och Skavsta 2013. | det
dokumentet redogors for malsattningen att omvandla verksamhetsomradet till en tat
blandad stadsdel. Den héga befolkningstatheten i omradet har satts for att
mojliggora for manga nya bostader i det basta laget for kollektivtrafik i staden.

Da bebyggelsen for Nykdpings tatort ar utpekat som riksintresse for kulturmiljé har
en konsekvensanalys for planforslaget gjorts av antikvarisk sakkunnig. Analysen
konstaterar att planforslaget inte innebar risk for pataglig skada pa riksintresset.

Kommunen bedomer att planforslaget kan genomféras utan betydande oldagenhet
for boende. Planomradet ar stort och det finns gott om ytor att nyttja under
byggtiden utan att ta befintlig allman platsmark i ansprak. Allteftersom omradet
byggs ut kommer narboende fa tillgang till 6kad handel och service och ny allman
platsmark sasom park, gator och torg inom gangavstand.

Synpunkter angaende detaljplan for Nykopings resecentrum har vidarebefordrats till
det projektet

17. Privatpersoner FOMD

Overgripande

Nya samradshandlingar for detaljplan N6thagen visar ett storskaligt bostadsomrade
med ca 1300 st nya lagenheter motsvarande ca 3000 nya invanare och ca 24 000 BTA
servicekontor, verksamheter och offentlig service med tillhérande biltrafik. Det skulle
medfdra en kraftigt férdandrad stadsbild, forsamrade solljusférhallanden vintertid,
betydande oldgenheter, fara for manniskors halsa och sakerhet och kraftigt 6kad
trafikmangd for oss redan boende i omradet. Forslaget strider mot PBL 2 kap 2-9 §§,
4 kap 12 och 14 §§ samt 8 kap 1, 4-5 och 98§8§. Vi motsatter oss darfor forslaget i dess
nuvarande form.

Stadsbyggnad och gestaltningsprogram
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Stadbyggnadsmassigt refereras till Kopenhamn och Uppsala, tva betydligt storre
stader an Nykoping. Forslaget visar en hart exploaterad, kompakt, sluten
kvartersbebyggelse. | ytterfasader ar kvarteren 4-6 vaningar héga och de foreslas i
gestaltningsprogrammet utforas i tegel, betong och metall. Resultatet blir en hard,
sluten murformation, har och var férsedd med dubbelt sa hoga hdghustorn. Inga nya
vagar/ lankar 6ver jarnvagen mot Sunlightomradet finns och hur t.ex. Norra
Bangardsgatans forlangning ska anknyta till vagnatet ar olost. Nya parkomraden ar
antingen platta grasoknar med gangytor enligt zick-zackmonster eller smala remsor
som blivit ver mellan gator. Det ar inte framtidsplanering, det ar att bygga bort sig!
Formspraket saknar anknytning till Nykdpings bebyggelsemaonster och strider mot
PBL 8 kap 1 och 9§.

Gestaltningsprogrammet ar vagledande, inte juridiskt bindande. Det uttrycker endast
en vision. Det innebdar att det inte &r sakert att det blir sa i verkligheten.
Planbestammelserna ar daremot juridiskt bindande och behéver kompletteras pa
manga satt. Stadsbyggnadsmdssigt behéver omrddet fa en stérre variation sd att t.
ex. skala och materia/val ocksa anknyter till angrénsande tréhusbebyggelse i
Lasarettsomradet. Goda exempel pa moderna flerfamiljshus i tré finns i Sverige, allt
maste inte vara tegel, betong och metall. Befintliga trad, t.ex. den stora almen vid
nuvarande Rehns, behover skyddas med skyddsbestammelser i plankartan.

Solljus vintertid

De foreslagna hoga husen skapar stora, langa skuggor, sarskilt vintertid. | materialet
redovisas solstudier for midsommarafton (nar skuggorna dr som kortast) och vid
vardagjamningen (nar skuggorna véxer och blir langre). De storsta skuggorna uppstar
vintertid. Vi saknar tyvarr redovisning av skuggor vid vintersolstandet, ca 22:a
december. Stérre delen av kvarteret Hyveln, dar vi bor, kommer da kraftigt att
paverkas av de héga husens langa skuggor och vi far en kraftigt forsamrad
boendemiljo. Det strider mot PBL2 kap 2-9 §§ och 8 kap 1 och 988§. Det dr inte
acceptabelt och vi motsdtter oss kraftigt hus hdgre dn 3 vdningar normal takhéjd.

Kénslig mark, oldgenheter och skyddsatgarder

Den geologiska och hydrologiska beskaffenheten ar speciellt kdnslig, instabila
markférhallanden, enligt MKB fér angransande planomraden (resecentrum). Vi som
bor har vet att nar tunga fordon trafikerar t.ex. N. Bangardsgatan sa vibrerar vara
hus, som kan fa skador. Byggprocessen i sig kommer att medféra betydande
olagenhet i form av mycket hoga bullernivaer, kraftiga vibrationer i marken samt
dammbildning fran tunga maskiner. Vi krdver att man utfér kompletterade
bullermatningar samt genomfor nddvandiga storningsskyddsatgarder fér de boende i
befintlig bebyggelse innan arbetet med Nothagen paborjas, enligt PBL 4 kap. 148.

Vi anser att bindande skyddsatgarder skall inféras i planen som skyddar befintliga
dldre bostadsomraden mot betydande oldgenheter. F6lj PBL 4 kap. 12§ och PBL 8
kap. 4-588.

Vi kraver att bullret fran jarnvagen kapslas in norr om jarnvagen. Skyddsatgarder
behover vidtas direkt vid bullerkdllan och planbestammelserna behéver kompletteras
med bindande planbestammelser fér det. | plankartan star att mojlighet att uppféra
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bullerplank langs planomradesgrans ska finnas, planbestammelse "plank,:- Ordet
mojlighet innebar just en mojlighet och ar inte ett krav.

Vi kréver ocksa skydd norr om jarnvagen vid jarnvagsolycka i direkt anslutning till
jarnvagen enligt PBL 2 kap. 9§ och 4 kap. 12 och 14§§.

Seriost alternativ MKB

Vi anser att planférslaget och MKB maste kompletteras med ett seridst alternativ vad
galler fler overgangar éver jarnvagen mot Sunlightornradet, minskad trafikmangd pa
N. Bangardsgatan samt mojlighet att forlagga fler parkeringsplatser till
Sunlightomradet istallet for 500 st parkeringsplatser (varav flera ska vara for
pendlare till resecentrum) i direkt anslutning till befintlig bostadsbebyggelse. Fragan
hur N. Bangardsgatans forlangning ska ansluta till vagnatet ar ol6st. Ny bebyggelse
med kraftigt 6kad trafik i N6thagen paverkar Lasarettsornradet, ger mer vibrationer
och mer buller vid befintliga hus etc. och &r inte synkroniserad med ny detaljplan for
resecentrum. Manga centrala fragor ar fortfarande olosta ndr man ser de tankta
detaljplanerna tillsammans. Vi anser att man bor flytta flertalet av
parkeringsplatserna till Sunlightomradet. | stallet kan park och gronomrade med
lekplats pa berord fastighet anlaggas, enligt PBL 2 kap 7 och 9§8.

Storre skolgard

I ny detaljplan féreslas en ny skola med tillhérande skolgard. Skolgarden ar for liten
for att barn/ungdomar ska kunna ha en bra utevistelse och behdver uttkas. Med en
lagre exploateringsgrad och mer varierad bebyggelse kan en storre skolgard fa bidra
till en battre milj6 dven for t.ex. boende i omradet som far mindre skuggning av hoga
hus, mer solljus och mer trad.

Sammanfattning

Om No6thagen anlaggs enligt foreslagen ny detaljplan, anser vi att ny bebyggelse i
kvarter som gransar mot befintlig bebyggelse ska vara varierad och smaskalig, t.ex.
radhus varvat med villor, mindre flerfamiljshus maximalt 3 vaningar hoga, och inte i
form av helt slutna kvarter, utan 6ppna. Mot jarnvagen kan sluten
kvartersbebyggelse tillimpas, men inte mot befintliga bostadsomraden. Tornen i
foreslagen ny detaljplan behdver helt tas bort i planomradets 6stra delar.
Stadsbyggnadsmassigt kan omradet ges en storre variation, dar materialvalet dven
tillats anknyta till angransande trahusbebyggelse. Trafiken ska inte tillatas 6ka pa N.
Bangardsgatan vid Lasarettsomradet i den utstrackning som planforslaget visar da
det medfor férsamrad boendemiljo for boende i omradet. Bullerskydd ska utforas
direkt vid bullerkallan, d.v.s. vid jarnvagssparen langs med hela sparomradet och vid
vagar vid behov. Skyddsatgarder for befintlig bebyggelse ska utféras vid bebyggelse.

Ovrigt

1981 gav byggnadsnamnden i Nyképings kommun ut ett informationshéafte (se bilaga
1) om Lasarettsomradet. Dar forklarar man hur miljon kan behallas genom att belysa
de varden och férutsattningar man har att ta hansyn till vid byggande i
Lasarettsomradet. Hur kan det komma sig att man inte langre visar hansyn till ett
snart 100 ar gammalt bostadsomrade?
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Bilaga 1: Informationshafte fran Nykopingskommun for byggande i Lasarettsomradet
finns i sin helhet pa enheten.

Kommunens Bemotande:
Overgripande

Kommunen delar inte bedomningen att planforslaget strider mot PBL2 kap 2-9 §, 4
kap 12, 14 § eller 8 kap 1, 4-5 och 9§.

Synpunkter rorande parkering och trafik har besvarats i ett samlat bemotande i punkt
11.

Forslaget innebar god hushallning av resurser da marken som tas i ansprak redan ar
till storsta delen exploaterad och méanga bostader och andra funktioner skapas i
kollektivtrafiknara lage vilket minskar behov av utslapp till foljd av transporter.
Mojligheten for tillgang till samhéllsservice och kommersiell service i omradet ar
mycket god.

Att hela omradet innefattas i en plan innebér att en andamalsenlig struktur kan
sakerstallas. Mycket ny allman platsmark i form av gator, torg och park skapas for att
mojliggora god tillganglighet till omradet for alla. Plankartan innehaller flera
planbestammelser for att sdkerstalla en estetiskt tilltalande bebyggelse, sdsom
variation i vaningshojd, begransning av kvarterens langd, begransning av balkongers
storlek mot gata, reglering av utformning i markplan. Infér granskning har ocksa krav
pa variation i utformning for byggnadsdelar som angransar till vilaomrade lagts till,
samt en generell utformningsbestammelse om god farg, form och materialverkan.

Antikvariska utredningar har utforts for planen med syfte att sdkerstdlla bevarande
av kulturhistoriska varden och undvika pataglig skada pa riksintresse for kulturmiljo.
Planforslaget innehaller bevarande av flera befintliga byggnader i omradet och skydd
av deras kulturhistoriska varden.

Planforslaget har utretts for fragor som kan paverka manniskors halsa och sdkerhet.
Bestdmmelserna har anpassats for att skapa en lamplig miljo fér bebyggelse med
avseende pa bland annat buller, risk med transporter av farligt gods,
markféroreningar och éversvamning.

Stadsbyggnad och gestaltningsprogram

Pa grund av narheten till transporter av farligt gods innehaller planen bestimmelse
om att bebyggelse ska utféras med icke brannbart fasadmaterial. Det ar darfor tyvarr
inte mojligt att uppfora byggnader med trafasad.

De slutna kvarteren ar bland annat en nédvandighet for att skydda innergardar mot
buller. Strukturen har dock utformats for att begransa kvarterens langd och skapa
manga allmént tillgdngliga passager in i omradet.

Slutgiltig utformning pa allman platsmark bestams i genomférande, med
utgangspunkt i gestaltningsprogrammet. | programmet beskrivs den stora parken
med utrymme for lek, sport, planteringar, trad och buskar. Trad och vaxtbaddar
planeras pa gator och torg vilket ocksa bidrar med bland annat estetiska varden.
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Omradet uppfors i rutnatsstruktur vilket &r samma struktur som en stor del av
Nykopings bebyggelse ar uppford i. Forslaget inspireras bland annat av andra
ombyggda industrimiljoer i Nykdpings tatort, som Elverket, Bryggeriet och kvarteret
Spinnerskan.

Gestaltningsprogrammet beskriver fler punkter dn de som ar reglerade i plankartan.
Det ar viktigt att i planhandlingar inte enbart bestar av krav utan dven har med
vagledning och forslag. Pa satt framjas en god helhetsbild utan att enskilda initiativ
till variation foérbjuds.

Pa grund av planerad ombyggnad av allméan platsmark och bortgravning av mark for
sanering av fororeningar kommer det troligen att vara svart spara nagra befintliga
trad. Vid genomforande av planen kommer dock manga fler nya trad att planteras
och pa sikt blir omradet mycket gronare an det ar idag.

Solljus vintertid

Solstudier har reviderats efter det nya planforslaget och studie fér midvinter har
inkluderats. Studien visar viss skuggning av enstaka villatradgardar pa eftermiddagar
host och var, samt omfattande skuggning av narliggande villatomter under midvinter.
Bedémningen ar att den 6kade skuggningen vid ett genomfort planforslag ur ett
allmant intresse &r acceptabel i avvagning mot planforslagets manga positiva
konsekvenser.

Kanslig mark, oldgenheter och skyddsatgirder

| plan- och bygglagen anges att byggnadsarbeten ska planeras och utféras med
aktsamhet, sa att personer och egendom inte skadas och sa att minsta méjliga
obehag uppstar. Vid inlamning av bygg- eller rivningslovsansékan maste den som
soker lovet redovisa en kontrollplan dar bland annat hanteringen av skyddsatgarder
for t.ex. buller, damning, marksattningar och vibrationer beskrivs. Bygglovenheten
granskar kontrollplanen som en del av provning for lov. En certifierad
kontrollansvarig ar [6pande ansvarig for uppfoljning och hantering av bl.a.
skyddsatgarder och deltar vid sa val tekniskt samrad som besiktningar och kontroller
av byggarbetsplatsen.

Planbestammelse om bullerplank mot jarnvag har gjorts tvingande. Erforderliga
skyddsatgarder med avseende pa transporter av farligt gods och mekanisk skada vid
ursparning har sakerstallts i plankarta.

Seriost alternativ MKB

Synpunkter rérande parkering och trafik har besvarats i ett samlat bemotande i punkt
11.

Storre skolgard

Marken for skolgard har utékats sedan samrad. Planbeskrivningen har kompletterats
med mer redogorelse for yta per barn som moijliggors.
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18. Privatperson HA

Synpunkter:
Asikt 1 - Byggnadshoid

Byggnadernas hojd gentemot Blommenhovsvagen / Norra Bangardsgatan behover bli
lagre, Raspen 3. Det har for att husen ska fortsatta ha en villakansla, nagorlunda
privata tradgardar och solljus pa vintern inte bara varen som solkartan anger.

Asikt 2 - Park

Varat forslag ar att paket flyttas till kvarteren narmast norra Bangardsgatan /
Blommenhovsvagen for att dven villorna ska ha néra och bli inkluderade pa ett
naturligt satt, samt att undvika skuggning av husen.

Asikt 3 - Sattningar

Flertalet av husen narmast kvarteret Rapsen 3 utmed Blommenhovsvagen har stora
problem med sattningar. Har har sakkunnig personal kollat pa varat hus och varnar
for utokad problematik i samband med ett sant har bygge. | dagsldget vibrerar hela
huset (Sylen 13) nér trafik aker 6ver puckeln (som inte ar utmarkt som farthinder). Ni
maste kontrollera alla husen och komma med férebyggande atgarder for att det har
inte ska forvarras. Ett alternativ ar att placera parken ndrmast enligt ovanstaende
asikt. Vi ar rddda att huset tar skada av arbetet.

Kommunens Bemotande:

Byggnadshojd

Motet mot villaomradet har studerats ytterligare sedan samradsforslaget vilket
redovisas i planbeskrivningen. Byggratter i planen som angrdansar mot denna har
sankts en vaning sa att de nu ar mellan 3 och 5 vaningar.

Park

Placering av parken ar vald baserad pa slutsatser fran antikvarisk utredning samt att
delar av den marken inte kan bebyggas da stora elledningar gar i marken.

Sattningar

| plan- och bygglagen anges att byggnadsarbeten ska planeras och utféras med
aktsamhet, sa att personer och egendom inte skadas och sa att minsta mojliga
obehag uppstar. Vid inlamning av bygg- eller rivningslovsansékan maste den som
soker lovet redovisa en kontrollplan dar bland annat hanteringen av skyddsatgarder
for t.ex. buller, damning, marksattningar och vibrationer beskrivs. Bygglovenheten
granskar kontrollplanen som en del av provning for lov. En certifierad
kontrollansvarig ar [6pande ansvarig for uppfoljning och hantering av bl.a.
skyddsatgarder och deltar vid sa val tekniskt samrad som besiktningar och kontroller
av byggarbetsplatsen.
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19. Privatperson KH

e Hushdjd: Maximalt 3 vaningar for att passa in vid villaomradet och bland
den bebyggelse som planeras att bevaras.

o Trafik: Oro for kraftigt 6kad belastning utéver dagens héga belastning.
Hansyn maste tas under bade byggperiod och fardigt omrade till
belastningen av 1300 lagenheter, resecentrum och den ékade trafik som
blev nar sjukhuset 6ppnade fér genomfart till besdksparkering (enl
ursprungligt férslag endast personalparkering)

e Vatten- och avloppsdimensionering: Utredning och plan kravs.

e Buller: Kopplat till 6kad trafik. Utredning kravs.

Kommunens Bemotande:
Hushojd

Motet mot villaomradet har studerats ytterligare sedan samradsforslaget vilket
redovisas i planbeskrivningen. Byggratter i planen som angrdansar mot denna har
sankts en vaning sa att de nu ar mellan 3 och 5 vaningar.

Trafik och buller

Synpunkter rorande parkering och trafik har besvarats i ett samlat bemotande i punkt
11.

Vatten- och avloppsdimensionering

Utbyggnad av omradet kommer att medfora utbyggnad av spillvatten och
dagvattennatet, vilket redogors for i planbeskrivningen.

20. Privatpersoner JoCE

Overgripande

Nya samradshandlingar for detaljplanen N6thagen visar ett bombastiskt och
storskaligt bostadsomrade med ca 1300 st nya lagenheter motsvarande ca 3000 nya
invanare och ca 24000 BTA servicekontor, verksamheter och offentlig service med
tillhérande biltrafik. Det skulle medféra en kraftigt forandrad stadsbild, forsamrade
solljusforhallanden vintertid, betydande oldgenheter, fara for manniskors halsa och
sdkerhet och kraftigt 6kad trafikmangd for oss redan boende i omradet. Forslaget
strider mot PBL 2 kap 2-9 paragrafen, 4 kap 12 och 14 paragrafen samt 8 kap 1, 4-5
och 9 paragrafen. Vi motsatter oss darfor forslaget i dess nuvarande form.

Vi dr sedan manga ar boende pa Norra Bangardsgatan och ar bade chockade och
oerhort irriterade att man utan vett och sans planerar en kraftig 6kning av trafiken
genom den tradgardsstad som vi borde vdarna om och inte férstéra. Att det dessutom
verkar helt frankopplat fran de forslag och detaljplaner som presenterats for
Resecentrumprojektet och sankning/breddning av Brunnsgatan gor oss forvanade
och bedrévade. Ska man lyckas fa till en bra langsiktigt hallbar miljo som dven ar
moijlig att bo och vistas i under byggtiden, maste alla inblandade samverka pa basta
satt. GOr om gor ratt ar val en bra och tydlig sammanfattning hur man kan |6sa det
kaos som verkar rada i Stadshuset relaterat till Resecentrum, Brunnsgatan och
Nothagen.
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Stadsbyggnad och gestaltningsprogram

Stadsbyggnadsmassigt refereras till Kbpenhamn och Uppsala, tva betydligt storre
stader an Nykoping. Forslaget visar en hart exploaterad, kompakt och sluten
kvartersbebyggelse. | ytterfasader ar kvarteren 4-6 meter hoga och de féreslas i
gestaltningsprogrammet utforas i tegel, betong och metall. Resultatet blir en hard,
sluten murformation, har och var férsedd med dubbelt sa hoga hdghustorn. Inga nya
vagar/lankar 6ver jarnvagen mot Sunlightomradet finns och hur tex Norra
Bangardsgatans forlangning ska anknyta till 6vrigt vagnat ar olést. Nya parkomraden
ar antingen platta grasoknar med gangytor enligt zick-zackmonster eller smala
remsor som blivit ver mellan gator. Det ar inte en ansvarsfull framtidsplanering, det
ar att bygga bort sig totalt. Formspraket saknar anknytningen till Nyképings
bebyggelsemonster och strider mot PBL 8 kap och paragraf 9.

Gestaltningsprogrammet ar vagledande, inte juridisk bindande. Det utrycker endast
en vision. Det innebar inte att det nédvandigtvis blir verklighet. Planbestdammelserna
ar daremot juridisk bindande och behéver kompletteras pa manga satt.
Stadsbyggnadsmassigt behdver omradet fa en storre variation sa att till exempel
skala och materialval ocksa anknyter till angransade tréhusbebyggelse i
Lasarettsomradet. Goda exempel pa moderna flerfamiljshus i tra finns i Sverige. Allt
maste inte vara tegel, betong och metall. Befintliga trad, behover skyddas med
skyddsbestammelser i plankartan.

Solljus vintertid

De foreslagna hoga husen skapar stora, langa skuggor, sarskilt vintertid. | materialet
redovisas solstudier fér midsommarafton (nar skuggorna ar som kortast) och inget
vintertid nar skuggorna ar som langst .... Storre delen av kvarteret Hyveln kommer
da kraftigt att paverkas av de hoga husens langa skuggor och det blir en kraftigt
forsamrad boendemiljo. Det strider mot PBL 2 kap 2, 2-9 paragrafen och 8 kap 1 och
9 paragrafen. Det ar inte acceptabelt och vi motsatter oss kraftigt hus hogre an 3
vaningar normal takhojd.

Kanslig mark, oldgenheter och skyddsatgarder

Den geologiska och hydrologiska beskaffenheten ar speciellt kanslig, instabila
markforhallanden, enligt MKB fér angransande planomraden (resecentrum). Vi som
bor héar vet att nar tunga fordon trafikerar t.ex. Norra Bangardsgatan sa vibrerar vara
hus, som kan fa skador. Byggprocessen i sig kommer medféra betydande oldgenhet i
form av mycket héga bullernivaer, kraftiga vibrationer i

Marken samt damm bildning fran tunga maskiner. Vi kraver att man utfor
kompletterande bullerméatningar samt genomfor nédvandiga
storningsskyddsatgarder for de boende i befintlig bebyggelse innan arbetet med
Nothagen paborjas, enligt PBL 4 kap 14 paragrafen. Vi anser att

bindande skyddsatgarder skall inféras i planen som skyddar befintliga dldre
bostadsomraden mot betydande oldgenheter. Folj PBL 4 kap 12 paragrafen och PBL 8
kap 4-5 paragrafen.

Vi kraver att bullret fran jarnvagen kapslas in norr om jarnvagen. Skyddsatgarder
behover vidtas direkt vid bullerkdllan och planbestammelserna behéver kompletteras
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med bindande planbestdammelser for det. | plankartan star det att mojlighet att
uppfora bullerplank langs

planomradesgrans ska finnas, planbestammelse "plan". Ordet mojlighet innebar just
en mojlighet och ar inte ett krav. Vi krdver ocksa skydd norr om jarnvagen vid
jarnvagsolycka i direkt anslutning till jarnvagen enligt PBL 2 kap 9 paragrafen och 4
kap 12 och 14 paragrafen.

Seriost alternativ MKB

Vi anser att planférslaget och MKB maste kompletteras med ett seriost alternativ vad
galler fler overgangar éver jarnvagen mot Sunlightomradet, minskad trafikmangd pa
Norra Bangardsgatan samt mojlighet att forlagga fler parkeringsplatser till
Sunlightomradet i stallet for 500 st parkeringsplatser i direkt anslutning till befintlig
bostadsbebyggelse med kraftigt 6kat trafik i Nothagen om paverkar
Lasarettsomradet, ger mer vibrationer och mer buller vid befintliga hus och inte ar
synkroniserat med en ny detaljplan for resecentrum. Manga centrala fragor ar
fortfarande oldsta ndr man ser de tdnkta detaljplanerna tillsammans. Vi anser att
man bor flytta flertalet av parkeringsplatserna till Sunlightomradet. | stéllet for park
och gronomrade med lekplats pa berord fastighet anldggas, enligt PBL 2 kap 7 och 9
paragrafer.

Storre skolgard

I ny detaljplan foreslas en skola med tillhérande skolgard. Skolgarden ar for liten for
att barn och ungdomar ska kunna ha en bra utevistelse och behéver utokas. Med en
lagre exploateringsgrad och mer varierad bebyggelse kan en storre skolgard fa bidra
till en battre miljo dven for tex boende i omradet som far mindre skuggningar av
hdéga hus, mer solljus och fler trad.

Sammanfattning

Om Nothagen anlaggs enligt foreslagen ny detaljplan, anser vi att ny bebyggelse i
omradet i kvarter som gransar mot befintlig bebyggelse ska vara varierad och
smaskalig, till exempel radhus varvat med villor, mindre flerfamiljshus maximalt 3
vaningar héga, och inte i form av slutna kvarter, utan 6ppna. Mot jarnvagen kan
sluten kvartersbebyggelse tillampas, men inte mot befintliga bostadsomraden.
Tornen i foreslagen detaljplan behover helt tas bort i planomradets Gstra delar.
Stadsbyggnadsmassigt kan omradet ges en storre variation dar materialvalet dven
tillats anknyta till angrénsade trahusbebyggelse. Trafiken kan inte tillatas 6ka pa
Norra Bangardsgatan vid Lasarettsomradet i den utstrackning som planforslaget visar
da det medfor en kraftigt forsamrad boendemiljé for boende i omradet. Bullerskydd
ska utféras direkt vid bullerkallan det vill sdga vid jarnvagssparen langs med hela
sparomradet och vid véagar vid behov. Ovrigt relevanta skyddsatgérder fér befintliga
bebyggelse ska utféras under byggtiden och tiden darefter.

Ovrigt

1981 gav byggnadsnamnden i Nyképings kommun ut ett informationshafte om
Lasarettsomradet. Dar forklarar man hur den viktiga miljon ska behallas genom att
belysa de varden och férutsattningar man har att ta hansyn till vid byggande i
Lasarettsomradet. Hur kan det komma sig att man inte langre visar nagon som helst
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hansyn till ett snart 100 ar gammalt bostadsomrade som bidrar till att géra Nykoping
till en attraktiv stad att bo och vistas i?

Kommunens Bemotande:
Overgripande

Kommunen delar inte bedomningen att planforslaget strider mot PBL 2 kap 2-9 §, 4
kap 12, 14 § eller 8 kap 1, 4-5 och 9§.

Synpunkter rorande parkering och trafik har besvarats i ett samlat bemotande i punkt
11.

Forslaget innebar god hushallning av resurser da marken som tas i ansprak redan ar
till storsta delen exploaterad och manga bostader och andra funktioner skapas i
kollektivtrafiknadra lage vilket minskar behov av utslapp till foljd av transporter.
Mojligheten for tillgang till samhéllsservice och kommersiell service i omradet ar
mycket god.

Att hela omradet innefattas i en plan innebér att en andamalsenlig struktur kan
sakerstallas. Mycket ny allman platsmark i form av gator, torg och park skapas for att
mojliggora god tillganglighet till omradet for alla. Plankartan innehaller flera
planbestammelser for att sdkerstalla en estetiskt tilltalande bebyggelse, sdsom
variation i vaningshojd, begransning av kvarterens langd, begransning av balkongers
storlek mot gata, reglering av utformning i markplan. Infér granskning har ocksa krav
pa variation i utformning for byggnadsdelar som angransar till vilaomrade lagts till,
samt en generell utformningsbestdammelse om god farg, form och materialverkan.

Antikvariska utredningar har utforts for planen med syfte att sakerstalla bevarande
av kulturhistoriska varden och undvika pataglig skada pa riksintresse for kulturmiljo.
Planforslaget innehaller bevarande av flera befintliga byggnader i omradet och skydd
av deras kulturhistoriska varden.

Planforslaget har utretts for fragor som kan paverka manniskors halsa och sdkerhet.
Bestammelserna har anpassats for att skapa en lamplig miljo for bebyggelse med
avseende pa bland annat buller, risk med transporter av farligt gods,
markfororeningar och éversvamning.

Stadsbyggnad och gestaltningsprogram

Pa grund av narheten till transporter av farligt gods innehaller planen bestammelse
om att bebyggelse ska utféras med icke brannbart fasadmaterial. Det ar darfor tyvarr
inte mojligt att uppfora byggnader med trafasad.

De slutna kvarteren ar bland annat en nédvandighet for att skydda innergardar mot
buller. Strukturen har dock utformats for att begransa kvarterens langd och skapa
manga allmént tillgdngliga passager in i omradet.

Slutgiltig utformning pa allman platsmark bestams i genomférande, med
utgangspunkt i gestaltningsprogrammet. | programmet beskrivs den stora parken
med utrymme for lek, sport, planteringar, trad och buskar. Trad och vaxtbaddar
planeras pa gator och torg vilket ocksa bidrar med bland annat estetiska varden.
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Omradet uppfors i rutnatsstruktur vilket &r samma struktur som en stor del av
Nykopings bebyggelse ar uppford i. Forslaget inspireras bland annat av andra
ombyggda industrimiljoer i Nykdpings tatort, som Elverket, Bryggeriet och kvarteret
Spinnerskan.

Gestaltningsprogrammet beskriver fler punkter dn de som ar reglerade i plankartan.
Det ar dock viktigt att dven ha vagledande material i planhandlingarna for att
beskriva helheten utan att |dsa utformningen alltfér mycket.

Pa grund av planerad ombyggnad av allméan platsmark och bortgravning av mark for
sanering av fororeningar kommer det troligen att vara svart spara nagot befintliga
trad. Vid genomforande av planen kommer dock manga fler nya trad att planteras
och pa sikt blir omradet mycket gronare an det ar idag.

Solljus vintertid

Solstudier har reviderats efter det nya planforslaget och studie fér midvinter har
inkluderats. Studien visar viss skuggning av enstaka villatradgardar pa eftermiddagar
host och var, samt omfattande skuggning av narliggande villatomter under midvinter.
Beddmningen ar att den 6kade skuggningen vid ett genomfort planforslag ur ett
allmént intresse ar acceptabel i avvdgning mot planforslagets manga positiva
konsekvenser.

Kanslig mark, oldgenheter och skyddsatgirder

| plan- och bygglagen anges att byggnadsarbeten ska planeras och utféras med
aktsamhet, sa att personer och egendom inte skadas och sa att minsta mojliga
obehag uppstar. Vid inlamning av bygg- eller rivningslovsanstkan maste den som
soker lovet redovisa en kontrollplan dar bland annat hanteringen av skyddsatgarder
for t.ex. buller, damning, marksattningar och vibrationer beskrivs. Bygglovenheten
granskar kontrollplanen som en del av prévning for lov. En certifierad
kontrollansvarig ar [6pande ansvarig for uppfoljning och hantering av bl.a.
skyddsatgarder och deltar vid sa val tekniskt samrad som besiktningar och kontroller
av byggarbetsplatsen.

Planbestammelse om bullerplank mot jarnvag har gjorts tvingande. Erforderliga
skyddsatgarder med avseende pa transporter av farligt gods och mekanisk skada vid
ursparning har sakerstallts i plankarta.

Seriost alternativ MKB

Synpunkter rorande parkering och trafik har besvarats i ett samlat bemotande i punkt
11.

Storre skolgard

Marken for skolgard har utokats sedan samrad. Planbeskrivningen har kompletterats
med mer redogorelse for yta per barn som moijliggors.

21. Privatperson A-CB

1. For hoga hus. Intrycket blir ett slutet omrade. Ovrig bebyggelse i Nyképings
centrum ar tva trevaningshus som kompensation for att bygga mellan jarnvag och
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motorvag bér man bygga ljust, manga grénomraden dar folk som ska bo dar kan
odla. HALLBAR UTVECKLING!!!

2. Det blir en otroligt hog trafiksituation i omradet med resecentrums
parkeringshus, parkeringshus + befintlig trafik.

Kommunens Bemotande:

Omradet Nothagen har varit utpekat som omvandlingsomrade for bebyggelse sedan
antagande av Fordjupad oversiktsplan for Nykopings tatort och Skavsta 2013. | det
dokumentet redogérs for malsattningen att omvandla verksamhetsomradet till en tat
blandad stadsdel. Den hoga befolkningstatheten i omradet har satts for att
mojliggora for manga nya bostdder i det basta kollektivtrafiknara laget i staden. Att
mojliggora for hallbara transporter ar en viktig del av hallbar utveckling. Planférslaget
innehaller innergardar och park dar odling kan anordnas, detta styrs dock inte i
detaljplanen.

Synpunkter roérande parkering och trafik har besvarats i ett samlat bemotande i punkt
11.

22. Privatperson K-BS

Som boende pd Blommenhovsvagen xx har vi i forsta hand synpunkter pa nuvarande
och kommande trafiksituation. Dock vill vi ta upp ett par saker pa den nya
bebyggelsen pa Néthagen.

- De byggnader som kommer att ligga narmast villorna far inte bli for héga (max 3
vaningar) — det maste bli en anstdndig 6vergang fran villakvarteren till den nya
bebyggelsen for att fa ett acceptabelt helhetsintryck.

- For hoga byggnader riskerar ocksa att hindra solljus att na villorna under
vinterhalvaret.

Trafiksituationen

Trafiksituationen ar redan idag mycket besvarlig for oss. In-/utfarten till var fastighet
ar belagen alldeles intill rondellen. Vi har ett bullerplank som skymmer sikten pa
inkommande fordon fran rondellen. Planket gér dock stor nytta och maste finnas
kvar. Trottoaren ar ocksa mycket smal (smalnades av i samband med att en cykelvag
gjordes pa andra sidan Blommenhovsvagen) vilket gor att vi kommer direkt ut i gatan
i stort sett med risk for kollisioner.

Det problematiska med dagens trafik ar de tider pa dagen nar det uppstar koer pa
Blommenhovsvagen (morgon, middag och kvall) vilket gor det mycket svart for oss
att komma ut fran var fastighet.

Aven om trafiken fran industriomradet kommer att minska efterhand som N&thagen
byggs ut med bostader, sa blir det sannolikt en mycket svar trafiksituation da dven
pendlare ska till och fran den nya pendlarparkeringen norr om jarnvagen. En del
kommer att pa hemvagen aka Norra Bangardsgatan och in direkt under viadukten,
men vilken vag aker de till parkeringen?
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Vad géller busstrafiken till/fran resecentrum sa kénns det oklart hur den kommer att
paverka oss pa Blommenhovsvagen. Vid ett tidigare moéte sa sades det fran
kommunens sida att kommunen har svart att foérhindra busstrafik mot norra sidan av
jarnvagen in pa Norra Bangardsgatan — dven om inte avsikten ar att det ska bli nagon
storre busstrafik — detta kdnns ocksa oroligt.

Nar det géller antalet fordon som passerar oss per dygn sa ar detta inte helt relevant
da det &r antalet fordon som passerar vid hogtrafik, d.v.s. morgon, middag och kvall
som paverkar kobildningen.

Under byggtiden sd kommer det att bli mycket trafik av byggfordon bade i samband
med sanering av marken, vid rivning av befintliga fastigheter och férstas dven vid
nybyggnationen — denna trafik vill vi inte ha in pa Blommenhovsvigen mot
Brunnsgatan!

Tva forslag till Il6sning av trafiksituationen:

1. Norra Bangardsgatan maste fa en funktion som avlastare for
Blommenhovsvagen pa sa satt att trafik som kommer pa Blommenhovsvagen
vasterifran och ska in mot centrum, pa ett naturligt satt tar Norra
Bangardsgatan. Med denna l6sning sa minskas kdbildningen in mot
Brunnsgatan fran Blommenhovsvigen.

2. Under tiden som Brunngatan kommer att stangas av for genomfartstrafik i
samband med ombyggnad av passagen under jarnvagsbron, sa ska enligt uppgift
en tillfdllig passage for blaljusfordon och bussar géras (under/6ver
jarvagssparen?). Gor detta till en sa bra I6sning att den kan permanentas for all
trafik. Detta kommer att lasta av Blommenhovsvagen och Brunnsgatan betydligt
och paverka dagens standiga kobildningar dven pa Brunnsgatan.

Kommunens Bemotande:

Motet mot villaomradet har studerats ytterligare sedan samradsforslaget vilket
redovisas i planbeskrivningen. Byggratter i planen som angransar mot denna har
sdnkts en vaning sa att de nu ar mellan 3 och 5 vaningar.

Solstudier har reviderats efter det nya planférslaget och studie for midvinter har
inkluderats. Studien visar viss skuggning av enstaka villatradgardar pa eftermiddagar
host och var, samt omfattande skuggning av narliggande villatomter under midvinter.
Beddmningen ar att den 6kade skuggningen vid ett genomfort planforslag ur ett
allmént intresse ar acceptabel i avvagning mot planférslagets manga positiva
konsekvenser.

Synpunkter rorande parkering och trafik har besvarats i ett samlat bemotande i punkt
11.

23. Privatperson SB

Max trevaningshus.

Gronomraden och grusvagar behalles och/eller utbkas.
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Flera in- och utfartsvagar for att latta trafiktrycket som upplevs som hogt idag.

Kommunens Bemotande:

| Fordjupad oversiktsplan for Nykopings tatort och Skavsta ar No6thagen utpekat som
ett utvecklingsomrade for bebyggelse. Planen anger en malsattning att omvandla
verksamhetsomradet till en tat blandad stadsdel. For att mojliggora for manga nya
bostader i det basta kollektivtrafiknadra laget i staden behover hogre bebyggelse dn 3
vaningar tillatas. Bebyggelsens méte mot villaomradet har studerats ytterligare sedan
samradsforslaget vilket redovisas i planbeskrivningen. Byggratter i planen som
angransar mot denna har sankts en vaning sa att de nu dr mellan 3 och 5 vaningar.

Planen innebar mer gronyta 4n omradet har idag. Grusvagar bedéms inte lampligt for
allméan platsmark i stadsmiljo.

Synpunkter rorande parkering och trafik har besvarats i ett samlat bemotande i punkt
11.

24. Privatperson LR
Synpunkter pa detaljplanen for Raspen i Nykoping

Nykoping ska fortsatta véaxa. Biltrafiken kommer da att 6ka. Att inte |dtsas om detta
tycks mig oansvarigt.

Jag har last om Hemgardspassagen. Den racker inte alls.

Jag maste foresla tva ordentliga forbattringar for att sprida trafiken och lasta av de
varsta stockningspunkterna:

1. Enbro/tunnel/6vergang (TGOJ) fran Stenbéarsvagen (Idbacken) direkt till
Hamnvagen.

2. Ettstorre bygge (bro med rondell ovanfor jarnvagen?) dar vandrarhemmet
ligger idag intill stationen, som gér att man (med bil!) kan komma till/fran
Jarnvagsgatan ("stan"), Sunlightsidan (Hogbrunn) och Norra Bangardsgatan
("Raspen").

Kommunens Bemotande:

Synpunkter rorande parkering och trafik har besvarats i ett samlat bemotande i punkt
11.

25. Privatperson AO
1. For hoga hus. Max tre vaningar med hansyn till omgivande villabebyggelse.
2. Trafiken i omradet ar redan idag hog. Ytterligare tillskott pa 1300 lagenheter

innebar orimlig belastning sarskilt i korsningen Brunnsgatan/Blommenhovsvagen.
Byggtiden kommer att bli olidlig. Annan vag in i omradet maste byggas forst.
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Kommunens Bemotande:

| Fordjupad oversiktsplan for Nykopings tatort och Skavsta ar No6thagen utpekat som
ett utvecklingsomrade for bebyggelse. Planen anger en malsattning att omvandla
verksamhetsomradet till en tat blandad stadsdel. For att mojliggora for manga nya
bostdder i det basta kollektivtrafiknadra laget i staden behover hogre bebyggelse dn 3
vaningar tillatas. Bebyggelsens méte mot villaomradet har studerats ytterligare sedan
samradsforslaget vilket redovisas i planbeskrivningen. Byggratter i planen som
angransar mot denna har sankts en vaning sa att de nu ar mellan 3 och 5 vaningar.

Synpunkter rorande parkering och trafik har besvarats i ett samlat bemotande i punkt
11.

26. Privatpersoner J-EHoLA

Vi motséatter oss féreslagen detaljplan. Vi har huvudsakligen tva allvarliga
invandningar.

Trafikfragan i omradet &r inte |6st

Det pagar tva olika detaljplanearbeten i det aktuella omradet, dels for ett nytt
resecentrum och dels i detta arende for att medge bostadsbyggande av 1 300
lagenheter i N6thagens industri- och handelsomrade. 1 300 lagenheter pa den
aktuella ytan innebar en mycket hog exploateringsgrad. | bada dessa processer
framgar det med all 6nskvard tydlighet att trafikfragan utgor ett hinder for att kunna
anta detaljplanerna innan trafikfragorna ar |6sta. Vad géller resecentrum, se vara
synpunkter pa forslag till granskningshandling fér Nykopings resecentrum 2018-06-
04.

| de bada detaljplanedrendena visas tydligt att den tillkommande trafiken pa
Blommenhovsvagen och parallellgatan Norra Bangardsgatan kommer att leda till
storningar i form av t ex buller fér boende i villaomradet. Blommenhovsvagen genom
villaomradet ar en smal och delvis kurvig 30-kmsvag som redan idag har mycket
storande trafik. Trafikkaos kan ocksa férvdntas vid Brunnsgatan pa vilken huvuddelen
av all trafik i omradet samt trafik pa vdg 52/53 passerar. Sarskilt illa kommer det att
bli under den tvaarstid som Brunnsgatan in mot stan stangs av pa grund av
ombyggnad av gatans passage under jarnvagsbron.

| Planebeskrivningen (sid 46) ndmns den sk Hemgardspassagen som ar en ny tankt
forbindelse 6ver jarnvagen mellan Blommenhovsvagen och trafikplats
Kungsladugarden. Lite vagt anges att passagen “ger en tydlig avlastning av trafiken pa
gator Osterut fran Nothagen och 6sterut. | den 6stra delen av Nothagen och Oster ut
mot Brunnsgatan minskar trafiktalen jamfért med en situation utan den passagen.
Hemgardspassagen innebar att trafiken till N6thagen och resecentrum kan ta sig in
Osterifran (borde vara vdsterifran?) Brunnsgatan och anslutande gator.” Inget sags
dock i planhandlingen om och néar passagen ska anlaggas. Lika vagt nédmns ocksa i en
utredning att en vag kan byggas mellan Blommenhovsvagen och trafikplats Hallet,
men inte heller har anges nagon konkret planering.

| den MKB som upprattats i drendet forutsatts att Hemgardspassagen byggts i de
bedémningar som gors avseende den framtida trafiksituationen da 1 300 bostader
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byggts i N6thagen. MKB:ns bedémning av trafikbuller i omradet baseras pa att
Hemgards-passagen byggts och speglar darfor inte pa ett korrekt satt
bullerstérningar fran trafiken férran passagen faktiskt har byggts. MKB:ns
beddmningar av trafikbuller kan darfor inte ligga till grund for beslut om
detaljplanen. Hemgardspassagen forutsatts ocksa i “Strukturutredning N6thagen”
upprattad av Sweco 2018-07-26.

Ovanstaende innebér att byggande av ett stort antal lagenheter i Nothagen inte ar
forenlig med MB:s och PBL:s bestimmelser om lamplig anvandning av mark forran
trafikfragan I6sts genom att atminstone Hemgardspassagen byggts. Hela
planldggningen av saval Nothagen som resecentrum sker uppenbarligen i fel ordning.
Det sjalvklara vore att forst se till att Hemgardspassagen byggs, vilket sannolikt i sig
kréver en rad utredningar och en ny detaljplan for det omrade dar passagen kan
byggas. Forst darefter kan detaljplanerna fér N6thagen och resecentrum drivas
vidare.

I handlingarna finns ocksa betydande oklarheter om nuvarande och framtida
trafikrorelser i omradet, vilket i sig ar en stor brist och visar pa ett mindre seriost
planarbete.

| Plan- och genomforandebeskrivningen till forslaget till detaljplan rader oklarheter
vad som galler den nuvarande trafiken pa Blommenshovsvagen. Pa sidan 29 refereras
till trafikmatningar under april och maj 2017. Av denna redovisning framgar att antal
trafikrorelser pa Blommenhovsvagen uppgick till 4 400 st. per dygn i anslutning till
rondellen vid Brunnsgatan och till 2 400 st. i hojd med Hallstavagen. Pa sidan 46, dar
miljokonsekvenser av trafiken diskuteras, anges i stallet den nuvarande trafiken pa
Blommenhovsvagen till 1 700 per dygn, dvs mindre an halften av vad
trafikméatningarna visade. Ar det senare p&stdendet korrekt? P& sidan 46 anges ocks3
att trafiken inom omradet berdknas Oka till 2 000 fordon per dygn ar 2040, vilket da
framstar som en obetydlig 6kning. Samma uppgifter aterfinns i
Miljokonsekvensbeskrivningen pa sidan 30 och baseras pa att dd Hemgardspassagen
har byggts. Samtidigt anges pa sidan 50 i planbeskrivningen “En utbyggnad av
Nothagen enligt planen leder till 6kade trafikmadngder pa omgivande gator och
darmed okade bullernivaer”. Att trafikrorelserna skulle uppga till 2 000 fordon per
dygn ar 2040 ar dessutom ett markligt pastaende eftersom ”Strukturutredning
Nothagen” pekar, med nagot maérkliga antaganden, pa ca 4 200 bilar, exklusive
nyttotrafik, per dygn samma ar.

Till bilden av en ogenomtankt trafiksituation bidrar ocksa planens antal
parkeringsplatser som anges till totalt 550 stycken till 1 300 lagenheter. Kommunen
har forhoppningar om "mobilitetslosningar” ska gora att de flesta inom omradet inte
kommer att 4ga egen bil. En férhoppning som inte delas i Swecos rapport
"Strukturutredning Nothagen” dar antalet bilar och darmed behovet av P-platser
inom Nothagen forvants bli det dubbla.

Brutal utformning av bostadshus i forhallande till den befintliga smaskaliga
villabebyggelsen i omradet

P& kommunens hemsida finns en film ”Vi vaxer varsamt mot framtiden” som
bl a utrycker att kommunen vill behalla smastadskanslan. Det nuvarande
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planforslaget for Nothagen star i skarp kontrast till denna viljeyttring och kan
narmast beskrivas som en brutal misshandel av det befintliga villaomradet.

Villaomradet har huvudsakligen vuxit upp mellan dren 1920 och 1960. Att bygga
bostdder med fem- och sexvaningshus direkt mot Norra Bangardsgatan och
Blommenhovsvagen, dar Hallstavdgen mynnar, &r ett mycket kraftigt ingrepp i
omradets nuvarande smaskaliga karaktar. De nya bostadshusen kommer att bilda en
hog, kompakt och skuggande mur mot de befintliga smahusen och helt férstora
miljon for villa-bebyggelsen och de som bor dar. For att undvika denna brutalitet bor
i stallet de nya husen efter dessa vager utformas med en maximal hojd pa tva eller
tre vaningar. Sedan kan hogre byggnader byggas langre in i omradet mot jarnvagen.

Kommunens Bemotande:

Synpunkter rorande parkering och trafik har besvarats i ett samlat bemotande i punkt
11.

Motet mot villaomradet har studerats ytterligare sedan samradsforslaget vilket
redovisas i planbeskrivningen. Byggratter i planen som angrdansar mot denna har
sankts en vaning sa att de nu ar mellan 3 och 5 vaningar. Kommunen bedémer dock
att tva vaningar ar for lagt med hansyn till den extremt goda tillgdngligheten till
kollektivtrafik dar.

De slutna kvarteren &r bland annat en noédvandighet for att skydda innergardar mot
buller. Strukturen har dock utformats for att begransa kvarterens langd och skapa
manga allmént tillgdngliga passager in i omradet.

27. Privatperson CO

Synpunkter:

Foreslar att gang- och cykelbanan utmed Norra Bangardsgatan forlaggs i anslutning
mot villaomradet och att bilvdgen dras mot jarnvagen till stallet fér omvant som i
liggande forslag.

Kommunens Bemotande:

Gang- och cykelbanan har i planforslaget for Nykopings resecentrum forlagts till
norra sidan av Norra Bangardsgatan och forslaget ar tillgodosett.

Synpunkten har ocksa besvarats i det samlade bemotandet om parkering och trafik
under punkt 11.

28. Privatperson SG
Synpunkter:

Trafiksituationen med 6kningen av antalet bilar till resecentrum och ffa de nya
bostdderna ar undermalig. Blommenhofsvagen ar redan idag hart belastad, ett par
tusen extra bilar som passerar kommer att forandra miljon i omradet avsevart och ha
kraftig negativ paverkan for alla de som promenerar och cyklar.



83

Dessa identifierades ju av trafikutredningen, men bilarnas enorma 6kning verkar
utredningen delvis negligera. Hemgardspassagen ar ett maste for att inte den
villaidyll som finns idag kommer att helt férstoras.

Sjalvklart kommer bilar att kbra pa smagatorna om det dr narmsta vagen. Ffa ar det
den enorma 6kning av biltrafiken pa Blommenhofsvdgen och Brunnsgatan (som
redan idag ar igenkorkad i rusningstrafk). En battre 16sning av den 6kade biltrafiken
maste hittas.

Kommunens Bemotande:

Synpunkter rorande parkering och trafik har besvarats i ett samlat bemotande i punkt
11.

29. Privatpersoner BoOMA
Synpunkter pa forslag till detaljplan foér del av

Raspen 1, 2 och 3 mfl (N6thagen), Nykoping, Nykdpings kommun.

Blommenhovsvéagen belastas redan i dagslaget med 90% av hela bostadsomradets
fordonstrafik. Detta medfor vibrationer och buller, framfor allt i villorna pa
Blommenhovsvagens norrsida dar vagbanan gar mycket nara husen. Vagbanan pa
Blommenhovsvagen 7-19 gar betydlig ndrmare husen dn exempelvis vid Norra
Bangardsgatan 5-15.

Innan projektet Nothagen pabodrjas maste vdagbanan till Blommenhovsvagen 7-23
darfor forskjutas ca 1,5 meter i sydlig riktning, vilket ar enkelt att genomféra. Den
delen av grasmattan som ar beldagen mellan tradstammarna och vagbanan pa
sydsidan av Blommenhovsvagen 8-20 flyttas till norrsidan av Blommen hovsvagen 7-
23. Vagbelysningen flyttas in och traden beskares kraftigt ndrmast vagbanan.
Forskjutningen av vagbanan till Blommenhovsvagen 7-23 ar ocksa mycket [att att
anpassa till redan befintliga korsningar vid Lasarettsvagen, Floravdagen och Norra
Bangardsgatan.

Trafiksdakerheten vid fordonsutfarterna fran husen pa norrsidan av
Blommenhovsvagen 7-19 forbattras ocksa vasentligen genom férskjutningen.
Synféltet ar i dagslaget nastan obefintligt vid dessa utfarter och manga incidenter har
intraffat genom aren.

Norrsidan av Blommenhovsvagen 7-23 gors enkelt om till en férlangning av det
utseende som Blommenhovsvagen 25 har idag, med grasmatta narmast vagbanan.
Malsattningen borde sen vara att plantera nya mindre trad pa bada sidor av
Blommenhovsvagen 8-25, for att fa ett utseende som paminner om Lasarettsvagen
och som béttre passar in i villaomradet.

Innan projektet Nothagen paboérjas maste dessutom den del av "nya resecentrum"
som beror Lasarettsvagen och dnden av Norra Bangardsgatan mot Brunnsgatan
genomforas sa langt det gar (eller provisoriskt). Utfarten fran Norra Bangardsgatan
(hogersvang) till Brunnsgatan sédergaende och infarten fran Brunnsgatan
sodergaende (hogersvang) till Norra Bangardsgatan samt avstdngningen av
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Lasarettsvagen. Detta for att avlasta Blommenhovsvagen och rondellen pa
Brunnsgatan. Detta kan och behoéver inte invanta ombyggnationen av Brunnsgatan
(for att mojliggora infart fran Brunnsgatan norrgaende, vanstersvang till Norra
Bangardsgatan).

For att eliminera kobildning vid rondellen Blommenhovsvagen/Brunnsgatan, som kan
bli livsavgérande for ambulans och raddningstjansten, borde Nyképings kommun
snabbutreda en ny vagférbindelse (600m) fran Blommenhovsvagen parallellt med E4
norrgdende till Brunnsgatan vid avfart/pafart E4 norrgaende (ny rondell). Windows
Paint filer med karta och flygfoto bifogas.

Den nya vagforbindelsen skulle behdva vara klar innan inflytt i det nya
bostadsomradet Néthagen. Det planerade nya resecentrum vid Norra Bangardsgatan
gor den nya vagforbindelsen helt oumbarlig.

Under Nothagens byggnationstid borde ingen tung trafik tillatas pa
Blommenhovsvagen 1-20 utan ga via Katrineholmsvéagen till Blommenhovsvagen.

Bilaga 1 o 2, karta/foto finns pa enheten.

Kommunens Bemotande:

Synpunkter rorande parkering och trafik har besvarats i ett samlat bemotan i punkt
11.

30. Privatperson KK

Synpunkter:
Min synpunkter pa forslaget ror husens hojd.

Jag invander mot férslaget om att husen ska vara upp till 6 vaningar hoga. Jag tycker
att skillnaden, kontrasten mellan befintligt villaomraden med tva-plans och i vissa fall
enplansvillor och planerat omrade med byggnader pa 6 vaningar ar for stor. Jag
tycker att det vore rimligare med max 3 vaningar pa nybyggnationen.

Kommunens Bemotande:

Omradet Nothagen har varit utpekat som omvandlingsomrade for bebyggelse sedan
antagande av Fordjupad 6versiktsplan for Nykopings tatort och Skavsta 2013. | det
dokumentet redogérs for malsattningen att omvandla verksamhetsomradet till en tat
blandad stadsdel. For att mojliggora for manga nya bostader i det basta laget for
kollektivtrafik i staden behover hogre bebyggelse dn 3 vaningar tillatas. Bebyggelsens
mote mot villaomradet har studerats ytterligare sedan samradsférslaget vilket
redovisas i planbeskrivningen. Byggratter i planen som angransar mot denna har
sdnkts en vaning sa att de nu ar mellan 3 och 5 vaningar.

31. Privatperson OK

Synpunkter:
Min synpunkter pa forslaget ror husens hojd.
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Jag invénder mot forslaget om att husen ska vara upp till 6 vaningar hoga. Jag tycker
att skillnaden, kontrasten mellan befintligt villaomrade med tva-plans och i vissa fall
enplansvillor och planerat omrade med byggnader pa 6 vaningar ar for stor. Jag
tycker att det vore rimligare med max 3 vaningar pa nybyggnationen.

Kommunens Bemotande:

Omradet Nothagen har varit utpekat som omvandlingsomrade fér bebyggelse sedan
antagande av Fordjupad 6versiktsplan for Nykopings tatort och Skavsta 2013. | det
dokumentet redogérs for malsattningen att omvandla verksamhetsomradet till en tat
blandad stadsdel. For att mojliggora for manga nya bostdder i det basta laget for
kollektivtrafik i staden behover hogre bebyggelse dn 3 vaningar tilldtas. Bebyggelsens
mote mot villaomradet har studerats ytterligare sedan samradsforslaget vilket
redovisas i planbeskrivningen. Byggratter i planen som angrdansar mot denna har
sankts en vaning sa att de nu ar mellan 3 och 5 vaningar.

32. Privatpersoner PoAS

Synpunkter pa forslag till ny detaljplan fér Raspen 1,2 och 3 m.fl.

Vi har nedanstaende synpunkter pa framlagt forslag till detaljplan for fastigheterna
enligt ovan:

- Enligt forslaget kommer biltrafiken pa framforallt Norra Bangardsgatan att 6ka
markant vilket vi motsatter oss. Det innebér dven att biltrafiken pa
Blommenhovsvagen okar. | andra stader stravar man efter att minska biltrafiken
i vilaomraden medan man i Nykoping, genom detta forslag och ocksa forslaget
till resecentrum, 6ppnar upp lokalgata i vilaomradet fér omfattande trafik. Man
Okar ocksa pa andra satt trafiken i omradet.

- Viifragasatter om det ar [ampligt att bygga ett omrade med 1 300 ldgenheter
m.h.t. bland annat den enorma paverkan pa trafiksituationen i omradet som
detta medfor.

- For att reducera den 6kade trafikmangden pa Norra Bangardsgatan anser vi att
nagon utfart till gatan fran det nya omradet ej skall finnas.

- FOor att minimera trafikbelastningen i villaomradet maste en férutsattning vara
att Hemgardspassagen byggs innan bygget i omradet startar. En forutsattning ar
ocksa att bullerddmpande atgarder utfors, dar det erfordras, innan bygget
startar.

- Vimotsatter oss att en matvaruaffar, med den dkande trafiken som detta
innebar, etableras i omradet.

- Enligt forslaget kommer bebyggelse att géras med 5 till 6 vaningshus. Vi anser
att 3-4 vaningar ar tillrackligt.
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- Nar planering nu gors for ett nytt omrade anser vi att ett helhetsgrepp ska tas
genom att ocksa involvera resecentrum. En flyttning av resecentrum till omradet
bakom nuvarande stationshus skulle gora att resecentrumet pa ett effektivt satt
skulle kunna sammankopplas med det nya bostadsomradet utan alltfor stor
paverkan pa nuvarande bebyggelse och Nykopings karaktar som en smastad
(aven m.h.t. befolkningsutvecklingen).

- Forslaget innebar ocksa att en betydande mangd méanniskor kommer att bo pa
en relativt begransad yta med de problem som detta kan medféra. Aven
narheten till resecentrum och den mangd personer som kommer att cirkulera
dar maste tas med i berakningen.

Med héanvisning till ovanstaende motsétter vi oss att en detaljplan godkanns enligt
forslaget.

Kommunens Bemotande:

Synpunkter rorande parkering och trafik har besvarats i ett samlat bemotande i punkt
11.

Omradet Nothagen ar utpekad som ett utredningsomrade for bebyggelse i Férdjupad
oversiktsplan for Nykopings tatort och Skavsta, fran 2013. Dar beskrivs Néthagen
som ett omvandlingsomrade for framst bostader, kontor, handel och anger att det
har mycket hég potential att utvecklas tillsammans med Nykdpings resecentrum. Det
anger aven att: “Centrala utvecklingsomrdden som bedéms ha hég tillgdnglighet till
kollektivtrafik ér mycket fa och ddrfér mycket vérdefulla. Utifran planeringsmdlen om
en blandad funktion med h6g befolkningstdthet kan det vara av betydelse att édven ta
6vergripande stdllning till fragan om “héga” hus, enskilda eller i grupp.”

Bebyggelsens mote mot villaomradet har studerats ytterligare sedan
samradsforslaget vilket redovisas i planbeskrivningen. Byggratter i planen som
angransar mot denna har sankts en vaning sa att de nu ar mellan 3 och 5 vaningar.

Planférslagets struktur ar anpassad for att hantera en hég boendetadthet och manga
besokare i omradet, genom manga nya allménna platser i form av gator, torg och
parker.

33. Privatperson MD

Jag lamnar harmed féljande synpunkter med anledning av samrad angaende Raspen.

Det ar positivt med att omradet Raspen bebyggs med bostader och byggnader for
olika samhallsfunktioner. Dock motsatter jag mig byggnader med fler &n tre vaningar.

Berdkningarna av trafikflodet pa Blommenhovsvagen, som det presenteras i forslaget
ar direkt missvisande och bor presenteras med férbehall. | framtida bearbetningar av
underlaget skall realistiska forutsattningar presenteras och berdkningarna 6ppet
redovisas.

Jag kraver att bullermatningar, vibrationsmatningar och matningar av eventuella
sattningar utanfor och av min fastighet Sagen 1 utférs infor projektering och
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byggnation samt efter avslutad byggnation. Dessa matningar utan kostnad for
fastighetsagaren.

Kommunens Bemotande:

Omradet Nothagen har varit utpekat som utredningsomradet for bebyggelse sedan
antagande av Fordjupad 6versiktsplan for Nykopings tatort och Skavsta 2013. Dar
redogors for malsattningen att omvandla verksamhetsomradet till en tat blandad
stadsdel. For att mojliggora for manga nya bostader i det béasta laget for
kollektivtrafik i staden behdver hogre bebyggelse dn 3 vaningar tillatas. Bebyggelsens
mote mot villaomradet har studerats ytterligare sedan samradsforslaget. Byggratter i
planen som angransar mot denna har sankts en vaning sa att de nu r mellan 3 och 5
vaningar.

| plan- och bygglagen anges att byggnadsarbeten ska planeras och utféras med
aktsamhet, sa att personer och egendom inte skadas och sa att minsta mojliga
obehag uppstar. Vid inlamning av bygg- eller rivningslovsanstkan maste den som
soker lovet redovisa en kontrollplan dar bland annat hanteringen av skyddsatgarder
for t.ex. buller, damning, marksattningar och vibrationer beskrivs. Bygglovenheten
granskar kontrollplanen som en del av provning for lov. En certifierad
kontrollansvarig ar [6pande ansvarig for uppfoljning och hantering av bl.a.
skyddsatgarder och deltar vid sa val tekniskt samrad som besiktningar och kontroller
av byggarbetsplatsen.

Synpunkter rorande parkering och trafik har besvarats i ett samlat bemotande i punkt
11.

34. Privatperson LN

Synpunkter:

Forslaget i stort innebar sakerligen ett lyft for omradet, fran ett trakigt och gratt
industriomrade till ett forhoppningsvis levande och populart bostadsomrade. Det
stora problemet med projektet dr den redan sa belastade trafiksituationen langs
Blommenhovsvagen. Jag har granskat trafikplanerna, och ar framforallt kritisk till att
den ev planerade forbindelsen mellan Blommenhovsvagen och Hemgardsomradet
inte finns med som en sjalvklar del i planeringen. Saval i text som pa
informationsmdte omtalas den istdllet som en ev framtida [6sning. Den behdvs nu,
redan innan vidare byggnation pabdrjas. Det ar redan en alltfor tat trafik pa
Brunnsgatan vilken till viss del skulle kunna minskas om férbindelse enligt ovan
tillkommer. Sattningar, vibrationer och ovasen i husen pa Blommenhovsvagen pga
den tunga trafiken ar ytterligare en risk om det fortgar som nu. Ett omfattande
byggprojekt som detta kommer sdkerligen inte att medféra farre tunga fordon, under
en byggtid som dessutom kommer att paga lange. Detta ar ytterligare ett argument
for att passagen enligt ovan behovs beslutas om och byggas redan innan byggnation
av omradet paborjas!

Kommunens Bemotande:

Synpunkter rérande parkering och trafik har besvarats samlat i punkt 11.



Intressenter vars synpunkter ej eller endast delvis tillgodosetts

Avsandare:
Lansstyrelsen
Trafikverket

S6rmlands museum
Foreningen Ung Kraft
NBV OrebroMilardalen
Raddningstjansten
Miljondmnden

Brf Villa Skogsberg i Nykdping
Privatpersoner AoGH
Privatperson AN
Privatperson K-EN
Privatperson MM
Privatpersoner FOMD
Privatperson HA
Privatperson KH
Privatpersoner JoCE
Privatperson A-CB
Privatperson K-BS
Privatperson SB
Privatperson LR
Privatperson AQ
Privatpersoner J-EHoOLA
Privatperson SG
Privatpersoner BOMA
Privatperson KK
Privatperson OK
Privatpersoner PoOAS
Privatperson MD

Privatperson LN
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Namnsattning

Namnberedningen har foreslagit ett antal namn pa gator, park och torg samt
kvartersnamn. Namnen redogérs for i planbeskrivningen och kommer att placeras ut
pa plankartan infor antagande.

Redogorelse for MKB

Synpunkter har inkommit som berort upprattad Miljokonsekvensbeskrivning. Nagon
har patalat MKB:ns angivna jamforelsealternativ. Lansstyrelsen har lamnat synpunkt
att det ar otydligt vilken roll vissa 6vergripande trafikatgarder som namns i MKB har
for planomradet. Lansstyrelsen och Miljoenheten har haft synpunkter pa att MKN for
luft inte bedoms paverkas av planférslaget. Manga har lamnat synpunkter pa
miljdaspekter som ingar i MKB:n utan att direkta synpunkter pa MKB:n som
dokument.

Omnamnande av Orstigsleden har tagits bort da den inte har betydelse for
Nothagens genomforande. Bild med studerade trafikatgarder behalls dock for att ge
forstaelse for kommunens strategiska trafikplanering. Miljokonsekvensbeskrivning
samt planbeskrivning har uppdaterats med redogorelse for varfor inte
miljokvalitetsnorm for luft bedéms paverkas av planforslaget.

| 6vrigt har MKB:n reviderats med anledning av uppdaterade och fordjupade
utredningar.

Medverkande tjanstepersoner

Redogorelsen dar sammanstalld och kommenterad av planarkitekt Sofia Buhrgard.
Strategienheten har bidragit med text om strategisk trafikplanering.

Samhallsbyggnad

Plan- och naturenheten

Maria Ljungblom Sofia Buhrgard

Chef Plan- och naturenheten Planarkitekt Plan- och naturenheten



