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Forord

Hur kommer vi i framtiden att ta oss fran bostaden till jobbet, eller fran skolan till
fotbollstraningen? Kommer vi att fortsatta att kéra vara egna bilar eller i hdgre grad greppa
styret om cykeln? Eller kommer vi helt enkelt att abonnera pa mobilitet, dar man kan bestalla
en sjalvkoérande bil, dela bilen med andra och ha tiligang till alla trafikslag, men utan att &dga
dem?

Det ar viktiga framtidsfragor som vi annu inte vet svaret pa, men som vi behéver ha med i
berakningen nar vi planerar fér framtidens hallbara transportlésningar. Fér en bra planering
behdver vi ocksa ta avstamp i var vi star idag och lara kdnna manniskorna bakom alla resor
och transporter.

Syftet med den har resvaneundersoékningen (RVU) ar att ge 6kad kunskap om
Nykopingsbornas dagliga resvanor samt undersoka varfér vi gér de transportval vi gor.
Resultatet fran understkningen kommer att anvandas som underlag for hallbar samhalls- och
stadsplanering, prioritering av transport- och infrastrukturatgarder, arbete med attityd och
beteendepaverkan kring resande, samt mojliggéra uppfdljning av kommunens strategier och
mal, nu och i framtiden.

Nykopings kommun har som mal att vaxa med 700 invanare per ar fram till ar 2030.
Transportstrategin fér Nykopings tatort och Skavsta, som antogs i Kommunfullméaktige 2016,
innehaller strategier och stallningstaganden for att skapa en framtida god tillganglighet och
mobilitet fér en hallbar stad. Huvudinriktningarna i transportstrategin ar behov av helhetssyn,
fyrstegsprincipen och trafikslagsprioritering. Tillganglighet for alla framhalls dar den samlade
tillgéngligheten prioriteras fore ett enskilt trafikslags.

| samband med arbetet med framtagande av en handlingsplan for Transportstrategin
beslutade Kommunstyrelsen i juni 2018 att genomféra en resvaneundersdkning bland
Nykdpingsborna.

Projektgruppen fér undersékningen pa Point har bestatt av Markus Lagerqvist (seniorkonsult)
och Michaela Andersson (projektledare).

Géteborg, juli 2019
Point AB




Sammanfattning av resultaten

109 000 resor per vardagsdygn

Totalt genomférs dryg 109 000 resor under ett genomsnittligt vardagsdygn av personer 16—-84
ar, bosatta i Nykoping.

Totalt gjorde 81 procent av invanarna i aldern 16—84 atminstone en resa under en vanlig
vardag. | genomsnitt genomfér de individer som reser 3,3 resor per dag, vilket innebar totalt
2,7 resor per individ bland samtliga 16—84-aringar i kommunen.

Pa helgdagarna gors farre resor, totalt 68 procent gjorde en resa. | genomsnitt genomfor de
individer som reser pa helgen 2,8 resor per dag, vilket innebar totalt 1,9 resor per individ.

Antalet resor per person och dag ar pa ungeféar samma niva som andra jamférbara kommuner
i landet.

70 procent av resorna gors med bil

Narmare 70 procent av resorna — over hela veckan — goérs med bil som huvudsakligt fardsatt.
Av dessa resor gors majoriteten i bil med en ensam férare. Man reser i hogre grad med bil
jamfoért med kvinnor.

Endast fem procent av resorna gérs med buss eller tag. Cykel och gang star for elva,
respektive 16 procent av resorna.

Under helgerna genomfors en storre andel av bilresorna i form av samakning i bil — 53 procent
jamfort med 39 procent av bilresorna pa vardagar. Andelen resors som gors till fots eller med
cykel ar lagre pa helgerna an pa vardagar.

Atta av tio hushall har tillgang till cykel

De flesta hushall har tillgang till bil, oftast en privatagd bil. Daremot ar medlemskap i bilpool
ovanligt.

| 80 procent av hushallen finns ocksa minst en cykel och i sex procent en elcykel. | 15 procent
av hushallen finns ett periodkort, och i lika manga en reskassa pa kollektivtrafiken.

Avgiftsfri parkering ar den vanligaste formanen vid arbetsplatsen

En stor majoritet av Nykopingsborna har tillgang till avgiftsfri parkering vid sin arbets- eller
studieplats. Vid studieplatser ar det vanligare att parkeringen ar avgiftsbelagd, jamfért med
arbetsplatser.

Drygt 20 procent som arbetar under kontorstid har tillgang till en féretags- eller bilpoolsbil och
nio procent en férmansbil. Och 20 procent har aven tillgang till tjanstecykel, medan endast sex
procent har tillgang till en elcykel.

Nykoping



Bil- och cykelparkering inom 100 meter

De allra flesta Nykopingsbor har tillgang till bil- och cykelparkering inom 100 meter fran bade
sin bostad och sin arbets- eller studieplats.

Och oftast inte mer an 500 meter till busshallplatsen

Drygt var tredje Nykdpingsbo har en busshallplats inom 100 meter fran bostaden och 76
procent har max 500 meter till narmaste hallplats. Bilden ar snarlik vad galler avstand fran
arbets- eller studieplats till nArmaste busshallplats.

Manga reser ensamma i bil

Bil &r det vanligaste fardsattet i Nykdpings kommun. Tre av fyra Nykdpingsbor reser ensam i
bil &tminstone nagon dag per vecka och 70 procent samaker lika ofta i bil. Narmare varannan
reser ensam i bil nastan dagligen.

Jamfoérelsevis ar det endast tolv procent som reser med buss i samma omfattning.

Fler an var tredje Nykopingsbo cyklar varje vecka

Drygt 20 procent cyklar nastan dagligen och ytterligare 15 procent nagon eller nagra ganger i
veckan.

Manga tror pa 6kat cyklande — och minsta bilresande

Nykopingsborna har minskat sitt bilakande — och till viss del sitt kollektivresande — de senaste
tre aren. Istallet forflyttar man sig oftare till fots eller med cykel.

Hela 27 procent gér bedémningen att de kommer kéra mindre bil de narmaste aren.
Kollektivresande kommer att 6ka nagot.

Den stora 6kningen tror man dock kommer att ske genom fler resor till fots eller med cykel.

Vilja att dra ned pa bilresorna

Det finns en betydande andel bilister som har en vilja att dra ned pa sitt bilakande. Bland
invanarna sager elva procent att de idag anvander bil for de flesta resor men redan har bérjat
minska sin bilanvandning. Ytterligare sju procent funderar pa att dra ned pa bilresandet, men
ar osakra pa hur och nar det kan ske.

Drygt 20 procent anvander bil for de flesta resor och ser ingen anledning att minska sin
bilanvandning.

Nykoping
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Manga barn far skjuts till skolan

For lag- och mellanstadiebarn ar det vanligaste sattet att ta sig till skolan att bli skjutsad i bil.
Nastan lika vanligt ar att man gar — sjalv eller tillsammans med kompisar, foljt av att man
cyklar till skolan.

Att barnen fa skjuts med bil till skolan beror pa att det anses vara langt for att cykla eller ga,
eller att skolan anda ligger pa vagen till arbets- eller studieplatsen fér den som skjutsar barnet.

Mellan 12 och 14 procent skjutsar for att cykel- eller gadngvagar saknas eller har dalig
standard, alternativt att trafikmiljon pa vagen till skolan kanns otrygg.

Svart att klara sig utan bil

Ca 50 procent av Nykdpingsborna upplever att man inte kan klara sig utan bil dar man bor och
for knappt 75 procent ar restiden avgorande for deras val av fardmedel. Kostnad och
miljdpaverkan har betydligt mindre paverkan.

Mer attraktiv stad med farre bilar

Endast en mindre andel om 6-8 procent upplever trafikmiljon som oséker for bilister,
bussresenarer eller fotgangare. Daremot tycker narmare 20 procent att trafiken inte kédnns
saker nar man cyklar.

Runt 50 procent tycker att staden skulle bli mer attraktiv om det vore farre bilar i centrum.

Planera for mer cykel och kollektivtrafik

Meningarna gar isér om vilka fardslag som bér prioriteras vid trafikplaneringen i Nykopings
kommun.

De fardmedel som flest dnskar se prioriteras hogre ar cykel och kollektivirafik. Hela 56 procent
anser att cykel bor prioriteras hogre, jamfort med 36 procent som vill att bilen prioriteras hégre
an idag.

Manga resor skulle kunna ha gjorts med kollektivtrafik

Totalt 20 procent av alla icke kollektiva resa skulle sékert kunna ha gjorts med kollektivtrafik
och ytterligare 62 procent skulle kanske kunna gjorts med kollektivtrafik.

Andelen resor som skulle kunna ersatts med kollektivresor ar hégst fér arbetspendling och
l&gst for tjansteresor.

Nykoping
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Bil vanligast for de flesta arenden

Den vanligaste resan Nykopingsbon gor ar arbetspendling, som star for runt 30 procent av
resorna. Darefter foljer inkdps- och fritidsresor, som star for 24 respektive 17 procent av
resorna.

Bil dominerar for de flesta &nden — undantaget skolresor — dar en stor andel gérs med buss,
cykel eller till fots. Allra mest dominerar bilresorna for att hdmta och Iamna andra personer,
framfor allt barn — hela 86 procent av dessa resor gors med bil.

Arbetspendling producerar mest trafikarbete

Aven sett till producerat trafikarbete produceras det mesta av biltrafiken — hela 77 procent.
Vilken kan jamféras med 70 procent av antalet resor.

Kollektivtrafiken, med 16 procent av trafikarbetet, producerar mer an vad den star for i andel
av resorna — fem procent — detta framfor allt beroende pa att manga langre resor gérs med
tag.

Pa helgerna produceras mer trafikarbete av bilresor med flera i bilen, till skillnad fran
vardagarna dar singelresor i bil star fér mest trafikarbete.

Nykoping
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1. Metod och genomforande

1.1 Metod
Undersokningen genomférdes genom en kombination av postala enkater och webbenkater.
Det utsdnda materialet bestod av tre delar:

1. En foravisering i form av ett vykort som férklarade hur och varfér undersékningen
genomfors.

2. En enkat och resedagbok, samt ett tillhdrande missiv. Enkaten bestod av drygt femtio
fragor om respondenten, dennes resvanor och attityder till trafiksituationen i Nykoping.
Resedagboken bestod av detaljerade fragor kring samtliga forflyttningar under en pa
forhand specificerad resdag. Enkat och resedagbok i sin helhet finns bifogade
rapporten.

3. En paminnelse med en ny enkat och resedagbok till de som inte svarat pa det forsta
utskicket.

Mojlighet fanns att skicka in den ifylida enkaten och resedagboken i ett forfrankerat
svarskuvert, eller att mata in svaren pa webben via en personlig inloggningskod.

Var med och paverka
morgondagens trafik

B Nykoping

Figur 1.1: Vykort som anvéndes vid féraviseringen.
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1.2 Urval och geografisk indelning
Undersokningen ar giltig for medborgare i aldern 16—84 ar boende i Nykdpings kommun.

Ett urval om 3 500 personer slumpades fram. Grundurvalet av medborgare tillhandaholls av
Nykdpings kommun.
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Figur 1.2: Omréade som técks in av denna resevaneundersékning.
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tatrineholm

Ripsa

Kilz

Tunaberg

MNorrképing

Figur 1.3: Stadsdelar i Nykdpings kommun.
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Figur 1.4: Stadsdelar i Nykdpings tétort.
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1.3 Utskick

Utskicket genomfordes i form av ett forsta utskick till samtliga personer, jamt fordelat éver 14
specificerade resdagar, mandag till séndag under tva veckor. Infér det forsta utskicket
skickades aven ett vykort ut som férklarade syftet med den kommande undersdkningen.
Vykortet kom fram till respondenterna 1-3 dagar innan det forsta utskicket. Det forsta utskicket
med enkat och resedagbok kom fram till varje respondent 1-3 dagar innan dennes matdag.

En paminnelse genomfordes, via ett tredje postalt utskick av en ny enkat och resedagbok, till
personer vars svar inte inkommit (postalt eller via webb). Nya resdagar fordelades jamt éver
sju specificerade resdagar.

Tabell 1.1: Utskickens férdelning 6ver resdagar

Resdagar Period Antal utskick
Grundutskick 1-14 1-14 april 3 500
Paminnelse 15-21 6—12 maj 2633
Summa 6133

1.4 Svarsfrekvens

Undersokningen stangdes 28 maj 2019. Efter denna dag registrerades inga fler inkommande
svar, varken postalt eller via webben.

Forutom inkomna svar noterades bortfall i form av postreturer pga. okand eller avflyttad
adressat. Under insamlingsperioden hade Point &ven support via e-post, samt éver telefon
under arbetstid. Aven Nyképings kommun svarade pé fragor fran respondenter som hérde av

sig.

Nykoping
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Tabellen nedan visar det slutliga urvalet, samt svarsfrekvensen. Den totala svarsfrekvensen
var 35 procent.

Tabell 1.2: Bortfall och svarsfrekvens

Antal Procent

Bruttourval 3500 100 %
Overtickning

Postretur (okand/avflyttad adressat) 48 1,4 %

Avliden 0 0,0 %

Fysiskt/psykiskt funktionshinder 3 0,1 %
Nettourval 3449 100 %
Bortfall

Ej svar 2240 64,9 %

Vagran, vill ej svara 3 0,1 %

Tomt formular inskickat 11 0,3 %

Tillfalligt bortrest 1 0,0 %
Inkomna svar, svarsfrekvens 1194 34,6 %

1.5 Undersdkningens validitet

Att en undersdkning har hég validitet innebar att den verkligen mater det som den ar avsedd
att mata. | detta fall att undersdkningens resultat ger en rattvisande bild av resvanorna bland
alla invanare i aldern 16—-84 ar i kommunen.

Lag validitet kan bero pa ett flertal olika anledningar, sdsom felaktigt formulerade fragor,
felaktigt urval eller metodval.

| den aktuella undersdkningen torde de stérsta potentiella orsakerna till validitetsproblemen
vara lag svarsfrekvens och svarigheter att fylla i resedagboken

Da svarsfrekvensen ligger pa 35 procent innebar det att 65 procent av populationen inte
svarat pa undersokningen. Lag svarsfrekvens ar ett problem endast om de som inte svarat
vasentligen skiljer sig fran de som svarat. Vi vet inte hur stor denna eventuella skillnad ar, men
i andra resvaneundersdkningar har undersoékningar av bortfallet visat att skillnaden i resvanor
normalt ar liten. En svarsfrekvens pa 35 procent kan anses vara en god svarsfrekvens for en
resvaneundersokning.

Nykoping
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Tabell 1.3: Kbns- och aldersférdelning i undersékningen, jamfért med befolkningen

Andelar i Andelar i
undersdkningen befolkningen
(%) (%)

Man 46,5 % 49,7 %
Kvinnor 53,5 % 50,3 %
16-17 ar 22 % 2,8%
18-24 ar 4,0 % 9,2 %
25-44 ar 20,2 % 30,1 %
45-64 ar 29,7 % 31,4 %
65-84 ar 43,9 % 26,5 %

Bland de som svarat finns en skillnad i alderssammanséttningen, framfér allt genom en
Overrepresentation av personer 6ver 65 ar, medan yngre personer ar underrepresenterade.

En hogre svarsfrekvens i aldre aldersgrupper ar ett kant monster vid postala enkéater, vilket har
kompenserats for genom viktning av resultaten.

Den andra potentiella kallan till problem med validiteten ar svarigheter att fylla i
resedagbdckerna. Detta galler framfor allt forstaelse for vad som ar en forflyttning, angivelser
av avstand (km) och angivelser av adresser.

Manga respondenter har svarigheter att forstd vad som avses vara en forflyttning. Det kan
manifestera sig genom att man redovisar flera drenden som en forflyttning, eller genom att
man delar upp en forflyttning med byten till flera forflyttningar. Detta har korrigerats fér genom
att alla resedagbdcker gatts igenom manuellt och felaktigheter har justerats for genom att sla
ihop eller dela upp resor i forflyttningar.

Angivelser av avstand ar svara for respondenterna, framfor allt om de avser strackor som man
sallan reser, eller nar man reser med kollektivtrafik. Det ar enklare att uppskatta strackan for
resor som gors med bil, cykel eller till fots. Det &r aven latt att av misstag ange avstand i fel
mattenhet (till exempel meter i stallet fér km). En rimlighetskontroll av svaren har gjorts, men
lasaren bor anda tolka resultat som anger strackor med viss forsiktighet.

Angivelser av adresser ar ett problem da respondenterna inte alltid kan ange en korrekt
adress eller anger en adress av typ "apoteket” eller "busshallplatsen”. Detta har i mojligaste
man korrigerats i adresskodningen, genom att ta fram adresser till angivna platser i de fall det
ar mojligt, till exempel affarer, skolor, hallplatser.

Nykoping
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1.6 Internt bortfall

Det storsta och viktigaste internbortfallet i undersdkningen, dvs. att man inte svarat pa
enskilda fragor i formularet, galler uppgifterna om startadress och destination i resedagboken.

| en del av detta bortfall har svarspersonerna visserligen skrivit in uppgifter, men sa vaga eller
svarlasta att de inte kunnat identifieras klart och kodas. Aven om det varit klart inom eller
mellan vilka kommuner man rest har det ofta varit mer oklart exakt var man startat eller slutat
sin resa. Vad galler dagboken har vi inte nagon méjlighet att kontrollera ifall man glémt eller
avstatt fran att rapportera vissa forflyttningar, men det ar naturligtvis sa att nagon grad av
"underrapportering” férekommer.

1.7 Viktning av materialet

Vid analysen har férdelningen av de inkomna svaren jamforts med befolkningsférdelningen i
avseende aldersgrupper och kon.

Grupper som ar under- eller dverrepresenterade har viktats upp eller ned for att avspegla
deras verkliga andel av populationen. De resultat som presenteras i rapporten bygger pa
viktade varden.

1.8 Geografisk kodning

Vid bearbetningen av resedagbdckerna har resornas start- och slutpunkter kodats med
kommun-, tatorts- och stadsdelskoder.

| de fall dar en exakt adress inte angivits eller kunnat tas fram har i vissa fall en approximativ
adress angivits hellre an att lamna uppgiften blank. Exempelvis har vi nar gata angivits utan
gatunummer kodat som gatunummer 1.

1.9 Forflyttningar som ingar i resvaneundersokningen

Alla forflyttningar, oavsett arende eller fardsatt, som respondenterna gjort under resdagen
ingar i undersdkningen, sa lange respondenten utrattat ett arende.

Respondenterna har redogjort for forflyttningar som gjorts fran kl. 04.00 pa morgonen till
kl. 03.59 pa morgonen nasta dag.

Tva undantag har gjorts:

e Forflyttningar dar promenaden ar sjalva arendet ingar inte. Det kan t.ex. handla om en
joggingtur eller en promenad for att rasta hunden.

e Forflyttningar som ingér i respondenternas yrkesutdvning, t.ex. for personer som
arbetar som bussférare, kurirer eller brevbarare ingar inte. Daremot ingar deras
forflyttningar till och fran arbetet, eller under lunchraster.
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1.10 Angivelser av n-tal

Antalet svar (n-tal) som resultaten for olika delgrupper i figurerna baseras pa anges i en bilaga
till denna rapport.

1.11 Bilagor till rapporten

Av centralt syfte med resvaneundersokningen &r att redovisa hur resestrommarna i
kommunen ser ut, dvs. hur invanarna forflyttar sig mellan olika delar av kommunen. Dessa
redovisas i en separat bilaga, i form av en resematris i Excelformat.

Utdver denna finns aven radata fran undersoékningen i Excelformat.
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2. Andel som rest och antal resor

| detta kapitel beskrivs — baserat pa resedagboken — évergripande i vilken omfattning
invanarna i Nykdpings kommun reser, samt hur det skiljer mellan olika veckodagar och
beroende pa alder och kdn. Har beskrivs ocksa anledningar till att man inte reser.

Lashjalp: Definition av begreppet "resa”

Med resa avses i denna rapport en forflyttning fran en plats till en annan for att
utratta ett arende. Aven hemresa fran t.ex. arbete raknas som en resa. Enbart
byte av fardmedel raknas inte som ett arende, utan flera fardmedel kan inga i en
och samma resa.

| resedagboken fanns utrymme for att redogora for totalt atta forflyttningar under
resdagen. Personer som gjorde mer an atta forflyttningar ombads att redogéra for
dessa pa ett blankt papper och skicka in detta tillsammans med resedagboken.

2.1 Antal resor

Totalt genomférs drygt 109 000 resor under ett genomsnittligt vardagsdygn av personer
16-84 ar, bosatta i Nykdping.

Totalt gjorde 81 procent av invanarna i aldern 16—84 atminstone en resa under en vanlig
vardag. | genomsnitt genomfér de individer som reser 3,3 resor per dag, vilket innebar totalt
2,7 resor per individ bland samtliga 16—84-aringar i kommunen.

Pa helgdagarna gors farre resor, totalt 68 procent gjorde en resa. | genomsnitt genomfor de
individer som reser pa helgen 2,8 resor per dag, vilket innebar totalt 1,9 resor per individ.

Hur mycket man reser skiljer beroende péa alder. Personer i aldersgruppen 25—44 ar gor flest
resor per dag, med i genomsnitt 2,8 resor per dag, medan personer fran 65 ar och uppat reser
minst, med 1,9 resor per dag. Antalet resor per person och dag ar pa ungefar samma niva
som andra jamférbara kommuner i landet.

Tabell 2.1: Andel och antal av populationen som rest, samt antal resor (n=73—1 1940).

Andel som Resor per Resor per Totalt antal Totalt antal
rest dag for alla dag for individer resor per
individer individer som reser dag
som rest per dag

Totalt 78 % 2,4 3,2 34 100 109 100
Vardag 81 % 2,7 3,3 35 500 117 300
Helg 68 % 1,9 2,8 29 900 83 600
Man 78 % 2,4 3,1 17 100 53 000
Kvinnor 78 % 2,5 3,3 17 200 56 700
16-24 ar 80 % 2,2 2,7 4 200 11 400
25-44 ar 84 % 2,8 3,5 11 100 38 700
45-64 ar 84 % 2,7 3,2 11 600 37 000
65-84 ar 62 % 1,9 3,0 7 300 21 800
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2.2 Orsak till att inte ha rest

Den klart vanligaste anledningen till att inte ha rest under sin tilldelade resdag ar att man inte
har haft nagra arenden. Den nast vanligaste orsaken ar att man var hemma sjuk den dagen,
foljt av vard av barn eller foraldraledighet.

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Totalt

B Hade inga drenden utanfor

hemmet
@ Sjukdom
Min
OVard av sjukt
Kvinnor barn/fordldraledig
= Funktionshinder

16-24 ar

O Arbetade/studerade hemma

25-44 ar

O Annan anledning
45-64 ar

65-84 &r

Figur 2.1: Orsak till att inte ha rest under den aktuella resdagen.
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3. Fardmedelsval

| detta kapitel beskrivs invanarnas nyttjande av olika fardmedel och resornas fordelning mellan
olika fardmedel, baserat pa resedagboken.

Lashjalp: Definition av begreppet ”huvudfardsatt”

| resdagboken fanns méjlighet att for varje forflyttning ange ett eller flera olika
fardmedel, t.ex. om man gar forst gar till busshallplatsen, sedan tar bussen till
stationen och darefter fortsatter med tag. Vid sammanstallningar av totala
fordelningar mellan fardmedel har ett huvudfardsatt tilldelats varje resa, t.ex. raknas
en resa med bil och buss som en bussresa och en resa med gang och bil som en
bilresa.

Fardsatten har rankats enligt foljande ordning: flyg > tag > buss > taxi > bil >
mc > moped > fardtjanst > cykel > till fots > annat

3.1 Fordelning over huvudfardsatt

Narmare 70 procent av resorna — over hela veckan — goérs med bil som huvudfardsatt. Av
dessa gors majoriteten i bil med en ensam foérare. Man reser i hogre grad med bil jamfért med
kvinnor.

Endast fem procent av resorna gérs med buss eller tag. Cykel och gang star for elva,
respektive 16 procent av resorna.

0% 20% 40% 60% 80% 100%
| | | E E |
TOTALT 33| 28 | 1 mFlyg
m Tag
DO Buss
Kvinnor H 14 O Taxi
Min [ 30 m Bil, ensam forare
@ Bil, flera i bilen
B Motorcykel
16-24 ar 4] 12 fMoped
[ O Férdtjanst
25-44 ar 27 @ Cykel, elcykel
l .
45-64 dr 26 | 14 = Till fots
[ O Annat

65-84 ar

Figur 3.1: Hela veckans resor férdelade mellan olika huvudférdsétt.
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Under helgerna genomfors en storre andel av bilresorna i form av samakning i bil — 53 procent
jamfért med 39 procent av bilresorna pa vardagar.

Andelen resors som gors till fots eller med cykel ar lagre pa helgerna an pa vardagar.

0% 20% 40% 60% 80% 100%  ®Flyg
Il ] ] ] Il . Tﬁg

D Buss

O Taxi
27 11 14

M Bil, ensam forare
OBil, flera i bilen
B Motorcykel

O Moped

O Férdtjanst

35 21 10 4 O Cykel, elcykel
mTill fots

‘ ‘ O Annat

Helg

Figur 3.2: Resornas férdelning mellan olika huvudférdsétt.
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3.2 Fardmedelsfordelning efter tatort och landsbygd

For boende pa kommunens landsbygd dominerar bil annu mer som fardmedel — de genomfor
hela 85 procent av resorna med bil, jamfért med drygt 60 procent i Nykopings tatort.

| tatorten ersatter man bilresorna framfér allt med gang och cykel.

0% 20% 40% 60% 80% 100% 4 Flyg

B Tag

D Buss

O Taxi

H Bil, ensam forare
D Bil, flera i bilen
B Motorcykel

0 Moped

O Féardtjanst

D @ Cykel, elcykel
| Till fots

‘ O Annat

Landsbygd

Nykopings tétort

Figur 3.3 Huvudfardsétt efter landsbygd och tétort.

3.3 Fordelning efter utbildning

Storst andel resor med bil gér invanare med gymnasieutbildning, minst andel har invanare
med grundskoleutbildning. Hogskoleutbildade goér en stdrre andel resor med gang och cykel,
men aven fler resor med tag. Dock betydligt farre resor med buss. Personer med
grundskoleutbildning gor fler resor till fots och med buss.

0% 20% 40% 60% 80% 100%
I I 1 | Flyg

mTag
32 3 8 O Buss
O Taxi

l l l

Grundskola/folkskola

m Bil, ensam fOrare
@ Bil, flera i bilen
30 8 B Motorcykel
£ Moped
O Fardtjanst
B Cykel, elcykel
27 16 m Till fots

‘ ‘ O Annat

Gymnasium/realskola

Hogskola/universitet 4!

Figur 3.4: Resornas férdelning efter utbildning.
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3.4 Fordelning efter bostad

Personer som bor i fristdende villa, men aven radhus, gor en stérre andel av sina resor med
bil, medan personer i lagenhet oftare forflyttar sig till fots. Kollektivtrafik skiljer inte i ndgon
stérre omfattning &ven om boende i hyresratt reser nagot mer med buss an dvriga
boendeformer.

0% 50% 100%

‘ mFlyg
3 2 mTag
O Buss
6
4 37 31

Légenhet - bostadsritt

O Taxi
EBi ;
21 13 Bil, ensam férare

O BIl, flera i bilen

Lagenhet - hyresritt

[-
Radhus/kedjehus _

1 @ Cykel, elcykel
m Till fots

O Annat

B Motorcykel

0 Moped
17 P

O Fardtjanst

Fristdende en- eller tvfamiljshus & 33 6

Figur 3.5: Resornas férdelning efter bostadstyp.
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3.5 Fordelning over huvudfardsatt — jamforelser med andra kommuner

Vid en jamférelse mellan ett urval andra svenska kommuner och tatorter (samtliga med

>20 000 invanare) ar det tydligt att bil alltid ar det dominerande fardmedlet. Andelen bil kontra
hallbara fardmedel (kollektivtrafik, cykel, gang) skiljer sig dock — fran 44 procent i Orebro till
22 procent i Ronneby.

Resandet i Nykoping ligger nara medel bland de jamférda kommunerna och tatorterna, bade
vad galler andelen bilresor och andelen resor som genomférs med kollektivtrafik, cykel och till
fots.
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KOMMUNER
Orebro (2017)
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Vixjo (2012)
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Vistervik (2012)
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Ljungby (2012)
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Vetlanda (2012)
Lindesberg (2017)
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Ronneby (2012)
TATORTER
Boras/tdtort (2016)
Enkdping/tétort (2016)
Skovde/titort (2017)

m Buss
OTag

m Till fots
E Cykel
mBil

@ Annat fardsatt

Figur 3.6: Vardagsresornas fordelning mellan olika huvudférdsétt — jamférelse med andra
kommuner.
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4. Tillgang till olika fardmedel

| detta kapitel beskrivs invanarnas forutsattningar for att valja olika fardmedel, i form av tillgang
till olika fardmedel, korkort, reskort pa kollektivtrafiken, férmaner vid arbets- eller
studieplatsen, samt avstand fran bostaden och arbets-/studieplatsen till kollektivtrafik och
parkeringsmojligheter.

4.1 Bostadstyp

Hela 45 procent bor i en fristdende villa och ytterligare tolv procent bor i rad- eller kedjehus.
Totalt 40 procent bor i lagenhet.

0 20 40 60 80 100 %

Léagenhet - bostadsrétt 21

Léagenhet - hyresrétt 19

Radhus/kedjehus 12

Fristdende en- eller tvdfamiljshus

(villa) 49

Annan typ av bostad 2

Figur 4.1: Bostadstyp. Exkl. ej svar.
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4.2 Tillgang till olika fardmedel i hushallet

De flesta hushall har tillgang till bil, oftast en privatagd bil. Daremot finns mycket fa
medlemskap i bilpool registrerade.

| 80 procent av hushallen finns ocksa minst en cykel och i sex procent en elcykel.

| 15 procent av hushallen finns ett periodkort, och i lika manga en reskassa pa
kollektivtrafiken.

0 20 40 60 80 100 %

Egen bil
Formans-/tjanstebil
Privat leasingbil
Medlemskap i bilpool

Moped/motorcykel

Cykel
Elcykel

Manads-/arskort pa kollektivtrafiken

Reskassa pa kollektivtrafiken

Figur 4.2: Andel av hushallen som har tillgang till olika fardmedel i hushallet. Exkl. ej svar.
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4.3 Korkort for personbil

Totalt 91 procent av invanarna (18 ar eller aldre) har koérkort f6r personbil. Bland unga i aldern
18—24 ar har 65 procent skaffat kérkort. Bland 6vriga aldersgrupper ligger andelen pa
90-95 procent. Man har i hégre grad koérkort an kvinnor,

Andelen som inte har korkort ar hégre bland boende i Nykopings tatort, jAmfort med de som
bor i kommunens landsbygd.

0 20 40 60 80 100 %

| |

Tout (1554 ) [

Man (18-84 ar) 95
Kvinna (18-84 ar)

18-24 &r
25-44 &r
45-64 ar
65-84 ar

Tétort
Landsbygd

Figur 4.3: Andel av populationen som har kérkort fér personbil. Exkl. ej svar.
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4.4 Tillgang till olika fardmedel pa arbets-/studieplats

En stor majoritet av Nykdpingsborna har tillgang till avgiftsfri parkering vid sin arbets- eller
studieplats. Vid studieplatser ar det vanligare att parkeringen ar avgiftsbelagd, jamfért med
arbetsplatser.

Drygt 20 procent av dem som arbetar under kontorstid har tillgang till en foretags- eller
bilpoolsbil och nio procent har tillgang till en formansbil. Och 20 procent har aven tillgang till
tjanstecykel, medan endast sex procent har tillgang till elcykel. Andelarna ar lagre bland
personer som arbetar pa udda tider, eller bland studerande.

(=]
[y}
(=]
N
(=]
[oN)
(=]

80 100 %

Avgiftsfri parkering 68

27
Avgiftsbelagd parkering _ 33 |
59

Formansbeskattad parkering

Foretagsbil/bilpoolsbil

Formansbil

Ersittning for egen bil i tjansten

Foretagskort for kollektivtrafik

Tjanstecykel

1

Elcykel | 0
0

B Arbetar - kontorstid B Arbetar - udda tider @ Studerar

Figur 4.4: Andel som har tillgang till vid sin arbets-/studieplats. Exkl. ej svar.
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4.5 Avstand fran bostad och arbets-/studieplats

De allra flesta Nykopingsbor har tillgang till bil- och cykelparkering inom 100 meter fran bade
sin bostad och sin arbets- eller studieplats.

Av Nykdpingsborna har 37 procent en busshallplats inom 100 meter fran bostaden och
76 procent har max 500 meter till ndrmaste hallplats. Bilden &r snarlik vad galler avstand fran
arbets- eller studieplats till narmaste busshallplats.

0% 20% 40% 60% 80% 100%

BOSTAD TILL:

Néarmaste busshallplats

Nérmaste tgstation

Nérmaste bilparkering
Nérmaste cykelparkering

ARBETS-/STUDIEPLATS TILL:

Nérmaste busshallplats

Nérmaste tagstation

Nirmaste bilparkering

Nérmaste cykelparkering

B Mindre dn 50 meter ©@50-100 meter 0101-500 meter m 501 meter till 1 km

@1-2 km 02-5km OMer dn 5 km

Figur 4.5: Avstand fran din arbets-/studieplats, samt bostad till... Exkl. ej svar.
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5. Resvanor

| detta kapitel beskrivs invanarnas évergripande nyttjande av olika fardmedel, efter de
svarandes egna skattningar.

For kartlaggningen av invanarnas resmonster baserat pa resedagboken hanvisas till
kapitel 7 till 13.

5.1 Frekvenser for olika fardmedel

Bil &r det vanligaste fardsattet i Nykdpings kommun. Tre av fyra Nykdpingsbor reser ensam i
bil &tminstone nagon dag per vecka och 70 procent samaker lika ofta i bil. Narmare varannan
reser ensam i bil nastan dagligen.

Jamfoérelsevis ar det endast tolv procent som reser med buss i samma omfattning.

Var femte Nykopingsbo cyklar nastan dagligen och ytterligare 15 procent nagon eller nagra
ganger i veckan. Totalt fyra procent anvander elcykel i motsvarande omfattning.

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Bil, ensam

Bil, flera

Moded/MC

Buss

Tag

Gang

Cykel

Elcykel

B Dagligen/néstan dagligen O Nagon/ndgra ganger i veckan
ONagon/nagra ganger i manaden O Mer séllan
m Aldrig

Figur 5.1: Nyttjande av olika fardmedel. Exkl. ej svar.

4 Nykoping




Det finns tydliga — och vantade — skillnader mellan hur kvinnor och man reser. Man reser
oftare med bil — och betydligt oftare ensam i bil. Bil ar trots detta det dominerande fardsattet
bland bade méan och kvinnor.

Bland kvinnor finns en stérre andel som atminstone emellanat reser med buss eller tag. Bland
mannen reser 44 procent aldrig buss, jamfort med 34 procent bland kvinnorna.

Kvinnor forflyttar sig oftare med cykel eller till fots.
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Figur 5.2: Méns och kvinnors nyttjande av olika fardmedel. Exkl. ej svar.
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Vid en jamforelse mellan hur man reser i olika aldersgrupper ar den tydligaste skillnaden ar att
det framfor allt ar yngre som reser kollektivt. Bland 16—24-aringarna aker 42 procent buss
varje vecka — jamfort med endast sex procent bland 25-44-aringarna.

Andelen bilister ar storst bland medelalders i gruppen 25-64 ar.

Det ar ocksa tydligt att andelen cyklister sjunker med stigande alder.
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Figur 5.3: Olika aldersgruppers nyttjande av olika fardmedel. Exkl. ej svar.
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5.2 Samband mellan nyttjande av olika fardmedel

Det finns tydliga samband mellan nyttjandet av olika fardmedel. De som samaker med bil
dagligen eller nastan dagligen aker ocksa mer frekvent ensam i bilen.

Pa samma vis finns ett samband mellan bussresande och nyttjande av cykel och gang som
fardmedel.
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Figur 5.4: Frekventa resenérers nyttiande av andra fadrdmedel — reser dagligen/néstan
dagligen med respektive fardmedel. Exkl. ej svar.
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5.3 Nyttjande av kollektivtrafik beroende pa tiligang i hemmet

Bland personer som bor i ett hushall dar det finns tillgang till ett manads- eller arskort pa
kollektivtrafiken reser 46 procent buss atminstone nagon gang i veckan. Finns reskassa i

hushallet &r motsvarande andel 26 procent.

| hushall dar det finns en privatégd bil reser endast atta procent buss atminstone nagon gang i

veckan.
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Figur 5.5: Nyttjande av buss efter tillgang till andra fadrdmedel och reskort i hushéllet.

ExKl. ef svar.
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5.4 Nyttjande av fairdmedel beroende pa sysselsattning

Personer som arbetar pa udda tider eller skiftarbetar reser mycket sallan kollektivt. Endast
en procent reser dagligen med buss, jamfort med sju procent om man arbetar under
kontorstid.

Studerande reser i hogre grad med buss eller cykel. De samaker ocksa oftare i bil.
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Figur 5.6: Nyttjiande av fardmedel efter sysselséttning. Exkl. ej svar.
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5.5 Nyttjande av fairdmedel beroende pa utbildning

De 6vergripande resvanorna ar liknande oavsett utbildningsniva, men skillnader finns. Dessa
samvarierar dock ocksa med alder.

Buss nyttjas flitigast av personer med grundskoleutbildning och minst avdem som har
hdgskole- eller universitetsutbildning. Dessa ar daremot de flitigaste cyklisterna och aven de
flitigaste tagresenarerna.

0% 20% 40% 60% 80% 100%

GRUNDSKOLA

Bil, ensam f6rare

Bil, flera i bilen

Tag

Buss

Cykel

Gang
GYMNASIUM

Bil, ensam férare

Bil, flera i bilen

Tag

Buss

Cykel

Gang
HOGSKOLA

Bil, ensam forare

Bil, flera i bilen

Tag

Buss

Cykel

Gang

B Dagligen/néstan dagligen O Nagon/nagra ganger i veckan
ONagon/nagra ganger i manaden O Mer séllan
W Aldrig

Figur 5.7: Nyttjande fardmedel efter utbildning. Exkl. ej svar.
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5.6 Nyttjande av kollektivtrafik beroende pa bostadstyp
De mest frekventa bilisterna aterfinns bland invanare som bor i fristaende villa.

De flitigaste bussresenarerna ar istallet de som bor i en hyresratt, aven om skillnaderna inte ar
stora. De ar ocksa de flitigaste cyklisterna och forflyttar sig oftast till fots.

0% 20% 40% 60% 80% 100%

BOSTADSRATT
Bil, ensam forare
Bil, flera i bilen
Tag

Buss

Cykel

Gang
HYRESRATT
Bil, ensam férare
Bil, flera i bilen
Tég

Buss

Cykel

Gang

RADHUS

Bil, ensam forare
Bil, flera i bilen
Tag

Buss

Cykel

Gang

VILLA

Bil, ensam f6rare
Bil, flera i bilen

Tég
Buss
Cykel
Gang
B Dagligen/ndstan dagligen O Nagon/nagra ganger i veckan
ON&gon/nagra ganger i manaden O Mer séllan
W Aldrig

Figur 5.8: Nyttjande fardmedel efter bostadstyp. Exkl. ej svar.
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6. Forandrade resvanor

| detta kapitel beskrivs hur invanarnas resvanor har férandrats under de senaste aren och hur
de 6nskar och sjalv uppskattar att de kommer férandras under de kommande aren.

6.1 Hur resandet forandrats

Nykopingsborna uppskattar att de har minskat sitt bilakande — och till viss det sitt
kollektivresande — de senaste tre aren. Istallet forflyttar man sig oftare till fots eller med cykel.

0 20 40 60 80 100 %
1 1 T T 1 ]
Kor bil 56
Samaker bil 75
Reser kollektivt 65

54

Gar till fots 56
\ \ \

Cyklar

M Mer séllan &n forut  OlIngen fordndring W Oftare &n forut

Figur 6.1: Hur invanarnas resvanor féréndrats de senaste tre aren.
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6.2 Hur resandet kommer forandras

Mer an var fjarde invanare tror de kommer kdra mindre bil de ndrmaste aren. Kollektivresande

kommer att 6ka nagot.

Den stora 6kningen tror man kommer att ske genom fler resor till fots eller med cykel.

80

100 %

Kor bil

Samaker bil 77
Reser
Kollektivt 08
Cyklar 60
Gar till fots 65
N N
B Mer séllan dn idag  OlIngen fordndring W Oftare &n idag

Figur 6.2: Hur invanarna tror de kommer féréndra sitt resande de kommande tre aren.
Exkl ej svar.
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6.3 Intention att minska bilakandet

Det finns en betydande andel bilister som har en vilja att dra ned pa sitt bildkande. Bland
invanarna sager elva procent att de idag anvander bil for de flesta resor men redan har boérjat
minska min bilanvandning. Ytterligare sju procent funderar pa att dra ned pa bilresandet, men
ar osakra pa hur och nar det kan ske.

Drygt var femte invanare anvander bil for de flesta resor och ser ingen anledning att minska
sin bilanvandning.

B Jag varken éger eller har tillgang till bil s& minskad bilanvindning &r inte aktuellt for
mig.

OJag har tillgang till bil men anvénder oftast andra fardsatt.

OJag anvénder bil for de flesta resor men har borjat minska min bilanvindning. Jag
har provat att ersétta vissa resor eller har en plan for hur jag ska gora det.

OJag anvénder bil for de flesta av mina resor men funderar pé att minska min
bilanvéndning. Jag dr dock osdker pa hur och nér det kan ske.

OJag anvinder bil for de flesta resor men skulle vilja minska min bilanvéndning. Just
nu dr det dock inte mdjligt for mig.

B Jag anvénder bil for de flesta resor. Jag ser inget skél att minska bilanvindningen.

Figur 6.3: Beskrivning av nuvarande bilanvédndning. Exkl. ej svar.
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6.4 Fordelar med att resa kollektivt

Den stérsta upplevda fordelen man ser med att resa kollektivt, jAmfért med bil, &r att man kan
koppla av pa resan. Hela 60 procent ser det som en av de storsta férdelarna.

Miljdaspekten kommer i andra hand, foljt av att man inte behdver bekymra sig dver
parkeringsplats och att man kan lasa eller arbeta under resan.

80 100 %

Jag kan koppla av

Det ér bra for miljon

Jag slipper leta eller skaffa
parkeringsplats

Jag kan arbeta, ldsa en bok eller
liknande under resan

Jag kan vara spontan

Det gér snabbt

Jag ér en bra forebild for mina
barn och min omgivning

Det ar billigt

Figur 6.4: Férdelar med att resa kollektivt, jGmfért med att dka bil. Max tre alternativ.
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6.5 Fordelar med att cykla eller ga

Den klart storsta foérdelen med att cykla eller ga ar halsoaspekten — att man far motion som
man inte far nar man &aker bil. Aven har kommer miljén p& andra plats, foljd av att man slipper
leta parkering och att man sparar in pa de kostnader som kommer med att aka bil.

0 20 40 60 80 100 %

Jag far motion

Det ér bra fo6r miljon

Jag slipper leta eller skaffa
parkeringsplats

Det &r billigt

Det ger mig frihetskénsla

Det gér snabbt

Jag ér en bra forebild for mina
barn och min omgivning

Jag kan vara spontan

Figur 6.5: Férdelar med att cykla/ga, jamfért med att aka bil. Max tre alternativ.
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7. Barnens skolresor

| detta kapitel beskrivs hur barn i aldern 7—12 ar tar sig till och fran skolan.

7.1 Hur de tar sig till skola

For barn i aldern 7—12 ar ar det vanligaste sattet att ta sig till skolan att bli skjutsad i bil.

44

Nastan lika vanligt ar att man gar — sjalv eller tilsammans med kompisar, foljt av att man

cyklar till skolan.

100 %

Aker buss eller skolskjuts

Gér, med vuxen

Cyklar, med vuxen

(? 20 410 60 80
Far skjuts med bil 48
Gar, sjélva eller med kompisar 42
Cyklar, sjélva eller med kompisar 33

Figur 7.1: Vanligaste fardséttet till/fran skolan. Max tre alternativ.
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7.2 Anledning till att skjutsa till skolan

Anledningen till att barnen fa skjuts med bil till skolan ar dels att det anses vara for langt att
cykla eller g4, eller att skolan anda ligger pa vagen till arbets- eller studieplatsen fér den som

skjutsar barnet.

Mellan 12 och 14 procent anges skjutsa for att cykel- eller gangvagar saknas eller har dalig

standard, alternativt att trafikmiljon pa vagen till skolan kanns otrygg.

Det ér for langt att ga eller cykla

Skolan ligger pé végen till arbets-/studieplatsen
dit den som skjutsar tar bilen

Vetskapen om att barnet/barnen kommer fram
till skolan

Tidsbrist

Otrygg trafikmiljo pa végen till/vid skolan

Gangvég saknas eller har dalig standard

Cykelvég saknas eller har délig standard

Barnet/barnen vill dka bil

Cykelparkering vid skolan saknas eller har
dalig standard

Annat

60

80

100 %

Figur 7.2: Anledning till att skjutsa barnen till skolan.
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8. Synen pa trafiken i Nykoping

| detta kapitel beskrivs invanarnas syn pa trafiken i Nyképings kommun
trafikplaneringen i kommunen.

8.1 Trafiken i Nykoping idag

och synen pa

Runt halften av Nykdpingsborna upplever att man inte kan klara sig utan bil dar man bor och
tre av fyra anser att restiden ar avgorande for deras val av fardmedel. Kostnad och

miljdpaverkan har betydligt mindre paverkan.

Endast en mindre andel om 6-8 procent upplever trafikmiljon som osaker for bilister,
bussresenarer eller fotgangare. Daremot tycker narmare var femte att trafikmiljon inte kanns

séker nar man cyklar.

Runt halften tycker att staden skulle bli mer attraktiv om det vore farre b

ilar i centrum.

0% 20% 40% 60% 80% 100%

[ [

Restiden ér avgdrande nér jag viljer hur jag
ska resa

Trafikmiljon kdnns séker nér jag aker bil

Trafikmiljon kénns siker nér jag ror mig till
fots

26 10 |5 N3
l l
20 |693
\ \
224|784

Dir jag bor klarar man sig inte utan bil

Firre bilar 1 centrum bidrar till en mer
attraktiv stad

Trafikmiljon kinns séker nér jag reser med
buss

Trafikmiljon kénns séker nér jag cyklar

Kostnaden ér avgorande nér jag véljer hur jag
ska resa

Tillgangen till kollektivtrafik ar en viktig
faktor for mig nér jag viljer bostad

Miljopaverkan dr avgorande nir jag véljer
hur jag ska resa

19 4

B5 =instimmer helt ©4 ©O3 @2 M1 =Instimmer inte alls

O Vet inte

Figur 8.1: Pastdende om Trafiken i Nykdping. Exkl. ej svar.
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8.2 Trafikplanering i Nykoping
Meningarna gar isér om vilka fardslag som bér prioriteras vid trafikplaneringen i Nykopings

kommun, med viss 6vervikt mot gang, cykel och kollektivtrafik jamfért med bil.

De fardmedel som flest dnskar se prioriteras hdgre ar cykel och kollektivtrafik. Hela 56 procent
anser att cykel bor prioriteras hogre, jamfort med 36 procent som vill att bilen prioriteras hégre
an idag.

0% 20% 40% 60%

l l

24

Vid trafikplanering borde cykel
prioriteras hogre dn idag

Vid trafikplanering borde
kollektivtrafik prioriteras hogre
an idag

25

Vid trafikplanering borde géng

prioriteras hogre &n idag 2e

Vid trafikplanering borde bil

prioriteras hogre &n idag 25

BS5=instimmer helt ©4 03 @2 ™1 =Instimmer inte alls ©O Vet inte

Figur 8.2: Synen pa trafikplanering i Nykdpings kommun. Exkl. ej svar.

Det finns en tendens att man som trafikant 6nskar satsningar pa det trafikslag som man sjalv
dagligen, eller nastan dagligen, fardas med. Aven om manga hdgfrekventa bilister ocksa vill
se satsningar pa cykel, gang och kollektivtrafik, vill de framfor allt se att bilen prioriteras hogre.
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Cyklister vill framfor allt se att cykeln prioriteras hdgre, men de ar betydligt mer positiva till
satsningar pa kollektivtrafik an pa att prioritera bilister vid planeringen. P4 samma satt ar
kollektivresenarer mer positiva till att prioritera cyklister an bilister.

Bilisterna &r mer kluvna i sin installning till vilka trafikslag som bor prioriteras, men ar mer

positiva till bilen ar andra resenarer.

Vid trafikplanering borde cykel
prioriteras hogre dn idag

Aker bil ensam dagligen
Aker buss dagligen

Cyklar dagligen

Vid trafikplanering borde
kollektivtrafik prioriteras hdgre &n idag

Aker bil ensam dagligen
Aker buss dagligen

Cyklar dagligen

Vid trafikplanering borde gang
prioriteras hogre &n idag

Aker bil ensam dagligen
Aker buss dagligen

Cyklar dagligen

Vid trafikplanering borde bil prioriteras
hogre 4n idag

Aker bil ensam dagligen
Aker buss dagligen

Cyklar dagligen

W5 = instimmer helt ©O4

0%

20% 40% 60%

80%

100%

o3

12

= [illle

28

12n9

17 5 4
[
21 7 7
16 8
16 7 5
[
29 6 3
ol
17 6
3
D2 m] =Instimmer inte alls O Vet inte

Figur 8.3: Synen pa trafikplanering i Nyképings kommun. Exkl. ej svar.
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8.3 Synpunkter/forslag

Invanarna fick chansen att lAmna egna synpunkter och forslag pa hur transportsystemet i
Nykoping kan forbattras. Deras svar listas i klartext i en separat bilaga.

Invanarna har manga synpunkter och forslag att delge, kring en rad olika &mnen och platser.
Nagra exempel pa synpunkter och forslag som férs fram av manga invanare ar:

Problematisk trafiksituation i Nykopings tatort, dar det ar svart att ta sig fram under
hogtrafik (kber och tréngsel) och aven osdkert att ta sig fram som cyklist eller
fotgangare.

Manga kommenterar trafiksituationen pa Ostra Storgatan. Ett &terkommande férslag
ar att ta bort biltrafiken fran gatan.

Problem med pa-/avfarten fran E4 vid Paljungshage.

Kollektivtrafik som inte ar tillrackligt utbyggd for att vara ett bra alternativ, framfor allt
utanfér tatorten.

Svarigheter att parkera i tatorten. Ett aterkommande férslag ar att inféra
parkeringsskiva.

Cyklister
endast
inom
mittfdltet
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9. Resor till/fran arbete/studier

| detta kapitel beskrivs invanarnas nyttjande av olika fardmedel och resornas fordelning mellan
olika fardmedel beroende pa hur langt de har fran hemmet, respektive fran arbets-/studieplats
till narmaste busshallplats, bilparkering eller cykelparkering.

9.1 Fardsatt efter avstand till busshallplats

Bil dominerar arbetspendlingen oavsett hur [angt man bor eller arbetar fran en busshallplats.

Personer som har en busshallplats under 500 meter fran hemmet reser dock i hdgre grad med
buss till och fran arbetet. De gar och cyklar i aven storre utstrackning.

FRAN HEMMET
Mindre dn 50 meter
50-100 meter
101-500 meter

501 meter till 1 km
1-2 km

2-5 km

Mer dn 5 km
FRAN ARBETE/STUDIER
Mindre 4n 50 meter
50-100 meter
101-500 meter

501 meter till 1 km
1-2 km

2-5km

0%

20%

40%

60% 80% 100%

mFlyg

mTag

O Buss

O Taxi

m Bil, ensam fOrare
@ Bil, flera i bilen
B Motorcykel

£ Moped

O Fardtjanst

O Cykel, elcykel
m Till fots

O Annat

Figur 9.1: Fardsétt till arbete/studier efter avstand till busshallplats.
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9.2 Fardsatt efter avstand till bilparkering

De allra flesta har en bilparkering inom hundra meters avstand fran hemmet.

Det finns en tendens till att andelen som reser kollektivt till arbetet 6kar med okat avstand
mellan arbetsplatsen och den narmaste bilparkeringen.

FRAN HEMMET

Mindre 4n 50 meter

50-100 meter

FRAN ARBETE/STUDIER

Mindre dn 50 meter

50-100 meter

101-500 meter

501 meter till 1 km

0% 20% 40% 60%

mFlyg

mTag

O Buss

OTaxi

H Bil, ensam forare
@ Bil, flera i bilen
B Motorcykel

£ Moped

O Fardtjanst

@ Cykel, elcykel
m Till fots

O Annat

Figur 9.2: Fardsétt till arbete efter avstand till ndrmaste bilparkering.
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10. Mgjlighet att resa kollektivt

| detta kapitel beskrivs invanarnas méjlighet att valja kollektivtrafik istallet for bil fér sina resor.

10.1 Mojlighet att gora resan med kollektivtrafik

Var femte icke kollektiv-resa skulle sdkert kunna ha gjorts med kollektivtrafik och ytterligare
62 procent skulle kanske kunna gjorts med kollektivtrafik.

Andelen resor som skulle kunna ersatts med kollektivresor ar hégst for arbetspendling och

lagst for tjansteresor.

ALLA RESOR

Till bostaden

Till arbetet

Arende i tjansten/studierna
Héamta/lamna barn/annan person
Inkop

Besoka vard, tandvard etc.
Fritid

Fritids-/semesterresa

0%  20%  40%  60%  80%

| T [ 10 9

61 L 9

| 56 | 2 g

| _ | | y

| _ | | }

| 55 | h 1

53‘ | 2

| = | |

| 58‘ | 12

100%

mJa
O Kanske
H Nej

O Vet inte

Figur 10.1: Méjlighet att gbéra den aktuella resan med kollektivtrafik.
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11. Arenden

| detta kapitel beskrivs évergripande hur kommuninvanarnas resor férdelar sig mellan olika
arenden for resorna.

Lashjalp: Klassificering av arenden.
Alla arenden har klassificerats i atta olika kategorier (exkl. hemresor), samt annat.

| "vard” ingar besok till alla typer av vardgivare, t.ex. vardcentraler, sjukhus eller
tandlakare. | fritid ingar olika typer av fritidsaktiviteter, ndjen, motion eller traffa
vanner. "Semester” innebar fritids- eller semesterresa med évernattning pa annan ort.

11.1 Fordelning mellan olika @renden

Den vanligaste resan nykopingsbon gor ar arbetspendling, som star for runt var tredje resa.
Darefter foljer inkdps- och fritidsresor, som star for var fijarde, respektive var femte, resa.
Arendena skiljer sig mellan olika aldersgrupper. Bland personer under 25 ar star skolresor for
var tredje resa. Bland personer 6ver 65 ar dominerar inképs-, foljt av fritidsresor.

0% 20% 40% 60% 80% 100%
HELA VECKAN 0 50 12 4 4 17 3
Min 9 4| 13 4 19 3 B Arbete
. B Tjénstedrende
Kvinnor 50 11 4, 14 1 Skola
16-24 ar 8 32 8 i 14 3 O Héamta/lamna
B Ik
25-44 &r 3 16 0 13 b Inkop
O Vard, tandvard
45-64 ar 8 12 4 13 3 @ Fritid
65-84 ar N 5 40 8 34 3p2 O Semester
0O Annat
VARDAG 501 12 4| 14
HELG 6 3 8 29 7
|

Figur 11.1: Resornas fordelning mellan olika &renden, exkl. hemresor.
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11.2 Fardsatt och arende

Bil dominerar for de flesta anden — undantaget skolresor — dar en stor andel goérs med buss,

cykel eller till fots.

Allra mest dominerar bilresorna nar man ska hamta och lamna, framfor allt barn — hela
86 procent av resorna gors med bil.

Arbetsresorna skiljer ut sig genom att storst del av bilresorna gérs med en ensam forare i

bilen.
0% 20% 40% 60% 80% 100%
‘ ‘ i f f ‘
Héamta/lamna 4
| EFlyg
e mTag
Tjénstedrende
[ O Buss
Inkop 10 O Taxi
[ m Bil, ensam fOrare
Viérd, tandvard 2 14 E O Bil, flera i bilen
[ ! B Motorcykel
Fritid H 10 18 | O Moped
[ O Fardtjanst
Semester 6 [D

Arbete

Skola

O Cykel, elcykel
m Till fots

O Annat

Figur 11.2: Anvént fardsétt fér olika typer av drenden.
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12. Reslangd och restid

| detta kapitel beskrivs hur invanarnas resor fordelas efter resornas langd i km och restid i
minuter.

Lashjalp: Reslangder och restider

For att eliminera effekter av extremvarden, har i alla berakningar som ror avstand,
exkluderats resor éver 1 500 km (oavsett fardsatt) liksom forflyttningar till fots eller
med cykel dar det angivna avstandet ar éver 30 km. De senare for att en del
svarande férmodligen angivit Iangden i meter i stallet for km.

12.1 Reslangd

Medianresan i Nykoping ar ca fem kilomeneter, medelresan ar langre, pa 18 km — beroende
pa att en stor andel resor ar korta.

Medianresan till arbetet ar sju km och medelresan drygt 20 km. Skolresorna ar nagot kortare
pa 6,5 respektive 18 km. De kortaste resorna ar inkopsresor, dar medianresan endast ar tre
km.

60,0 80,0 km

ALLA RESOR

Till arbetet

Arende i tjinsten/studierna

Till skola/utbildning
B Km (median)

Héamta/ldmna barn/annan person B Km (medel)

Inkop
Besoka vard, tandvard etc.

Fritid

Semesterresa m. overnattning

‘ | 62,6

Figur 12.1: Arende och uppskattad resléngd i km, medelvérde.
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Av alla resor a@r narmare halften max fem km langa. Endast 22 procent av resorna ar over tva
mil.

Mer an halften av pendlingsresorna till arbetet ar max en mil och narmare 40 procent endast
fem km langa. Bland ink&psresorna &r ca 40 procent under tre km.

0% 20% 40% 60% 80% 100%

x T x

ALLA ARENDEN §3 17 H 6|9 |4 9
Till arbetet 17 9 |11 |6| 12
Arende i tjinsten/studierna 14 2 18 |9 16 m0-1 km
| ®1-3 km
Till skola/utbildning 17 23 9 03-5 km
05-10 km
Hémta/l&dmna barn/annan person 24 3162 9 = 10-15 km
‘ 015-20 km
020-30 km
Inkop 28 17 4 303 530-50 km
| 9>50 km

Besoka vard, tandvard etc.

17 16 3 11 (4|5

Fritid

Semesterresa m. dvernattning

Figur 12.2: Arende och uppskattade resléngder i km.
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0% 20% 40% 60% 80% 100%
‘ ‘ f T f
ALLA FARDMEDEL 19 17 n 6|9 (4 9
Tag E<Il km
H1-2,99 km
Buss 03-4,99 km
05-9,99 km
Bil, ensam forare ®10-14,99 km
©15-19,99 km
020-29,99 km
Bil, flera i bilen
©30-49,99 km
050- km
Cykel, elcykel

Till fots

Figur 12.3: Fardmedel och uppskattade reslédngder i km. Figuren visar hur de resor som gérs
med respektive fardmedel férdelar sig éver olika resldngder (t.ex. att 100 % av tagresorna ar
over 50 km langa).

Var tredje resa som gors i en bil med ensam férare ar under fem km lang och over halften ar
under en mil. Tva av tre bussresor ar ocksa under en mil langa. Cykel anvands i stors sett
endast till forflyttningar som ar max en mil Ianga. Cykel anvands aven i liten omfattning for
korta resor under 1 km.
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12.2 Fardmedelsfordelning efter resans langd

Forflyttningar som ar under en km goérs normal till fots. Men sa fort resan ar éver en km ar bil
det vanligaste fardmedlet. Redan for resor som ar 1-3 km gors halften med bil.

Endast nar man kommer upp pa reslangder éver fem mil gors fler bilresor i form av samakning
an med en ensam forare i bilen.

100%
90%
80%
O Annat
70% m Till fots

O Cykel, elcykel
60%

O Férdtjanst
50% £ Moped
B Motorcykel
40% @ Bil, flera 1 bilen
W Bil, ensam forare
30% O Taxi
20% O Buss
mTag
10% ®Flyg

0%

K

& & F S
AP USRI I U L
NTT S S

’

\Q’ \6’ (\9 f\)Q'

Figur 12.4 Huvudfdrdsétt efter resans ldngd. Figuren visar vilka fardslag som véljs beroende
pa resans ldngd (t.ex. gérs 78 % av alla resor som &r under 1 km till fots).
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12.3 Restid
Den genomsnittliga resan varar 24 minuter och medianresan ar 15 minuter lang.

Medianresan bade till skola och till arbete ar ca 20 min lang. Medianresan for att hamta eller
Id&mna barn ar kortare — 11 minuter, eller 18 minuter i medel.

De kortaste resorna ar inkdpsresor, dar medianresan endast varar tio minuter.

0,0 20,0 40,0 60,0 80,0 min

ALLA RESOR

Till arbetet

Arende i tjinsten/studierna

Till skola/utbildning B Min (medel)

O Min (median)
Héamta/ldamna barn/annan
person

Inkop

Besoka vard, tandvard etc.

Fritid

Semesterresa m. 68,7

Overnattning

J

Figur 12.5: Arende och uppskattad restid i minuter.
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Medianresan ar langre pa landsbygden an i Nykdpings tatort — 20 jamfort med 15 minuter.

Bortsett fran skol- och fritidsresor vara de flesta resor runt fem minuter langre pa landsbygden.

5,0 10 0 15 ,0 20 ,0 25,0 min

ALLA RESOR

Till arbeet M 200

Arende i tjinsten/studierna

m Landsbygd

Till skola/utbildning O Tétort

Héamta/ldamna barn/annan
person

Inkop

Besoka vérd, tandvard etc. 200

15,0

Fritid 15,0
15,0
J T T 1

Figur 12.6: Arende och uppskattad restid i minuter (median)
— Nykopings tétort jdmfért med landsbygd.
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Sex av tio resor ar under 20 minuter langa, medan var fjarde resa varar 6ver 30 minuter.

Snabbast ar inkdpsresor och resor for att hamta och lamna.

ALLA ARENDEN

Till arbetet

Arende i tjinsten/studierna

Till skola/utbildning
Hamta/limna barn/annan person
Inkop

Besoka vard, tandvard etc.
Fritid

Semesterresa m. dvernattning

0% 20% 40% 60%

H< 9 min
H9-19 min
@20-30 min

0>30 min

Figur 12.7: Arenden och uppskattade restider i minuter.
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13. Trafikarbetets fordelning

| detta kapitel beskrivs hur det totala trafikarbete som de bada kommunernas invanare
genererar, i form av person-kilometer eller person-timmar, férdelas mellan olika fardslag och
arenden.

13.1 Trafikarbetet fordelat pa fardmedel

Aven sett till producerat trafikarbete produceras det mesta av biltrafiken — hela 77 procent.
Vilken kan jamféras med 70 procent av antalet resor.

Kollektivtrafiken med 16 procent producerar dock mer trafikarbete éan vad den star for i andel
av resorna — fem procent — detta framfor allt beroende pa att manga langre resor goérs med
tag.

Pa helgerna produceras mer trafikarbete av bilresor med flera i bilen, till skillnad fran
vardagarna dar singelresor i bil star for mest trafikarbete.

0% 20% 40% 60% 80%  100%

GENOMSNITTLIG DAG §§ 10 3! 40 37 3
I B Buss
m Till fots
o O Cykel
Genomsnittlig vardag S8 11 ED 44 31 2
H Bil, ensam
O Bil, flera
O Annat
Genomsnittlig helgdag g 7

Figur 13.1: Totalt trafikarbete (person-km per dygn) férdelat pa fardmedel.
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Trafikarbetet skiljer sig mellan Nykdpings tatort och kommunens landsbygd. | tatorten star
kollektivtrafiken for en stérre andel av trafikarbetet, drygt 20 procent jamfért med under
tio procent pa landsbygden.

Det omvanda galler bilen, som star for 85 procent av trafikarbetet pa landsbygden, jamfort
med runt 70 procent i tatorten.

0% 20% 40% 60% 80%  100%

|

|
GENOMSNITTLIG DAG X 10 g2

37 3

B Buss

O Tag
m Till fots
O Cykel

41 4
m Bil, ensam

OBIl, flera

0 Annat

35 1

Figur 13.2: Totalt trafikarbete (person-km per dygn) férdelat pa fardmedel
— Nykoping landsbygd jamfért med tétort.
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13.2 Trafikarbetet fordelat pa arenden

Arbetspendling star for overlagset flest producerade trafik-kilometer — 35 procent. Darefter
foljer inkops- och fritidsresor.

Under I6rdagar och séndagar star fritids- och semesterresor for éver 40 procent av
trafikarbetet.

0% 50% 100%

W Arbete

GENOMSNITTLIG DAG 10(5| 10 13 {101 Tjénstedrende

0 Skola

O Héamta/ldmna

m Inkop
BVard
O Fritid

Genomsnittlig vardag 9 10 |5

@ Semester

o O Annat
Genomsnittlig helgdag 9 D6 21 21

Figur 13.3: Totalt trafikarbete (person-km per dygn) férdelat pa resans drende.
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13.3 Spenderad restid

Under vardagarna laggs 45 procent av restiden pa arbets- och tjansteresor. Under helgerna ar
det istallet fritids- och semesterresor som upptar mest restid, pa narmare 40 procent.

0% 50% 100%

HELA VECKAN B Arbete

B Tjénstedrende

0 Skola

O Héamta/lamna

Vardag m Inkop

@Vard

O Fritid

@ Semester

Helg O Annat

Figur 13.4: Totalt restid (person-timmar per dygn) férdelat pa drenden.
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13.4 Researbetets fordelning over dygnet och fardmedel

Vardagsresandet kan delas in i fyra faser efter researbetets intensitet. Forst en puckel under
morgontimmarna, ca kl. 06—09. Denna foljs av en period med medelhdgt resande dagtid fram
till 15-tiden pa eftermiddagen. Darefter kommer en andra puckel som ar som mest intensiv
mellan kl. 15 fram till 18-tiden for att darefter sakta avtar allt mer mot de mindre trafikintensiva
nattimmarna.

Trafikarbetet har ett annat tidsmdnster under helgerna. Har finns inte de tva tydliga
hégtrafikperioder som kénnetecknar vardagsresandet.
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Figur 13.5—-6: Researbetets férdelning éver vardags- resp. helgdygn. Antal personer pa
resande fot med olika fadrdmedlen fran kl. 00.00 till kl. 23.59.
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14. Resestrommar

Av centralt syfte med resvaneundersdkningen ar att redovisa hur resestrommarna i
kommunen ser ut, dvs. hur invanarna forflyttar sig mellan olika delar av kommunen. Dessa

redovisas i en separat bilaga, i form av en resematris i Excelformat. Nedanstaende kartor visar
de stdrsta resestrommarna, dels inom tatorten, dels inom hela kommunen.

eholm

aping

Figur 14.1: De stérsta reserelationerna inom kommunen (inkl. till/fran Oxelésund).
For detaljer kring antalet resor, och mindre reserelationer hdnvisas till resematrisen.
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Figur 14.2: De stérsta reserelationerna inom Nykdpings tétort. Pilarna visar resestrémmens
riktning. For detaljer kring antalet resor, och mindre reserelationer hdnvisas till resematrisen.
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15. Bakgrundsfragor

| detta kapitel redovisas hur befolkningen i kommunen férdelas sig pa ett antal

sociodemografiska faktorer.

15.1 Sysselsattning

69

Tabell 15.1: Huvudsaklig sysselséttning (exkl. ej svar)

4 Nykoping

Total (%) Man (%) Kvinnor (%)

antal: 1 194 antal: 555 antal: 639
Arbetar — under kontorstid (dagtid) 47 51 44
Arbetar — under udda tider (t.ex. skift/natt) 12 12 11
Studerar 9 9 10
Arbetssodkande (inkl. praktik) 1 1
Alders-/sjukpensionar 25 25 26
Foraldraledig/tjanstledig 3 1 5
Sjukskriven 1
Annan 2 2 3
Summa 100 100 100

15.2 Utbildning
Tabell 15.2: Utbildning (exkl. ej svar)
Total (%) Man (%) Kvinnor (%)
antal: 1 194 antal: 555 antal: 639

Grundskola/folkskola 17 20 13
Gymnasium/realskola 34 38 30
Ef_tergymnagial u’FbiIdning, annan an 17 18 17
hdgskola/universitet
Hogskola/universitet 32 24 40
Summa 100 100 100




15.3 Bostadstyp

Tabell 15.3: Bostadstyp (exkl. ej svar)
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Total (%) Man (%) Kvinnor (%)
antal: 1 194 antal: 555 antal: 639

Lagenhet - bostadsratt 21 21 22
Lagenhet - hyresratt 19 17 20
Radhus/kedjehus 12 12 13
Fristaende en- eller tvafamiljshus (villa) 45 47 43
Annan typ av bostad 2 2 2

Summa 100 100 100
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Bilaga. Baser
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| tabellen nedan redovisas baser for olika delgrupper som sarredovisas resultat for i denna

rapport.

Baser redovisas dels i form av antal respondenter som svarat, dels i form av antal resor for
resultat som bygger pa resdata fran resdagboken.

Tabell: Baser — antal respondenter

Antal Antal
respondenter respondenter

Samtliga (16—84 ar) 1194 Har tillgang till:
Man 598 - Egen bl 1023
Kvinna 596 - Formans-/tjanstebil 95
Alder 1624 ar 136 - Cykel 926
Alder 18-24 ar 102 - Elcykel 77
Alder 2544 ar 362 - Moped/MC 142
Alder 4564 ar 378 - Periodkort 142
Alder 65-84 ar 318 - Reskassa 187
Bor i tatorten 761 Hem till busshallplats
Bor pa landsbygden 428 - <50 meter 226
Bor i bostadsratt 252 - 50-100 meter 452
Bor i hyresratt 219 - 101-500 meter 644
Bor i rad-/kedjehus 148 -501 m—1 km 174
Bor i fristdende villa 540 -1-2 km 39
Last grundskola 196 - 2-5 km 116
Last gymnasium 402 ->5km 42
Last hogskola 380 Arbete till busshallplats:
Arbetar/studerar 804 - <50 meter 229
Arbetar — kontorstid 555 - 50-100 meter 355
Arbetar — udda tider 137 - 101-500 meter 678
Studerar 111 -501 m—1 km 233
Pensionar 475 -1-2 km 76
Har barn 7-12 ar 182 -2-5km 49
Barn far skuts till skolan 88 Hem till bilparkering
Reser dagligen med: - <50 meter 1488
- Bil, ensam 438 - 50-100 meter 126
- Bil, flera 193 Arbete till bilparkering
- Buss 52 - <50 meter 1067
- Cykel 203 - 50-100 meter 356
- Gang 336 - 101-500 meter 151
Ej rest aktuella dagen 272 -501 m—1 km 57
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Tabell: Baser — antal resor
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Antal Antal

respondenter respondenter
Totalt 2 751 - Hamta/lamna 166
Vardag 2181 - Inkdp 438
Helg 570 - Vard/tandvard 79
Man 1469 - Fritid 336
Kvinna 1282 - Semesterresa 51
Alder 16-24 ar 166 Huvudfardmedel:
Alder 25-44 ar 695 - Tag 46
Alder 45-64 ar 904 - Buss 93
Alder 65-84 ar 986 - Bil, ensam forare 1076
Bor i tatorten 1 891 - Bil, flera i bilen 811
Bor pa landsbygden 838 - Cykel/elcykel 311
Bor i bostadsratt 666 - Till fots 356
Bor i hyresratt 437 Reslangd:
Bor i rad-/kedjehus 374 -<1km 119
Bor i fristaende villa 1202 -1-2,99 km 474
Last grundskola 372 -3-4,99 km 397
Last gymnasium 820 - 5-9,99 km 352
Last hogskola 982 - 10-14,99 km 125
Arende: - 15-19,99 km 112
- Till bostaden 1102 - 20-29,99 km 170
- Till arbetet 426 - 30-49,99 km 87
- Tjanstedrende 78 - 50— km 187
- Till skola/studier 49

4 Nykoping
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Bilaga: Enkat och resedagbok

\




ID-nummer: [PRINTA ID-NR]
Enkat och resedagbok (fran ki. 04.00 pa morgonen till 03.59 nasta dag)

[printa resdag]

Fyll garna i dina svar pa webben istallet!
Webbadress (tank pa stora/sméa bokstaver): https://bit.ly/2XRukAe

[PRINTA STRECKKOD]

1. Hur ofta anvander du normalt féljande fardmedel? (Ange ett alternativ per fadrdmedel.)

Bil, ensam forare
Bil, flera i bilen
Tag

Buss

Cykel

Elcykel

Gang (som huvudsakligt fardmedel)

Moped/motorcykel

OO0O00O000aon

Dagligen/nastan
dagligen

Nagon/nagra Nagon/nagra

. . . L Mer séllan Aldrig
ganger veckan i ganger i manaden

[ I I O
OO0O00O000aon
OO0O00O000aon
[ I I O

2. Vilka transportmedel har du tillgang till i ditt hushall? (Ange antal — skriv 0 om det inte finns.)

Egen bil Medlemskap i bilpool Moped/motorcykel
Formans-/tjanstebil Cvkel Manads-/arskort pa kollektivtrafiken
(genom arbetsgivaren) y (inkl. Skolkort och Movingo)
Privat leasingbil Elcykel Reskassa pa kollektivtrafiken
3. Har du korkort for personbil? 0 Ja O Nej
4. Hur langt ar det fran din bostad till...? (Om du inte vet, férsék uppskatta.)
Mindre én 50-100 101-500 501 meter 1-2 2-5 Mer an
50 meter meter meter till 1 km km km 5 km
Narmaste busshallplats O O O O O O O
Narmaste tagstation O O O O O O O
Narmaste bilparkering (t.ex. egen) O O O O O O O
Narmaste cykelparkering O O O O O O O
5. Hur langt ar det fran din arbets- eller studieplats till...? (Om du inte vet, férsék uppskatta.)
Mindre an  50-100 101-500 501 meter 1-2 2-5 Mer an Arbetar/
50 meter meter meter till 1 km km km 5 km stud. ej
Narmaste busshallplats O O O O O O O O
Narmaste tagstation O O O O O O O
Narmaste bilparkering O O O O O O O
Narmaste cykelparkering O O O O O O O

6. Vad av foljande har du tillgang till pa din arbets-/studieplats? (Kryssa i de som du har tillgang till.)

[0 Avgiftsfri parkering
[0 Avgiftsbelagd parkering
[0 Férmansbeskattad parkering

[0 Féretagsbil/bilpoolsbil

o000

Férmansbil [1 Elcykel
Ersattning for egen bil i tjansten []  Arbetar/studerar ej
Foretagskort for kollektivtrafik

Tjanstecykel




7. Hur manga personer bor i ditt hushall (inkl. dig sjalv)? (Ange antal — skriv 0 om inga.)

Vuxna (18 ar eller aldre) Barn 7—12 ar Barn 16-17 ar

Barn 0-6 ar Barn 13-15 ar

8. Om det finns barn mellan 7-12 ar hushallet, hur tar de sig vanligtvis till skolan?
(Ange max tre alternativ. Om det inte finns barn mellan 7—12 ar i hushallet behéver du inte kryssa i ndgot.)

O Gar, sjélva eller med kompisar [0 Cyklar, med vuxen
[0 Gar, med vuxen [0  Aker buss eller skolskjuts
O Cyklar, sjalva eller med kompisar [0 Farskjuts med bil

9. Om barnet/barnen far skjuts med bil till skolan, vad ar den vanligaste anledningen till det?
(Ange max tre alternativ. Om det inte finns barn mellan 7—12 ar i hushallet som far skjuts med bil till skolan
behéver du inte kryssa i nagot.)

[0 Gangvag saknas eller har dalig standard [0 Tidsbrist

[0 Cykelvag saknas eller har dalig standard [0  Otrygg trafikmiljé pa vagen till/vid skolan

[0 Cykelparkering vid skolan saknas eller har dalig standard [0 Vetskapen om att barnet/barnen kommer fram till skolan
] Det ar for langt att ga eller cykla 0 S:r(:asr:(jt?gaerrtzf ;/iélis:n till arbets-/studieplatsen dit den
[0 Barnet/barnen vill ka bil [0 Annat

10. Vilken ar din huvudsakliga sysselsattning? (Ange endast ett alternativ.)

[ Arbetar — under kontorstid (dagtid) [0 Arbetssékande (inkl. praktik) [ Sjukskriven
[0 Arbetar — under udda tider (t.ex. skift/natt) [0 Alders-/sjukpensionar 1 Annan
[ Studerar [0 Foraldraledig/tjanstledig

11. Vilken ar din hogsta utbildning? (Ange endast ett alternativ.)

[0 Grundskola/folkskola [0 Eftergymnasial utbildning, annan an hégskola/universitet
[0 Gymnasium/realskola [0 Hégskola/universitet

12. | vilken typ av bostad bor du? (Ange endast ett alternativ.)

[0 Lagenhet — bostadsrétt [0 Radhus/kedjehus [0 Annan typ av bostad

[0 Lagenhet — hyresréatt [0 Fristdende en- eller tvafamiljshus (villa)

13. Ta stallning till foljande pastaenden om trafiken i Nykopings kommun (Ange ett svar per rad.)

Inst;mmer 2 3 4 Instfmmer Vet inte
inte alls helt

Trafikmiljon ka&nns saker nar jag rér mig till fots O O O O O O
Trafikmiljon kanns saker nar jag cyklar O O O O O O
Trafikmiljon kénns saker nar jag reser med buss O O O O O O
Trafikmiljon kanns saker nar jag aker bil O O O O O O
Kostnaden ar avgdrande nar jag valjer hur jag ska resa O O O O O O
Miljopaverkan ar avgérande nar jag valjer hur jag ska 0 0 0 0 0 0
resa

Restiden ar avgérande nar jag valjer hur jag ska resa O O O O O O
Farre bilar i centrum bidrar till en mer attraktiv stad O O O O O O
Dar jag bor klarar man sig inte utan bil O O O O O O
Tillgangen till kollektivtrafik ar en viktig faktor fér mig nar ] ] ] ] ] n

jag véljer bostad




14. Ta stallning till foljande pastaenden om trafikplanering i Nyképings kommun
(Ange ett svar per rad.)

1= 5=
Instdmmer 2 3 4 Instdmmer  Vetinte
inte alls helt
Vid trafikplanering borde gang prioriteras hégre an idag O O O O O O
Vid trafikplanering borde cykel prioriteras hogre an idag O O O O O O
Vid trafikplanering borde kollektivtrafik prioriteras hogre n n n n ] n
an idag
Vid trafikplanering borde bil prioriteras hégre an idag O O O O O O

15. Oavsett om du brukar ga eller cykla, vilka fordelar ser du med det jamfort med att aka bil?
(Ange max tre alternativ — ser du inga férdelar behbver du inte kryssa i nagot.)

[J Det ger mig frihetskénsla [0 Det ar billigt

[ Jag kan vara spontan [0 Jag slipper leta eller skaffa parkeringsplats

[ Jag far motion [0 Jag ar en bra forebild fér mina barn och min omgivning
[0 Det gar snabbt [0 Det ar bra for miljén

16. Oavsett om du brukar aka tag eller buss, vilka fordelar ser du med det jamfort med att aka bil?
(Ange max tre alternativ — ser du inga fordelar beh6ver du inte kryssa i nagot.)

[0 Jag kan vara spontan [0 Det ar billigt

[0 Jag kan arbeta, I&sa en bok eller liknande under resan [0  Jag slipper leta eller skaffa parkeringsplats

[ Jag kan koppla av [0 Jag éar en bra férebild fér mina barn och min omgivning
[J Det gar snabbt [0 Det ar bra fér miljén

17. Vilket pastaende beskriver bast din nuvarande bilanviandning?
(Vélj det pastaende som passar béast med din nuvarande situation och markera bara ett svar.)
O Jag varken ager eller har tillgang till bil sa minskad bilanvandning ar inte aktuellt fér mig.

Jag har tillgang till bil men anvander oftast andra fardsatt.

l

] Jag anvander bil for de flesta resor men har bérjat minska min bilanvandning. Jag har provat att ersatta vissa resor eller har en
plan for hur jag ska gora det.

l

O

Jag anvander bil for de flesta av mina resor men funderar pa att minska min bilanvandning. Jag ar dock osaker pa hur och nar
det kan ske.

Jag anvander bil for de flesta resor men skulle vilja minska min bilanvandning. Just nu ar det dock inte mojligt for mig.

O Jag anvander bil for de flesta resor. Jag ser inget skal att minska bilanvandningen.

18. Hur har ditt resande forandrats de senaste tre | 19. Hur tror du att ditt resande kommer att

aren? forandras i framtiden, inom 3 ar?

(Ange ett alternativ per fdrdmedel.) (Ange ett alternativ per fdrdmedel.)

Mer sallan Ingen Oftare an Mer sallan Ingen Oftare a@n
an forut férandring forut an idag férandring idag

Kor bil O O O Kor bil O O O
Samaker bil O O O Samaker bil O O O
Reser kollektivt O O O Reser kollektivt O O O
Cyklar O O O Cyklar O O O
Gar till fots O O O Gar till fots O O O




20. Har du nagra andra synpunkter eller forslag pa hur transportsystemet kan forbattras i Nykopings
kommun?

Resedagbok
Har du gjort nagra forflyttningar under mitdagen? O Ja L] Nej, jag var hemma hela dagen
Om du inte gjorde nagra forflyttningar, vad var orsaken?
O Hade inga arenden utanfér hemmet O Funktionshinder
O  Sjukdom [0  Arbetade/studerade hemma

O Vard av sjukt barn/féraldraledig O Annan anledning:




Fyll i dina forflyttningar for matdagen

Forflyttning 1

Forflyttning 2

Din métdag finns angiven pa sid. 1

Ange platsen sa noga du kan. Ar det en
annan plats an din bostad, sa anger du gata och
nummer, samt ort/stadsdel och kommun. Ar
platsen allmant kand racker det med att skriva
platsens namn, men glém inte att ange ort eller
stadsdel, t.ex. "Folktandvarden, Ekensberyg,
Nykdping”.

Ange klockslag med fyra siffror t.ex. 06:15.

Varje arende ar en ny forflyttning. Om du t.ex.
handlar eller hdmtar/ldmnar barn pa vag till/fran
arbete/studier sa raknas detta som en egen
resa, som noteras i en egen kolumn.

Ange platsen sa noga du kan (se instruktion
ovan).

Ange alla fardsatt du anvant, aven
forflyttningar till fots eller med cykel.

Exempel: Om du gick till busshallplatsen for att
sedan ta bussen, sa markerar du "till fots” och
"buss”

Ange klockslag med fyra siffror t.ex. 09:20.

Uppskatta ungefarligt avstand i km.

Glom inte hemresan!

Var borjade dagens forsta forflyttning?

O Egna bostaden
[ Annan plats, namligen:

Gata (eller kénd plats) Nummer

Stadsdel Ort Kommun

Hur dags startade du: (kl): :

(startar dér forflyttning 1 slutade)

Hur dags startade du: (kl)

Vilket var ditt arende?

L] Till bostaden

O] Till arbetet

O Arende i tjansten/studierna

[ Till skola/utbildning

[ Hamta/lamna barn/annan person

O Inkdp (varor eller tjanster)

[ Besoka vard, tandvard etc.

O Fritid (t.ex. noje, idrott, traffa vanner)
[ Fritids-/semesterresa m. Overnattning
O Annat, namligen:

Vilket var ditt drende?

L] Till bostaden

O] Till arbetet

O Arendei tjansten/studierna

Till skola/utbildning

Hamta/lamna barn/annan person
Inkdp (varor eller tjanster)

Besoka vard, tandvard etc.

Fritid (t.ex. noje, idrott, traffa vanner)
Fritids-/semesterresa m. évernattning

ooOoooOonO

Annat, namligen:

Var avslutade du denna forflyttning?
[J Egna bostaden
O Annan plats, namligen:

Var avslutade du denna forflyttning?
[ Egna bostaden
O Annan plats, namligen:

Gata (eller kénd plats) Nummer

Gata (eller kdnd plats) Nummer

Stadsdel Ort Kommun

Stadsdel Ort

Kommun

Vilket/vilka fardsatt anvande du?

L1 Till fots L] Buss
O Cykel, elcykel O Tag
] Moped O Taxi
O Motorcykel O Fardtjanst

O] Bil, ensam forare [ Flyg
O Bil, fleraibilen [ Annat

Vilket/vilka fardsatt anvande du?

L1 Till fots L] Buss
O Cykel, elcykel O Tag
J Moped O Taxi
O Motorcykel O Fardtjanst
O Bil, ensam forare [ Flyg

O Bil, fleraibilen [ Annat

Hur dags kom du fram: (kl): :

Hur dags kom du fram: (kl)

Hur lang var forflyttningen: km

Hur lang var forflyttningen: km

Skulle du kunna gjort den hér resan
med kollektivtrafik?

O Ja O Kanske
O Nej O vetinte
O Reste redan kollektivt

Skulle du kunna gjort den hdr resan med
kollektivtrafik?

O ua O Kanske
O Nej O vet inte
O Reste redan kollektivt

Fler forflyttningar under dagen?

O Nej Ja, fortsatt upptill

i nasta kolumn

Fler forflyttningar under dagen?

Ja, fortséatt upptill
i nasta kolumn

O Nej




Forflyttning 3

Forflyttning 4

Forflyttning 5

(startar dér férflyttning 2 slutade)

Hur dags startade du: (kl): :

(startar dér forflyttning 3 slutade)

Hur dags startade du: (kl)

(startar dér forflyttning 4 slutade)

Hur dags startade du: (kl): :

Vilket var ditt arende?

Till bostaden

Till arbetet

Arende i tjansten/studierna

Till skola/utbildning

Hamta/lamna barn/annan person
Inkdp (varor eller tjanster)

Besoka vard, tandvard etc.

Fritid (t.ex. noje, idrott, tréffa vanner)
Fritids-/semesterresa m. évernattning

OO0O0O0oOOoOoood

Annat, namligen:

Vilket var ditt arende?

O Till bostaden

O] Till arbetet

[ Arende i tjdnsten/studierna

O Till skola/utbildning

0 Hamta/lamna barn/annan person

O Inkdp (varor eller tjanster)

] Besoka vard, tandvard etc.

O Fritid (t.ex. ndje, idrott, traffa vanner)
[ Fritids-/semesterresa m. 6vernattning
O Annat, namligen:

Vilket var ditt arende?

O] Till bostaden

O] Till arbetet

[ Arendei tjansten/studierna

Till skola/utbildning

Hamta/lamna barn/annan person
Inkdp (varor eller tjanster)

Besoka vard, tandvard etc.

Fritid (t.ex. noje, idrott, traffa vanner)
Fritids-/semesterresa m. évernattning

OOoOoOoooOod

Annat, namligen:

Var avslutade du denna forflyttning?
[0 Egna bostaden
O Annan plats, namligen:

Var avslutade du denna forflyttning?
[ Egna bostaden
O Annan plats, namligen:

Var avslutade du denna forflyttning?
O Egna bostaden
O Annan plats, namligen:

Gata (eller kénd plats) Nummer

Gata (eller kdnd plats) Nummer

Gata (eller kénd plats) Nummer

Stadsdel Ort Kommun

Stadsdel Ort Kommun

Stadsdel Ort Kommun

Vilket/vilka fardsatt anvande du?

O Till fots ] Buss

O Cykel, elcykel O Tag

J Moped O Taxi

O Motorcykel O Fardtjanst
O Bil, ensam forare [ Flyg

L1 Bil, fleraibilen [ Annat

Vilket/vilka fardsatt anvande du?

O Till fots [ Buss

O Cykel, elcykel O Tag

[ Moped O Taxi

O Motorcykel O Fardtjanst
O Bil, ensam férare [ Flyg

1 Bil, flera i bilen ] Annat

Vilket/vilka fardsatt anvande du?

O Till fots ] Buss

O Cykel, elcykel O Tag

O Moped O Taxi

O Motorcykel O Fardtjanst
O Bil, ensam férare [ Flyg

L1 Bil, flera i bilen L1 Annat

Hur dags kom du fram: (kl): :

Hur dags kom du fram: (kl):

Hur dags kom du fram: (kl): :

Hur lang var forflyttningen: km

Hur lang var forflyttningen: km

Hur lang var forflyttningen: km

Skulle du kunna gjort den hér resan
med kollektivtrafik?

O Ja O Kanske
O Nej O Vetinte
O Reste redan kollektivt

Skulle du kunna gjort den har resan
med kollektivtrafik?

O Ja O Kanske
O Nej O vetinte
[0 Reste redan kollektivt

Skulle du kunna gjort den har resan med
kollektivtrafik?

O va O Kanske
O Nej O Vetinte
[ Reste redan kollektivt

Fler forflyttningar under dagen?

Ja, fortsatt upptill
i nasta kolumn

O Nej

Fler forflyttningar under dagen?

Ja, fortsatt upptill
i nasta kolumn

O Nej

Fler forflyttningar under dagen?

Ja, fortsatt upptill
i nasta kolumn

O Nej




Forflyttning 6

Forflyttning 7

Forflyttning 8

(startar dér forflyttning 5 slutade)

Hur dags startade du: (kl): :

(startar dér férflyttning 6 slutade)

Hur dags startade du: (kl)

(startar dér forflyttning 7 slutade)

Hur dags startade du: (kl): :

Vilket var ditt arende?

Till bostaden

Till arbetet

Arende i tjansten/studierna

Till skola/utbildning

Hamta/lamna barn/annan person
Inkdp (varor eller tjanster)

Besoka vard, tandvard etc.

Fritid (t.ex. noje, idrott, tréffa vanner)
Fritids-/semesterresa m. évernattning

OO0O0O0oOOoOoood

Annat, namligen:

Vilket var ditt arende?

O Till bostaden

O] Till arbetet

[ Arende i tjdnsten/studierna

O Till skola/utbildning

0 Hamta/lamna barn/annan person

O Inkdp (varor eller tjanster)

] Besoka vard, tandvard etc.

O Fritid (t.ex. ndje, idrott, traffa vanner)
[ Fritids-/semesterresa m. 6vernattning
O Annat, namligen:

Vilket var ditt arende?

O] Till bostaden

O] Till arbetet

[ Arendei tjansten/studierna

Till skola/utbildning

Hamta/lamna barn/annan person
Inkdp (varor eller tjanster)

Besoka vard, tandvard etc.

Fritid (t.ex. noje, idrott, traffa vanner)
Fritids-/semesterresa m. évernattning

OOoOoOoooOod

Annat, namligen:

Var avslutade du denna forflyttning?
[0 Egna bostaden
O Annan plats, namligen:

Var avslutade du denna forflyttning?
[ Egna bostaden
O Annan plats, namligen:

Var avslutade du denna forflyttning?
O Egna bostaden
O Annan plats, namligen:

Gata (eller kénd plats) Nummer

Gata (eller kdnd plats) Nummer

Gata (eller kénd plats) Nummer

Stadsdel Ort Kommun

Stadsdel Ort Kommun

Stadsdel Ort Kommun

Vilket/vilka fardsatt anvande du?

O Till fots ] Buss

O Cykel, elcykel O Tag

J Moped O Taxi

O Motorcykel O Fardtjanst
O Bil, ensam forare [ Flyg

L1 Bil, fleraibilen [ Annat

Vilket/vilka fardsatt anvande du?

O Till fots [ Buss

O Cykel, elcykel O Tag

[ Moped O Taxi

O Motorcykel O Fardtjanst
O Bil, ensam férare [ Flyg

1 Bil, flera i bilen ] Annat

Vilket/vilka fardsatt anvande du?

O Till fots ] Buss

O Cykel, elcykel O Tag

O Moped O Taxi

O Motorcykel O Fardtjanst
O Bil, ensam férare [ Flyg

L1 Bil, flera i bilen L1 Annat

Hur dags kom du fram: (kl): :

Hur dags kom du fram: (kl):

Hur dags kom du fram: (kl): :

Hur lang var forflyttningen: km

Hur lang var forflyttningen: km

Hur lang var forflyttningen: km

Skulle du kunna gjort den hér resan
med kollektivtrafik?

O Ja O Kanske
O Nej O Vetinte
O Reste redan kollektivt

Skulle du kunna gjort den har resan
med kollektivtrafik?

O Ja O Kanske
O Nej O vetinte
[0 Reste redan kollektivt

Skulle du kunna gjort den har resan med
kollektivtrafik?

O va O Kanske
O Nej O Vetinte
[ Reste redan kollektivt

Fler forflyttningar under dagen?

Ja, fortsatt upptill
i nasta kolumn

O Nej

Fler forflyttningar under dagen?

Ja, fortsatt upptill
i nasta kolumn

O Nej

Fler forflyttningar under dagen?

Ja, fortsatt pa

0 Nej ett tomt papper




	Nyköpings kommun, Resvaneundersökning 2019, rapport v 3, 190920
	RVU Nyköping 2019 formulär och dagbok v 8, 190314

