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Sammanfattning

Ostlanken ar en viktig katalysator for Nykopings utveckling. Med forbéttrad infrastruktur
mojliggors okad trafik och mer tillforlitlig trafik vilket far en positiv effekt p& Nykoping. En
viktig faktor for att fa den effekt kommunen forvantar sig ar en tagtrafik som framjar
kommunens behov. Agandeskapet for frdgan om tagtrafik ar inte kommunens, men
kommunen ser ett strategiskt behov av att ha en malbild som kan anvandas i dialogen
med regionala och nationella aktorer. Detta for att sékerstélla att kommunens nyttor av
Ostlanken optimeras géllande bland annat utformningen av banan och stationsplacering.

| féreliggande arbete ar Swecos beddmning att resandet i tidigare utredningar och
prognoser har underskattats i relationen Ostergétland-Stockholm. Det motiveras med att
restiden kommer att sjunka ned mot en timme och tidigare erfarenhet (Svealandsbanan
och Malarbanan) visar da pa att det dagliga pendlandet 6kar kraftigt. Prognoserna for
Nykoping bedéms dock som rimliga. Resandet fran Vasteras mot Stockholm har darav
anvants som utgangspunkt gallande prognoserna och darefter har trafikeringsbehovet
raknats ut. Anledningen att Vasteras valts som referens &r att nuvarande forutsattningar
mycket val speglar den kommande situationen fér Norrkdping antaget Ostlanken. Till
2050 bedéms behovet vara tre tag i timmen mellan Ostergétland och Stockholm samt tva
tag i timmen via Nykoping och Skavsta. Beroende pa Skavstas utveckling skulle det dven
kunna bli aktuellt med ett stationslage vid huvudbanan och skulle darmed 6ka
tillgangligheten till flygplatsomradet.

Trafikeringsbild Storregionaltrafik 2050

Stockholm
Flemingsberg
Sodertalje
Vagnharad
Nykoping
Skavsta
Norrkdping Tag i maxtimme
-~ Antal tag

Linkdping

Trafikeringsbild Storregionaltrafik 2050 p& Ostlanken. Redovisar antal tdg i maxtimmen.

Aven banorna utanfor Ostlanken har analyserats och en ny taglinje mellan Eskilstuna och
Nykoping p& TGOJ-banan bedéms ha en hig potential. Med en uppgradering av banan
skulle restiden Nykoping-Eskilstuna hamna pa en timme och Nykoping-Flen pa en
halvtimme. Det skulle kunna starka regionen och innebara en satsning pa pendlingen
inom regionen och bor vara nagot som kan realiseras fram till 2030. Fram till 2050
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beddms dven lokaltagstrafik pa Nykopingsbanan ha potential och bygger pa att hela
Nykopings kommun utvecklas med Ostlanken och om &ven orterna kring Nykoping vaxer
kan det bli aktuellt att trafikforsérja dem med tagtrafik. Beroende pa Skavstas utveckling
skulle dven regionaltdgen pa TGOJ-banan fa ett stationslage vid Skavsta till 2050 som
skulle bli en bytespunkt for Stigtomta och Vrena till Ostlanken.

Sala

Ransta

Vagnharad C

1 dbt/ timme

2 dbt/ timme

4 dbt/ timme
Hoéghastighetstag
Storregionala tig
Regionaltag/ UVEN +TGOJ
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Regionaltdg/ Svealandsbanan
Nykopingsbanan

Tystberga
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Linképing  Norrképing Apy Kolmérden

Malbild 2050. Kélla: Sweco

Station Skavsta som regeringen har beslutat ska ligga pa bibanan behéver byggas med
ett vandspar i mitten tillgangligt frin bada sparen. Detta skulle medféra att tdg kan vanda
i Skavsta och att genomgéaende trafik inte paverkas. Skavsta bor ha minst
halvtimmestrafik vilket ar vanligt forekommande for liknande flygplatser runt om i Europa.

Bibanan ska byggas pa ett sddant satt att den kan byggas ut till dubbelspar i framtiden,
vilket &r nodvandigt nar trafiken mellan Nykoping och Stockholm 6kar frén tva till tre tag
per timme p& Ostlanken.

Trafikverket har tagit fram ett trafikeringsscenario med ett framtida héghastighetsnat som
har ett valdigt stort fokus pa den kommersiella trafiken mellan dndpunkterna och tranger
till stora delar bort den mer regionala trafiken pad Ostlanken, med upp till atta
hoghastighetstag i timmen.

Swecos beddmning ar att en mer balanserad malbild med fyra-fem héghastighetstag och
fyra-fem storregionala tag per timme skulle ga att framféra och innebar stora regionala
nyttor. En stor éverflyttning fran flyget till taget skulle kunna ske d&ven med fyra-fem
hoghastighetstag i timmen, nagot som ar en realitet pa strackan Bordeaux-Paris med tva
hoghastighetstag per timme. Detta skulle innebéra att htghastighetstdgen behover ga i
kolonn, men det bor inte vara ett stort problem da det ar valdigt vanligt forekommande
inom flygbranschen att konkurrerande flygbolag har avgangar i samma relation i tat f6ljd
efter varandra.

RAPPORT

2019-09-12

VERSION 1.0

MALBILD TAG OCH STRESSTEST BIBANA NYKOPING



SWECO ﬁ

Innehallsférteckning

1 Inledning 1
1.1  Bakgrund 1
1.2 Syfte och mal 1
1.3 Metod 1
1.4  Avgransning 2
2 Malbild for tagtrafiken ar 2030/2050/2070 3
2.1  Framstalining 3
2.2  Skavsta 6
2.3 Malbild Ostlanken 2030, 2050 och 2070 — Storregional trafik 8
2.4  Malbild 2030 - Regionaltagstrafik pd TGOJ-banan 10
2.5 Malbild 2050 - Lokaltagstrafik pa Nykopingsbanan och 6kad tillganglighet till Skavsta och
Oxelésund 12

2.6 Malbild 2070 — Utokad tillgangligt 13
3 Stresstest av bibana 14
3.1  Forutsattningar 14
3.2  Resultat 15
4 Balanserad malbild for hoghastighetsnatet 17
4.1  Forutséattningar 17
4.2  Hoghastighetstag och regionala tag? 18
4.3  Nya spar in mot Stockholm 20
4.4  Slutsats 20

RAPPORT

2019-09-12

VERSION 1.0

MALBILD TAG OCH STRESSTEST BIBANA NYKOPING






SWECO ﬁ

11

1.2

1.3

Inledning

Bakgrund

Ostlanken ar en viktig katalysator for Nykopings utveckling. Med forbéttrad infrastruktur
mojliggors okad trafik och mer tillforlitlig trafik vilket far en positiv effekt p& Nykoping. En
viktig faktor for att fa den effekt kommunen forvantar sig ar en tagtrafik som framjar
kommunens behov. Agandeskapet for frdgan om tagtrafik ar inte kommunens, men
kommunen ser ett strategiskt behov av att ha en malbild som kan anvandas i dialogen
med regionala och nationella aktorer. Detta for att sdkerstalla att kommunens nyttor av
Ostlanken optimeras géllande bland annat utformningen av banan och stationsplacering.

Syfte och mal

Nyk&pings kommun behdver stod att ta fram underlag och foérslag pa malbilder for
tagtrafiken for ar 2030/2050/2070. De ska bygga pa befolkningsutveckling, Stockholm
Skavsta flygplats utveckling samt behovet av forbattrad tillganglighet utifran ckade
arbetsresor samt 6kat behov av fritidsresor. De ska dven utga fran méalet om att skapa ett
hallbart samhalle med ett transportsystem som méter detta mal.

Kommunen behdver dven stod att genomfora ett stresstest av Trafikverkets forslag pa
bibana som underlag till vidare diskussioner med Trafikverket utifran behovet av kapacitet
nu och i framtiden. Vad innebér de olika prognoserna och malbilden for robustheten pa
banan? Klarar den utformning som féreslagits de behov som malbilden visar?

Metod

For framtagandet av ett forslag till malbild har tidigare gjorda utredningar enligt
forfragningsunderlaget studerats. Vidare har befolkningsutvecklingen enligt OMS
analyserats. OMS &r ett samarbete mellan lanen/regionerna i stra Mellansverige. Aven
tidigare gjorda prognoser for Skavsta flygplats har studerats. Med detta som
utgangspunkt har en bedémning av passagerarunderlaget for 2030/2050/2070 gjorts
bland annat utifran den tidigare gjorda behovsanalysen dar behovet under maxtimmen ar
utraknat. Antaganden har gjorts gallande fordonstyper och dess passagerarkapacitet fér
att kunna hantera det framréknade passagerarunderlaget under maxtimmen. Analysen
har utgatt ifran en viss komfortstandard vad galler sittplatsbelaggning (85%).

Just Skavstas roll i det framtida transportsystemet har studerats noggrant da potentialen
for utveckling kan vara mycket god med en effektiv jarnvagsanslutning. Jamforelser har
gjorts med andra flygplatser runt om i Europa géllande restider och tillganglighet som
underlag for trafikeringsprinciper till och frdn Skavsta, for att maximera effekten av en
koppling till Ostléanken.

| arbetet har dven anslutande banor analyserats och utifran restider har en diskussion
med bestéallaren forts om mdjliga trafikupplagg pa anslutande banor. Detsamma géller
aven for majliga nya stationer. | det langre tidsperspektivet har dven inverkan pa
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trafiksystemet av nya spar Jarna-Flemingsberg, exempelvis Sédertornsbanan,
analyserats.

UtifrAn de godsprognoser som finns och de framtagna malbilderna har ett stresstest av
bibanan gjorts utifrdn den sparlinje som ar framtagen av Trafikverket gallande bibanan
med langder, hastigheter och enkelspar/dubbelspar. Stresstestet ar utfort genom en

tidtabellsanalys utifran grafiska tidtabeller. Tidtabellsanalysen har gjorts enligt féljande

process:

1. Uppbyggnad av gallande infrastruktur enligt Trafikverkets utformning

2. Trafiklinjer enligt malbilden och prognoser laggs in i infrastrukturen

3. Olika varianter av tidtabeller har testats for att hitta majliga Iosningar utifran
gallande infrastruktur

4. Utvardering av de olika tidtabellsvarianterna

Ingen simulering har gjorts utan endast tidtabellsanalyser for stresstestet och den
balanserade malbilden.

Slutligen har dven en balanserad malbild tagits fram for Ostlanken i ett Iage med ett
utbyggt hdghastighetsnét, analysen har gjorts i form av tidtabellsanalyser.

1.4 Avgransning

Under arbetets gang har regeringen beslutat att stationen for Skavsta flygplats ska
placeras pa bibanan till Nyképing och endast det scenariot har analyserats i denna
utredning.
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2.1

Malbild for tagtrafiken ar 2030/2050/2070

Framstallning

| tidigare studier har Rambdll p& uppdrag av Sérmlandstrafiken tagit fram kapacitet for
storregional kollektivtrafik i MALAB:s regionaltagssystem (Behovsanalys i framtidens
kollektivtrafik, 2018). Kapaciteten ar beraknad utifran prognoser for arbetspendling fran
OMS, hiljettstatistik, samt inverkan av restidsforkortning.

Befolkningen 6kar i Nykopings kommun saval som i Sédermanlands lan och kommer att
fortsatta oka. Aven i grannlanet Ostergotland ses en positiv utveckling. Enligt
framskrivningar fran OMS? beraknas befolkningsutvecklingen i Sédermanlands lan dka
med ca 8 procent per decennium fram till 2030 och darefter ca 5% per artionde till 2060.

Idag arbetspendlar cirka en femtedel av Sérmlands 126 000 férvarvsarbetare, enligt
Behovsanalysen. Den stérsta delen av arbetspendlingen, cirka 70% (vilket motsvarar
kring 16 000 resenarer) gar till Stockholms lan dar Stockholm och Sodertélje ar stora
malpunkter. Fram till 2050 antas arbetspendlingen ut fran S6dermanland 6ka, enligt
OMS. Arbetspendlingen mot Stockholm kommer &ven fortsattningsvis utgora den stérsta
delen, med en 6kning p& mer an 20% till 2050.

Gavleborgs lan

Vastmanlands lan

Orebro lan

Ostergatlands lan

Sédermanlands lan

°
O
@

Uppsala lan

Stockholms lan

Stackholms lan
Uppsala lan
Sodermanlands lan
Ostergstlands lan
Orebro lan
Viastmanlands lan
Gavleborgs lan

Figur 1 Riktad pendling mellan lanen i 6stra Mellansverige ar 2050, samt forandring fran 2014,
enligt basscenariot. Fran lan pa y-axel, till Ian pa x-axel. Morkgron cirkel motsvarar stor 6kning
(>20%) och ljusgron motsvarar liten 6kning (<20%). (OMS, framskrivning, 2017)

! Framskrivningar av befolkning och sysselsattning i 6stra Mellansverige, Stockholms
Lans Landsting, 2017.
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| Behovsanalysen presenteras antal resenarer i maxtimmen for 2030 respektive 2050.
For 2030-scenariot har dar antagits att Ostlanken ej ar fardigstalld i sin helhet och darfor
har restidsforkortning exkluderats helt. | scenario 2050 ingar paverkan av
restidsforkortning som ger storre antal resendrer men ej effekten av att restidskortning
kan medfdra en storre andel tAgresenarer, da taget blir mer attraktivt.

Belastning Nykdpingshanan/Ostlanken i max timme 2030 och

1050

700 2 E

) | I | I I I
0 —_— I 4 ] 4 i

Figur 2 Belastning Nykopingsbanan/Ostléanken. (Behovsanalys i framtidens kollektivtrafik, 2018).

Antal resendrer i maxtimmen

Med utgangspunkt i Behovsanalysen har ett antal antaganden gjorts for att ta hojd for ett
okat resande fran Ostergétland och fanga in effekten av att restidsforkortning ger okad
andel tgresenarer.

For resenarer frn Linkoping och Norrkoping antas att restidsforkortningen for Ostlanken
andock bor paverka scenario 2030, da stora delar av banan antas vara klara. Saval
Linkodping som Norrkoping ar av jamforbar storlek som Vasteras och har likande andel
pendlare in- och ut frAn kommunen.? Restiden fran Vasteras till Stockholm &r cirka en
timme, en restid som med Ostlanken uppnas dven fran Norrkoping. Darmed forutsatts att
resandet fran Ostergétland mot Stockholm 2030 réknas upp till Vasteras niva. Antalet
resenarer fran Vasteras beraknas i Trafikverkets basprognos for 204032 till 5600, vilket &r
3900 fler an fran Norrkoping. Trafikverket medger svarigheter i prognosmodellerna
gallande langpendling, speciellt pa strackor som inte tidigare varit aktuella for bekvam
langpendling, som exempelvis Ostlanken mellan Norrképing och Stockholm. For
Linkodping minskar restiden till Stockholm med Ostlanken fran 1:55 till mellan 1:12 — 1:20.
For Linkdping antas darfor ett resande motsvarande 30% av Norrkdpings resande.

2 SCB, www.sch.se, (hamtat 2018-05-14)
3 SAMPERS med Basprognos 2040 fran 2018-04-01, Trafikverket
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For att f& en bild av hur den framtida resandeutvecklingen kan komma att se ut i regionen
i och med Ostlankens fardigstallande har en jamférelse med Svealandsbanan gjorts. Nar
Svealandsbanan invigdes 1997 minskade restiden mellan Eskilstuna och Stockholm frén
1:40 till 1 timme. Detta fick till foljd att antalet resor 6kade med en faktor 6, och
arbetspendlingen till Stockholm férdubblades péa tre ar.# Aven efter den initiala
resedkningen har det totala antalet resor fortsatt att 6ka, mellan 1997 och 2016 steg
antalet resenarer med ca 80%.

Resandeutveckling Svealandsbanan Sthim-Arboga
(1993-2007: uppskattning, olika kéllor!)

2500 000

2 000 000 /_/\/

1500 000

Ant pastigande

1000000 -

500000 -

2388538385883 885832=249323348818
R R R EEEEEEEEEEEEEEEERERR)
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Figur 3 Resandeutveckling Svealandsbanan. Kélla: S6rmlandstrafiken

Ostlankens nya infrastruktur antas ge en liknande effekt som Svealandsbanan, dock har
en mer restriktiv ansats anvants dar en 6kning om hélften av Svealandsbanans 6kning
antagits for att prognosticera ar 2050 och 2070. | Figur 4 visas den framtagna prognosen
for Ostlanken i maxtimmen. Den skiljer sig kraftigt frn prognosen fran Sérmlandstrafiken
till 2050 dar maxbelastningen ar runt 1 000 resenarer medan i Swecos prognos pekar pa
runt 2 500 resenarer.

4 Svealandsbanan de forsta aren — Rapport fran ett forskningsprojekt om tagtrafikens

effekter pa resandet, Jarnvagsgruppen KTH, Oskar Fréidh, 2003
5(21)
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Belastning i maxtimmen pa Ostlanken - Prognos

Sweco
4000
3500
3000
2500
2000
1500
1000
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0 -
Linkdping Norrkoping Nykoping Vagnhérad

m2030 m2050 m2070

Figur 4 Belastning p& Ostlanken i antal resenarer under maxtimmen for aren 2030, 2050 och 2070.
Kalla: Sweco.

2.2 Skavsta

Forra aret (2017) reste 2,1 miljoner flygresenérer via Stockholm Skavsta flygplats.® En
rad olika prognoser har tagits fram for att visa det framtida resandet for flygplatsen.

Trafikverkets prognoser for Stockholm Skavsta spar en 6kning till 2,5 miljoner
resendrer/ar 2040, vilket motsvarar en 6kning om 1,8% per ar. Prognosen anses vara
svarbeddmd pa grund av flygplatsens sarbarhet med lagprisbolag dar dess kontinuitet pa
flygplatsen ifragasatts samt paverkan av planerade infrastrukturinvesteringar.®

3000000 STOCKHOLM/SKAVSTA

2500 000 ///
2 000 000

1500 000 I 'l/
[ UTRIKES
1000 000 1 BN INRKES
~ TRV2013
500000 T = TRV 2016
oM WO N WV O v IS MmMOUWANWUMO-=EITN~NO MO
EEn 5222292888883 528888333
DO OO O D OO0 O0O000 0O
A A A A A AT A NNNNNNNNANNNNQN

Figur 5 Trafikverkets prognos 6ver antal resenarer/ar. Kalla: Trafikverket

5 https://www.skavsta.se/wp-content/uploads/2018/01/Pax-figures-2017.pdf (hamtat

2018-07-23).

8 Trafikprognos for inrikesflyget och svenska flygplatser 2040 — Trafikverket, 2016.
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Den arliga tillvaxten som Trafikverket prognosticerat ar betydligt lagre an den nationella
tillvaxt Transportstyrelsen redovisar i sin rapport baserad pa BNP-utveckling, vilken ligger
pa 3,5% mellan 2017 — 2023.7 Den utvecklingstakten skulle innebara en 6kning till 3,0
miljoner 2030 och 4,2 miljoner 2040.

| en rapport framtagen av Stockholm Skavsta tillsammans med ICFI prognosticeras
6kningen till 3,8 miljoner till 2030, respektive 5,7 miljoner till 20408. Rapporten tar hansyn
till flera omkringliggande infrastrukturprojekt och darfér dverstiger prognosen den
utvecklingstakt som Transportstyrelsen redovisat ovan.

Pa uppdrag av Nykopings kommun har Sweco tidigare utfort analyser av prognoser for
Stockholm Skavsta. Sweco har beddémt Trafikverkets prognos som allt fér restriktiv och
redovisar flera argument som talar fér en storre reseutveckling. Bland annat att
kontinuiteten hos det storsta lagprisbolaget Ryanair kan ses som god, da de funnits pa
Skavsta i mer an 20 ar. Flygplatsens okade tillganglighet som effekt av infrastruktur-
satsningar (exempelvis Forbifart Stockholm och Ostlanken) anses ge en storre paverkan
an den som utlasts i Trafikverkets prognos. Utvecklingen fran 2015 har inneburit en
6kning pa 12% till 2016, vilket ses som ytterligare ett argument till att utgd ifran prognoser
med hdgre tillvaxtgrad. Nykopings kommun och Skavsta flygplats arbetar med mal att
utoka verksamheten pa flygplatsomradet vilket antas 6ka antalet arbetsplatser. Utifran
detta resonemang utgar darfor resandeutvecklingen fran ICFI med prognos pa 3,8
miljoner resendrer/ar till 2030 respektive 5,7 miljoner resenéarer/ar till &r 2040. ° For ar
2050 och 2070 har antagits en linjar 6kning utifran den prognosticerade resenars-
6kningen mellan 2030 och 2040, vilket innebar 4000 tagresenarer/dygn 2050 och 4900
tagresenarer/dygn 2070.

Vid jamférelse med andra svenska flygplatser i storstadsomraden kan slutsatser om
tillvaxt dras. | Trafikverkets prognoser for Goteborg/Landvetter antas en 6kning pa ca 2%
per ar, vilket innebar 8,7 miljoner resenarer till 2040. Goteborg/Landvetter har ca 70%
utrikesresor och 30% flyger inrikes. Stockholm/Arlanda har ca 80% utrikes- och 20%
inrikesresor. Arlanda spas en resandeutveckling pa 3% per ar till 2040. Darmed skulle
Stockholm/Arlanda f& 39,5 miljoner resenarer/ar 2040.1° Den prognosticerade tillvaxten
for Landvetter och Arlanda understiger Transportstyrelsens redovisade procentsats. For
saval Landvetter som Arlanda har resandeutvecklingen fran 2015 arligen varit mer &n
dubbelt s& hog som Trafikverkets prognoser. Reseutvecklingen antas i framtiden ske
framst inom utrikesresorna, enligt Transportstyrelsen, som sedan 2005 sett en trend dar
andelen inrikesresor med flyg minskar. Utifran att resandeutvecklingen for Landvetter och
Arlanda 6verstiger prognoserna, trots den relativt hdga andelen inrikesresenarer, kan den
hogre prognosen for Skavsta (som enbart trafikeras av utrikesresor) motiveras. Vidare &r

" Prognos 2017 — 2023, Trafikprognos for svensk luftfart — Transportstyrelsen, 2017.
8 Skavsta Rail Study, ICF International for Stockholm Skavsta airport, 2016.
% Transportnoden Skavsta - Resandeprognos och fardmedelsférdelning ar 2030 och
2040, Sweco, 2017.
10 Trafikprognos for inrikesflyget och svenska flygplatser 2040 — Trafikverket, 2016.
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det troligt att Skavstas tillvaxt (jamfort med Landvetter och Arlanda) kan folja den hogre
prognosen, till foljd av infrastruktursatsningar som kommer tka Skavstas tillganglighet.

Stockholm Skavsta trafikeras relativt jamnt fordelat dver dygnet och trafiken under
maxtimmen beréknas sta for ca 8% av dygnstrafiken. Under aret sker flest resor under
sommarmanaderna. Andelen tagresenarer till/fran Skavsta har antagits utifrdn Swecos
tidigare studier, dar ovan redovisade prognoser och infrastruktureffekter ingar.**

Flygresenérer per dygn 2030 Arbetsplatsresenérer per dygn 2030

Ostléanken N 1600 600

Ostlanken S 900 300
Flygresenarer per dygn 2040 Arbetsplatsresenarer per dygn 2040

Ostlanken N 2300 800

Ostlanken S 1300 500

Figur 6 Antal tagresenarer fordelat pa flyg- och arbetsplatsresenarer fér 2030 och 2040. Kalla:
Sweco

For att bedoma turtathet for tagtrafik till flygplatsen har en jamférelse med europeiska
flygplatser med liknande antal passagerare/ar gjorts. Jamforelsen visar att flygplatserna
som ar kopplade till jarnvagsnatet generellt sett trafikeras med halvtimmestrafik.

Tabell 1 Turtathet i maxtrafik for flygplatser med liknande passagerarantal/ar som Stockholm
Skavsta forvantas fa. Kalla: Sweco

Flygplats Passagerare/ ar Turtathet i maxtrafik Restid (min)  Avstand till city

(Stad) PAX (miljoner) (dubbeltur/ h) (km)
Krakow 58 2 17 10
Hanover 58 2 17 11
Bari 47 3 20 8
Trondheim 45 2* 38 30
Turin 4,2 2 19 16

*Varav ett insatstag i form av Expresstag (fjarrtag)

2.3 Malbild Ostlanken 2030, 2050 och 2070 — Storregional trafik

UtifrAn antaganden och prognoser for befolkningsutveckling, arbetspendling och effekten
av Ostlanken samt prognoser for resandeutvecklingen for Skavsta har malbilder for
2030/2050/2070 tagits fram. Antalet avgangar bygger pa sittplatskapaciteteten (350
platser) pA ER1 som MALAB har kopt in samt att dessa kan multipelkopplas. For en hog
komfort ombord antas en belaggning pa taget om 85% av antalet sittplatser. Nedan
redovisas trafikeringsbilder fér 2030, 2050 och 2070.

11 Transportnoden Skavsta - Resandeprognos och fardmedelsfordelning ar 2030 och
2040, Sweco, 2017.
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Trafikeringsbild Storregionaltrafik 2030
Stockholm

Flemingsberg

Sodertalje
Vagnharad
Nykdping
Skavsta
Norrkoping Tag i maxtimme
-~ Antal tag

Linkdping

Figur 7 Trafikeringsbild Storregionaltrafik 2030. Redovisar antal tdg i maxtimmen. Kélla: Sweco

Trafikupplagg 2030 innebar tre tag fran Linkoping i maxtimmen. Fran Norrkdping
fortsatter tva tdg mot Stockholm och ett mot Nykoping via Skavsta. | Skavsta tillkommer
ett tag, vilket ger halvtimmestrafik norrut mot Stockholm. Nykoping far halvtimmestrafik till
Vagnhérad, Sddertélje, Flemingsberg och Stockholm.

Trafikeringsbild Storregionaltrafik 2050
Stockholm

Flemingsberg

Sodertalje
Vagnhérad
Nykdping
Skavsta
Norrkoping Tag i maxtimme
-~ Antal tag

Linkdping
Figur 8 Trafikeringsbild Storregionaltrafik 2050. Redovisar antal tdg i maxtimmen. Kélla: Sweco

| Trafikupplagg 2050 gar fem tag fran Linkdping varav tre fortsatter fran Norrkoping till

Sodertalje/Stockholm och tva gar mot Skavsta vidare mot Nykdping. Det innebar

halvtimmestrafik for sdval Skavsta som Nykoping i bada riktningarna. Dessutom skulle
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det kunna bli aktuellt med ett ytterligare tagstopp i Skavsta pa huvudbanan, beroende pa
Skavstas utveckling. Det handlar s fall om ett av RegionExpress-tagen och skulle ge en
snabb koppling frAn Stockholm till Skavsta.

Trafikeringsbild Storregionaltrafik 2070

Stockholm
Flemingsberg
Sodertalje
agnharad
Skavsta
Norrkdping Tag i maxtimme
-~ Antal tag

LinkOping

Figur 9 Trafikeringsbild Storregionaltrafik 2070. Redovisar antal tdg i maxtimmen. Kélla: Sweco

For trafikeringsbild 2070 ar antalet tag fran Linkdping detsamma som f6r 2050. |
Nykoping tillkommer ett tag, vilket ger 3 tdg/h mot Stockholm med stopp i Vagnharad,
Sodertélje och Flemingsberg. Skavsta trafikeras med halvtimmestrafik i bada
riktningarna, samt med en RegionExpress beroende pa hur flygplatsen utvecklas.

2.4 Malbild 2030 - Regionaltagstrafik pa TGOJ-banan

Delar av TGOJ-banan trafikeras idag av regionaltag, strdckan mellan Eskilstuna och Flen,
men banan fortsatter soderut fran Flen mot Nykoping och Oxeldsund. Den sidra delen av
strackan trafikeras idag endast av godstag till Oxeldsund.

Med dagens standard skulle restiden mellan Nykdping och Eskilstuna langs TGOJ-banan
vara strax under 80 minuter med tdg. Restiden skulle kunna minska ned till en timme om
medelhastigheten pa banan 6kar till 115 km/h. Idag har strackan mellan Eskilstuna och
Flen en medelhastighet p& 92 km/h och strackan mellan Flen och Nykoping 83 km/h. Med
en restid p4 en timme mellan Sérmlands tva storsta stader skulle méjligheterna till 6kad
pendling 6ka, da restiderna med bil och buss &r éver 80 minuter, se tabellen nedan.
Dessutom skulle restiden mellan Nykoping och Flen minska till 25-30 minuter vilket &r
mycket konkurrenskraftigt jamfort med bil och buss. Med tagtrafik mellan Eskilstuna och
Nykoping bor troligtvis busslinje 801 kunna ersattas.

Forslag pa orter som skulle kunna trafikeras ar Stigtomta och Vrena samt eventuellt
Bettna i Flens kommun. Bedémningen &r att inte trafikera Skavsta flygplats i ett forsta
skede pa grund av att det skulle innebara relativt stora infrastrukturatgarder. Dessutom
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bor tdgen endast ga till Nykoping i ett forsta skede och inte till Oxelésund. Fér om tagen
ska trafikera Oxelosund kommer en ny station att behdva anlaggas i Nykoping da tagen
inte skulle kunna angora det nya resecentrumet och trafiken bér samlas vid en punkt fér
mdjlighet till enkla byten till Ostlanken fran Stigtomta och Vrena.

Tabell 2 Restider i minuter. Kélla: Sweco, Google maps och RailSys

Uppgraderad bana
TGOJ-banan med medelhastighet
Buss Bil Dagens bana |115 km/h
Nykoping-Flen 60 53 44 25-30
Nykoping-Eskilstuna (87 82 76 60

Det gar fyra godstag per dag pa strackan och enligt Trafikverkets basprognos till 2040
kommer antalet att oka till atta godstag per dag. Det bor efterstravas timmestrafik Gver
hela trafikdygnet mellan Nyk&ping och Eskilstuna, en vidare utredning bér genomféras for
att se konsekvenserna av detta pa strackan Eskilstuna-Flen dar det redan gar
persontrafik samt se 6ver hur en ny station vid Flens dstra skulle kunna anlaggas.
Eventuellt skulle alla UVEN-tagen kunna trafikera den nya stationen i Flen.

Swecos beddmning ar att det finns en stor potential for en taglinje for persontrafik mellan
Eskilstuna och Nykdping om restiden kommer ned till en timme samt relationen
Nykoping-Flen med en restid pa 30 minuter. Speciellt da det skulle starka regionen och
en innebara en satsning pa pendlingen inom regionen. Detta bor utredas vidare gallande
kostnader for infrastrukturatgarder tillsammans kapacitetsanalyser, garna i samarbete
med berdrda kommuner som Eskilstuna och Flen.
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Sala

Ransta
Vasteras

Kolback & g
) & @

Kvicksund & S &
Eskilstuna

Stockholm

1 dbt/ timme

2 dbt/ timme

4 dbt/ timme

Hoghastigh

Storregionala tig
Regionaltag/ UVEN +TGOJ
Regionaltdg/ Sormlandspilen
Linkoping Norrkoping Regionaltdg/ Svealandsbanan

Skavsta

Figur 10 Malbild 2030 med persontrafik p& TGOJ-banan till Nykdping. Kélla: Sweco

2.5 Malbild 2050 - Lokaltagstrafik pa Nykopingsbanan och ¢kad tillganglighet
till Skavsta och Oxeldsund

Utmed Nykopingsbanan ligger en rad samhéllen som studerats fér en eventuell
anslutning till lokaltagstrafik; H6l6, Vagnharad, Tystberga, Sjosa, Enstaberga, Jonaker,
Kolmérden och Aby. H616 tillhér Stockholms 1an och Kolmérden och Aby ligger i
Ostergétlands 1&an. Aven Lastringe och Alberga &r tva orter som ligger i anslutningen till
banan, men de bedoms vara for sma for lokaltagstrafik.

Utav orterna utmed Nykopingsbanan ar de som tillhér Nykdpings kommun mindre n de
som tillhér Stockholms och Ostergétlands 1an, med mellan 400 och 800 invanare.
Ortstrukturen bestar framst av friliggande villor. Av orterna forvantas Sjosa bibehalla
invanarantalet, medan resterande orter forvantas f& en negativ befolkningsutveckling
enligt ortstrukturanalys utférd for Nykopings kommun 2015.%? Detta kan sjalvfallet andras
och speciellt Ostlanken beddms kunna fa en systempaverkande effekt p& Nykdping och
hela kommunen. Ett mgjligt malar for lokaltagstrafik skulle darmed kunna vara till &r
2050, till dess bor effekten av Ostléanken ha stabiliserat sig och orterna kring Nykoping
kan ha utvecklats. Detta skulle kunna gora att lokaltagstrafik ar ett rimligt alternativ for att
trafikforsorja dessa orter. Troligtvis ar den stracka som forst blir aktuell for lokaltagtrafik
strackan norr om Nykoping mot Sodertélje och Stockholm det grundar sig pa Stockholms
mycket starka arbetsmarknad.

Beroende pa Skavstas utveckling fram till 2050 skulle det kunna bli aktuellt med en
koppling till Skavsta dven pa& huvudsparet och skulle da dven kunna kopplas samman

12 Ortstrukturanalys Ostra Sérmland, Tyréns, 2015
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med TGOJ-banan och bli en bytespunkt for Stigtomta och Vrena till Ostlanken. Darmed
blir bytesfunktionen vid Nykopings resecentrum inte lika viktig och regionaltdget pa
TGOJ-banan skulle kunna férlangas ned till Oxelésund.

Sala

Ransta

Vagnhérad C

Enstaberga Regionaltig/ Sérmlandspilen
Regionaltag/ Svealandsbanan

Nykdopingsbanan

Jonaker Oxelosund

Tystberga — | dbt/ timme
— 2 dbt/ timme
Sjosa I 4 dbt/ timme
- e Hoghastighetstdg
NkapI ng e Storregionala tag
e Regionaltdg/ UVEN +TGOJ

Linképing  Norrképing Apy Kolmérden

Figur 11 Malbild 2050 med lokaltagstrafik p& Nykopingsbanan och 6kad tillganglighet till Skavsta
via TGOJ-banan och Ostlanken. Kélla: Sweco

2.6 Malbild 2070 — Uttkad tillgangligt
Till 2070 6kar resandet ytterligare pa Ostlanken som kraver ytterligare en avgang fran
Nykoping mot Stockholm, vilket ger tre tag i timmen Nykoping-Stockholm.
Sala
Ransta
Stockholm
Sodertélje Syd
Vagnharad C
— | dbt/ timme
Tystberga — ) bt/ timme
I 4 dbt/ timme
Sigsa e Highastighetstag
- e StoTTEgiONAlA tAE
Nykoping —  Regionaltdg/ UVEN +TGOJ
Regionaltag/ Sérmlandspilen
—{ U Jonaker EMStaberga Oxel6sund Rei lidg/ Svealand ‘S"mn
Linképing  Norrképing Aby Kolmarden — Nykdpingsbanan
Figur 12 Malbild 2070 med regionaltag till Oxelésund. Kélla: Sweco
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3

3.1
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Stresstest av bibana

Sedan lange har det varit beslutat att en bibana ska ansluta Nykoéping till Ostlanken och i
juni 2018 beslutades det dven att station Skavsta anlaggs pa bibanan, se figur nedan.

Figur 13 Skiss dver utformning av Ostlanken och bibana vid Nykdping. Trafikverket

For att sakerstalla att bibanan utformas korrekt gallande sparkapacitet har ett stresstest
utforts med en tidtabellsanalys i simuleringsverktyget RailSys utifrdn en
infrastrukturmodell tillhandahallen av Trafikverkets kapacitetscenter.

Forutsattningar

De antagna forutsattningarna for stresstestet ar att bibanan dster om Nykoping ar
enkelsparig fram till kopplingspunkten till Ostlanken och att den &ar dubbelsparig vasterut
via Skavsta fram till den vastra kopplingspunkten till Ostlanken.

Trafikeringen som har antagits ar féljande och ar hamtad fran Trafikverkets Basprognos
2040 samt fran en AVS gallande Malmtransporter fr&n Bergslagen®:

Stalpendeln Borlange-Oxeldsund - fyra dubbelturer per dygn

Malmtag Bergslagen-Oxeldsund — fyra dubbelturer per dygn

Godstag Aby-Jarna — 13 dubbelturer per dygn (fran tidigare Basprognos 2040)
Darutover har olika kombinationer av persontrafik utvarderats pa Ostlanken:

Linkoping-Skavsta-Nykdping-Stockholm — Ett-tva tdg per maxtimme

Skavsta-Nykoping-Stockholm — Ett tdg per maxtimme

13 Atgardsvalsstudie Malmtransporter frén Bergslagen, Trafikverket. Arendenummer: TRV
2016/33287
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3.2 Resultat

Den delen av bibanan som beddms som kritisk ar enkelsparstrackan dster om Nykoping
ut mot Ostlanken som &r ca 6 km l&ng och fokus har legat pa den under analysarbetet.

Resultaten visar att om tva tag i timmen trafikerar strackan bor det racka med ett
enkelspdr pa strackan dven om ett dubbelspér att féredra ur redundansperspektiv da
effekten av stérningar minskar, se Figur 14 for en grafisk tidtabell.

»»»»»

Figur 14 Grafisk tidtabell med tva tag i immen mellan Nykoping (6verst pa y-axeln) och den dstra
kopplingspunkten (underst pa y-axeln), blaroda linjer ar persontdg. Kélla: Trafikverket och RailSys

Om trafiken skulle 6ka till tre tag i timmen mellan Nykdping och den 6stra
kopplingspunkten beddms ett enkelspdr inte racka till utan da kommer ett dubbelspar att
kravas. Rent teoretiskt skulle trafiken rymmas pa ett enkelspar men tidtabellen skulle bli
valdigt oflexibel och stérningskanslig, se Figur 15. Om stoérningar uppstar pa bibanan
finns da en stor risk att de skulle kunna spridas ut till Ostlanken och ett eventuellt
hdghastighetsnat.

Figur 15 Grafisk tidtabell med tre tag i timmen mellan Nykoping (6verst pa y-axeln) och den éstra
kopplingspunkten (underst pa y-axeln), roda linjer ar persontdg och blda linjer ar godstag. Kalla:
Sweco och RailSys

Det finns tankar om att ett antal godstag skulle kunna flyttas 6ver till Nykopingsbanan och
det ar bland annat beskrivet i Trafikverkets Basprognos 2040. Dessa godstag paverkar
bibanan d& de kommer att dela spar under en stracka med persontagen, nagot som visas
i Figur 15. Det finns manga motesspar l1angs Nykdpingsbanan som ar runt 650 meter
langa vilket ger godstagen en flexibilitet sinsemellan sa lange godstagen inte &r langre &n
650 meter och beddms inte vara dimensionerande for bibanans utformning.

Paverkan av godstadgen pd TGOJ-banan bedoms som mycket liten for persontrafiken pa
bibanan d& tdgen endast delar spar under en mycket kort stracka. Dessutom &ar antalet
godstag pd TGOJ-banan begransat, sa aven i framtiden.

Station Skavsta behéver byggas med ett vandspar i mitten tillgangligt fran bada sparen.
Detta skulle medféra att tdg kan vanda i Skavsta och att genomgaende trafik inte
paverkas.

| Trafikverkets RailSys-modell finns ett métesspar pa strackan Nykoping-Kopplingspunkt
Oster inlagt. Dess funktion beddms vara till fér redundans i stérda l&agen och inte for
tidtabellslagda méten eftersom det skulle innebara en forlangd restid mellan Nykdping
och Stockholm.
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Swecos beddmning ar att bibanan ska byggas pa ett sddant stt att den kan byggas ut till
dubbelspar i framtiden, vilket &r nddvandigt nar trafiken mellan Nykdping och Stockholm
okar till tre t&g per timme pa Ostlanken.

Figur 16 Nykdping. Foto: Emil Jansson
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4.1

Balanserad malbild fér hoghastighetsnatet

Nar ett framtida hoghastighetsnat skulle kunna sta fardigt ar for narvarande mycket
osakert. Det som &r sakert ar att regeringen i den nationella transportplanen fér 2018-
2029 har meddelat att bygget av Ostlanken, Lund-Hassleholm och Géteborg-Boras ska
pabdrjas under planperioden. Regeringen har dock dven meddelat att det behovs en
stark majoritet i riksdagen for att fatta ett beslut for ett projekt som kommer att padga under
flera mandatperioder.4

Trafikverket har tagit fram ett trafikeringsscenario med ett framtida héghastighetsnat som
har ett valdigt stort fokus pa den kommersiella trafiken mellan dndpunkterna och tranger
till stora delar ut den mer regionala trafiken p& Ostlanken. Detta ar sarskilt
anmarkningsvart da det hela tiden har forutsatts att ett hghastighetsnat ska tillgodose
bade regionala och interregionala pendlingsbehov samt Andpunktsmarknaderna.

Utifrdn den framtagna malbild for trafikeringen i kapitel 2 har darfér en mer balanserad
trafikering tagits fram som tillgodoser bada intressena, bade de nationella och de
regionala.

Forutsattningar

Trafikverket har i en rapport® frdn hosten 2017 en trafikeringsbild for aren 2045-2050
med ett utbyggt hoghastighetsnat dar de bedomer antalet htghastighetstag till atta per
maxtimme. Detta far till foljd att antalet regionala tag pa Ostlanken minskas kraftigt och
att inga tag Linkoping-Stockholm far plats, se figuren nedan:

4 Nationell infrastrukturplan 2018-2029, https://www.regeringen.se/regeringens-
politik/nationell-infrastrukturplan/

15 Strackorna in mot de storre staderna med utbyggnad av héghastighetsjarnvag,
Uppdrag 60 fran Sverigeférhandlingen 2017-08-31. Finns tillganglig pa:
http://sverigeforhandlingen.se/dokument
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Figur 17 Trafikeringsforslag Stockholm-Skavsta 2045-2050 utan ytterligare infrastruktur, de blaa
linjerna representerar tag pa Ostlanken och de bruna tdg pa Nykopingsbanan. Kalla: Trafikverket

Vidare kan det i rapporten utldsas ett behov av att antingen bygga ut delar av Ostlanken
till fyrspar eller att rusta upp Nykopingsbanan och flytta dver regionaltag dit.
4.2 Hoghastighetstag och regionala tag?

| arbetet med att ta fram en mer balanserad trafikering pa Ostlanken, som tillgodoser
bade de nationella och regionala behoven, har tidtabellsanalyser genomforts i RailSys.
Dessa visar pa att det skulle vara mgjligt att trafikera Ostlanken pa foljande satt med ett
utbyggt hdghastighetsnét:

Fyra hoghastighetstadg och fem storregionala tag per timme eller
Fem hoghastighetstag och fyra storregionala tag per timme

Detta skulle innebdra sammanlagt nio tag per timme pa Ostlanken samt att
hoghastighetstagen behdéver ga i kolonn, det vill saga tva eller tre tag tatt efter varandra.
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Figur 18 Grafisk tidtabell mellan Stockholm C och Linkdping med fem hoéghastighetstag (réda) och
fyra storregionala tdg (gula) per timme. Kalla: Sweco och RailSys

Gallande kolonnkorning sé ar det nagot som forekommer ofta inom flygbranschen, att tva
konkurrerande bolag har avgangstider valdigt nara varandra till samma destination.
Exempelvis flyger SAS och Norwegian med fem minuters mellanrum mellan Arlanda och
Helsingfors. Utéver att marknaden for langvaga tag ar avreglerad ar det hogst sannolikt
med olika uppehallsmonster for hdghastighetstagen dar vissa kommer att ga mer eller
mindre direkt mellan andpunkterna och vissa kommer att stanna pa de storre
mellanliggande stationerna (samma eller olika operatorer). Detta talar ocksa for
kolonnkorning eftersom tagen har helt olika funktioner. Det direktgdende tar resenéarer
fran t.ex. Goteborg till Stockholm och det stoppande har som priméar uppgift att binda
samman de stdrre mellanliggande marknaderna (Norrkoping, Linkdping, J6nkdping och
Boras). | detta exempel gar da direkttiget forst och kort darefter gar det stoppande taget.
Kolonnkdrning forekommer dessutom redan idag fran Goteborg till Stockholm dér ett
X2000 avgar 05:49 och ett efterfdljande 05:54.

En stor anledning till att bygga ett hoghastighetsnat ar att fa en Gverflyttning fran flyg till
tag i sodra Sverige. Med den framtagna trafikeringen skulle det innebara tva-tre tag i
timmen mellan Stockholm-Goteborg och Stockholm-Malmg, vilket vissa skulle kunna
tycka ar for lite for att fa till en attraktiv produkt och darmed fa en 6verflyttning fran flyg.
Det finns dock ett exempel som sérskilt bor studeras innan den slutsatsen dras och det ar
strackan Bordeaux-Paris. Strackan har tv& hoghastighetstag i timmen samt ett tag i
timmen som gar langs en konventionell jarnvag, med tva respektive tre timmars restid.
Detta &r jamforbart med Stockholm-Goéteborg med héghastighetsnat respektive langs
Vastra stambanan. Franska jarnvagsoperatéren SNCF har pa strackan natt en
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marknadsandel p& 82 procent med tva héghastighetstég i immen. ¢ Atta
hoghastighetstag i timmen behdvs inte for att konkurrera ut flyget pa strackorna
Stockholm-Malmé/Goteborg, det ar tydligt att de kommersiella aktorerna lyckats paverkat
Trafikverket kraftigt i den ansatsen. De kommersiella aktérerna (sarskilt SJ) ar tydliga
med att de ser hoghastighetsbanorna dedikerade enbart till hoghastighetstdg och
snabbtag och att ingen annan trafik (storregionala tag och regionaltag) ska trafikera
banorna.

4.3 Nyaspar in mot Stockholm

For att utoka trafikeringen in mot Stockholm upp till 18 tag per timme sdderifrdn kommer
ytterligare infrastrukturatgarder att behdvas, for narvarande finns det tva huvudalternativ:

Ny Grodingebana — En helt ny dragning av tva nya spar fran Salta (Jarna) pa
Ostlanken till Flemingsberg.

Sodertérnsbanan — En helt ny dragning av tva nya spar mellan Sodertalje Syd
och Flemingsberg under Sodertélje med nya stationer i S6dertélje Syd,
Sodertélje City, Salem och Botkyrka med koppling till Svealandsbanan, Vastra
stambanan, Nyk&pingsbanan samt Ostlanken.

Gallande trafikeringen for den balanserade malbilden finns inga storre skillnader mellan
alternativen utan bada tva klarar 18 tag i timmen in mot Stockholm. Daremot finns det
skillnader mellan de tva alternativen:

Ny Grodingebana ar mer inriktad pa hoghastighetstrafiken da den endast
ansluter till Ostlénken.

Sodertornsbanan far en anslutning till alla banor séder om Stockholm vilket
medfor 6kad redundans samt dkad tillganglighet till Sodertalje och Botkyrka.

4.4 Slutsats

Var beddmning ar att en mer balanserad malbild med 4-5 hoghastighetstag och 4-5
storregionala tag skulle ga att framfora vilket innebéra stora tillkommande regionala
nyttor. En stor éverflyttning fran flyget till taget beddéms aven kunna ske aven med 4-5
hoghastighetstag i timmen, nagot som ar en realitet pa strackan Bordeaux-Paris med tva
hoghastighetstag per timme. Det forutsatter kolonnkorning av vissa hoghastighetstag
vilket sker redan idag Goéteborg-Stockholm och innebar séledes inget nytt stt att tinka
kring trafikeringsprinciper.

Sammantaget visar utredningen en gangbar I6sning dar Ostlankens ursprungliga
andamal (vilka Trafikverket successivt frAngatt) kring nationell, interregional och regional
trafik kan tillgodoses vilket resulterar i en sammantaget storre nytta jamfort med en
storregional trafik som trangs bort fr&n Ostlanken.

16 Bloomberg 2018. https://www.bloomberg.com/news/articles/2018-01-09/high-speed-
rail-now-rivals-flying-on-key-global-routes
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Flemingsberg

Sodertalje
Vagnharad
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~~ Antal Storregionala tag
Nykoping ~~ Antal Hoghastighetstag

Skavsta

Norrkoping

Linkdping

Figur 4. Balanserad Malbild 2050. Roda streck representerar antal hoghastighetstag och bla streck
redovisar antal storregionala tag i maxtimmen. Kalla: Sweco

Tabell 3 Antal tAgstopp per timme och riktning med balanserad malbild. Kalla: Sweco

ort Storregionala tdg | Hoghastighetstag

Linkoping 4-5 4-5
Norrkoping  4-5 4-5
Skavsta 2-3

Nykdping 2

Vagnhédrad 2

Sodertalje 3 1
Stockholm 4-5 4-5
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