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Sammanfattning

Var omvarld forandras standigt och med olika paverkansfaktorer
foljer krav om féljsamhet, nya tankeséatt och engagemang for att
vi sjalva ska vara del av utvecklingen. Nykdpings kommuns
tillvaxt och utveckling stéller krav pa effektivare markutnyttjande
och prioritering av kapacitetsstarka fardmedel. De kommer att
kunna tillgodoses genom teknisk utveckling, férandrade resvanor
och beteenden. For att forandra resvanor behdvs satsningar pa
framforallt gang-, cykel- och kollektivtrafik med tillhérande
information och paverkansatgarder.

Handlingsplan — Transportstrategi for Nykdpings tatort och
Skavsta redovisar 6ver 70 atgardsforslag pa hur Nykopings
kommun kan arbeta for ett langsiktigt hallbart transportsystem.
Handlingsplanen visar vilka insatsomraden och atgarder
kommunens verksamheter behdver arbeta med for att skapa
tillgangliga miljéer och na mer héllbart resande. Den ska ocksa
kunna vara ett stod till den arliga verksamhetsplaneringen.
Handlingsplanen riktar sig i forsta hand till kommunala
verksamheter och bolag med férhoppning om att kunna motivera
andra aktorer att arbeta at samma hall.
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Figur 1 Figuren visar handlingsplanen i sin helhet med sina innehallande delar.
I mitten finns Nykopings transportstrategi (NyTs), som man utgar ifran.
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Begreppsforklaring

Gron resplan - &ven kallad mobilitetsplan, ar en handlingsplan
som innehaller atgarder for att styra resor inom ett
bostadsomrade, fastighet, organisation eller arbetsplats mot mer
ekonomiska, hdlsosammare och klimatsmartare alternativ.

Hallbart resande: Hallbart resande definieras har som
klimatsmarta transporter och resor med laga utslapp. Resor som
ar bra for saval ekonomi, halsa och miljo. Hallbart resande
handlar ocksd om att pa olika satt effektivisera anvandandet av
den befintliga infrastrukturen. Med hallbart resande avser Vi i
forsta hand en resa som inte behdver genomféras alls och dar

digitaliseringens fordelar kommer till nytta i form av resfria moten.

| efterhand att resa med effektiva trafikslag som gang, cykel och
kollektivtrafik.

Intermodalitet— en resa med nyttjande av flera transportsatt.

Kapacitetsstarka fardmedel — framforallt gang- och
kollektivtrafik, men aven cykel, har méjlighet att forflytta manga
manniskor med ett litet eller begransat ansprak av yta.

Mobilitet — mobilitet &r rérligheten och majligheten att
forflytta sig fran en plats till en annan.

Mobility management (MM) —ett samlingsnamn for
atgarder som syftar till att framja hallbara transporter
genom att forandra attityder och beteenden.
Grundlaggande ar anvandning av mjuka atgarder, som
information och kommunikation, vilket inte nédvandigtvis
kraver finansiella kostnader. Det kannetecknas ocksa av
en bra kostnads- och nyttokvot. Huvudsyftet ar att
paverka resan innan den har tagit sin borjan.

Parkeringsnorm — Kommunens regelverk fér hur bilparkering
ska anordnas vid ny- eller ombyggnation.

Tillganglighet — kan forklaras med den latthet som medborgare
och verksamheter kan na behov eller nyttor, kopplat till tidpunkt,
en viss plats eller funktion. Avstand, restid, bekvamlighet,
trygghet och kostnad ar parametrar som kan tas med i
berékningen. Ordet anvands aven i hdg grad for att skapa god
tillganglighet fér personer med funktionsnedsattning.

Walkability — begrepp som anvéands for att forklara hur attraktiv
och bra en plats &ar att promenera i.
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Inledning

Bakgrund

Pa uppdrag av Kommunstyrelsen tog Samhallsbyggnad och
Tekniska divisionen fram en Transportstrategi for Nykopings
tatort och Skavsta, som faststélldes juni 2016.
Transportstrategins stallningstaganden och strategier lyfter
behov om tillganglighet och mobilitet at alla for att skapa en
attraktiv och hallbar stad. Huvudinriktningar i transportstrategin
rér behov av helhetssyn, arbete enligt fyrstegsprincipen och att
forbattra och underlatta resande med alternativen till bil.
Tillganglighet for dmsesidiga beroenden ska framhallas, dar den
samlade tillgangligheten prioriteras fore ett enskilt trafikslag.

Transportstrategin ar viktig for att kunna mota Nykopings tillvaxt
och pagaende utvecklingsprojekt och bidra till en hallbar och
attraktiv stad med tillgangliga miljoer for att skapa fler méten
mellan manniskorna som bor och verkar i kommunen. Manga
bostads- och verksamhetsomraden utvecklas och vaxer. Det
staller 6kade krav pa goda transportmojligheter saval inom
centralorten som mellan kommunens 6vriga tatorter och
landsbygd och till narliggande kommuner. Med denna tillvéxt och
expansion foljer 6kade behov av samhallsfunktioner, exempelvis
samhallsservice, forskolor och skolor, fritidsanlaggningar vard

och omsorg. De paverkar ocksa transportsystemets funktion och
utformning.

Redan den trafikanalys som gjordes i samband den fordjupade
oversiktsplanen for Nykopings tatort och Skavsta ar 2013, visade
den att transportsystemen maste férandras utifran manniskors
behov av mobilitet for en fortsatt god tillganglighet. Utgangspunkt
for forandringar i transportsystemet ar att lata alternativ till bil
hantera en storre del av tillvaxten an idag. Arbetet maste ske
samordnat och verksamhetsdverskridande for ett battre
utnyttjande av hela transportsystemet.

For att fortydliga transportstrategins stéllningstaganden och
strategier finns det ett behov av att skapa en tydlig bild dver
atgardsbehoven, som kan brytas ned i en konkret handlingsplan.
Kommunstyrelsen gav Samhallsbyggnad ett uppdrag i februari
2018 att leda arbetet med att ta fram en handlingsplan for
transportstrategin foér Nykopings tatort och Skavsta.

Syfte

Huvudsyftet med handlingsplanen &r att redovisa hur
Transportstrategin for Nykopings tatort och Skavsta kan
implementeras och tillAmpas i praktiken. Handlingsplanen ska
bidra till god tillganglighet for alla, framja hallbart resande och
prioritera kapacitetsstarka fardmedel i en véaxande kommun.
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Malgrupp

Den huvudsakliga malgruppen for handlingsplanen ar
fortroendevalda och tjanstepersoner i Nykopings kommun.
Samtliga verksamheter, bolag och ndmnder berérs av
transportstrategin och handlingsplanen. Dokumenten utgor
ocksa ett stod for kommunen i kontakt med olika externa aktorer
och medborgare.

Metod

Handlingsplanen har tagits fram i samverkan med SSG
(strategisk samordningsgrupp) och genom kontinuerlig férankring
med SHB/TEK-styrgrupp. Projektet har huvudsakligt delats in i:

- Start for projektet

- definiera nulage — inhdmta kunskap och workshops
- tar fram atgardsplan — studiebesok.

- processer och arbetssatt — identifiera processer

- forslag pa uppfdljning —

- forankring och beslut — kunskap, remiss, resurser

Viktiga moment i processen for att ta fram atgardsforslagen
har bestatt av att:

- genomfdra en resvaneunderstkning éver Nykoping
- besoOk i Eskilstuna, Linkoping, Norrkdping, Sodertélje
- sammanstélla statistik och kunskap om trafik

- fortydliga och utveckla delar av transportstrategin

- genomfdra workshops om brister och behov med
Samhallsbyggnad, Tekniska divisionen,
Naringslivsenheten, Division Social omsorg samt Barn
Utbildning Kultur.

Forankringsprocessen inleddes med workshops for utvalda
enheter. Fyra till tolv personer ingick i fokusgrupperna som lyfte
fram brister och behov kopplat till transporter och trafik, fér bade
verksamhetens behov och kommunen som helhet. Handlings-
planen remissades internt till ndAmnder och divisioner.

Avgransning

Den geografiska och tematiska avgransningen for projektet ar
definierad i Transportstrategi fér Nykopings tétort och Skavsta.
Transporter som borjar eller slutar utanfor det geografiska
omradet omfattas ocksa. Handlingsplanen kan dar sa ar lampligt
aven tillampas i andra tatorter och pa landsbygden och verka
kunskapsbyggande inom den kommunala organisationen.

Tag-, bat- och flygtrafik behandlas inte. Huvudansvaret for dessa
transportslag ligger hos andra myndigheter och organisationer.
Daremot finns kopplingar till dessa trafikslag som ar viktiga.

Notera att atgarder forlagda till mindre tatorter och landsbygd
framforallt beror enskilt- och statligt vagnat och detaljfragor om
specifika orter bor hanteras kopplat till ny éversiktsplan for
Nykoping.
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Nulage och malbild

Ar 2030 beréknas befolkningen i kommunen vara ungefar 64 000
personer med tillvéaxt i sdval stad som landsbygd. Den storsta
tillvaxten vantas ske i centralorten, vilket leder till 6kad paverkan
och efterfragan av olika kvaliteter, funktioner och
infrastrukturldsningar. Det kommer inte bara av att staden vaxer
utan utgor behov for hela kommunen men aven for regionala
sammanhang. Med hansyn till befolkningsdkning och tillvéaxt
kommer aven behovet av resor och transporter att 6ka. Det
kommer att paverka mobilitet och transporter som i allt hogre
grad kommer behdva ske med kapacitetsstarka trafikslag och
yteffektiva transportldsningar, som gang, cykel och kollektivtrafik.

Handlingsplanen kan aven anvandas som medel for att i annu
hdgre grad utveckla Nykoping till en levande och
sammanhangande kommun med en centralort, vars kvaliteter
och verksamheter och funktioner ska locka till besdk, spontana
mo&ten och delaktighet. | grunden handlar det om att skapa ett
godare liv for manniskorna.

Historiskt kopplas Nykoping i hég grad samman med

Nykopingshus, rutnatsstaden fran 1600-talet och hamnen, som
ar viktiga besoksmal och motesplatser i dagens Nykoping. Fran
det senaste arhundradet finns pa flera platser starka kopplingar
till industriepoken, med bland annat bilindustri vars aterstaende

delar nu aterfinns pa Arno. Den dkade anvandningen av just bil
fran andra varldskrigets slut och framat har ocksa paverkat
miljoer och utveckling i Nykoping liksom i de flesta kommuner i
Sverige. Nar biltrafiken vaxte genom bilanpassad stadsplanering,
medforde det glesa strukturer och ett utspritt samhélle med en
hog grad av stora végar som barridrer mellan stadsdelarna. Ar
1971 gjordes en genomgripande férandring. Da stangdes delar
av Véastra Storgatan av for biltrafik, ett forsta steg for att ge mer
utrymme i centrum at manniskorna.
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Sa reser Nykopingsborna Resor i landsbygd och mindre tatorter
Véaren 2019 genomfordes en resevaneundersokning (RVU) i Nykopings ar Sérmlands nést stérsta kommun till ytan, vilket
Nykopings kommun. Den omfattade ett urval pa 3 500 innebar att en stor del av Nykdping bestar av landsbygd och sma

tatorter. Manga invanare ar idag beroende av bilen som
fardmedel och kommer sa att vara framover. Det medfor utéver
att skapa battre forutsattningar for gdende, cyklister och

respondenter i aldern 16—84 ar varav 1 194 svarade. RVU:n ger
en bild av Nykodpingsbornas vardagliga resande. Kartlaggningen

ger planerare och beslutsfattare underlag for att fatta beslut i kollektivtrafik att &ven arbeta med alternativ till ensamresande i
fragor som ror stads- och samhallsplanering och det framtida bil och utnyttja befintliga biltransporter pa landsbygden for en
utformandet av transportsystemet. Dartill &r uppgifterna en grund storre nyttjandegrad. Hur strategierna tillampas ar beroende av
for att gora det mojligt att félja upp ambitioner och mal som kan de olika forutsattningar som rader i staden respektive pa
kopplas till transporter och miljé bland annat. Férdjupad kunskap landsbygden och specificeras ytterligare mot den nya

och uppfoljning om resvanor behover dock ske aterkommande. oversiktsplanen.

o 5% 2% 5% 5
= Gang ‘ /
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Kollektiv
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Figur 2 Huvudfardsatt efter tatort till vanster och kommun i mitten och landsbygd till héger
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Pendling

De senaste aren har pendlingen till och fran Nykoping okat,
nastan en tredjedel kommer frdn Oxelésund, men Stockholm och
Norrkdéping samt grannkommunerna Trosa, Flen och Katrineholm
levererar ocksd manga inpendlare. Fortfarande &r det fler som
arbetspendlar ut frdn Nykoping an in. Men medan pendlingen ut
fran Nykoping har ckat med 35 % mellan &r 2000 och 2017 sa
har inpendlingen 6kat med hela 69 %. Andelen pendlande
kvinnor 6kar, men fler méan pendlar utanfér regionen.

En typisk inpendlare ar en kvinna fran narliggande kommuner
som arbetar pa Nykopings lasarett. En typisk utpendlare ar en
man som jobbar pa SSAB i Oxelosund.

5 276 personer pendlade till Nykdping for att arbeta och 46 % av
dem &r kvinnor. 6 791 Nykopingsbor pendlade till andra
kommuner och 37 % av dem &r kvinnor.

En stor del av resorna gors med bil

Fardsmedelférdelningen visar att bil dominerar. | kommunen
reser de resande, 69 % med bil som huvudsakligt fardsatt. |
centralorten reser nagot farre med bil, 61 %. En majoritet av
resorna med bil sker med endast en forare. Man reser med bil i
hdgre grad an kvinnor. Bilen ar det dominerande fardséattet for
ba&de kvinnor och mén. Bland kvinnorna finns en stdrre andel,
som emellanat reser med buss eller tag. Kvinnor forflyttar sig

ocksa oftare med cykel eller till fots. 44 % av mannen reser aldrig
med buss, jamfort med 34 % bland kvinnorna.

Under helger samaker en stdrre andel med bil, 53 % under
helger jamfort med 39 % pa vardagar. Andelen resor som gors
till fots eller med cykel ar lagre pa helger &n pa vardagar.

Avstand till parkering, prissattning och restid paverkar val
av fardmedel

De flesta hushall har tillgang till bil. Den &r oftast privatagd eller
leasas eller ar en tjanstebil. De allra flesta kan parkera bilen
inom 50-100 meter fran bade bostad och arbetsplats. For
majoriteten av Nykopingsborna ar parkeringen avgiftsfri.
Daremot ar det vanligare att parkering vid studieplatser ar
avgiftsbelagda jamfort med arbetsplatserna. Ungefar hélften av
de tillfrdgade Nykopingsborna upplever att man inte kan klara sig
utan bil dar man bor. 75 % anger att tidsbesparingen ar
avgoOrande for deras val av fardmedel. Kostnad och
miljopaverkan har betydligt mindre paverkan.

Flest resor gors till och fran arbetet

Arbetspendling &r den vanligaste typen av fér en Nykopingsbo,
vilket motsvarar ungefar var tredje resa. FOr personer under 25
ar svarar skolresor for motsvarande andel. Det ar aven mest
omfattande sett till trafikarbetet.
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Efter arbetspendling foljer inkops- och fritidsresor. De star for var
fjarde respektive var femte resa. Av pendlingsresorna till arbetet
ar narmare 40 % fem km langa och 21 % endast tre km langa.
Bland inkdpsresorna ar ca 40 % under tre km. Arendena skiljer
sig mellan olika aldersgrupper och bland personer 6ver 65 ar
dominerar inkdpsresor, darefter fritidsresor.

Manga korta resor

Mer &n hélften av pendlingsresorna till arbetet & max en mil och
narmare 40 % endast fem km langa. De kortaste resorna ar
inkdpsresor, ca 40 % ar under tre km. Genomsnittlig restid for
alla landsbygdens resor ar 20 minuter och for tatort 15 minuter.

Forflyttningar som ar under en km gors normalt till fots, men sa
fort resan ar 6ver en km &r bil det vanligaste fardmedlet. For
resor mellan 1-3 km dominerar bilresor med 50%.

Stor potential att ersatta bilresor

Kopplat till den mycket stora andelen korta resor som utférs med
bil, finns ocksa en betydande andel bilister som redan har eller
kan tanka sig att dra ned pa bilakandet. Cirka 27 % bedomer att
de inte kommer att kora bil lika ofta de narmaste tre aren.

Manga tror pa dkad cyklande

Drygt 20 % cyklar nastan dagligen och ytterligare 15 % nagon
gang i veckan. Bildkandet uppskattas ha minskat och liksom till

viss del aven det kollektiva resandet gjort under de senaste tre
aren. Istallet forflyttar man sig till fots eller med cykel.

Mer an var fjarde invanare tror att de inte kommer att kora bil lika
ofta de narmaste aren medan kollektivresandet kommer att 6ka
nagot. Den stora 6kningen tror manga kommer att ske genom
fler resor till fots eller med cykel.

Barnens skolresor

For barn i aldern 7-12 ar ar det vanligast att komma till och fran
skolan genom att bli skjutsad med bil. Nastan lika vanligt &r man
gar sjalv eller tillsammans med kompisar foljt av cykel.

0 10 20 30 40 50 60

Far skjuts med bil  mmmummmummmmmmummmmmm, - 48
Gar, sjalva eller med kompisar I 42
Cyklar, sjalva eller med kompisar i 33
Aker buss eller skolskjuts  nmmmmmmmmm 19
Gar, med vuxen N 18

Cyklar, med vuxen mmmmmmm 13

Figur 3 Vanligaste fardsattet till/fran skolan (max tre svar)
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Anledningar till att barnen skjutsas anges bland annat komma av
att skolan ligger pa vagen till foraldrarnas arbete och att det
anses vara for langt att ga eller cykla. 12-14 % anger att de
skjutsar for att gang- och cykelvagar saknas eller har dalig
standard, alternativt att trafikmiljén anses otrygg.

Mer attraktiv stad med farre bilar

Ungefar halften av de tillfrdgade tycker att staden skulle
upplevas som mer attraktiv om det vore farre bilar i centrum.
Meningarna gar dock isar om vilka fardslag som ska prioriteras,
men cykel och kollektivtrafik 6nskar flest se prioriteras hogre.

11
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Koldioxidutslapp i Nykdpings kommun

Koldioxid star for den storsta delen vaxthusgasutslapp, ovriga
vaxthusgaser ar av mindre omfattning och till viss del svarare att
atgarda pa kort sikt. Koldioxidutslappen i Nykopings kommun
och riket har legat konstant sedan 1990-talet vilket beror pa
manga olika faktorer. Trots befolkningsokningen, att antalet bilar
Okar och att korstrackorna med bil per person ar pa fortsatt hog
niva, har utslappen minskat sedan 2010.

250000
200000
150000
100000

50000

1990 2000 2005 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Figur 4 Arliga utslépp av koldioxid (ton) fran transportsektorn i Nyképings
kommun. Hamtad fran RUS.

Uppgifter om korstrackor kommer fran Transportstyrelsens
register for samtliga provade fordon. Statistiken visar att den
genomshnittliga Nykopingsbon korde 717 mil ar 2018. Det &ar en
minskning med cirka fem mil fran aret innan. Nagra storre
forandringar har alltsa inte skett. Nykopingsbon kor langre
strackor an bade genomsnittpersonen i lanet och riket, det kan
bero pa att kommunen har relativt stor landsbygd.

Korstracka per invanare (mil/ar)
800
750
700

<o V

600
2005 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Riket Sédermanlands lan Nykoping

Figur 5 Arlig kérstracka per invanare i Nykopings kommun jamfért med lanet
och riket. Hamtad fran RUS.
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Globala och nationella mal

2015 enades FN om en ny Agenda 2030 som pekar ut en
omfattande och nédvandig global omstélining. Agenda 2030,
bestar av 17 globala mal och tillhérande delmal som syftar till att
uppfylla och balansera de tre dimensionerna av hallbar
utveckling: den ekologiska, sociala och ekonomiska.

Agenda 2030 &r en vision och en dnskvard utveckling av
samhallet och har stora kopplingar till handlingsplanen pa lokal
niva. Transportsystemet ar integrerat i manga av malen och har
potentialen att paverka det hallbara samhallet i alla tre
dimensioner, ekologisk, sociala och ekonomisk. Av de 17 malen
ar det enbart tre som inte bertr transportsystemet.
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Transportpolitiska malen

Det 6vergripande malet for transportpolitiken i Sverige ar att
sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgare och naringsliv i hela landet.
Malen bestar av ett vergripande mal, samt ett funktionsmal och
ett hansynsmal.

Funktionsmal — Tillganglighet

Malen innebar att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande
tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet.

Hansynsmal - Sakerhet, miljé och halsa

Malen innebaér att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas
allvarligt. Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas
och att 6kad hélsa uppnas. Under hansynsmal finns det
etappmal om att vaxthusgasutslappen fran inrikes transporter
utom inrikes luftfart ska minska med minst 70% senast 2030
jamfért med 2010.
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Malbild for Nykopingsbornas resor

Traditionellt har trafikplaneringen varit prognosstyrd. Utifran
prognoser har atgarder anpassats for att sakerstéalla framfor allt
framkomlighet for enbart ett fardslag. Att enbart utgd ifran
prognoser innebar att man styr mot framtiden med datidens
trender. Den planmetodiken tar inte hansyn till manniskan, miljon
eller staden och ar oftast inte ekonomisk hallbar. Motsatsen till
prognosstyrd planering ar malstyrd planering. D& utgar
planerarna fran en énskvard malbild; hur de vill att trafiken se ut.
Darefter genomfors atgarder som syftar till att na malet som styr
mot ett dnskat utfall. Parallellt med det kan prognoserna behévas
vid insamling av data for att forstarka kunskapsunderlaget men
inte enbart vara en grund for beslut.

| figuren nedan syns hur tatortsborna reser idag och den malbild
som behdver nas for att skapa en mer balanserad och jamlik
fordelning mellan fardmedlen. Den foréandring som kréavs for att
skapa en balanserad fardmedelsfordelning i ett vaxande
Nykoping ar att fardmedelsandelarna for kollektivtrafiken behdver

Annat
2%

Kollektiv
4%

Gang
17%

Nulage

Bil
62%

fordubblas och cyklingen behover 6ka pa bekostnad av
biltrafiken. Det skulle skapa férutséttningar for Nykoping att vaxa
hallbart och i riktning mot sociala, ekologiska och ekonomiska
varden. Kommunens karaktér, dar en stor del av befolkningen
bor pa landsbygden, gor dock att hallbara fardmedel har svart att
konkurrera med bilen pa vissa strackor. Dessa resor behover
gOras mer miljdanpassade.

Malbilden for det framtida resandet utgar fran dagens resande
men visar inga konkreta siffror. Den pekar pa en balanserad
inriktning mellan biltrafik och 6vriga trafikslag.

Ett hallbart och mer yteffektivt transportsystem behovs for att
mota en 6kande befolkning. Det innebar att fler kommer behéva
aka kollektivtrafik och cykla eller ga for korta resor under fem
kilometer. Den uppsatta malbilden for 2030 anger en tydlig
riktning 6ver hur transportsystemet ska utvecklas pa lika villkor.
Ett transportsystem anpassat till manniskan och for staden.

Malbild 2030
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Uppféljning mot malbild

Malen ska félja upp framtidsbilden av transportsystemet i
Nykopings tatort. Till grund for malen ligger bland annat
kommunens 6évergripande vision om Gron tillvaxt, Klimat- och

energistrategin men aven de nationella transportpolitiska malen.

Till grund for malen kring koldioxidutslapp ligger

kommunfullmaktiges beslut om Klimat- och energistrategin som

ska minska vaxthusgaser med 45 % till &r 2030 och en
utslappsniva nara noll ar 2045.

Syftet med att méata och folja upp, bade pé kort och lang sikt, ar

att kunna veta om vi gar i ratt riktning. Da maste atgarderna

utvarderas for att se om de ger effekt mot de olika malomradena.
En annan anledning ar att vi behéver kunna félja utveckling och

nyttor med genomfdrda investeringar.
Tva vanliga matmetoder for att félja upp resande och
resandestrommar ar resvaneundersodkning (RVU) och

flodesmatningar (okular eller digitalt), de kan ocksa komplettera

varandra.

Nykopings kommun har nyligen tagit fram en resvane-
undersokning med ambitionen att félja upp den vart fjarde ar.

Genom nationella informationssystemet STRADA, for

trafikolyckor och skaderapportering, far vi kvalitativa fakta som

kan anvandas i flera sammanhang. Kollektivtrafikens statistik
kommer fran Sérmlandstrafiken, manadsvis i form av antal
pastigande och en sammanstalld rapport per ar.

Omrade
Co2 utslapp

Korstracka
Fardmedelsfordelning
Gangtrafik
Cykeltrafik

Barns resor till och fran skolan

Trafiksakerhet
Kollektivtrafik
Kollektivtrafik

Motorfordon

Tillganglighet

Trafiksékerhet

Upplevd trafikmiljo

Malséattning

Utslappen av koldioxid fran
transporter i kommunen ska minska
arligen (malsattningen kommer att
anpassas nar nya klimat och
energistrategin revideras)

Antal kérda mil per invanare ska
minska arligen

Av alla resor inom Nykopings tatort
ska halften ske med kollektivtrafik,
gang och cykel ar 2030 (RVU)
Andelen gangtrafikanter ska 6ka
(RVU)

Andelen cyklister ska 6ka (RVU)
Andelen barn som gar eller cyklar till
skolan ska 6ka. (RvU/
enkatundersokning)

Ingen ska behdéva do eller allvarlig
skadad i trafiken (SCB)

Andelen kollektivtrafikresandet ska
oka (RVU)

Antal pastigande per invanare ska
Oka

Motorfordonstrafiken per invanare
ska minska till férman for gang, cykel
och kollektiv (RVU)

Den fysiska tillgangligheten ska 6ka
for alla, sarskilt

viktigt ar det for saval barn som aldre
som personer med
funktionsnedsattningar
(tillganglighetsanpassning)
Nollvisionen ska stravas. Andelen
skadade och dddade i trafiken ska
minska

(avser bade det kommunala och
statliga vagnatet och underlaget
utgors av

polisrapporterade trafikskadade).
(STRADA)

Andelen méanniskor som upplever
trafikmiljon som otrygg ska minska
(RVU)
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Transportstrategi - NyTS

Transportstrategi for Nykopings tatort och Skavsta, NyTs, ar ett
verktyg for att skapa en hallbar stad med attraktiva och
tillgangliga miljder for alla. Manniskornas vardag ska hanga
samman och det ska vara mojligt att valja mellan flera fardslag
for att ta sig fran A till B. Speciellt viktigt ar det for de manga
korta resorna som genomfdrs varje dag och att de kan ske med
lag paverkan p& omgivningen.

Helhetssyn

Ansvaret for transportsystemets funktion delas av alla som
utformar, bygger, underhéller och anvéander det. Atgarder kan
darfor inte bara I6sas inom trafikplaneringen och
transportomradet. Det har ett stort behov av helhetssyn.
Trafikplaneringen ska darfor vara en del av samhalls- och
stadsplaneringen och balanseras mot hallbarhetsperspektivet.
Transportsystemets samlade tillganglighet och funktion
prioriteras fore de enskilda trafikslagens.

Det innebar att hansyn maste tas till flera parametrar, exempelvis
mot olika grupper av manniskor av olika aldrar med olika
forutsattningar. Men det kan ocksa handla om att tillgodose
samhéllets behov av servicefunktioner och leveranser men och
utifran samhallets inverkan pa omgivande livsmiljcers
attraktivitet.

Tillganglighet

Fysisk planering i allmanhet och trafikplanering i synnerhet ska
fokusera pa okad tillganglighet. Med andra ord, hur latt
medborgare och verksamheter kan na sina behov och nyttor.
Tillgangligheten kan @ven 6ka utan behov av rérlighet, till
exempel genom tjanster via internet eller arbeta fran distans.
Tidigare utvecklades transportsystemet i hog grad med malet att
astadkomma okad rorlighet eller framkomlighet. | staderna har
det resulterat i minskad tillganglighet eftersom konsekvensen
blivit att enskilda trafikslag fatt ta for stort utrymme. | grunden
handlar tillgangligheten om att skapa narhet for alla manniskor i
samhallet.

Tillganglighet utveckling

Omsesidiga beroenden av tillganglighet for utbyten i Nykopings
kommun, mellan dess tatorter och landsbygd, samt till den
omgivande regionen kommer att 6ka. Det leder bland annat till
fler in- och utpendlare och ett 6kat antal bestkare till staden.
Forbattrade resmdjligheter genom nyttjande av samtliga
trafikslag i Nykoping kommer att bidra till att gora det lattare att
na sitt slutmal oavsett var det ligger. Det handlar om att erbjuda
och utveckla resande med kapacitetsstarka fordon fér korta resor
i hogtrafikerade strak och miljoer med majlighet till byten mellan
olika fardslag, dar samtidigt Nykopings centrumnara vagnat kan
avlastas.
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Prioritering av yteffektiva fardslag

Prioritering av trafikslagen pekades forsta gangen ut som ett
forhaliningssatt i den fordjupade oversiktsplanen for Nykopings
tatort och for Skavsta fran ar 2013. Prioriteringsordningen utgar
fran gang som det mest grundlaggande och naturliga fardsattet.
Gang ger dessutom upphov till méten, battre halsa och kraver
forhallandevis sma ytor och lite energi och ar en viktig
forutsattning for att skapa en levande stad. Darefter foljer
trafikslagen utifran behov av ansprak av ytor, kapacitet och
energi. Avsikten med att jobba med denna prioritering ar att den
efterstravar och underlattar hallbara val av fardmedel.

Gins
Cyke\

Kell gk‘:lv..
rrabk

&3

B

Figur 6 Prioriteringsmodell mellan trafikslagen

Trafikslagsprioriteringen avser alla ytor och vagnat, men blir
mest framtr&dande dar vagnat for olika trafikslag korsar varandra
eller konkurrerar om samma yta. Dar huvudvagnat moéter
lokalvagnat prioriteras huvudvéagnat hogst.

Utvecklad och effektiviserad anvandning av gator och vagar
handlar om att pa basta satt anvanda befintlig
transportinfrastruktur. Det kan ske pa tva olika sétt, dels genom
att paverka efterfragan pa biltrafiken, dels paverkan pa hur och
var trafikslagen ror sig och darigenom 6ka framkomligheten.
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& < et Figuren visar flodeskapaciteten hos olika trafikslag
apactiel/imme och hur manga forflyttningar som kan géras under
en timme. Den visar ocksa ytkraven for respektive

(=) [
20000+ 8 8 trafikslag och innefattar ytor som kravs for bade
- - Q forflyttning och stillastdende/parkering. Gang,
15 000 kollektivtrafik och cykel ar alla mer yteffektiva
fardslag an personbilstrafik. Fler manniskor far plats
10 000 — att forflytta sig och vistas i en stad om fler véljer att

g4, cykla eller resa med kollektivtrafiken i
jamférelse med om den planeras for biltrafik.

1 800 Motorvig

900 Gata

5 000
‘h iﬁ"
e

Area (m°)/person

Figur 8 Generell flodeskapacitet/timme och ytkrav per person for olika
trafikslag. Kéalla: TOL Norges Transportekonomiska institut
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Fyrstegsprincipen

De fysiska, ekonomiska och miljoméassiga utrymmena for storre
vaginvesteringar vantas bli mindre och behdver prioriteras allt
noggrannare i framtiden. Dessutom ar planeringshorisonterna for
stora objekt i vaginfrastrukturen langa. Projekt som gar
forhallandevis snabbt tar atminstone 10-12 ar, motsvarande tre
planperioder for infrastrukturinvesteringar. Det medfor
osakerheter kring framtida fortjanster som maste sakerstallas
och jamforas med andra atgarder. Utveckling av
transportsystemet kommer darfér i hdgre grad att behdva l6sas
med mindre atgarder som ar enklare, snabbare och billigare. Hit
raknas ocksa tkad tillganglighet utan behov av rorlighet, som IT-
tjanster. Det medfor 6kade krav pa samhallet och méanniskor att
anpassa sig till nya férutsattningar.

Y Bgtﬁ nytt
Nyinvesteringar och storre

3 Evss OM o mbyggnadsaigarder

Begransade

Opl‘-lma.ra ombyggnadsatgarder

' Atgarder som optimerar nyttjandet

av befintlig infrastruktur och fordon
Tank om

Atgarder som kan paverka behov av transporter
och val av transportsatt

Figur 8 Fyrstegsprincipen

Kollektivtrafiken en strukturbyggare i stad och samhallen

Kollektivtrafiken, som med sina speciella egenskaper att
kapacitetsmassigt kunna forflytta manga manniskor pa ett
yteffektivt satt, ska vara grundlaggande som strukturbyggare. |
samhallsplaneringen behdver den trafiken stéttas med hog
bebyggelsetathet utmed strédken. Utformningen av
kapacitetsstarka strak som binder samman stadens delar ar
centralt for god tillganglighet i Nykdping. Starka, samordnade
och utratade strak kopplar samman bebyggelse for boende,
verksamheter och malpunkter.

Figur 9 Strakvision for Nykoping kollektivtrafik i huvudstrak. lllustration: WSP
2015
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Drift och underhall

Med véaxlande arstider och langa perioder med vintervaglag ar
drift och underhall av vagar och gator viktig for att kunna
uppratthalla god tillganglighet for samtliga trafikslag. Redan i
planerings- och projekteringsskedet bor vi stréva efter en robust
grund och planera for att tillvarata driftsméssiga perspektiv. Det
underlattar det framtida driftarbetet, 6kar framkomligheten pa
gatorna och forlanger livslangden pa allmanna rum. Vintertid ar
fotgangare, cyklister och kollektivtrafikresenarer utsatta
trafikantgrupper och det kravs mer insatser for att uppna en
saker och framkomlig trafikmiljo for de trafikslagen.

Principiellt vagnat for gator och vagars anvandning

Utveckling av attraktiva stadsmiljoer och ge utrymme for
kapacitetsstarka trafikslag att tillgangliggéra bostadskvarter och
centrummiljéer medfor aven att biltrafiken behdver ges utrymme
att i hogre grad kunna komma runt dessa omraden. For att
utveckla och effektivisera anvandningen av gator och vagar
enligt férda resonemang kravs ett principiellt forhallningssatt for
hur vagnatet ska anpassas och anvandas for de olika
trafikslagen.

Kér néra: | de miljder dar oskyddade trafikanter samspelar med motorfordonstrafikanter
behéver hastigheten vara lag, fran gangfart till 30 km/tim. Da minskar risken fér att olyckor
sker och det ar lag risk att dédas eller skadas svart vid eventuell kollision.

Kor till: Den tatbebyggda miljon behéver ett gatunat som gor det majligt att kéra fram till
den stadsdel i staden som man vill na. Detta gatunét &r inte avsett for genomfartstrafik.
Den skyltade hastigheten varierar mellan 30 och 60 km/tim.

Buss prioriteras: | detta vagnét prioriteras framkomligheten fér buss, dven om andra
motorfordon kan kéra dér. Den skyltade hastigheten varierar mellan 40 och 60 km/tim.

Kér runt: Huvudvagnatet utgdrs i huvudsak av nationella och regionala vagar. Detta vagnat
utgdr stommen for biltrafiken, kollektivtrafiken och naringslivets transporter. Den skyltade
hastigheten varierar mellan 40 och 110 km/tim.

Figur 10 Principiellt vAgnat med struktur for anvandning av gator och vagar
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Atgardsprogrammet

Handlingsplanens atgardsprogram och struktur bygger pa
transportstrategins utpekade stéllningstaganden och strategier,
pa behovsinventering och fokusgruppernas synpunkter.
Forslaget omfattar atgarder for saval linje- som
projektorganisation, framtagande av styrdokument, en tydlig
organisation och ansvar. For att bidra till ett hallbart
transportsystem behover ocksa kunskapsnivaerna hojas
kontinuerligt.

Kostnadsberakningar éver atgardernas genomférande ar inte
framtagna i dokumentet. De far behandlas l6pande inom
verksamhetsplanering och budgetarbete for respektive
ansvarsaktor. En fingervisning om en atgards omfattning ges
genom fyrstegsprincipen.

Atgardsprogrammet beskriver atgarderna pa évergripande,
omfattningen behdver darfor ses 6ver nar de senare lyfts.
Atgarderna ar sorterade i sju insatsomréaden:

Samhallsplanering for hallbara transporter
Gangvanligt Nykoping

Cykelvéanlig Nykoping

Attraktiv kollektivtrafik

Motorfordonstrafik
Verksamhetsrelaterade atgarder

O 0O O O O O

o Beteendepaverkan och Mobility management

Inarbeta nya atgarder och aktualitetsprévning
Arshjulets/prioriteringslista och den fortsatta processen ska
ocksa medge att helt nya atgardsforslag arbetas in. En anledning
till det &r att information och nya kunskaper nar fler inom
kommunens samtliga verksamheter. Handlingsplanen maste
vara 6ppen for nya inspel och vara tydlig med att
transportomradet inte ar en isolerad foreteelse for
Samhallsbyggnad och Tekniska divisionen. Handlingsplanen
som helhet stdms av i samband med transportstrategins
aktualitetsprovning, som ska ske varje mandatperiod, men
stracker sig till 2030.
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SJU INSATSOMRADEN OCH
OVER 70 ATGARDER MOT
ETT HALLBART
TRANSPORTSYSTEM

Figuren visar handlingsplanen i sin helhet
med sina innehallande delar. | mitten finns
Nykopings transportstrategi (NyTs), som vi
utgar ifran. Ringen utanfor ger de
forutsattningar som maste finnas i form av
ledningssystem for kontinuerlig utveckling.
Nasta ring beskriver arbetet med
information, kunskapshojande atgarder och
Mobility Management — beteendepaverkan
som ska genomsyra det fortsatta arbetet och
fungera som stodinsats.

Forandringsarbetet organiseras i
insatsomraden och inom varje omrade finns
olika atgarder, exempelvis forhallningssatt,
styrdokument, konkreta atgarder och interna
processer.
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Steg 2 i andra hand. Atgarder som ger sékrare, miljovanligare och
effektivare utnyttjande av befintlig infrastruktur. Exempel pa atgarder kan

Lasanvisning for atgardsprogrammet vara vagvisning, tidsanpassning, hastighetsévervakning, cykelparkering,

Atgarderna ar forsedda med en fargetikett for att fortydliga vilken parkeringsreglering, vintervaghallning, cykepool etc. Garna i kombination
typ av arbete som atgarden avser. Atgarderna &r kategoriserade med information och beteendepaverkande atgarder for storre effekt.
som forhallningssatt, styrdokument, fysiska atgarder eller interna

Steg 3 i tredje hand. Forbattringsatgarder och begransade
ombyggnadsatgarder. Exempel pa atgarder & ombyggnader pa grund av
e . sakerhet, trygghet, miljé och attraktiva offentliga rum. Ombyggnad av

e Forhallningssatt busshallplatser och utbyggnad av cykelvagar bor till exempel prioriteras tidigt
i genomférandet aven om de tillhor steg tre. Framkomlighetshdjande
atgarder for biltrafik, kan exempelvis vara att avlasta tatortstrafik eller
ombyggnad av korsning som ger stora olagenheter fér omgivningen.

processer.

e Styrdokument

o Fysiska atgarder Steg 4 i sista hand. Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder. Nar
atgarder i steg 1-3 inte ar tillrackliga ska kommunen verka for en
e Internaprocesser ‘ balanserad utbyggnad av ny infrastruktur for biltrafik. Gator och trafikleder

ar exempel pa atgarder.
Val av atgarder med fyrstegsprincipen

Etiketterna kombineras ocksd med de steg enligt Exempel pa etikettering av en atgard:

Fyrstegsprincipen som atgarden berors av. Vid val av atgarder

ska alltid fyrstegsprincipen anvandas. Principen ar framtagen av Ta fram en cykelplan | 1

Trafikverket och innebar att atgarder ska véljas i féljande Forklaring: Cykelplan &r ett styrdokument som i forsta hand

ordning: avser att paverka och optimera forutsattningarna for cykling. | det
hér fallet motsvara det en rod etta. Atgérden kan ocksa peka

Steg 1i forsta hand. Atgarder som péverkar transportefterfragan vidare p& behov av fysiska atgarder, men det sker inte inom det

och val av transportsatt. | forsta hand verka for atgarder som
innebar att en resa inte behover genomféras. Exempel pa atgarder
kan vara information, marknadsféring, kampanijer eller
videokonferenser. Aven styrdokument och checklistor som paverkar .
mojligheten att resa hallbart eller 13ta bli att resa, &r ocksa steg 1- atgarden.
atgarder.

specifika projektet. Forutom etiketterna finns ocksa utpekat
ansvar och motivering till varje atgard. Det ar for att fortydliga
ansvarsfordelningen och ge motiv till behovet for den foreslagna
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Samhallsplanering for hallbara transporter

Samhallsplaneringen har en avgoérande roll for att skapa ett
attraktivt samhaélle att bo, verka i och bestka. Det kraver god
tillganglighet med langsiktiga losningar for hallbara transporter.

Handlingsplanens malbild ar att 6ka andelen hallbart resande
vilket darfér behover integreras i alla skeden av
samhallsplaneringsprocessen och starkas med enskilda
stadsutvecklingsprojekt.

1. Planeringsprocessen fran idé till drift | 1

Sakerstalla att mal och stallningstaganden foljer genom hela
planeringsprocessen. Med hjalp av en checklista ska det bli
enklare att planera och folja mal for tillganglighet, trygghet,
trafikséker i 6versiktsplan, detaljplan, bygglov etc.

Typ av atgard: Forhallningssatt

Huvudansvarig: Samhallsbyggnad

Motivering: Skapa tidig forstaelse och transparens om forslag
och mdjliga atgarder samt bedéma vad som ar genomfoérbart i
detaljplane- och exploateringsprocesser utifran tekniska
forutsattningar och trafikjuridiska krav. Exempel pa det ar att
planera for hallbara transporter i alla skeden och sakerstéalla att

alla delar kommer med, se checklistor i TRAST (Boverket, 2015)

2. Kollektivtrafik som strukturbyggare | 1

Fortata staden och bygg bostader och verksamheter utmed
kollektivtrafikstraken och pa befintliga strukturer for att hushalla
med resurser.

Typ av atgard: Forhallningssatt

Huvudansvarig: Samhallsbyggnad

Motivering: Utnyttja den befintliga infrastrukturen battre och
fortata ratt och dra nytta av befintlig samhallsstruktur.

3. Samordna bebyggelse och trafikplanering 1 ‘

| takt med att kommunen véxer behovs en béttre samordning av
bebyggelse och trafikplanering. Det kan ske i form av
infrastrukturinvesteringar som kopplas till pagaende och
kommande detaljplaner.

Typ av atgard: Forhallningssatt/intern process

Huvudansvarig: Samhallsbyggnad

Motivering: For att sékerstalla att ett infrastrukturutbud av gang,
cykel och kollektivtrafik finns pa plats innan de forsta invanarna
eller arbetstagarna flyttat in.
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4. Ny parkeringsstrategi samt mobilitets- [ 1
och parkeringsnorm

Parkeringsstrategin ska beskriva riktlinjer for att skapa god
tillganglighet for en fungerande parkeringssituation i bade
befintliga och nyskapade miljder. Mobilitets- och
parkeringsnormen ska redovisa krav pa parkeringsbehov for
bostader och verksamheter.

Typ av atgard: Styrdokument

Huvudansvarig: Samhallsbyggnad

Motivering: Behovet av en ny parkeringsstrategi samt mobilitets-
och parkeringsnorm &r nodvandig eftersom 6versyn pagar av
oversiktsplanen, dar parkeringsnormerna inte fortsattningsvis
ingar.

5. Utvecklingsplan for Nyképings centrum | 1

Nykdpings kommun behdver en évergripande utvecklingsplan for
stadens centrum sett till funktion, fysisk utbredning och
langsiktiga krav.

Typ av atgard: Forhallningssatt

Huvudansvarig: Samhallsbyggnad

i samverkan med Kommunledningskontoret, Naringslivsenheten
och Tekniska divisionen

Motivering: Skapa en langsiktig idé for Nykoping centrum och
stadens attraktion.

6. Strukturplaner | 1

Strukturplaner som vagledande underlag och stéd vid fortsatt
framtida planlaggning. De ska utga ifran befintliga styrdokument,
planer och kommunens vision for att kunna visa pa hur olika
omraden eller stadsdelar ska hanteras och vilka krav som ska
stallas for att visionen ska bli verklig.

Typ av atgard: Forhallningssatt

Huvudansvarig: Samhallsbyggnad

Motivering: Strukturplan for omraden/stadsdelar behévs som
underlag for kommande planarbeten.

7. Strategi for offentligarum { 1

Uppdraget ar ta fram en strategi for hur det offentliga rummet ska
utformas och anvandas. En strategi for de offentliga rummen bor
utvecklas for att méta behoven om attraktiva och innehallsrika
platser dar alla manniskor kanner sig valkomna fér méten och
vistelse.

Typ av atgard: Styrdokument

Huvudansvarig: Tekniska divisionen

Motivering: Nar stader vaxer behovs ett forandrat synsatt pa
resande, trafik och det offentliga rummet. De senare utgérs av
gator, torg och andra allmanna ytor och &r en av stadens allra
viktigaste tillgangar fér manniskors méten, idéutbyte, kultur och
for utbyte av varor och tjanster.
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8. Trafikplan for Nykdpings tatort | 1

Trafikplanen ska vara ett vagledande dokument och bygga pa
transportstrategins stallningstaganden och strategier for att
utforma vagnatet och skapa tillganglighet till staden.

Typ av atgard: Forhallningssatt

Huvudansvarig: Tekniska divisionen

Motivering: Syftet ar att en strategisk plan for den fysiska
planeringen ska bidra till ett hallbart centrum, bland annat
avseende forandrad fardmedelsfordelning. Pa det séttet ska
kommunens intentioner nas sa att kommunen kan skapa
attraktiva innerstadsmiljder som battre tillgodoser manniskors
behov som méten, service och handel.

9. Ny process for infrastrukturinvesteringar

Kommuninternt arbete som tydligare kopplar ihop den
kommunala tredrsplanen for infrastrukturinvesteringar och
budgetprocess till processen for statlig medfinansiering. | férsta
hand ska den kopplas till lanstransportplanen. Detta for att skapa
beslutsvagar och rutiner/processer for hur dessa atgarder ska
tas om hand.

Typ av atgard: Intern process
Huvudansvariga: Samhallsbyggnad och Tekniska divisionen
Motivering: Skapa en tydlig trearsplan och stérre transparens i

kommunen om langsiktiga behov om vilka infrastrukturatgarder
som behdver genomféras.

10. Oversyn av trafikbullerinventering | 1

Det finns revideringsbehov av den trafikbullerinventering som
genomférdes 2014. Behovsprdvningen ger eventuellt upphov till
Oversyn av bullerinventering och utveckling av bullerprogram.

Typ av atgard: Forhallningssatt

Huvudansvarig: Tekniska divisionen

Motivering: Med Nykdpings tillvaxt kommer trafikrérelserna att
Oka men ocksa forandras, det medfor behov av dversyn av
bullerinventeringen for det mest trafikerade vagnatet.

11. Nykodpings och Skavsta resecentrum 1.2 ‘ 3 . 4

Utvecklingen av Nykopings- och Skavsta resecentrum skapar
forutsattningar for utveckling av effektivare lokala-, regionala och
nationella kollektivtrafikresor. De nya noderna som kommer att
koppla samman trafikslagen skapar alternativ for hallbart
resande.

Typ av atgard: Fysiska atgarder

Huvudansvarig: Samhallsbyggnad och tekniska divisionen
Motivering: Nykopings attraktivitet starks genom god
tillganglighet for hallbart resande och till uppfylinad av
handlingsplanens malbild.
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12. Hemgardspassagen | 4

Hemgardspassagen ar en infrastruktursatsning som kan 6ka
tillgangligheten mellan flera av stadsdelarna i Nykopings véstra
delar som kan bidra till en utveckling av staden mot Skavsta.

Typ av atgard: Fysiska atgarder

Huvudansvarig: Samhallsbyggnad och Tekniska divisionen
Motivering: Hemgardspassagen och andra barriarbrytande
infrastrukturinvesteringar kommer att vara avgorande for att
skapa god tillganglighet i ett vaxande Nykdping och alternativa
fardvagar till befintliga vagnat.

13. Nya kopplingar fér gang och cykel over
TGOJ-banan

Forbattra befintliga och nya gang- och cykelkopplingar éver
TGOJ-banan i centrala Nykoping. Utveckling och fortatning av
bostader och verksamheter i Spelhagen, Idbacken, Hoégbrunn
och Nykoépings hamn, men aven Arndlandet, bidrar till behov av
ny framtida koppling 6ver TGOJ-banan.

3 4

Typ av atgard: Fysiska atgarder

Huvudansvarig: Samhallsbyggnad och Tekniska divisionen
Motivering: Skapa kopplingar dver barriaren for att korta
avstanden/tiden for gang- och cykeltrafik och darigenom kunna
minska antalet korta resor med bil.

14. Tillganglighet till Skavsta { 3 4

Skavsta forvantas utvecklas liksom antalet bestkare, resenarer
och verksamma. Stockholm Skavsta flygplats, nya
verksamhetsomraden och resecentrum vid Ostlanken behover
tillganglighetsmassigt sakerstallas langsiktigt.

Typ av atgard: Fysiska atgarder

Huvudansvarig: Samhallsbyggnad

Motivering: Stockholm Skavsta flygplats, Ostlanken samt
kommunens planerade utvecklingsomraden fér verksamheter ar
viktig for Nykopings utveckling.

15. Ny bussdepa for kollektivtrafiken | 4

Nykopings kommuns tillvaxt kommer langsiktigt att medféra ett
utokat behov av antalet bussar. Nuvarande bussdepa i
Kungshagen har inte kapacitet att rymma fler bussar.
Kungshagen som helhet erbjuder attraktiva lagen for utveckling
mot fler bostader och funktionsblandad stad.

Typ av atgard: Fysisk atgard

Huvudansvarig: Samhallsbyggnad

Motivering: Ett vaxande Nykoping kommer att medféra behov av
fler bussar, vilket behover tillgodoses.
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16. Smart mobilitet © 1

I nulaget ar det inte sjalvklart hur framtidens mobilitet ser ut och
vad en mobilitetstjanst egentligen bestar av. Det finns ocksa
osakerhet kring nyttan for kommuner och dess invanare.
Fragetecken finns ocksa kring vad mobilitetstjanster kraver for
planeringsforutsattningar, hur mobilitetstjansterna paverkar
anvandningen stadens hardgjorda ytor och hur det i sin tur
paverkar den fysiska utformningen.

Typ av atgard: Forhallningssatt

Huvudansvarig: Samhallsbyggnad och Tekniska divisionen
Motivering: Kommunen behdver skapa en klarare bild om vad
begreppet och innebérden av Smart mobilitet och mobilitet som
tjanst ar och hur det kommer att paverka framtidens transporter.

17. Ta fram en trafiksékerhetsplan | 1

Det kommunala arbetet med trafiksékerhet ar ett viktigt redskap
for att na malen om nollvisionen, att ingen skall dodas eller
skadas allvarligt till foljd av trafikolyckor inom
vagtransportsystemet. For att uppna detta mal maste kommunen
arbeta aktivt och langsiktigt for en trygg och saker trafikmiljo dar
insatser kravs inom en rad omraden.

Typ av atgard: Forhallningssatt

Huvudansvarig: Tekniska divisionen

Motivering: Med grundlaggande férandringar i trafikplaneringen
och fardsatt kravs 6versyn av trafiksékerhetsarbetet.

18. Grundkrav pa trafikanalyser och trafikgenerering © 1

Skapa en kravspecifikation till bra bestallningar vid upphandling
och resultat pa trafikanalyser. Fortydliga vikten av bakgrund,
syfte och mal samt vilka principer som styr och verkar. Utga ifran
handlingsplanens malbild.

Typ av atgard: Forhallningssatt

Huvudansvarig: Tekniska divisionen

Motivering: Tekniska grunder for vad en trafikanalys ska bygga
pa och innehalla, ska kravstallas.

19. Peka ut huvudvéagnat © 1 1

Peka ut huvudvagnat for trafikslagen, gang-, cykel-, kollektiv- och
biltrafik som en del av vagnatets klassificering. Bidrar till att
skapa tydlighet och konkretisering av transportstrategins
stéllningstagande.

Typ av atgard: Forhallningssatt/Styrdokument
Huvudansvarig: Tekniska divisionen

Motivering: Finns ett behov av att klassificera och peka ut
huvudvagnatet for de olika trafikslagen.
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20. Revidering av Teknisk handbok ‘ 1

Tekniska divisionen har ett internt uppdrag om att kontinuerligt
revidera gatuenhetens Tekniska handbok. Den foreslas heta
Teknisk standard och innehaller administrativa och tekniska
anvisningar fér dem som arbetar med planering, projektering och
utférande inom Nykodpings kommun. Den kan &ven avse externa
aktorer.

Typ av atgard: Intern process/forhallningssatt

Huvudansvarig: Tekniska divisionen

Motivering: Teknisk standard ar ett vagledande stod for interna
verksamheter i forsta hand men aven fér
planeringssammanhang, till exempel vid detaljplaner och da
gentemot externa parter.

21. Handlaggning av TA-planer ‘

Se over forfarandet vid handlaggning och eventuella mallar for
trafikanordningsplaner, s& kallade TA-planer. Oversynen bor
aven omfatta handlaggning, taxesattning samt eventuella avgifter
om inte TA-planer efterlevs.

Typ av atgard: Intern process

Huvudansvarig: Tekniska divisionen

Motivering: Underlatta handlaggning och ansékningsforfarande i
samband med gravtillstdnd och ianspraktagande av allmén plats.

22. Tillganglig stad for alla @ 1

Ta fram en tillganglighetsplan eller ett forhallningssatt for att
atgarda enkelt avhjalpta hinder. Exempel pa enkelt avhjalpta
hinder ar bristande belysning, héga kantstenar, ranndalar,
felplacerade stolpar, gatupratare etc.

Typ av atgard: Forhallningssatt

Huvudansvarig: Tekniska divisionen

Motivering: For att i stérre utstrackning kunna tillgodose behoven
for manniskor med olika typer och grader av
funktionsnedsattningar.
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Gangvanligt Nykdping

Ar 2030 har Nykoping en stadspuls. Gangtrafiken bidrar till ett
myllrande folkliv i stadens offentliga rum och lockar till moten,
handel och motion for alla.

Det tillgangliga gadngvagnatet haller hog standard avseende
framkomlighet, trygghet, trafiksakerhet och attraktivitet. Personer
med nagon form av funktionsnedsattning ska sjalvstandigt kunna
forflytta sig i staden och dess omgivningar utan att behova stéta
pa hinder.

23. Tafram en gangplan | 1

Gangplanens syfte ar att féresla mal och standard for
gangvanliga miljoer at alla. Planen ska innehalla konkreta
atgarder for att forbattra gangbarheten, tillgangligheten och
tryggheten kopplat till strdk och malpunkter.

Typ av atgard: Styrdokument

Ansvar: Tekniska divisionen

Motivering: Goda forutsattningar for fotgangare ar inte bara en
fraga om trafik och hallbara transporter utan ocksa minst lika
viktig for stadens liv och kvalitet. | slutdndan aven
konkurrenskraften.

24. Trygg offentlig miljo © 1

For att fa fler att rora sig till fots ar det viktigt att forbattra den
offentliga miljon i form av olika projekt, till exempel
trygghetsvandringar, skrapplockardagar etc. Oftast ar det
skymmande vaxlighet, nedskrapning, klotter och bristande
belysning som bidrar till att det k&nns otryggt att vara utomhus.

Typ av atgard: Forhallningssatt

Huvudansvarig: Tekniska divisionen

Motivering: Oka tryggheten i offentlig miljo sa att fler kommer ut
och ror sig i storre utstrackning, vilket ger 6kad halsa,
valbefinnande och trygghetskansla.

25. Skapa hastighetssakrade gangpassager i
huvudvagnatet

3

Identifiera korsningar som behdver atgardas. Har bor sarskilt
gangvagar och passager till kollektivtrafikens hallplatser inga.
Gangpassager pa det kommunala huvudvagnatet ska
hastighetssakras sd att bilarna inte kér snabbare @an 30 km/h i
korsningspunkten. Hansyn ska ocksa tas for att minska
konflikterna mellan gaende och cyklister pa ¢verfarterna.

Typ av atgard: Fysisk atgard

Huvudansvarig: Tekniska divisionen

Motivering: Gangvagnatet inklusive passager maste
hastighetsséakras for att minska olyckor, 6ka trygghet- och
tillganglighet.
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26. Tillganglighetsanpassa gangpassager 3

och gangstrak

Alla gangpassager langs huvudvagnatet och prioriterade strak i
staden ska tillganglighets anpassas genom att s&nka kantstenar
och skapa ledstrak i form av nagot som far att félja t.ex. en kant,
vagg, ledstang eller skillnader i material. Denna atgard hanger
ihop med tillganglig stad for alla, men fokuserar pa enbart
Tillganggangpassager och strak.

Typ av atgard: Fysisk atgard

Huvudansvarig: Tekniska divisionen

Motivering: Oka tillgangligheten vid gangpassager och
gangstrak.

27. Bygga om Vastra Storgatan mellan

3
Stora Torget och Stadsbron

Skapa ett sammanhangande strak och en tydlig lank mellan
stadsdelarna Vaster och Oster dar fotgangarna &r i fokus. Syftet
ar att starka stadslivet och uppfattningen om centrum som en
helhet. Gatan och dess omgivning behdver verka som en brygga
mellan stadsdelarna och starkas med malpunkter ut med
strackan.

Typ av atgard: Fysisk atgard

Huvudansvarig: Tekniska divisionen

Motivering: Okad attraktivitet i Nykopings centrum fér mer
vistelse, moéten, handel och service.
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Cykelvanligt Nykoping

Ar 2030 har cykeln en sjalvklar plats i staden och Nyképing &r
valkant for cyklisterna och de fina cykelstraken. Ung som
gammal kan latt ta sig fram i trafiksakra och trygga miljoer.
Tillgangligheten med cykel till stadens olika malpunkter ar hog
och det finns funktionella och tillforlitliga cykelparkeringar.

28. Tafram en cykelplan { 1

Cykelplanens syfte ar att foresla mal och standard for
cykelvanliga miljder. Den ska ocksa identifiera vagnatet, peka ut
lankar och ge forslag till handlingsplanen med prioriterade
atgarder. Cykelplanen ska behandla olika forslag till hur
cykelvagnatet ska byggas ut for att bli heltackande.

Typ av atgard: Styrdokument

Huvudansvarig: Tekniska divisionen

Motivering: Cykelplanen ska ligga till grund for och vara underlag
for kommunens langsiktiga arbete med cykelplanering, fran
beteendepaverkan till fysisk planering och byggnation.

29. Anstéll en cykelsamordnare

For att fa ett helhetsgrepp pa cykelfragorna i kommunen kravs
att en person har det har som fokusomrade. Personen ska
arbeta med bade samordning, planering, driftsfragor och
investeringar. Det gor att helheten for cykeltrafiken behandlas pa
ett battre satt och att fragorna far storre fokus.

Typ av atgard: Intern process

Huvudansvar: Tekniska divisionen eller Samhallsbyggnad
Motivering: Oftast hamnar cykelfragorna undan nar det galler
bade planering, kravstallande och drift. En cykelsamordnare kan
utveckla cykelfragorna pa alla nivaer, dels for att halla samman
arbetet dels for att genomfora atgarderna fran handlingsplanen
och kommande cykelplanen.

30. Oversyn av huvudvagnat for cykel (3

Se oOver prioriterade floden for cykel i huvudvagnatet och
identifiera korsningar och passager ur trafiksdkerhets- och
kapacitetssynpunkt for att underlatta cykling. Se till att gang och
cykel separeras i storre utstrackning for att 6ka tillganglighet och
trafiksékerhet for aldre och unga.

Typ av atgard: Fysisk atgard

Huvudansvarig: Tekniska divisionen

Motivering: Viktiga kunskaper for 6kad trafiksdkerhet och god
framkomlighet. Prioritera ocksa atgarder kopplade till
kommunens investeringsplaner.
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31. Bygg ut cykelvagnatet [ 24

For att 6ka cyklingen behdver utbudet av bra och
sammanhangande cykelvagar finnas pa plats. Cykelplanen kan
komma att sammanstalla sa kallade missing links, stallen dar
cykelvagar behover kopplas ihop. En detaljerad plan for
utbyggnad for de kommande aren bor tas fram och budgeteras.

Typ av atgard: Fysisk atgard

Huvudansvarig: Tekniska divisionen och samhallsbyggnad
Motivering: Viktigt att cykeln prioriteras vid
infrastrukturinvesteringar for att 0ka cykelns konkurrenskratft.

32. Skapa fler offentliga cykelpumpar | 2

Ett antal offentliga cykelpumpar finns redan tillgangliga i tatorten.
Dessa bor utokas pa fler platser i kommunen men ocksa
placeras vid strategiska platser som pendlarparkeringar och
hallplatser. Utred aven inférandet av cykelservicestation.

Typ av atgard: Fysisk atgard

Huvudansvarig: Tekniska divisionen och samhallsbyggnad
Motivering: Viktigt att cykeln prioriteras vid
infrastrukturinvesteringar for att 0ka cykelns konkurrenskratft.

33. Vintervaghallning av cykelvagar | 2

God vintervaghallning pa cykelvagarna ar en avgorande faktor
for trafiksakerheten och for antal aktiva cyklister under vintertid.
Ju battre underlag pa cykelvagen, desto fler cyklister.

En plan for hur snérojningen genomfors utifran cyklistens
perspektiv bor utarbetas.

Typ av atgard: Fysisk atgard

Huvudansvarig: Tekniska divisionen

Motivering: For att andelen cyklister ska 6ka i kommunen, och for
att cyklandet ska halla i sig aven under vintertid, kravs val
underhallna cykelvagar vintertid.
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34. Ta fram plan for cykelparkering vid 1
malpunkter och allmanna platser

Ta fram en plan med forhallningssatt for att hantera behovet av
cykelparkering till viktiga offentliga malpunkter som Culturum,
Rosvalla etc. Ett arbete med att byta ut gamla cykelstall mot
cykelstall med mojligheter att lIasa fast ram och vaderskyddade
cykelparkeringar kan vara en bra borjan. Underhall och
borttagning av cykelvrak ar ocksa viktigt, detta for att
tillgangliggora de platser som tillskapas.

Typ av atgard: Fysisk atgard

Huvudansvarig: Tekniska divisionen i samarbete med olika
berdrda enheter

Motivering: Identifiera olika malpunkter, allmanna platser dar

kommunen ser behov av att erbjuda goda mdjligheter att parkera

cykeln under tak, med ramlasmajligheter och nara entréer.

35. Cykelvagvisning [ 2

Ta fram en plan for och satta upp en cykelvagvisning for
cykelvagnatet i Nykoping. Klargora fardvagar och avstand till
olika malpunkter. Den ska uppdateras regelbundet.

Typ av atgard: Fysisk atgard

Huvudansvarig: Tekniska divisionen

Motivering: Cykelvagvisning bidrar till 6kad orienterbarhet och
underlattar resande pa cykel. Kan ocksa fungera som
marknadsféring av cykelvagnatet.
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Attraktiv kollektivtrafik

Ar 2030 reser manga med kollektivtrafiken. Den &r d& en attraktiv
och palitlig service, enkel att anvanda. Stomlinjernas snabba
strackningar genom boendetata miljoer ger resenérer tillgang till
tata, palitiga och punktliga avgangar som underlattar
vardagsplaneringen.

Den hallbara kollektivtrafiken ar en viktig komponent for stadens
tillvaxt. Den knyter samman stad och landsbygd och skapar goda
maojligheter till arbetspendling och studier pa annan ort.

36. Ta fram ny kollektivtrafikplan © 1

Kollektivtrafikplanen ska beskriva hur kommunen langsiktigt
avser att skapa forutséattningar som utvecklar kollektivtrafikens
strukturer som ett konkurrenskraftigt resealternativ.
Landsbygdstrafiken behdver utvecklas for att ge grundlaggande
tillganglighet och fungerande res-mgjligheter i kommunens
glesare delar.

Typ av atgard: Styrdokument

Huvudansvarig: Samhallsbyggnad

Motivering: Planen visar hur kollektivtrafiken ska utvecklas
tillsammans med staden och ge underlag for langsiktig satsning.

37. Se over landsbygdslinjernai tatorten | 1

For att skapa lag restidskvot for resenarer mellan landsbygden
och staden bor landsbygdslinjernas stréackning genom téatorten
ses over.

Typ av atgard: Forhallningssatt

Huvudansvarig: Samhallsbyggnad

Motivering: Landsbygdstrafiken ska stddja behov av resor till och
fran deras huvudsakliga upptagningsomrade.

38. Intermodalitet 2 3
Kollektivtrafik + cykel = sant

Skapa cykelparkering vid hallplatser med st6rre
upptagningsomraden och noder. Majlighet att l1asa fast cykeln
bor prioriteras och vaderskydd ska dvervagas. Atgarden kan
aven kopplas till landsbygden, men kan da aven avse behov av
bilparkering kopplat till hallplatser.

Typ av atgard: Fysisk atgard

Huvudansvarig: Tekniska divisionen och Samhallsbyggnad
Motivering: Upptagningsomradena 6kar ungefar tio ganger for
hallplatser med cykelparkeringsmdgjligheter jamfort med enbart
gangtrafik.
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39. Forbéttra framkomlighet for (4 £ 5 ‘ 3
kollektivtrafiken

Busstrafiken i Nykoping behéver komma fram snabbt genom att
straken anpassas utifran stadens utveckling. Kollektivtrafiken har
som inget annat fardslag kapacitetsmassigt stora forutsattningar
att transportera storre mangder resenarer. En forutsattning ar att
gaturummet stddjer kollektivtrafiken. Det gors genom att reglera,
relevant placera och utforma korsande strak, hallplatsintervaller,
hallplatsutformning och driftsméassiga atgarder.
Forbattringsatgarder pa busslinjer med hdg turtathet

prioriteras.

Typ av atgard: Forhallningssatt och Fysisk atgard
Huvudansvarig: Tekniska divisionen

Motivering: Om kollektivtrafiken ska kunna verka som
strukturbyggare i stadsutvecklingen kravs att huvudstraken far
hdg prioritet i den fysiska gatumiljon.

40. Komplementtrafik till stadslinjerna | 1

Utreda kompletterande trafik till stadslinjerna, exempelvis
bestéllningsbar servicetrafik for resande med storre
servicebehov. En utredning pagar hos Region Sérmland kring
forutsattningarna for anropsstyrd kollektivtrafik. Det kompletterar
stadstrafikens stomlinjer och erséatter dagens turlistebundna
servicelinjer med 1&g nyttjandegrad.

Typ av atgard: Forhallningssatt

Huvudansvarig: Samhallsbyggnad med stdd av Tekniska
divisionen

Motivering: En effektiv stadsbusstrafik med anropstrafik for
personer med svarigheter att ga till stomlinjerna eller pa platser
och tider med mindre underlag for turlistounden trafik, det
kompletterar och starker trafikutbudet.

41. Komfort och tillganglighet { 2

For att 6ka andelen kollektivtrafikresande ska hallplatserna, dess
placering, avstand, utformning och dess miljoer, vara trygga,
sékra, tilltalande och funktionella. Det handlar aven om
tillgangliga gang-cykelvagar till och fran hallplatser.

Inom det kommunala vagnatet finns det mycket man kan gora for
att hoja hallplatsernas standard. Tillganglighetsanpassningen,
driften och underhallet av hallplatser bor ses 6ver och
samordningen bor forbéattras mellan medborgare, kommun och
region.

Typ av atgard: Fysisk atgard

Huvudansvarig: Tekniska divisionen

Motivering: Bidra till att hoja komfort och tillganglighet for
hallplatser. Hallplatserna signalerar ocksa for icke-anvandare hur
kollektivtrafiken prioriteras eller inte och ger gemene man bilden
av hur attraktiv kollektivtrafiken som alternativ ar.
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Motorfordonstrafik

Ar 2030 &r Nykoéping en stad med hég tillganglighet med ménga
alternativ till bilen. Huvudvagnaten lankar samman stad och
landsbygd pa ett satt som gor att manniskors vardag gar inop.
Det ar latt att hitta och parkera nara centrum och kunna fortsatta
till fots in i stadskarnan. Det ar mdjligt att kéra bil i Nykdpings
centrum, men framkomligheten ar begransad och hastigheterna
ldga med hansyn till stadsliv och trafiksakerhet. Fordonen drivs
framst av fornyelsebara branslen och alternativ till att aga bil,
som exempelvis bilpool, ar vanligt.

42. Styr ut trafiken pa huvudvagnatet )
fran lokalnatet

Gatunatet ar uppdelat i ett huvudvagnat och ett lokalvagnat. Pa
lokalnatet ska till 6vervagande del trafik med malpunkter
langs med gatan ga. Ovrig trafik ska g& pa huvudvagnatet. Det
astadkoms med farthinder eller trafikreglerande atgarder.

Typ av atgard: Fysisk atgard

Huvudansvarig: Tekniska divisionen

Motivering: Undvika trafik genom innerstads- och boendemiljéer
for forbattrad miljé och trygghet.

43. Laddinfrastruktur for elfordon 1 2

Ta fram forhallningssatt och direktiv for infrastruktur for laddning
av elfordon, med koppling till allmanna behov i samband med
exploatering. Tekniska divisionen har redovisat for Miljo- och
samhallsbyggnadsnamnden mojliga platser dar laddning av
elfordon kan vara lampligt i offentlig miljo.

Typ av atgard: Forhallningssatt/Fysisk atgard

Huvudansvarig: Tekniska divisionen och Samhallsbyggnad
Motivering: Omstéllningen av energibarare i transportsystemet
utvecklas och férandras snabbt, en anledning till att kommunen
bor inta ett dvergripande forhaliningssatt. Ar 2030 ska
transportsektorns klimatpaverkan ha minskat med 70 % jamfort
med ar 2010.

44. Parkeringsledningssystem [ 2

Uppféra parkeringsledningssystem for att underlatta for besokare
till Nykopings centrum att finna en lamplig parkeringsplats.

Typ av atgard: Fysisk atgard

Ansvarig: Tekniska divisionen

Motivering: Oka resursnyttjande och minskad soktrafik pa gator
samt bidra till 6kad attraktivitet i Nykopings innerstadsmiljo.
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45. Yteffektiva parkeringsanlaggningar ( 5 4
och mobilitetshus

Samordning av parkeringsanlaggningar behdvs pa strategiska
platser. Parkeringar bor utdkas i alla |agen dar de stddjer ett
intermodalt resande, det vill sdga dar alla trafikslagens fordelar
kan tas tillvara i en och samma resekedja. Pendelparkering ar ett
exempel pa en sadan atgard.

Typ av atgard: Fysisk atgard

Huvudansvarig: Tekniska divisionen

Motivering: Parkeringsanlaggningar eller mobilitetshus pa
strategiska platser for att undvika odnskad trafik i centrum.

46. Omledning av tung trafik runt centrala Nykoping | 2

Tung trafik kdr idag rakt igenom Nykdpings centrala delar, utan
att ha detta som malpunkt. | viss man vagvisas och leds den om
redan idag, pa olika satt. Den tunga trafiken bor i 6kad
utstrackning istéllet ledas pa ett storre vagnat runt de centrala
delarna. Arbetet sker i samarbete med Trafikverket.

Typ av atgard: Forhallningssatt

Huvudansvarig: Tekniska divisionen

Motivering: Undvika tung trafik och storskalig biltrafik genom
innerstads- och boendemiljoer for forbattrad miljé och trygghet.

47. Ta fram en godstransportplan { 1

Nykdpings kommun boér formulera 6vergripande
stallningstaganden och forhallningssatt kring naringslivets
godstransporter som sker till och genom kommunen. Kommunen
behdver aktivt verka for att godstransporter kan utforas effektivt
till kommunens foretag och verksamheter samtidigt som de ska
medfdra sa liten miljcbelastning och paverkan pa stadslivet och
boende som mgjligt.

Typ av atgard: Styrdokument

Huvudansvarig: Tekniska divisionen

Motivering: Skapa tydlighet i kommunens ambitioner och
forhallningssatt kopplat till verksamheter och utveckling av nya
verksamhetsomraden.
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48. Ratt fart i staden 2

Fortsatt anpassning mot "Ratt fart i staden” fér att anpassa
vagnatet efter stadens-, trafikens- och omgivningens
forutsattningar. Hastighetsbegransningar ar inte fullt genomférd
utifran tidigare genomforda analyser och omvardering av
delstrackor kan behdva 6vervagas utifran stadens utveckling. En
hastighetsplan enligt handboken "Ratt fart i staden” behdver tas
fram och arbetet med att implementera den.

Typ av atgard: Fysisk atgard

Huvudansvarig: Tekniska divisionen

Motivering: Olika hastighetsansprak for biltrafik paverkar i vilken
man som bilen anvands och har paverkan pa bland annat
omgivning och miljo.

49. Allman bilpool 1 ’

Understka behov, intresse och férutséttningar for inrattande av
allméan bilpool, tillganglig genom central placering for saval
privatpersoner som verksamheter. Eventuellt kan kommunens
behov av bilpool i viss man samordnas med privatpersoners!

Typ av atgard: Forhallningssatt/Interna processer
Huvudansvarig: Tekniska divisionen

Motivering: Det finns flera férdelar med bilpooler. De oférutsedda
kostnader som det kan innebéra att &ga en egen bil minskas

och undviks. Utslapp bade lokalt och globalt minskas i och

med att bilpoolsbilarna oftast ar miljébilar och hogst tre ar

gamla. En bilpool ersatter generellt sett 10 bilar vilket &ven
minskar trycket pa parkeringsplatser kommunen kan pa olika sétt
uppmuntra och underlatta bildandet av bilpooler.
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Verksamhetsrelaterade atgarder

Nykopings kommun &r en av de stdrsta arbetsgivarna och har
darmed stor inverkan pa de ekologiska fotavtrycken. Kommunen
behover darfor foregd med gott exempel genom att bérja med
den egna organisationen och utveckla interna reformer som
uppmuntrar andra att stélla om. Genom att byta ut fordon,
branslen och jobba med anstélldas tjansteresor och
pendlingsresor kan utslappsminskningar och ekonomiska vinster
goras.

50. Samordnad fordonshantering for ’ ‘
Nyképings kommun

Nykopings kommun behéver géra ett omtag kopplat till
fordonsflottan. | olika utredningar konstateras att andra
kommuner och organisationer som infért en samordnad

fordonshantering har upptéckt flera olika fordelar. Det behdvs en
gemensam enhet for fordonshanteringen.

Typ av atgard: Intern process

Huvudansvarig: Tekniska divisionen, Fordonssamordnare
Motivering: En samlad organisation effektiviserar bilanvandandet
och skapar en tydlighet mot anvéndare och leverantorer. En
gemensam enhet for fordonshantering underlattar redovisning
och kontroll och synliggér dolda kostnader etc.

51. Ruttplanering av service- och renhallningsfordon ‘

Ruttplanering av renhallningens fordon sker idag utifran villkor
om effektiva kdrvagar, vilket sker kontinuerligt. Andra parametrar
kan ocksa dvervagas for att minimera risker som exempelvis
hinder eller miljopaverkan.

Typ av atgard: Intern process

Huvudansvarig: Tekniska divisionen

Motivering: Ruttplanering med flera parametrar kan skapa 6kad
forstaelse for behoven, men utan att de krockar med andra
viktiga ting. | fortatade stadsmiljoer 6kar ocksa trycket pa att
kunna hamta avfall pa val anpassade platser.

52. Samlastning av gods for transporter till 1 2
kommunala verksamheter

Samlastning av gods till forskolor och skolor bor ga att
samordna. Kan dven omfatta atgarder som leveransskap pa
exempelvis skolor, som kan fa leverans vid lagtrafiktid da lokaler
inte har pagaende verksamhet. Beror upphandlingsenheten,
BUK, DSO och Tekniska divisionen.

Typ av atgard: Forhallningssatt

Huvudansvarig: Tekniska divisionen

Motivering: Minimera antalet transporter till kansliga miljoer med
manga barn, ungdomar och aldre. Okar trafiksékerhet,
miljopaverkan och lastning och lossning kan ske under
lagintensiva timmar dagtid.
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53. Uppfdljning och att mata ratt ‘

Sammanstall en kunskapsbank i kontinuerligt intervall med
tillforlitlig transportstatistik och trafikmatningar. Det underlattar
uppfdljningen och informationsspridningen internt och externt.
Det finns ocksa behov av att trafikméatningar blir tillgangliga for
alla divisioner och bolag, till exempel i Nygis.

Typ av atgard: Intern process

Huvudansvarig: Tekniska divisionen

Motivering: Utan uppfélining, statistik och matningar ar det svart
att ta ratt beslut, darfor finns det behov av en lattillganglig
kunskapsbank.

54. Samverkan och avgransning mellan ‘
samhallsbyggnad och tekniska divisionen

Det finns otydligheter i avgransningen mellan Samhallsbyggnads
och Tekniska divisionens ansvar avseende trafikplanering och de
ansvarsomraden som ligger hos respektive organisation. Det
finns behov av att tydliggora ansvarsomradena for att forenkla
kontakt och handlaggning av arenden.

Typ av atgard: Intern process

Huvudansvarig: Samhallsbyggnad, Tekniska divisionen
Motivering: Det finns behov av att tydliggora ansvarsomradena
for att forenkla kontakt och handlaggning av arenden.
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Beteendepaverkan och Mobility
Management

Mobility management (MM) &r ett koncept for att framja hallbara
transporter och paverka bilanvandningen genom att forandra
attityder och beteenden. Grundlaggande ar anvandningen av
mjuka atgarder som information och kommunikation, inte
nodvandigtvis kraver stora finansiella kostnader. De
kadnnetecknas samtidigt av en bra kostnads- och nyttokvot.
Huvudsyftet ar att i tidigt skede paverka resan, redan innan den
har borjat. I handlingsplanen har MM och beteendepaverkande
atgarder tva funktioner. Dels som stddinsatser till olika
insatsomraden, dels som ett eget insatsomrade, se NyTs bilden i
borjan.

Under 2017 tog Trivector fram ett underlag till handlingsplan for
arbetet med MM - Underlag till handlingsplan for steg 1 och 2-
atgarder. Syftet med uppdraget var att ta fram en lista med steg
1- och steg 2-atgarder att koppla till Transportstrategin. Den
anvands som vidare underlag till detta kapitel.

Utifran Trivectors utredning, resevaneundersokningen och
arbetet med transportstrategin framtrader tre fokusomraden:

e MM och hallbart resande - en integrerad del av
samhallsplaneringen

e MM kopplad till kommunens verksamheter
e Mobilitetsatgarder, kampanjer och information

MM och hallbart resande - en integrerad del av
samhallsplaneringen

Genom att anvanda MM i samhaéllsplaneringen kan vi paverka,
prioritera och utforma bebyggelse och infrastruktur som stddjer
det hallbara resandet. Den fysiska planeringen har potential att
paverka fardmedelsval och efterfrdgan pa transporter.

Det finns en mangd olika faktorer som paverkar resultatet av
beteendepaverkande atgarder for ett 6kat hallbart resande. Det
kan vara i form av normer, styrmedel, avstand, rumsliga
fornallanden etc. Mest grundlaggande ar hur
samhallsplaneringen sker tidigt. For att MM och hallbart resande
ska synas i samhéllsplaneringen krévs tidiga insatser i varje
skede av planprocessen. Det ar latt hant att mobilitetsfragan
tappas bort da flera enheter och aktorer ar inblandade. For att
integrera mobilitetsfrdgorna behéver forvaltningar och
kompetenser knytas samman. MM ersatter eller utesluter varken
tekniska l6sningar eller ny infrastruktur, men ar ofta ett
komplement till dem.
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55. Integrera MM och hallbart resande i 1
detaljplaneringen

Atgarden stéller krav p& planer for héllbart resande, MM-planer
eller enskilda MM-atgarder i samband med detaljplanering av
omraden, bygglovsansokan. Det kan ocksa galla avtal for
genomférande, markanvisning och exploatering. Atgarderna
regleras i styrande dokument och avtal. Om kommunen ager
marken kan krav pa MM-plan stallas vid markanvisning.

Typ av atgard: Forhallningssatt

Huvudansvarig: Samhallsbyggnad

Motivering: Sakerstaller forutsattningar for utbud av gang-, cykel-
och kollektivtrafikinfrastruktur som helst bor finnas pa plats innan
invanare eller arbetstagare flyttar in.

56. Integrera MM och hallbart resande i bygglov | 1

Under bygglovsprocessen foljs krav som tidigare har stallts pa
resandet och den hallbara mobiliteten i samband med
planlaggning, markanvisning- och exploateringsavtal. Krav som
kan regleras under bygglovsprocessen kan exempelvis vara
parkering och mobilitetsplan, parkeringskop, krav pa utformning,
placering och lokalisering, uppmuntra till bilpool etc.

Typ av atgard: Forhallningssatt
Huvudansvarig: Samhallsbyggnad
Motivering: Sakerstaller forutsattningar for utbud av gang-, cykel-

och kollektivtrafikinfrastruktur som helst bor finnas pa plats innan
invanare eller arbetstagare flyttar in.

57. Integrera MM och hallbart resande i byggskedet | 1

Nar det galler utbyggnad av storre stadsutvecklingsprojekt, som
pagar under lange tid och i etapper, sker utbyggnad parallellt
med inflyttning. Det i sig far inverkan pa omradets forutsattningar
for resande och transporter. Darfor finns behov av att skapa en
plan fér hur entreprenaden kan drivas som minimerar negativ
inverkan pa den hallbara mobiliteten.

Typ av atgard: Forhallningssatt

Huvudansvarig: Samhallsbyggnad och Tekniska divisionen i
samverkan med exploatdrer och fastighetsutvecklare.
Motivering: Ta tillvara pa och forstarka mojligheterna till hallbart
resande under byggskedet. Att inte skapa hinder genom
forseningar i busstrafiken pa grund av byggarbeten som ar
planerade under peaktid etc.

58. Integrera MM och hallbart resande i driftskedet | 1

Under driftskedet eller férvaltningsskedet sker
lAgenhetsuthyrning/forsaljning och inflyttning. Det ar det sista och
langsta skedet o6ver tid dar bostader och lokaler gar vidare till en
forvaltning och ett omrade borjar utvecklas. For att MM ska fa en
onskad effekt behévs en organisation som bedriver, utvecklar,
foljer upp och utvarderar arbetet. Exempel pa atgarder under
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driftskedet kan var valkomstpaket till nyinflyttade, information,
stod och radgivning for boende, besdkare och verksamma osv.

Typ av atgard: Forhallningssatt

Huvudansvarig: Samhallsbyggnad och Tekniska divisionen i
samverkan med exploatdrer och fastighetsutvecklare.
Motivering: Efter att infrastrukturutbuden finns pa plats ar det
enklare att jobba med MM genom information, radgivning och
marknadsforing.

MM kopplad till kommunens verksamheter

59. Anslut till Sérmlandstrafikens féretagskonto

Anslut alla anstéallda, via sin enhet, till Sormlandstrafikens och

SJ:s foretagskonto som galler for tjansteresor med kollektivtrafik.

Det kostar inget att ansluta sig och underlattar bokningen. |
dagslaget anvander sig enbart Samhallsbyggnad av
foretagskontot.

Typ av atgard: Interna processer

Huvudansvarig: Kommunledningskontoret alternativ respektive
enhet/division (administratérer/resebokare) som ansvarar for
genomférandet inom sin verksamhet.

Motivering: Det ska vara enkelt och smidigt att boka resa med
kollektivtrafik.

Division Social omsorg (DSO) avser att bli en &nnu attraktivare
arbetsgivare. Eftersom tillganglighet och mobilitet &r en mycket
stor del av vardagen fér en majoritet av personalen, behdver
majligheten till hallbart resande tillgodoses. Vid
fokusgruppsmotet framholls forslag om profilering mot miljé och
halsosam arbetsplats. DSO har till exempel raknat pa att utoka
antalet elcyklar for att effektivisera tiden gentemot de vanliga
cyklar som anvands idag. Nagra viktiga behov som lyftes med
DSO under fokusgruppsmoétena var att anlagga fler,
lattillgangliga, trygga och vaderskyddade cykelparkeringar,
mojlighet till elladdning, cykelpool, cykelservice och erbjuda
vaderleksanpassade klader.

60. Attraktiv arbetsplats —
Division Social omsorg

Typ av atgard: Intern process

Huvudansvarig: DSO med stéd av Tekniska divisionen
Motivering: Viktiga forutsattningar for personalen som ar
beroende av god logistik och fér DSO som arbetsgivare.
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61. Tjanstecyklar och bra cykelparkeringar ‘ .

for BUK

Utifran fokusgruppsmétena har ett antal olika behov och
onskemal lyfts upp kopplat till tjansteresor.

Ett av dessa ar behovet av tjanstecyklar for tjansteresor. Manga
resor som gors i tjansten ar korta. Aven resorna mellan
hdgstadieskolorna Alpha och Omega sker oftast med bil och
dessa kan man ersatta genom att ga eller ta cykel. Tjanstecyklar
finns i dagslaget inte tillgangliga for manga som jobbar inom
BUK och man bér mdjliggora detta for personalen. Bra
vaderskyddade cykelparkeringar finns redan pa enstaka platser,
men det finns ocksa behov av att anlagga nya.

Typ av atgard: Intern process

Huvudansvarig: BUK med sttd av Tekniska divisionen
Motivering: Cykeln har stor potential vid korta resor och
Nykdpings kommun ska som attraktiv arbetsgivare uppmuntra
och ge forutsattningar for mer hallbart resande. Det finns dven
manga ekonomiska, ekologiska och halsovinster fordelar med
det.

62. Cykelvanlig arbetsplats ‘ ’

For att 6ka resor med cykel till och fran arbetsplatsen men aven
for ett Okat hallbart tjansteresande, behover utbuden i form av
bra cykelparkeringar, tillrackligt manga cyklar, elcyklar och
lastcyklar finnas pa plats. Exempel pa atgarder kan vara

vaderskyddade cykelparkeringar med ramlasmadijligheter,
omkladnings- och duschmajligheter, utékad elcykelpool, rabatt
hos cykelhandlare, tillgang till verktyg och pump och enkel
bokningssystem etc.

Typ av atgard: Interna processer

Huvudansvarig: Kommunledningskontoret, Fordonssamordning,
respektive organisation.

Motivering: Skapa forutsattningar for hallbart resande till och fran
arbetet och i tjansten.

63. Formanscyklar for anstallda ‘

Den vanligaste resan som Nykopingsbor gor ar arbetspendling,
den star for runt 30 % av resorna.
Ar 2015 infordes fortydligade skattedirektiv som gav méjlighet for

arbetsgivare att erbjuda formanscyklar. Flera kommuner i
Sverige anvander det idag. Det innebar att de anstéllda kan
teckna ett cykelhyresavtal med bruttoldneavdrag som egentligen
inte medfor extra kostnader for arbetsgivaren.

Typ av atgard: Interna processer

Huvudansvarig: Kommunledningskontoret

Motivering: Ett mojligt satt att 6ka andelen cyklister till och fran
arbetsplatsen. En utvardering fran Jonkdpings kommun visar att
cirka 2 200 anstallda har anvant férmanen, vilket &r mer &n 20 %
av personalen inom kommunen.
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64. Resfria moten ‘

Ett bra satt att minska resandet inom tjansten ar att tillhandahalla
digitala moéten. Idag har de flesta som arbetar tillgang till dator.
Digital teknik, som till exempel telefon och webbkonferens, gor
det maojligt att métas utan att behdva resa. Genom att byta ut
vissa tjansteresor och istallet motas via webben sparar vi bade
tid och pengar for organisation och inblandade. Nykdpings
kommun bor och ska arbeta for att underlatta anvandandet av
digital teknik pa flera satt, bland annat att konferensrum inretts
med mdjlighet till webbkonferens.

Typ av atgard: Interna processer

Huvudansvarig: Kommunledningskontoret eller respektive
organisation.

Motivering: Enligt uppgifter fran Trafikverket och SKR kan
uppemot halften av alla tjansteresor som gors i Sverige erséattas
med digitala méten pa distans. Det innebar att atgarder som
syftar till att framja digitala moéten har méjlighet att minska
resandet pa en arbetsplats med cirka 50 %.

65. Inforande av klimatvaxling

Fossilfritt Sverige ar en plattform for samverkan och dialog som
har initierats av regeringen. En viktig del i arbetet ar den sa
kallade "Klimatvaxlingsutmaningen” som lanserades under
hdsten 2017 och som innebér att kommuner, féretag och
organisationer kan fa hjalp att minska sin klimatbelastning vad
géaller resor. Konceptet for klimatvaxlingen innebéar att resor med
hdg klimatbelastning, exempelvis flygresor och kdrning med

privat bil i tjansten, gors dyrare samtidigt som hallbara resor med
cykel, tdg och kollektivtrafik gors billigare. Det finns aven
mojlighet att samla éverskottet fran de klimatbelastande resor i
en sarskild fond for att finansiera miljoframjande atgarder. For
kommunen kan fonden exempelvis handla om investeringar i MM
atgarder.

Typ av atgard: Interna processer

Huvudansvarig: Kommunledningskontoret

Motivering: Ett mojligt satt att oka budgeten for atgarder kopplad
till hallbart resande.

66. Kunskapshdjande atgarder, internt ’

En av utmaningarna med MM och hallbart resande ar brist pa
information och kunskap. Det behovs kontinuerligt
kunskapshéjande atgarder, nedan finns nagra exempel:

e Presentera resevaneundersdkningen (RVU),
transportstrategi och trafikplanering.

e Presentera ambitioner och malbild
Gemensamma workshops och studiebesok

Typ av atgard: Interna processer

Huvudansvarig: Samhallsbyggnad

Motivering: Okad kunskap och forstdelse om MM och hallbart
resande. Aven behovet av en gemensam bild for hallbara
transporter behover definierats.
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67. Tillganglighet till arenor och evenemang | 1 2

Skapa forhallningssatt for gang, cykel och kollektivtrafik till och
fran arenor, fritidsanlaggningar och evenemang, saval dagligen
som vid stdrre evenemang. En checklista som tar upp olika
atgarder och som kan goras infér evenemang kan vara ett forsta
steg. Forslag pa innehall finns under bilaga 1.

Typ av atgard: Fysiska atgarder

Huvudansvarig: Naringslivsenheten och Tekniska divisionen
Motivering: Utveckla arenor och allménna ytor aktuella for
evenemang for att kunna mota okat antal besokare.

Mobilitetsatgarder, kampanjer och information

68. Koncept for 0kad cykling © 1

| form av utbildning, kampanjer och samverkan med regionala
aktorer, serviceforetag, arbetsplatser eller andra malgrupper
bidra till nya koncept for 6kad cykling.

Exempel pa mojliga atgarder:

e Utveckla en interaktiv och digital cykelkarta

e FoOlj upp och mét. Komplettera med fler cykelraknare

e Radgivning om bra cykelparkeringar, till exempel
broschyr till exploatorer

e Engagera naringslivet kring cykelfragor

e Utbkad samverkan med Region Sérmland
e Utveckla dialog med allmanheten i form av cykelpanel
e Intern samverkan och utbildning

Typ av atgard: Forhallningssatt

Huvudansvarig: Samhallsbyggnad och Tekniska divisionen
Motivering: Det finns ett konceptbehov for 6kad cykling. Syftet ar
att kunna 6ka cyklingen genom samverkan, information och
kampanjer som riktas till allménhet, naringsliv och regionala
aktorer.

69. Koncept for okat kollektivtrafikresande | 2

Bidra till 0kat kollektivtrafiknyttjande form av samverkan med
regionala aktorer, trafikoperator, arbetsplatser eller andra
malgrupper. | nuvarande trafikavtal finns ordnad samverkan
mellan Region S6rmland, trafikoperatéren Nobina och
kommunerna kring marknadsforingsinsatser. Det avser 6kning av
nojd-kund-index, hdgre marknadsandelar och funktionellt utbud.
Kannedomen om kollektivtrafiken behdver 6ka. Det vill saga hur
man koper biljett, vart man kan resa, hur man far kinnedom om
tider och férandringar och hur systemet hanger ihop.

Exempel pa atgarder:

e Oka kannedom och kunskap om Sérmlandstrafikens app
med realtidsinformation

e Realtidsinformationsskyltar vid strategiska hallplatser

e Engagera kommunen, Region S6rmland och naringslivet
kring kollektivtrafiknyttjande, till exempel:
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restid kan radknas som arbetstid
kollektivtrafikkort som I6neférman
arbetstider som passar med kollektivtrafiken
motestider som passar med kollektivtrafiken

O O O O

prova-pa-kampanjer

deltagande vid seminarier, massor och cuper etc
utveckla dialog med allmanheten

intern samverkan och utbildning

Typ av dokument: Forhallningssatt
Huvudansvarig: Samhallsbyggnad och Tekniska divisionen
Motivering: Syftet ar att genom samverkan, information och
kampanijer riktad till allménheten, naringslivet och regionala
aktorer Oka kollektivtrafikresandet.

70. Mdjligheterna att ta sig till ‘
och fran fritidsaktiviteter
Fritidsresor utgdr drygt 17 % av det totala antalet resor som gors

i Nykoping. Med fritidsresor menar vi inte inkdpsresor utan
sociala fritids- och rekreationsresor. Ett forsta steg kan vara att

identifiera och kartlagga hur andra kommuner jobbar med fragan.

Ett exempel kan vara att stalla upp i "Klimatmatchen”, en
nationell tdvling som administreras av Sveriges energikontor.

Typ av atgard: Interna processer
Huvudansvarig: Kommunledningskontoret och BUK
Motivering: Syftar till att 6ka de hallbara fritidsresorna.

71. Arliga MM-kampanjer [ 1

Arliga kampanijer for att informera, stimulera och préva nya ting
for att styra mot en 6kad andel gang-, cykel- och kollektivtrafik.
Exempel pa kampanjer &r trafikantveckan, testresenarer,
integrera trafik i undervisningen, testcyklist, cykelvanlig
arbetsplats och vandrade skolbuss.

Typ av atgard: Forhallningssatt

Huvudansvarig: Samhallsbyggnad, Kommunledningskontoret,
Tekniska divisionen, BUK

Motivering: Effekterna av att jobba med beteendepaverkande
atgarder har visat pa goda resultat, med viss variation beroende
pa typ av kampan,.

72. Anstall en beteendevetare '

For att fa helhetsgrepp kring MM och beteendefragor i
kommunen krévs att minst en person har detta som
fokusomrade. Personen ska arbeta med bade samordning och
planering av beteendepaverkande atgarder och projekt.

Typ av atgard: Interna processer

Huvudansvarig: Kommunledningskontoret

Motivering: Behov av 6kad kompetens om beteendepaverkande
arbete och nudging.
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73. Sékra skolvagar (befintlig verksamhet)

Sex av tio barn bor inom tva km fran skolan, trots detta, gar bara
var tredje barn till skolan (Trafikverket, 2012). Skolresorna pa
cykel ar 48 % farre nu &n under mitten av 1990-talet
(Trafikanalys, 2015). Starta skolvagsprojekt, liknande *’Séker
skolvag”, till syfte att 6ka sjalvstandighet, trafikmognad och dka
de positiva halsoeffekterna. Projektet ska utga fran ett antal
skolor at gangen som medverkar, vilket bygger pa ett aktivt
samarbete mellan trafikplanerare och skolan. Arbetet leder till en
handlingsplan som sedan anvands som underlag till kommande
satsningar.

Typ av atgard: Interna processer

Huvudansvarig: BUK och Tekniska divisionen

Motivering: Barns resor till och fran skolan &r viktiga att tillgodose
sa att de sjalva kan gora resan genom att ga och cykla. Det kan
leda till 6kat fysiskt och psykiskt valmaende hos barnen och
forbattrade studieresultat, som resultat av 6kad rorelse och
samvaro.

74. Planera for sékra och trygga skolmiljoer ‘
i tidigt skede

Morgondagens bygger pa vara barns intresse och forutsattningar
att utforska och forsta sin omvarld utan att det begransar deras
sakerhet och rorelsefrinet. Det ar av stor vikt att nya skolor far
forutsattningar att skapa en trafiksaker och trygg trafikmiljo som

utgar frdn barnens behov av sakerhet. Riktlinjer for atgarder och
utformning av skolors och forskolors miljoer behtvs. Nagra
fragor att lyfta ar lokalisering av skolan, lokalisering av
hamta/lamna-ytor och angdring, for att undvika konflikter.

Typ av atgard: Interna processer
Huvudansvarig: Tekniska divisionen och BUK
Motivering: Barns narmiljo ska vara lattillganglig, sdker och trygg

for att forbattra rorelsefrinet, sjalvstandighet och halsa.

75. Cykeltag och vandrande skolbussar | 1

Uppméarksamma och starta projekt/kampanjer som har en direkt
koppling till barns resor till och fran skolan. Exempel pa projekt
kan vara vandrande skolbussar och cykeltdg. Dessa projekt gar
ut pa att grannfamiljer med lagstadiebarn turas om att cykla/ga
varsin dag med barnen till skolan. Det kan drivas genom att fraga
pa foraldramdten etc.

Typ av atgard: Forhallningssatt

Huvudansvarig: BUK

Motivering: Fa fler barn att ga och cykla i storre utstrackning. Det
oOkar motionen och den sociala samvaron, det bidrar till 6kat
valmaende och prestation.
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76. Utred hyrcykelsystem [ 1

Utred forutsattningar och konsekvenser for hyrcykelsystem i
Nykopings tatort. Atgarden sakerstéller framférallt kontroll av den
allmanna plats som stélls till forfogande for hyrcyklar och/eller
andra typer av forflyttningsmedel.

Typ av atgard: Forhallningssatt

Huvudansvarig: Tekniska divisionen och Naringslivsenheten
Motivering: Okar mangfalden i mobilitetsutbudet och okar
tillgangligheten inom staden fér boende, bestkare och
verksamma.

Pagaende MM natverk, projekt och kampanjer

Nykdpings kommun &r redan med i olika MM-nétverk och projekt,
varav nagra listas nedan:

o Cykelsamverkan Sérmland ar ett regionalt projekt som
drivs av energikontoret. Den &r indelad i tre kampanjer:
Cykelvénlig arbetsplats, Testcyklist och Vintercyklist.

o Mojligheter med mobility management i
samhallsplaneringen (MMMIS) &r ett natverk som
startades av Energimyndigheten ar 2012. Sedan dess
drivs det vidare av Trivector Traffic. Natverket ger
deltagande kommuner mgjligheter att utbyta kunskap och
erfarenheter for att utveckla sitt arbete med MM kopplat
till stadsutvecklingsprojekt. Det ar en métesplats och

plattform dar kommuner utbyter erfarenheter, diskuterar
fragestallningar och utmaningar.

Regionala mobility management-natverket drivs av
Region Sérmland och startade 2019. Dess avsikt ar att
samordna projekt som kan genomféras i flera kommuner
for okat resultat.

Mobility management kopplas till utveckling av Nykopings
lasarett: Sedan 2019 finns en arbetsgrupp med
representanter fran Nykopings kommun och Region
Sormland. Syftet med den ar att gemensamt jobba med
beteendepaverkan for personal och invanare.

Sanering av Nykopings resecentrum: | takt med sanering
av marken till den parkeringsyta som finns till hands for
tagtrafikens resenarer, kommer man att jobba med olika
kampanijer riktade till den aktuella malgruppen.
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Det fortsatta arbetet

Det har kapitlet forklarar det fortsatta arbetet och strukturen for
att genomféra handlingsplanen. Kapitlet ger ocksa forslag pa
ansvar, saval politiskt som for tjanstemannaorganisationen.

Handlingsplan for Transportstrategi for Nykopings tatort och
Skavsta, ar en dynamisk plan med mdjlighet till ett brett urval av
atgarder. Den galler fram till &r 2030. Atgarderna har beskrivits
overgripande for att vara latta att valja ut, prioritera och utveckla
till fullstandiga projektbeskrivningar. Samhallsbyggnad och
Tekniska divisionen star i férsta hand som mottagare av
handlingsplanen och ar ansvariga for dess fortsatta utveckling,
som en del av den ordinarie verksamheten.

For att arbeta mot handlingsplanens malbild behover atgarderna

kopplas till verksamhetsplanering, budgetprocess och bokslut.
Det gors genom arshjul med tillhérande aktivitetslista.

Atgarderna hamtas ur handlingsplanen och arlig prioritering. Det
innebar att vi periodvis arbetar parallellt med tre processer for tre

ar samtidigt:

e Planering av atgarder for kommande ar
e Genomfdrande, aktuellt &r
e Uppfdljining av foregaende ar

Arbetet for att halla samman, prioritera, driva och félja upp gors
av en samordningsgrupp, Transportstrategins arbetsgrupp, med
representanter fran samtliga divisioner. Varje berord division
utser minst en representant till arbetsgruppen och varje
huvudansvarig ska ansvara for planering och genomférande av
atgarden.

Nedan ses hur handlingsplanen forhaller sig transportstrategin
och det fortsatta arbetet:

Transportstrategi

Handlingsplan/atgardsprogram

Arlig Aktivitetslista
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Ansvar och beslut

Transportstrategins arbetsgrupp har det praktiska ansvaret for
samordning, prioritering och uppfdljning av handlingsplanen.
Exempel pa arbetsgruppens ansvarsomrade:

- Tafram arlig aktivitetslista

- Leda arbetet med handlingsplanen och féresla atgarder

- Uppfdljning av atgarder, indikatorer och malbild om
fardmedelsférdelning

- Redovisa mot styrgrupp

- Sprida kunskapshojande atgarder inom kommunen

Kommunfullmaktige faststaller i fullmaktiges budget det arliga
forslaget pa aktiviteter som riktas till namnder och tas med i
bestallningen till verksamhetsplanen.

Kommunstyrelsen ar bestallare av handlingsplanen och har det
Overgripande ansvaret for investeringar i vaginfrastrukturen.
Kommunen har mdjlighet att paverka transportutveckling och
trafiksituationen i den egna tatortsmiljon, aven om kommunen
ocksa ar beroende av regionala-, nationella- och internationella
regelverk for att styra utvecklingen. Stora delar av ansvaret att
driva, félja upp och bevaka kommunens arbete ar delegerat till
transportstrategins arbetsgrupp som kommer med arliga forslag
utifran aktivitetslista.

Miljo- och samhallsbyggnadsnamnden (MSN) har det
Overgripande ansvaret for trafikplaneringen. MSN har
samordningsansvaret for manga av de féreslagna
insatsomradena, atgarderna och dess genomférande. Bade
Samhallsbyggnad och Tekniska divisionen gar delvis in under
denna ndmnd. Det ar fordelaktigt att namnden har ansvar éver
detaljplanering, byggnation och vagnatens funktion med
mojlighet att dverblicka och tillgodose enskilda och
gemensamma behov.

Centrala ledningslaget med cheferna for respektive division har
ett gemensamt dvergripande ansvar for att handlingsplanen
tillampas och utvecklas. Det omfattar bland annat att budget,
resurser och verksamhetsplanering foreslas utifran den inriktning
och malbild handlingsplanen anger. CLL utser representanter till
transportstrategins arbetsgrupp. CLL ska agera styrgrupp mot
arbetsgruppens forslag utifran aktivitetslista, for att prioritera
framskrivningar, starta och driva atgarder samt arbeta in nya
atgarder.

Andra kommunala divisioner/bolag/enheter har eget ansvar
for genomforandet av specifika atgarder. Ansvar anges i
anslutning till respektive atgard, vilket kan paverka tillfalligt
medverkande i arbetsgruppen. SHB/TEK ska utifran sitt
kunnande inom omradet verka stottande eller som medaktér for
genomférande av atgarder.
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Handlingsplanen ska vara 6ppen for nya atgardsforslag. Det
géller oavsett huvudsaklig kommunal hemvist, men som berér
trafik eller transporter utifran forslag fran medborgarna, till
exempel genom synpunkter.

Resurser

Arbetsgruppens arbete med att ta fram en arlig aktivitetslista till
verksamhetsplaneringen och budgetprocessen sker inom
I6pande verksamhet.

For att genomfdéra och implementera foreslagna atgarder kravs
att atgarderna ges ekonomiska och personella resurser.

For att folja upp klimatnyttan foreslar vi en koppling till Klimat-
och energistrategin och att strategins verktyg ocksa anvands till
aktiviteter som gor miljonytta.

Trafikbokslut — uppféljning och utvéardering

For att systematisera riktningen for arbetet foreslar vi att ett arligt
trafikbokslut inrattas. Trafikbokslutet ska beskriva évergripande,
genomférda och planerade aktiviteter.

For att folja utvecklingen éver en langre horisont féreslar vi ett
antal indikatorer, se indikatorer under malbild, samt att vi
genomfor resvaneundersokningar med jaAmna mellanrum.

Exempelbild pa det fortsatta arbetet:

1. Arbetsgrupp
foreslar arlig
aktivitetslista

2. KF faststaller i
fullmdktiges budget
det arliga férslaget
pa aktiviteter som

. riktas till namnder
4. Namnd

rt och tas med i
rapporterar ras )

Il Il
till KS bestallningen ti

verksamhetsplanen.

3.Arbetsgrupp
rapporterar
till nédmnd

.. Transportstrategins

arbetsgrupp
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